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VERKEER TUSSEN WELKENRAEDT
EN AACHEN HBF

1. ALGEMEENHEDEN,

1.1. Bij vertrek uit Welkenraedt is het spoor voor normaal
verkeer, het linker spoor om over te gaan op het rechter
spoor voor de ingang van de « Buschtunnel». Bij vertrek
uit Aachen-Siid is het spoor voor normaal verkeer het
rechter spoor om over te gaan op het linker spoor na
de uitrit uit de «Buschtunnel».

1.2. De verandering van spoor in normaal verkeer gebeurt door
de tussenkomst van een kunstwerk gelegen op Duits
grondgebied (KP 74.906).

1.3. Het baanvak omvat drie delen:
— het gedeelte in Belgié met Belgische signalisatie;
— het gedeelte in Duitsland met Belgische signalisatie;
— het gedeelte in Duitsland met Duitse signalisatie.

Het gedeelte in Duitsland met Belgische signalisatie bevindt
zich tussen de landsgrens en het sein voor verandering van sein-
inrichting. In dit gedeelte heeft de Belgische signalisatie haar
normale betekenis maar voor het verkeer gelden de D.B.-
voorschriften.

1.4. Tussen Aachen (Siid) en Aachen (Hbf) ligt een hellend
vlak met een daling van 26,7 % met speciale voorschrif-
ten voor het verkeer. Treinen samengesteld uit goe-
derenmaterieel en gesleept door een Belgische locomotief
mogen de helling niet afrijden.

- i : ., *September 1976.
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2.

SNELHEIDSREGIME TUSSEN WELKENRAEDT EN
AACHEN HBF.

De toegelaten snelheid van de baan bedraagt:

2.1. RICHTING WELKENRAEDT — AACHEN HBF.

van de grens tot KP 72.8 (uitritseinen P2 en P 3,4
te Aachen Siid) — 100 km/u;

van KP 72.8 tot KP 71.2 (50 m v6or het inritsein Aachen
Hbf) — 80 km/u;

van KP 71.2 tot Aachen Hbf — 40 km/u — tenzij het inrit-
sein een lagere snelheid oplegt (30 of 10 km/u). De door het
inritsein opgelegde snelheid geldt vanaf het sein.

2.2. RICHTING AACHEN HBF — WELKENRAEDT.

van Aachen Hbf (perron) tot KP 70.5 (uitritsein naar
Aachen Siid) — 40 km/u;

van KP 70.5 tot KP 70.8 (na de laatste wissel) — 60 km/u:

van KP 70.8 tot KP 72.8 (na de inritwissels Aachen Siid) —
80 km/u;

van KP 72.8 tot de grens — 100 km/u.

Opmerkingen.

1.

De snelheidsvermeerdering is slechts toegelaten als het
laatste voertuig voorbij het merkpunt is.

Op de krachtvoertuigen uitgerust met een controletoestel
van het type «Indusi», dient dit toestel buiten
werking gesteld voor het DB-lijngedeelte : Aachen Hbf —
grens (2 richtingen). Op dit lijngedeelte zijn de seinen voor-
zien van N.M.B.S.-krokodillen.
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3. Voor de treinen waarvan de locomotief niet vervangen wordt
en het oponthoud in de stations Aachen Hbf, Welken-
raedt en Verviers te kort van duur is om de treinchef toe
te laten de maximum toegelaten snelheid te vermelden op het
verslag, moet deze inschrijving gedaan worden te Liége-G.
In dit geval is de snelheid van de trein, tussen Aachen
Hbf en Liége-G, niet beperkt door zijn samenstelling.
Indien de locomotief niet vervangen wordt en de tijd is
te kort voor de aanvulling van het verslag dan gelden de
gegevens van het rembulletin (Bremszettel) tot Liége-G.

4. Goederentreinen ontvangen bij vertrek te Aachen Siid een
drietalig rembulletin (hijlage I). Hierop vindt de bestuurder
alle gegevens die normaal op het fiche HKM (E 287) voor-
komen.

Bovendien zijn volgende gegevens belangrijk:

a) punt 6 van dit rembulletin vermeldt: «toegelaten snelheid
van het stel »n. Deze snelheid moet worden in acht genomen
als ze kleiner is dan deze waarvoor de uurregeling is
opgesteld.

b) onder punt 18 staat o.a. « Wagens met lading buiten pro-
fieln. Zo deze melding met «JA» gemerkt is, moet de
bestuurder hierop de aandacht vestigen van de bediende
die hem het rembulletin overhandigt.
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3. BEPROEVING VAN DE REMMEN,

1. CONTINUITEITSPROEF UITGEVOERD IN DE D.B.

et aankoppelen van de locomotief aan het ste,l,dﬂt/als
trein gesle ordt, voedt de bestuurder ambtshalve de leiding
van de automatis em vooraleer van stuurkabine te
veranderen, zulks in a 1g -op “de algemene regel.

Na vulling vergpdeff’ﬁe bestuurder varn

rkabine (tijdens

_—

De bestuurder voert de remproef uit vanuit de stuurkabine
van waaruit de trein zal bestuurd worden. Hierbij dient hij de
seinen in acht te nemen.

Zp 7 (lost de remmen) en zie D.B. 1bis
Zp 8 (rem in orde)

(Het station Aachen Hbf is uitgerust met lichtseinen Zp).

Zp 6 (sluit de remmen) }

2. REMPROEVEN TIJDENS HET VERKEER VAN
WELKENRAEDT NAAR AACHEN HBF.

a) Remcontrole.

De bestuurder van een trein in de richting naar Duitsland
moet voor de Hammerbrucke, vanaf KP 144.5 tot KP 145.6
(zie lijnfiche) een krachtige gewone remming uitvoeren. Hierbij
moet hij zich ervan vergewissen dat hij de trein goed onder con-
trole heeft. Geeft deze remming geen voldoening dan moet de
trein stoppen te Aachen Siid ten einde er een volledige remproef
uit te voeren voor de helling bereden wordt.

* September 1976.
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Bij een temperatuur —12° C of lager, wordt aan elke trein
een stopping opgelegd te Aachen Siid. Stelt de bestuurder hier-
bij vast dat de remkracht onvoldoende is dan moet een volledige
remproef worden uitgevoerd.

Als in Aachen Sid, wegens een niet voldoening gevende rem-
werking, een remproef noodzakelijk is, dan moet de bestuurder
deze beproeving doorvoeren volgens de aanwijzingen van het
personeel aldaar.

h) Belangrijke opmerking.

In de herfst kan het voorkomen dat na deze remproeven
tijdens de afdaling toch een onvoldoende remkracht wordt vast-
gesteld, bij voorbeeld veroorzaakt door de gladheid van het
spoor. Indien dit het geval is moet de bestuurder het melden bij
aankomst in Aachen Hbf aan een toezichtsbediende.

Aan de bestuurder van de volgende treinen zal dan zo nodig
aan het inritsein « F» of «H» van Aachen Siid een stopping
worden opgelegd. Telefonisch zal de bestuurder er een «D.B.-
Vorsichtsbefehl » ontvangen (zie document D.B. 2bis). Hierop
zal een drietalig voorschrift staan waarvan de Nederlandse
tekst luidt:

«Gladde spoorstaven — Rekening houden met een langere
remafstand ».

Dit bevel beperkt de snelheid tot 60 km/u tussen de
afstandspunten KP 74.8 (kruisingshouwwerk) en KP 71.1
(inritsein van Aachen Hbf) en het verplicht de bestuurder zo
voorzichtig te rijden dat hij de trein tot stilstand kan brengen
voor een gesloten stopsein of voor een voorziene verkeershinder
zells wanneer de sporen werkelijk glad zijn.

¢) Immobiliseren van een trein.

Op het hellend vlak Aachen Siid — Aachen Hbf gelden
dezelfde voorschriften als voor de helling Ans — Luik van de
liin 36.
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4. OVERSCHRIJDEN VAN GESLOTEN STOPSEINEN.

Het overschrijden gebeurt volgens de reglementering die
bhehoort bij de seinen:

— voor D.B.-seinen, zie document 2bis,
— voor N.M.B.S.-seinen, zie boekje hlt 3. VI.

De stopseinen die geen gevaarlijke plaats afdekken dragen in
de telefoonkast een zwarte pijl op witte grond. Indien een derge-
lijk sein gevolgd is door een verwittigingssein, dan staat naast
de zwarte pijl de symbolische voorstelling van een verwittigings-
sein: zo is het sein RY 56 (tegenspoor richting Duitsland)
gevolgd door een D.B. verwittigingssein. In de kast van het
sein RY 56 is naast de zwarte pijl het Duits verwittigingssein
symbolisch voorgesteld.

Deze voorstelling wijst de bestuurder er op dat hij de voorge-
schreven rit op het zicht niet mag onderbreken aan het eerste
ontmoete sein, doch deze moet verder zetten tot het volgend
stopsein.

5. TEGENSPOORVERKEER.

5.1. TUSSEN AACHEN HBF EN AACHEN SUD (VOOR
BEIDE RICHTINGEN).

Dit baanvak is niet uitgerust met seinen voor tegenspoor.

De toegang tot het tegenspoor (linkerspoor) is toegelaten
mits aflevering van een Bevel B: enkel de omrande vakken zijn
hierbij geldig gemaakt.

Dit bevel B is geldig tot het inritsein op normaal spoor (rech-
terspoor) van het volgend station. Het bevel B kan de stopping
opleggen voor dit inritsein of de doorrit er toelaten (zie de voor-
beelden bijlagen II, TII, IV, V voor die verschillende mogelijk-
heden).

* September 1976.
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De toegelaten snelheid zowel bij uitrit als bij inrit bedraagt
40 km/u.

Indien het bevel B de inrit in het volgend station niet toelaat,
dan is deze inrit enkel toegelaten met een bevel Ac — zie
hijlage VI.

5.2. TUSSEN WELKENRAEDT EN AACHEN SUD.

Dit baanvak is uitgerust met vaste tegenspoorseinen.

5.2.1. Richting Welkenraedt — Aachen Siid.

Het inritsein H op tegenspoor van Aachen Siid is rechts van
het spoor opgesteld. Aan het sein voor verandering van seinin-
richting (km 76 000) gebeurt dus ook de verandering van
signalisatieregime. De verandering van spoor (van linker naar
rechter spoor) moet gebeurd zijn na de laatste wissel van het
station Aachen Siid, tenzij aan het uitritsein een bevel B wordt
overhandigd zoals voorzien onder punt 5.1.

5.2.2. Richting Aachen Siid — Welkenraedt.

5.2.2.1. VERTREK VAN DE SPOREN 1 OF 8 MET VASTE
SEINEN VOOR TOEGANG NAAR TEGENSPOOR.

De vertrekseinen N1 en N8 kunnen het seinbeeld Zs 6 —
aanwijzer tot verandering van spoor — vertonen. Het zijn dus
seinen die de rechtstreekse toegang naar tegenspoor kunnen
verlenen van een lijn uitgerust met tegenspoorseinen.

* September 1976.
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De verandering van signalisatieregime gebeurt aan het sein
voor verandering van seininrichting Km 75 146. De verande-
ring van spoor — van rechter naar linker spoor — moet gebeurd
zijn na de wisselverbinding gelegen aan de uitrit van de Busch-
tunnel. Als de trein volledig op tegenspoor is mag de snelheid
van 40 km/u maximum opgevoerd worden tot 100 km/u. Vanaf
de grens geldt de Belgische snelheidssignalisatie.

Als het vertreksein H1 of H8 gestoord is, gebeurt het over-
schrijden ervan met een bevel A dat telefonisch wordt afgele-
verd.

In de telefoonkast van deze seinen bevinden zich twee ver-
schillende formulieren «Bevel A» duidelijk gemerkt met de
nummers 1 en 2.

De formulieren met nummer 1 gemerkt, zijn bevelen Ab en
gelden voor een vertrek naar normaal spoor.

De formulieren met nummer 2 gemerkt zijn bevelen Ab-d. Ze
gelden voor het vertrek naar tegenspoor. Het vak «d» draagt
de melding «Trein N ......... rijdt op tegenspoor van Aachen
Siid naar Welkenraedt met vaste tegenspoorseinen. Aanwijzing
Zs 6 van het sein gestoord.

5.2.2.2. VERTREK VANAF DE SPOREN 2 -3 - 4 OF 9 (ZONDER
VERTREKSEINEN).

Het vertrek is er toegelaten met een bevel A dat van hand tot
hand wordt afgeleverd.

Een bevel Aa geldt voor een uitrit naar het normaal spoor.
Een bevel Aa-d geldt voor een uitrit naar het tegenspoor. Het
vak «d» draagt dan de melding « Trein N ............ rijdt op
tegenspoor van Aachen Siid naar Welkenraedt met vaste tegen-
spoorseinen. Aanwijzing Zs 6 van het sein niet aanwezig.
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6. STORING AAN OVERWEG 58.

Deze overweg ligt aan KP 76 343 — op Duits grondgebied
doch in de zone met Belgische signalisatie. Bij storing moet
deze OW overschreden worden met inachtneming van de D.B.-
voorschriften.

De treinchef ontvangt een drietalig bevel Ad, waarvan de
tekst onder punt d luidt:

«Stoppen voor OW aan Km 76 343.
De rit hernemen als de slaghomen gesloten zijn, zo niet de
OW beveiligen tot wanneer het eerste voertuig ongeveer het
midden van de weg bereikt heefty.

Zo de slaghbomen niet gesloten zijn dan moet de OW als volgt
overschreden worden — D.B. 2bis § 60 (5) a.

a) Er is een hoofdwachter of een begeleider aanwezig. De trein
mag slechts de overweg stapvoets overschrijden nadat de
hoofdwachter of begeleider de weggebruikers met het verwit-
tigingsteken gewaarschuwd heeft (beide armen gestrekt
omhoog te geven in 't midden van de weg). Als het eerste
voertuig het midden van de weg bereikt heeft en de hoofd-
wachter of begeleider terug zijn opgestapt moet de trein zo
vlug mogelijk de OW vrijmaken.

b) De bestuurder is ook treinchef (is alleen). De trein stopt
voor de OW: nadat de weggebruiker verwittigd is
(herhaalde lange fluittonen) mag de overweg overschreden
worden zonder verdere beveiliging.

. UITVOERING VAN DE RANGEERBEWEGINGEN —
AACHEN HBF EN AACHEN SUD.

-1

1. Een losrijdende locomotief (al of niet begeleid door een sta-
tionshediende) voert de rangeerbewegingen uit volgens de
aanduidingen van de seinen Sh 1 (D.B. 1his).

Wanneer een sein gestoord is, wordt de beweging bevolen
door een stationsbediende die mondeling het bevel tot over-
schrijden geeft. In Aachen Siid zijn alle rangeerbewegingen
begeleid.
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2. De toegelaten snelheid is beperkt tot 25 km/u.

3. Een achteruitrit mag uitgevoerd worden vanuit de ach-
terste kabine op voorwaarde dat een bediende die de loco-
motief begeleidt aan de bestuurder bevestigt dat hij tijdens
die beweging aanwezig blijft.

8. VERTREK VAN DE TREINEN IN DE RICHTING
WELKENRAEDT.

8.1. AACHEN HBF.

De sporen 6, 7, 8 en 9 zijn voorzien van een vast ver-
treklichtsein Zp 9 (zie D.B. 1bis). Deze vier seinen zijn zowel
zichtbaar voor de bestuurder der motorwagens als voor de
bestuurders der gesleepte treinen.

In principe moet de bestuurder slechts aandacht schenken
aan het sein Zp 9 dat zich richt tot het spoor waarop zijn trein
staat.

Nochtans, indien de toezichtsbediende (die een rode kepi
draagt) de vertrekstaf komt tonen ter hoogte van de stuur-
kabine, moet de bestuurder gevolg geven aan dit bevel tot
vertrek.

In elk geval vormt het waarnemen van een dezer twee seinen
(vaste groene cirkel Zp 9 of de vertrekstaf) een bevel tot
vertrekken.

Wanneer het vervangingssein Zs 1 aangaat op het ver-
treksein en uitsluitend in dit geval, moet de bestuurder het
perron in 't oog houden om te vermijden dat de toezichtsbe-
diende de vertrekstaf zou moeten komen tonen nabij de stuur-
kabine.

8.2. AACHEN SUD.

Het vertrek van goederentreinen is er toegelaten onder
dezelfde voorschriften als voorzien in het boekje Hlt 3. III.
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9. VERTREK VAN DE OQPGEDUWDE TREINEN.

Aachen Siid te vergemakkelijken is er normaal eén opdruk-
locomotief voorzien aan de staart van de treinen’'met meer dan
10 rijtuigen. !

De bestuurder wordt door een bediendevan het station ervan
verwittigd dat deze npdruldocomm)tjgf"ﬁ}iet aangekoppeld) aan-
wezig 1s aan de staart van de trein.

Op het ogenblik van het vertrek voert de bestuurder van
de sleeplocomotief ?-a{r%:;;e aanzetting uit over een tiental
meters, ten einde
opdrukken aa
gebruikte 1
de trein6p gang te brengen), =aise) :

Wanneer de bestuurder gewaar wordt dat zijn trein
geduwd wordt, gaat hij over tot een normale versnelling (1).

e opdruklocomotief toe te laten het

10. AANSTEKEN VAN DE KOPLICHTEN DER
TREINEN.

Bij de treinen die rijden (op tegen- of gewoon spoor) in de
richting Belgié-Duitsland, ontsteekt de bestuurder het 3 wit
licht vanaf het station Welkenraedt.

Hij dooft dit 3° wit licht vanaf dit station voor de richting
Duitsland-Belgié.

11. KOMMUTATIEBEWERKINGEN TE AACHEN HBF.

11.1. Bij het binnenrijden van de treinen in het station van
Aachen Hbf is de spanning nodig in de kommute-
ringszone automatisch aangepast aan 3000 Volt (gelijk-
stroom) wanneer de trein uit de richting Welkenraedt
komt of aan 15000 V (wisselstroom) als de trein uit de
richting Kéln komt.

(1) Als de bestuurder, nadat het bevel tot vertrek gegeven werd, vaststelt
dat zijn trein opgeduwd wordt zonder dat hij ingelicht werd omtrent de
aanwezigheid van een opduwlocomotief, gaat hij over tot een normale
versnelling,
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112,

De bestuurders der éénspanningskrachtvoertuigen
N.M.B.S. moeten geen enkele bijzondere schikking tref-
fen. De spanning van 3000 V wordt behouden tijdens de
ganse duur van de aanwezigheid van deze voertuigen op
de sporen waarop de spanning kan omgeschakeld wor-
den.

De bestuurder van een meerspanningskrachtvoertuig dat
in het regime van 3000 Volt binnengereden is en dat ver-
der moet rijden na omschakeling, moet de stroomaf-
nemers laten zakken zodra de trein stilstaat aan het
perron van het station. Vervolgens overhandigt hij de
kommutatiesleutel aan de Duitse bestuurder die belast is

- de toelating voor het veranderen der spanning aan de

onder-chst van de seinpost te laten geworden.

De kommutatiesleutel van de locomotief is vastgehecht
aan de vergrendelingssleutel van de Faiveleydoos.

Hij kan dus slechts weggenomen worden wanneer de
stroomafnemers neergelaten zijn.

Onder geen enkel voorwendsel mogen deze sleutels
gescheiden worden.

3. De Duitse bestuurder steekt en draait de sleutel in het

toestel van het kommutatiekastje dat zich op de perrons
bevindt (zie schets).

Een der kontrolevensters (=) (overeenstemmend met de
gelijkspanning van 3000 of@ overeenstemmend met
de spanning van 15000 V) is verlicht.

Het omschakelen van de verlichting van deze kontrole-
vensters duidt aan dat de gevraagde spanning bekomen
werd.

Na deze vaststelling mag men de sleutel uit het toestel
verwijderen door op de ontgrendelingsduwknop D te
duwen.
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Na het bekomen van de omschakeling zoals beschreven
onder 3, mogen de stroomafnemers opgelicht worden
voor de spanning van 15000 V.

Voor de locomotieven rijdende in de richting Koln —
Welkenraedt, mogen de stroomafnemers opgelicht wor-
den voor de spanning van 3000 V zodra de Duitse
bestuurder de kommutatiesleutel aan de N.M.B.S.-
bestuurder overhandigt.

. Kan om een of andere reden de kommutatiesleutel niet

verwijderd worden uit het kommutatiekastje, dan moet
de stationschef worden verwittigd.

Deze is gemachtigd na overleg met het onderstation, een
reservesleutel van de Faiveleydoos aan de bestuurder te
overhandigen.

Alvorens, na kommutatie, opnieuw aan te zetten, moet
de treinbestuurder zich vergewissen of alleen de
gewenste stroomafnemer gelicht is.

Wanneer de bestuurder een uitschakeling vaststelt of de
spanning ziet verdwijnen, hetgeen kan veroorzaakt zijn
door het aanleggen van de spanning van 15000 V moe-
ten de stroomafnemers neergelaten worden en ze mogen
niet terug opgelicht worden zonder toelating van een
bediende van het station.
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Kommutatiebewerkingen.

Ol ¢
® ||
0,00

Birnenzicht kastje

= LN

Buitenzicht deur

Commutatietoestel.
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12. INCIDENTEN IN HET STATION AACHEN HBF.

12.1. GEBREK AAN H.S.

a) Onder 15 kV dienen de voorschriften van de D.B. toegepast.
De Duitse bestuurder is daarmede belast.

b) Onder 3 kV gelden de onderrichtingen van Deel 11 (van het
boekje Hlt) tot aan de ingang van het station Aachen Hbf
(sein F).

Binnen de aanhorigheden van het station zijn de volgende
voorschriften van toepassing:

— Zodra de spanning verdwijnt, de stroomafnemers
dadelijk neerlaten en de trein immobiliseeren.

— Op de locomotief blijven en de bevelen afwachten van het
toezichtspersoneel van het station.

12.2. TOEVALLIGE TOEPASSING VAN 15 kV.

Een toevallige toepassing van 15 kV zou grote schade veroor-
zaken aan de elektrische uitrusting 3 kV.

Daarom werden de betrokken rrtuigen uitgerust met een
overspanningsafleider, welke in dat geval eerst doorslaat.

Dit toestel staat op het dak en is verbonden met panto I, op
de motorstellen en met panto I op de locomotieven.

Het symbool bliksemafleider is in witte verf op het schei-
dingsmes van betrokken stroomafnemers aangebracht.

In dat geval van uitschakeling van het onderstation moet dus
eerst bedoelde stroomafnemer afgezonderd worden.

Wanneer de 15 kV op een voertuig toegepast wordt, moet
steeds de stroomafnemer met overspanningsafleider afge-
zonderd worden en de verdeler M verwittigd, die het voertuig
bij de eerste gelegenheid naar de werkplaats zal sturen voor
nazicht.

* September 1976.
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12.3. COMMUNICATIE MET HET LEIDEND STA-
TIONSPERSONNEEL (FAHRDIENSTLEITER).

Op verschillende plaatsen in het station bevinden zich kast-
jes zoals voorgesteld op onderstaande figuur. Om in de micro te
spreken dient op de bovenste kruk geduwd (gemerkt FDL).

12.4. DEFEKT AAN DE ELEKTRISCHE LOCO-
MOTIEVEN TUSSEN AACHEN EN KOLN.

De Belgische bestuurder vervult de rol van depanneerder vol-
gens de richtlijnen van het depanneringsboekje.

12.5. TELEFOONVERBINDINGEN MET BELGIE.

12.5.1. Te Aachen Hbf.

Eerst het n" 70 vormen en vervolgens het Belgisch voorgetal
(911 voor Brussel en 941 voor Luik) gevolgd door het nummer
van de correspondent; ofwel eerst Kiln opbellen door het
n' 843-94141 te vormen en daarna het Belgisch voorgetal.

12.5.2. Te Koln.

Het nummer 94141 draaien gevolgd door het Belgisch voor-
getal.

* September 1976.
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Telefoonkasten aan perron te Aachen Hbf.

- LS.

iiill

—w LS.

Hier Sprechen

[><]

SR

o
U
0

— = Mmicrofoon,

__omlaagduwen om te spreken
met dienstieider.
(Fahrdienstigiter)

Bir NA Bur 2231 0MIE.
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BILAGE I
Bladz. 1.

Bremszettel un Angaben lber die Besonderheiten des Wagenzuges
Bulletin de freinage et indications sur les particularités de la rame
Rembulletin en vermeldingen van bijzonderheden van het treinstel

1. Fir Zug o M
Pour le train du
Voor train wvan

2 ab hot _

au départ de la gare de
vanaf station

10. Bmlugmdu

Pmds-frum de la rame
Remgewicht van het treinstel

11. Bremsgewicht der lok .
Poids-frein de la ou des

R/P locomotives accouplées
G 1 -] van da
3
(1] Hoguns de freinage du train
Aemregime van de train |?;]$m"""¥il'm PRI gty TTNCREROTT s |
. 4 Totaal remgewicht
Nombre de véhicules/nombre d'essisux 1 '

Aantal voertuigen/aantal assen

Wagenzuglinge

(nur bei Giterzigen ...
Longueur de la rame Iwur trains
de marchandises seulement)
Lengte van het treinstel

{enkel voor goederentreinen)

6. Zullissige Geschwindigkelt
@ an Wagenzuges .
Vitesse autorisée de

rame
van het

T. Wi |n-'!ehl

. Wagenzu,
Poids de la raf

Gewicht van hol Nolnlul

pourcentage de freinage r‘a'hu-i;
Vereist rempercentage

"
{2} Pourcentage réel de freinage
Werkelijk rempercentage

15. Mangel an
12) Manque de pnurcenhqo us lulnlgc
Tekort aan remparcanta

l&.lnuht der Wagen mit

(nur bei Reisezigen) ...
Nombre de véhicules avec frein isolé

(pour trains de voyageurs seulement)

Aantal voertuigen met afgezonderde rem

{enkel voor reizigerstreinen)

Poids de la ou des Iomotlwaa accoupléas 17. Ul an B t
wan de {2} (nur bei aﬁlor:ugon mit belgischem Trieb-
9. Gess ewlcht é.hr::ugl d ids-1,
cédent de i i
(2) Poids total du train rf:rns de po i '” Iua e I|I1':|
Totaal gewicht van de trein Ovaerschot aan mmpﬂn:hl {enkel voor goede-
met |
1:02.‘a l:! {.{u e sind
8 iraln comporte
De train bevat
beseizie Relsezugwagen 1
mil dem Kennbuchslaben h und z ij!a
des voilures occupédes portant les lettres h et z ouifnon
bezette rijtuigen die de kenletlers h en z dragen ja/neen Nur auszufdilen fdr Zoge, bel
jainein | denen der  Triebf, ﬂngv

Wagen mit La Iurlﬁml\ung
des wagons dépassant le gabarit chargement
wagens met lading buiten profiel

Wagen mit explosionsgefShrlichen Gltern
des wagons 18 des duits sujets &

cuifnon fuhm die Aulqabon des Zug-
ja/neen | tdhrers Gbern

Ne remplir nlw pour les trains
ja/nein | dont le conducleur est chef
ouifnon | de train.

wanan:omal ontplofbare goederen

Enkel invullen bi] treinen waar
bl ot B

des
Numéro du dernier véhicule
Nummer van de laatste wagen

{1) Michtzutrelfendes straichen
Biffer les mentions inutijes

s
Voir explications au verso
Verklaringen op rugzijde

|Z:g!0hmf!wpvommmn /]
(chel de train‘prépara
Iu'lnchod'-‘bﬂp F

K3l 412 Dreisprachi Bremaszettal ldlt.nlcll franzdiich, niederldndisch) ASh 5c70 BK 50 Kidin I, 78
m‘ﬁ A F’l . 8. ?&lﬂ. o n

600 1.2.3.4.5.6.7.8.9.10./76. 77,
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BIJLAGE I
Bladz. 2.

Erlduterungen zur Ausfertigung des dreisprachigen Bremszettels
Notes explicatives pour établir le bulletin de freinage trilingue

Uitleg voor het opmaken van hel drietalig bulleti
Die aben in der Wageniiste und die an den T gen llefern die Grundlagen fir
den o o8-8 |
Les du el les p sur les moteurs i les de
base pour le bulletin de freinage DB trilingue.

op de i vormen de basisgegevens

De van het on de
voor he! drietalig rembulletin van de DB

Ertéutarungen zu Punkt
Explications reiatives au pnml
Verklaringen van punt :

3. Es ist die Bremsart einzutragen, in der der Zug

15, Nur |lr\mr|m« wenn die vorhandenen Brems-
(Pkt, 14) pnlnq:;} sind als dis

getahren wird : hundertstel
= R/P=- bel

oder L

=G = bai lang

Inscrira s uelme da frainage selon lequel le
"an est "-:::“W B
« RIF = en régime = voyageurs =
=G = on régime = marchandises =
Het remregimeo inschrijven waarin de trein ver-
T ey <t
= in regime = reizigers »
: = In regime = goaderan =

o

Als ruldssige Geschwindigkeit des Wagenzuges
ist die nbﬁnlwu Geschwindigkeit eines im Zuge
laufenden Wagen einzulragen.

La -Ilmommrhudnlc rame est la vl‘m

r e dans
rame, n,mm u vitesse autorisée la plus ruiricA

tive.
Als toegeisten sneiheid van het stel gelct de
sneiheid van het voertuig met de laagst toege-
laten snelhaid.

9. Das Gesamtgewicht e M llch m

2 icht und den
Veatmane ung der an dle- o T o

Ne remplir que si le pourcantage réel de frai-
r # esl inférieur au percentage do
freinage Mllll P 13).
Slechts in te vullen Indien het tlrlu-l}jl rem-
percentage (Pt 14) kieiner is dan het vereist
rempercentage (Pt 13).

16. Zu Pkt. 16 sind stats Angaben zu machen, d. h.:
sofern an  allen Wagen die Dm:krn!l bremse
eingeschaltet ist, muss eine =0=, sonst die

Le point 16 doit toujours élre complété, c.b.d. ©
quand ‘lous Jes freins sont en service, inscrira
= 0=, dans le cas contraire, inscrire ie nombre
de frains isolés.

Punt 16 moet allijd | id
alle remmen in dienst
nist hel aantal
rem Imhr}jun,

1. ;‘ 4 g des O &n

icht
Zuers! is das den vorgeschriebenen Mindest-
Mindast-

iin, d.w.z. als
n. = 0= Inschrijven; ro

Le polda total du train s'obtient en additionnant
e poids de la rame et le poids de la ou des
locomotives accouplées.

Het totale treingewicht is de som van het no—
wicht van het stel en het gewicht van de aan-
gekoppelde locomotiel(ven).

12 Das Gesamtbrem mmm argibt sich aus dem

ndg:nxngn und den Brems-

gumlchlvn der Zug-, der Vorspann- und der an
I o

bremsgewicht anhand des vorhandenen Ga-
Pkl 8) zu :
Gesamtzuggewicht "x Mind

Die 30 ermitteite Tonnenzahl ist von dem vor-
(Pkt. 12) abzu-
ziehan :
Uberschuss an Bfﬂmg_;wlm
Calcul de I'excédent de poids-frein :
- Déterminer d'abord e poids-frein requis =
poids total du train (Pi 9) x pourceniage de

lokemaotiven.

Le poids-frein total s'cbtient en additionnant le
poids-frein de la rame et le poids-frein de la
ou des locomoties accouplées.

Hat totale remgewichl is de som van het remge-
wicht van hat stel en bll‘bi u‘mnmcm van de

14 A der

Calcul du pourconiage rdel de Ireinage :
poids-frein total . tx 100

poids total du train O |

Berekening van het werkslijk rempercentage :
totaal . 1 x 100

totaal gnrlnht van de luin —— |

* Seplember 1976.

{reinage requis (Pt 13)
100

- Excédent do poids-frein :
poids-frein 1t

Pt 12) — polda—’holn requls.

van het
- Uoorﬂgnnda berskening van lm veraist rem-
gewicht =

totsal remgewicht (Pt x_wereist rem
ceniige (b s iz

= t =
vorelst remgewicht.

18. Die Kennbuchstaben h baw. z stehen bei der
ngsbuaiellnunq des Wagens (z. B. WROmh
oder Apd
Les lettros n'ldlntllluhon hoouz
dana les indicaticns de la série uu Hnlcul.
(par ex. : WRGmh ou Aplmg).

Overschot aan r-m!'nlull
totaal remgewicht (Pt 8) —

De kenletters h of z stean in de mhnnuul-
mn van het voertuig (b. v. : WRImh of
1)
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Berehl B — Ordre B — Bevel B
Zug/Spergéhrt/Schighfelok fir Zu
Train/parcgdrs sur voie hors sl POUT TBIN .ovisissviismsimisiomsens
Trein/spgfrit/opdrukiocomotief

fihrt auf falschem Glels
circule & contre voie
rijdt op tegenspoor

von ..Aachen.udu Aachen. HEL....
de
VAN ccressrrrsssasansssssssanss
b) fihrt — schiebt nach — In Richtun
circule — pousse en queue = irection de

rijdt — drukt op — in de rig

sehm und kehrt zurdck
chtigem Gleis

tre-voie et rebrousse

e normale

genspoor en keert terug
prmaal spoor

auf richtigem und kehrt zurdel
auf falschem Gleis
a voie normale et rebrousse
& contre voie "
op normaal spoor en keert f
op tegenspoor
Auf richtigem Glels die zug

A voie normale, observer |es
Op normaal spoor de op ha
nemen |

ale beachten !
rapportant & cette voie !
ekking hebbende seinen in acht

aus — weHer —
alt zeigendefn Signal

e — en franchissant

fe)

|d) héilt auf falschem Gleis am Ste
s'arrélera & contre-voie & I'em

des Einfsm.......f.‘.......
du signal d'entrée .
van inrijsein

auch bel Fahrtstellun
méme si ce signal est ouw
zelfs indien het sein opengs

e) hdlt auf falschem Gleis nich rt des
ne s’arrétera pas & contre-v acement du
stop! op tegenspoor niet ter ple

EinfSig ....coorees

signal d'entrée ........... T 1T ———
IRFIBOIN:  wiiiismiisirmismmsvinses

des B ..o Abzw

de la gare de ............ i : Bia bifurcation ...,
van het station ........c.eeeees A de VErtakKing .....cocesrreesseneraeses

und fahrt dort ohne Signal | stens 40 km/h ein — und aus —
weiter |
et y entre — y sorl — con
de 40 km/h

en rijdt daar zonder sein
en buiten — verder

signal, & une vitesse maximum

snelheid van 40 km/h binnen —

f

jeoniey  GON R | Min.
............... BN . minutes
............... § S T minuten

mal)
examplairats} )
exemplar(en) )

Der Fahrdienstleiter
le sous-che! de gare
de onderstationschel

{Name, Dienststellung)
(nom, qualit. adm.
(naam, adm. betiteling)

Giiltiges unter Benutzun
umrahmen | Nichtzutreffen
Teil schrag strel

Encadrer les prescriptio

en utilisant les traits h@

Bitfer en oblique les mentio
dans la partie enci

De in acht te nemen VOOrscC
door de horizontale strepe
De onnodige aanwljzingen

gedeelte schuin doo

K81 414 Befehl A in deutscher, fr
Bk 100 5c60 Koin IV
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Bb-eﬂl B Ty
Zug/Sperpfahrt/Schisbelok fir

Train/pa rs sur vole hop s
Trein/s| it/ opdruklocomdtief
) féhrt auf falschem Gleis

circule & contre voie
rijdt op tegenspoor

von Amm&‘i # 5 "
B8 icissiseesieieses SRR . . ..
van
b) fdhrt — schiebt nach — in R

circule — pousse en queue ¥ction de
rijdt — drukt op — in de ri

\

— Bevel B
235

- ——

fessssasansend

auf richtigem und kehrt zuri _- und kehrt zuriick

auf falschem Gleis Igem Gleis
a voie normale et rebrousse ] h‘o-voie et rebrousse
a contre voie p normale

op normaal spoor en keert
op tegenspoor

Auf richtigem Gleis die zugehé
A voie normale, observer les

Op normaal spoor de op he
nemen |

genspoor en keert terug
rmaal spoor

nale beachten !
rapportant & cette voie |
ekking hebbende seinen in acht

) féhrt aus — wea
ohne A

aus — weder —

Halt zeigendem Signal
contyfue — en franchissan|
signal de Sortie ................ | signal turme ................................ |

uitrzg.i:aiinc?i: ....... i a_ze: saln ...... P’/ﬁ /&QO |

d) hélt auf falschem Gileis am Sta
s'arrélera & contre-vole a I'e
stopt op tegenspoor ter plaa

des EinfSig.......ccoiciied
du signal d'entrée

van inrijsein e
auch bei Fahrtstellung

méme si ce signal est ouve
zelfs indien het sein opengé

’e} hilt auf falschem Gleis nichl
ne s'arrétera pas a contre-v
stopt op legenspoor niel ter B

(T R
signal d'entrée ............ Al dB BIOOK ..y !
inrijsein

des Bi Aa&’?ﬁﬂ

de la gare de ................... SRSEEREINI 8/ DIfUrcation .........eeisensrsssasensrse
van het station .................. RN de vertakking ...........ccaiesiens L

ns 40 km/h ein — upl aus —
et y entre — 4 $6rt — con . — sans signal, & une vitesse maximun
/

en rijdt daar zonder sein
#h bgd‘{en — vya?ar

und fahrt dort ohne Signal

: umsnelheid van 40 km/h binnen —

f)

den Min.
............... i ———— ... minutes
............... TS [} e weeese Minuten

Der Fahrdienstleiter
le sous-chef de gare

axsmplmre{s) ]
de onderstationschef

exemplar(en) )

(Name, Dienststellung)
{nom, qualif. adm.)
(naam, adm. betiteling)

Giiltiges unter Benutzung @
umrahmen ! Nichtzutreffendes
Teil schrig streich

Encadrer les prescriptio
en utilisant les trails
Bitfer en oblique les me

dans la partie enc

273

De in acht te nemen voors
door de horizontale strepe
De onnodige aanwijzingen

gedeelte schuin doo

K8l 414 Befehl A in deutscher, 4 niederl. Sprache %%Adh
Bk

100 5c60 Kéin IV
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Be.onl B — C — Bevel B
Zug/Spepfahrt/Schigbelok fir /ﬂi 712
Train/p‘:?d'urs sur voie hors se POME HBIN  ccsiiniasaimisssansisiiimss
Trein/sp@rrit/opdrukiocomotie! VOOEMIEIRNS....................coocevmmrerens

) féhrt auf falschem Glels
cirfule & contre voie
rijdt op tegenspoor

b) féhrt — schiebt nach — in RI
circule — pousse en queue
rijdt — drukt op — in de ric

auf richtigem und kehrt zuriick iuf falschem und kehrt zuriick
auf falschem Gleis htigem Gleis

a voie normale e! rebrousse e-voie el rebrousse

a confre voie normale

op normaal spoor en keert te enspoor en keert terug
op tegenspoor aal spoor
Auf richtigem Gleis dle zuge
A voie normale, observer les

Op normaal spoor de op het
nemen |

apportant & cette voie |
kking hebbende seinen In acht

C) fihrt aus — w

Bus —
chne Ausfahrgignal .........

P
lalt zeigendem Signal

€ conshue — en franchissant
sortie .....ccereenrerens EBAl TOIME .....oonsnnersonsnsansvsnsonniss

vertreky’ — rijdt door — ge_zelr”SLIg“r “/V?Hpﬂo

uitrijsein .................. RaeSRIloegezet sein ... Y70 JILUG

H) hdlt auf falschem Gleis am Sk
s'arrélera & contre-vole & |'e
stopt op tegenspoor ter plaats

des EInFSIg.....A........das 2
du signal d'entrée ...... de la
van inrijsein ........ccc... VaN

auch bei Fahrtstellung
méme si ce signal est ouvert
zelfs indien het sein opengez

e) hilt auf falschem Gleis nicht an
ne s’'arrétera pas a conire-voil
stop! op legenspoor niel ter g

EifISI0. overenvrrurvonsoransnsuson

signal d‘entrée e BIeSle i
T E T R —— §ein

des. Bl .ciinanaaniisiing . Abzw

de la gare de .... bifurcation .

van het station .......... He veartalding  .....cioeiivisisinsrine

und fahrt dort ohne Signal istens 40 km/h ein — und aus —
weiter

et y entre — y sort — conti
de 40 km/h

en rijdt daar zonder sein me
en buiten — verder

b signal, & une vitesse maximum

nelheid van 40 km/h binnen —

den Uhe s Min.
I cossisossaan heures minutes
ST 11| PP | 11,1 [T
Der Fahrdienstleiter Erhalten (............... mal)

le sous-chef de gare

de onderstationsche! i

e @xemplarien) )

- (Name, Dienststellung)
(nom, qualif. adm.)
(naam, adm. betiteling)

Giltiges unter Benutzung d
umrahmen | Nichtzutreffendes
Teil schrag streicl

Encadrer les prescriptions
en utilisant les traits ho
Biffer en oblique les ment
dans la partie encad

De in acht te nemen voorsch
door de horizontale strepen
De onnodige aanwijzingen |

gedeelte schuin doors

K&l 414 Befehl A in deutscher, d niederl. Sprache %2A4h
Bk 100 5c60 Koln IV 73 3N

974 %

- Bo 3bls
BIWLAGE IV.

Iy L



B = - —

Be.chl B — — Bevel B
zuuspopfirwsehyfom fir 232
pour train ..

Train/parco, sur voie hors sg
Trein/sppfrit/opdruklocomotie

) téhrt auf falschem Glels
circule a4 contre voie
rijdt op tegenspoor

VON . Aachen. b Bial ... A.QC&&Q}SQQ‘ .............

van
b) féhrt — schiebt nach — in R L
circule — pousse en queue ion de

rijdt — drukt op — In de ric

schem und kehrt zuriick
chtigem Gleis

tre-voie et rebrousse
normale

penspoor en keert terug
rmaal spoor

iale beachten !
rapportant & cette voie |
ekking hebbende seinen in acht

auf richtigem und kehrt zu
auf falschem Gleis
a voie normale et rebrousse
& contre voie

op normaal spoor en keert té
op tegenspoor
Auf richtigem Gleis dle zuge
A voie normale, observer |es
Op normaal spoor de op he

nemen |

lc) téhrt aus — ter — aus — wegifer —
ohne Ausfahssignal ............. e bel Halt zeigendem Signal
part — cgrtinue — sans

€ tifue — en franchissant
L, ) ] BIME ..ooreerrnnorrrrrssssasarpyosaune
vert — rijdt door — d

ruitrilsein ... egezeti seinwr_ﬁﬁfgaaa

d) hilt auf falschem Gleis am §
s'arrélera & conlre-vole a |'e
stopt op tegenspoor ter plaa

in

insisversrassinnnienanasansnns SO . ... ...o0s a

(-1, ERURRRR 1] — ]

du - |

VBN ceniesiiiniiiesisasiisenss SOINEESSENNE . ... .......... te
des EinfSig.......c.ccccrues

du signal d'entrée ......
van inrifsein .....occeuvea
auch bei Fahrtstellung

méme si ce signal est ouven
zelfs indlen het sein openge

e) hdlt auf falschem Gleis ni
ne s'arrétera pas a conire-vc
stop! op tegenspoor niet ter

EinfSig .....ccooceeee

signal d'entrée de block .......
inrijsein  ....o.... ptbks=in

des 81 .. Aac . de

de la gare de ‘delabifurcation

van het station ............. ¥ de vertakking ....

tens 40 km/h ein — upfl apf —

E signal, & unae vitesse maximum|

und féhrt dort ohne Signal

et’ y entre — ysy! — con

en rijdt daar zonder sein m snelheid van 40 km/h binnen —

gn bupen — verder
fn
den Min.
le . minutes
minuten

IDor Fa:hrglefn:llaihr
e sous-chef de gare
de ondnmallnnaghﬂ SUnTpI )

cerannaness @X@mplar(en) )

(Name, Dienststellung)
{nom, qualif. adm.)
(naam, adm. betiteling)

Giltiges unter Benutzung de
umrahmen | Nichtzutreffendes
Teil schrag strei

Encadrer les prescription
en utilisant les traits hd
Biffer en oblique les men
dans la partie enca

De in acht te nemen voorsc
door de horizontale strepen In :
De onnodige aanwljzingen ste

gedeelte schuin doo

976 %

K&l 414 ge!ahl A in deutscher, iederl. Sprache 15A4h

k 100 5c60 Koin IV 738




i —— =

B. .ol A — Ordre A — Bevel A
Zug/Spenrirt 235

Train;’parﬂurs Sur_uolg hore

a) tdhrt ohne Ausfahrsignal aus
part sans signal de sortie
vertrekl zonder uitrijsein

b) féhrt voorbel am — Halt zelgenden — gestdrien —
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