,

BOEKJE MET ONDERRICHTINGEN
BETREFFENDE HET RIJDEN OP DE LIJNEN
VAN DE DUITSE SPOORWEGEN D.B.

ALGEMENE KORTE INHOUD.

— 1bis: Signalisatie.

— 2bis: Verkeer (Algemeenheden).

— 3bis: Verkeer tussen Aachen en Welkenraedt.
— 4bis: Verkeer tussen Aachen en Montzen (1).
— 10bis: Remming.

— Lijst van spoorwegtermen.

1976

Uitgegeven door de Directie M, Afdeling 22-2.
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DB -Pbis
Bundel V - Bladz. 2§

SCHEMATISCHE VOORSTELLING VAN DE DB-LICHTSEINEN.

Stopseinen
Hp O
Hp 1

Ty

Hp O
Hp 1
Hp ?

!

:

Yine

y =
-

Hp 1
Sh 1+ Hp O

Hp 00

Hp 1

Hp 2
Sh1+HpO

:'I Hp 00
%? Hp 2

Sh 1 +Hp O

Iichtsein

1
1

rood

groen

rood

1 groen

n o= =M n =

na

groen + 1 geel vertikaal.

rood

groen + 1 geel vertikaal.

rode horizontale.
groen
schuine witte + 1 rood.

rode horizontale

groen

geel + 1 groen vertikaal
schuine witte + 1 rood

rode horizontale

1 groen + 1 geel vertikaal

schuine witte + 1 rood

juni 1966




DB 4bis
Bundel V - Bladz. 2 ¢

@ Zp 9 Lichtsein voor bevel tot vertrek.

Dit sein is bevestigd op de paal
van het vertreksein.

De volle zwarte cirkels duiden op een sein dat door een sein-
huis bediend wordt.

Indien een der twee cirkels wit is, of indien een der cirkels
half wit is, dan is het sein afwisselend intermitterend.

Indien al de cirkels wit zijn, dan is het sein automatisch.

Waarschuwingsseinen. Lichtsein.
Vr 0 2 gele schuin
Vr 1 2 groene schuin
Vr 2 1 groen + 1 geel schuin
vV 2 Wit lieht van korte sectie
Vr 0O 2 gele schuin
V.2 2 groene schuin
Vr 2 1l groen + 1 geel schuin

juni 1966




DB -bis
Bundel V - Bladz. 7?

STOPSEINEN MET AANVULLEND SEIN.

:
:

Gecombineerd sein Hp + Vr. + Sh.
Snelheidsaanduider Zs3

Overschrijdingslichten A&
T Lz kS clalhe) .57»’/2 / /JM/&-.
oy prrs rtem 1) Hed" s6in A«. i

Stopsein met versnellingssein Zs}4
of richtingsaanwijzer Zs6.

Stopsein met richtingsaanwijzer Zs2

M = monDren - B Raede. W.

WAARSCHUWINGSSEINEN MET AANVULLENDE SEINEN.

7
:

Waarschuwingssein met verwittiging
van een snelheidsaanwijzer Sz 3 V.

Waarschuwingssein met verwittiging
van een richtingsaanwijzer SZ!&,

335 , 256 .

Beveiligingssein dat 2 rode lichten
vertoond of 2 witte schuin Sh O,
8hils
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DB fbis
Bundel V - Bladz. $@

SCHEMATISCHE VOORSTELLING DER MECHANISCHE DB SEINEN.

Bloksein met 1 arm

r - rood Hp O

- groen Hp 1

Hp 0 rood
Bloksein met 1 en 2 armen Hp 1 groen
Hp 2 groen +
geel

F-r]

Bloksein met 3 witte overschrijdings-
liechten Hp 0 = rood

Hp 1 = groen

Hp 2 = groen + geel

Hp O + Zs1 = rood + 3 witte

P

Bloksein met twee gebonden armen.

Waarschuwingssein met elektrische

b—E@)r—q

koppeling.
2 gele schuin = Y0
2 groene schuin - Vr 1 Waarschuwingssein
1l geel + 1 groen schuin = Vr 2 Hies 3" sthnden,
Zwarte lijn = SH O

Beveiligend

Zwarte 1ijn schuin (45°)= SH 1 stopsein,

juni 1966




*%ﬂ»w(b%éﬂ@

Ne 5

Ra 10

Ra 11

Rab 8

Zs 3

Zs 3V

Lf 4

DB $bis
Bundel V - Bladz. %j

Stoppﬁneel.

Rangeergrenspaal.

Toelating afwachten van de seingever
voor de rangeerbeweging.

Terugritsein.

Snelheidssein te eerbiedigen aan het
sein zelf.

Snelheidssein te eerbiedigen aan het
volgend sein.

Snelheidssein 60 km/u.

Op afstand bediende stopblok.

juni 1966
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NATIONALE MAATSCHAPPIJ DER BELGISCHE SPOORWEGEN

Directie M.A. — Bureau 22-12
Tel. 3294

D.B. lterp.,

SIGNALISATIE D.B.

Deze brochure weerspiegelt niet het ganse reglement
van de Duitse signalisatie. Het behelst enkel de seinen
welke de Belgische bestuurders aanbelangen wanneer zij
zonder loods rijden op de D.B.-lijnen.

Juni 1970

® — 270722.6.70 (500).
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NATIONALE MAATSCHAPPLJ Brussel, 3 juni 1984.
DER BELGISCHE SPOORWEGEN

Directie van het Materieel
BUREAU 22-31
Sectie 91
Tel.: 3312

DOCUMENT DB 1BIS

SEININRICHTING

Document DB 1bis

Onderhavig document is een nieuwe uitgave van het
document DB 1bis.

Het vervangt de uitgave van 1970 en zijn bijvoegsels.
De onderrichtingen die erin voorkomen werden in over-

eenstemming gebracht met die van het "SIGNALBUCH”
van de Deutsche Bundesbahn.

De Hoofdingenieur,

GUERET.

(B) — 740747.06.84 (1000),
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NATIONALE MAATSCHAPPIJ DER BELGISCHE SPOORWEGEN

Directie M. — Bureau 22-31 — Sectie 91
Tel.: 3312

DB 1bis

SEININRICHTING

Deze brochure omvat niet het ganse reglement van de Duitse
signalisatie, Het behelst enkel de seinen welke de Belgische
bestuurders aanbelangen wanneer zij zonder loods rijden op
de DB-lijnen.

Mei 1984.

Juni 1984,
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TABEL VAN DE VAN KRACHT ZIJNDE BIJVOEGSELS AAN
HET DOCUMENT DB 1bis — UITGAVE JUNI 1984.

Deze tabel vervangt elke vroeger uitgegeven tabel.

Nr. van Datum

i Nr. der gewijzigde Gewijzigde .
het bij- van het s Opmerkingen
voegsel | bijvoegsel bladzijden tekst

1 2 3 4 5

Juni 1984,
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DB 1bis

Inhoudstafel.
Bladz. 1.
DB 1bis
SEININRICHTING
INHOUDSTAFEL
Artikel Omschrijving van het sein Afkorting | Bladz.
1. HOOFDSEINEN HP Hp 1
1) LICHTHOOFDSEIN
— seinbeeld Hp 0 — Hp 0 1
1.2: LICHTHOOFDSEIN
— seinbeeld Hp 1 — Hp1 2
1.3 LICHTHOOFDSEIN
— seinbeeld Hp 2 — Hp 2 2
1.4. BEVEILIGINGSLICHTHOOFD-
SEIN 3
1.4.1.| Seinbeeld Hp 00 Hp 00 3
1.4.2.| Seinbeeld Hp 0 + Sh 1 Hp 0
+Sh1l 3
. VERWITTIGINGSSEINEN Vr 4
2.1 VERWITTIGINGSLICHTSEIN
— seinbeeld Vr 0 — Vr 0 4
2.2. VERWITTIGINGSLICHTSEIN
— seinbeeld Vr 1 — Vrl 5
23 VERWITTIGINGSLICHTSEIN
— seinbeeld Vr 2 — Vr 2 5
3. BEVEILIGINGSSEINEN Sh 7
3.1. SEINBEELD Sh 0 Sh 0 T
3.2. SEINBEELD Sh 1 Shi 7
3.3. BEVEILIGINGSBORD Sh 2 9
3.4. HANDSTOPSEIN Sh 3 10
3.5. STOPSEIN GEGEVEN MET DE
HOORN OF MET DE FLUIT | Sh 5 10

Juni 1984,



DB 1bis

Inhoudstafel.

Bladz. 2.

Artikel Omschrijving van het sein Afkorting | Bladz,
4, BUITEN DIENST GESTELDE

SEINEN A E
3, ALLERHANDE RANGEERSEI-

NEN 12
5.1. RANGEERGRENSBORD Ra 10 12
5.2, SEIN *WACHTEN?” Rall 12
5.3. "VRIJE-RUIMTEGRENS-SEIN | Ra 12 13
6. WISSELSTANDAANWIJZERS Wn 14
6.1 WISSELSTANDAANWIJZERS

VOOR ENKELVOUDIGE EN | Wn1len

HALVE ENGELSE WISSELS | Wn 2 14,15
6.2, SEINEN DIE DE STAND AAN-

WIJZEN VAN DE ENGELSE | Wn 3 tot

WISSELS Wn 6 16
o AANVULLINGSSEINEN Zs 187)
f 4 I VERVANGINGSSEIN Zs 1 17
Wels RICHTINGSAANWIJSSEIN Zs 2 18
7.3. SNELHEIDSAANWIJSSEIN Zs 3 18
7.4. VERWITTIGINGSSEIN VAN

EEN SNELHEIDSAANWIJS-

SEIN Zs 3v 19
T AANWIJZER VOOR VERKEER

NAAR EEN GEBANALISEERD

SPOOR Zs6 20
i SEIN DAT TOELAAT OP

TEGENSPOOR TE RIJDEN | Zs8 21

Juni 1984




DB 1bis

Inhoudstafel.

Bladz. 3.

Artikel Omschrijving van het sein Afkorting | Bladz.
8. HULPSEINEN Ne 22
8.1. | WAARSCHUWINGSPANEEL Ne 2 22
8.2. | NADERINGSBAKENS Ne 3 23
8.3. | DAMBORDPANEEL Ne 4 24
84. | STOPBORD VOOR REIZI-

GERSTREINEN Ne 5 24
9. SEIN TOT ONDERBREKEN

VAN DE DUWKRACHT VAN

DE OPDRUKLOCOMOTIEF Ts1 25
10. SEINEN TOT SNELHEIDSVER-

MINDERING Lf 26
10.1. | TIJDELIJKE SEINEN TOT. | I£ 1 tot

SNELHEIDSVERMINDERING Lf3 26, 27
10.2. | BESTENDIGE SEINEN TOT | Lf6 en

SNELHEIDSVERMINDERING Lf7 28
1 SEINEN DIE HET TREINPER-

SONEEL AANBELANGEN Zp 29
11.1. | SEINEN DIE DOOR DE

BESTUURDER GEGEVEN

WORDEN MET DE FLUIT OF | Zp 1en

DE CLAXON Zp 5 29
11.2. | REMPROEFSEINEN Zp 6 tot

Zp8 |30, 31

11.3. | SEIN VOOR BEVEL TOT VER-

TREK Zp 9 32
12 SEINEN DIE GEGEVEN WOR-

DEN DOOR DE LEIDER VAN | Ra 1l tot| 32, 33

DE RANGERING Ra b 34,35

Juni 1984,



DB 1bis

Inhoudstafel.

Bladz. 4.
Artikel Omschrijving van het sein Afkorting | Bladz.
13. SEINEN VAN DE TREINEN | Zg 1 tot
Zg 3 en 36,
Zg4  |37,38
14. SEINEN VAN DE BOVENLEI-
DING El 39
14.1. | SEINEN VAN ONDERBRE-
KING EN HERSTEL VAN DE | El1 en
STROOM El 2 39, 40
14.2, | SEINEN TOT NEERLATEN | El 3 tot
STROOMAFNEMERS El5 40, 41
14.3. | SEIN "EINDE BOVENLEI-
DING El 6 41, 42
15. SYMBOLISCHE VOORSTEL- 43,
LING VAN DE DB-SEINEN 44, 45

Juni 1984,




DB 1bis
Bladz. 1.

SEININRICHTING

1. HOOFDSEINEN — HP

De hoofdseinen (Hauptsignale) worden gebruikt om de
tussenruimte tussen de treinen te verzekeren. Het seinbeeld
Hp 00 van het beveiligingslichthoofdsein, beschreven in
art. 1.4., wordt bovendien ook gebruikt om gevaarlijke
punten af te dekken.

Zij omvatten:

— de seinbeelden Hp 0, Hp 1 en Hp 2 van de hoofdseinen
die zich enkel richten tot de treinen;

— het seinbeeld Hp 00 van het beveiligingslichthoofdsein,
dat zich richt tot de treinen en tot de rangeringen.

In principe worden zij opgesteld rechts van of boven het
spoor waarop zij betrekking hebben.

1.1. LICHTHOOFDSEIN — SEINBEELD Hp 0.

Uitzicht

Eén rood licht

Betekenis

Stoppen voor treinen

Juni 1984.




DB 1bis
Bladz. 2.

1.2. LICHTHOOFDSEIN — SEINBEELD Hp 1
Seinbeeld

Eén groen licht

Betekenis

Doorrijden van de treinen aan de snelheid die
op die plaats toegelaten is voor zover die snel-
heid niet verminderd is door een ander sein of
door een bijzondere beschikking,

1.3. LICHTHOOFDSEIN — SEINBEELD Hp 2
Seinbeeld

Eén groen en één geel licht, verticaal opgesteld.

Betekenis

Doorrijden van de treinen aan de verminderde
snelheid van 40 km/h of aan de snelheid voor-
zien op de dienstdocumenten of opgelegd door
een snelheidsaanwijzer Zs 3 (zie art. 7.3.)

De verminderde snelheid dient nageleefd vanaf
het sein en bij het doorrijden van de wissel-
zone (1) die erop volgt.

(1) Voor de bepaling van de term wisselzone”, zie DB 2bis, hoofd-
stuk I,  Bepalingen ",

Juni 1984,




DB 1bis
Bladz. 3.

1.4. BEVEILIGINGSLICHTHOOFDSEIN

Het beveiligingslichthoofdsein (Haupt/Sperrsignal) verenigt
op éénzelfde paneel het seinbeeld Hp 0 van het lichthoofd-
sein (art. 1.1.) en het seinbeeld Sh 0 van het beveiligings-
sein Sh. (art. 3.1.).

1.4.1. Seinbeeld Hp 00

Seinbeeld
Twee rode, horizontaal geplaatste lichten.

Betekenis

Stoppen voor treinen en voor rangeringen

N.B.: Bij het openstellen voor een trein ver-
schijnen alleen de lichten overeenstem-
mend met Hp 1 of met Hp 2 (art. 1.2.
en 1.3.) op het paneel van het sein.

1.4.2. Seinbeeld Hp 0 + Sh 1

Seinbeeld
Eén rood licht

Twee witte lichten waarvan het rechter hoger
staat dan het linker.

Betekenis

Stoppen voor treinen.
Doorrijden toegestaan voor rangeringen.

Juni 1984,



DB 1bis
Bladz. 4.

2, VERWITTIGINGSSEINEN — Vr —

De verwittigingsseinen (Vorsignale) kondigen het seinbeeld
aan van het verwittigd hoofdsein of de nadering van een
beveiligingsbord Sh 2 (art. 3.3.).

Zij kunnen drie seinbeelden vertonen: Vr 0, Vr 1 en Vr 2.

In principe zijn zij opgesteld rechts van of boven het
spoor waarop zij betrekking hebben,

2.1. VERWITTIGINGSLICHTSEIN — SEINBEELD Vr 0

Seinbeeld

Twee gele lichten waarvan het rechter hoger
staat dan het linker.

Betekenis

Kondigt aan dat het verwittigd hoofdsein Hp
gn_esloten is of dat de bestuurder een beveili-
gingsbord Sh2 zal ontmoeten (art. 3.3).

Juni 1984,




DB 1bis
Bladz. 5.

2.2. VERWITTIGINGSLICHTSEIN — SEINBEELD Vr 1

Seinbeeld

Twee groene lichten waarvan het rechter hoger
staat dan het linker.

Betekenis

Kondigt aan dat het verwittigd hoofdsein Hp
open staat en het seinbeeld Hp 1 vertoont.

2.3. VERWITTIGINGSLICHTSEIN — SEINBEELD Vr 2

Seinbeeld

Een geel licht en een groen licht.

Het groene licht staat rechts van en hoger dan
het gele licht,

Betekenis

Kondigt aan dat het verwittigd hoofdsein Hp
open staat en het seinbeeld Hp 2 vertoont,

Juni 1984,




DB 1bis
Bladz. 6.

OPMERKINGEN,

a) De verwittigingslichtsei-
nen, die op dezelfde mast
geplaatst zijn als de hoofd-
seinen Hp, zijn gedoofd
als het hoofdsein het sein-
beeld Hp 0 of Hp 00 ver-
toont.

Zulks is ook het geval als
het verwittigd sein niet op
de gevolgde reisweg staat.

b) De verwittigingslichtsei-
nen die opgesteld zijn op
een afstand die kleiner is
dan de remafstand, verto-
nen een bijkomend wit
licht (Zusatzlicht) dat
ontstoken is voor om het
even welk vertoond sein-
beeld Vr 0, Vr 1 of Vr 2.

Juni 1984,




DB 1bis
Bladz. 7.

3. BEVEILIGINGSSEINEN — Sh —

De beveiligingsseinen (Schutzsignale) dienen om een gevaar-

lijk punt af te dekken.

Zij richten zich tot de treinen en tot de rangeringen.
In principe zijn zij opgesteld rechts van het spoor waarop

zij betrekking hebben,

Het sein dat de treinen aan perron afdekt vertoont alleen
het seinbeeld Sh 0 en bestaat enkel als lichtsein.

3.1. SEINBEELD Sh 0
Mechanisch sein

Een horizontale zwarte band
in een witte schijf op zwarte
grond.

Betekenis

Stoppen — Verkeer verboden,

3.2. SEINBEELD Sh 1
Mechanisch sein

Een schuin naar rechts oplo-
pende zwarte band in een
witte schijf op zwarte grond.
Betekenis

Doorrijden toegelaten.

Lichtsein (Lichtsignal — Ls)

Twee horizontaal geplaatste
rode lichten.

Lichtsein

Twee witte lichten waarvan
het rechter hoger geplaatst is.

Juni 1984,



DB 1bis
Bladz. 8.

OPMERKINGEN,

13

Het beveiligingslichtsein Sh kan tijdelijk buiten dienst
gesteld zijn (art. 4 b).

. Voor de niet begeleide rangeerbewegingen (1) en meer

bepaald voor het verkeer van losse locomotieven, staat
het seinbeeld Sh 1 van het beveiligingslichtsein gelijk
met de toelating om te rijden van de wisselwachter.

Het mechanisch beveiligingssein dat het sein-
beeld Sh 1 vertoont mag daarentegen niet
beschouwd worden als toelating om te rijden
van de wisselwachter tenzij het aangevuld is
met een weerkaatsend vierkant wit bord met
zwarte rand dat op de punt geplaatst is; als de
mast van het mechanisch sein dat het sein-
beeld Sh 1 vertoont, niet voorzien is van een
dergelijk bord, is de toelating van de wissel-
wachter vereist voor het aanzetten,

Zulks geldt ook als het mechanisch sein, dat het sein-
beeld Sh 1 vertoont, aangevuld is met een sein ”’wachten ”
(art. 5.2.).

. Als meerdere bewegingen stilstaan voor een sein Sh of dat

sein naderen, richt het openen van dat sein zich alleen tot
de beweging die zich het dichtst bij het sein bevindt, De
volgende bewegingen moeten het opnieuw openen van het
sein Sh afwachten.

. Als het lichtsein, dat het seinbeeld Sh 1 vertoont, dooft

vooraleer de kop van de beweging voorbij het sein is, moet
de bestuurder wachten tot het seinbeeld Sh 1 opnieuw ver-
toond wordt.

(1) De rangeringen uitgevoerd door N.M.B.S.-bestuurders op het

DB-net moeten gebeuren volgens de voorschriften van het docu-
ment DB 2bis,
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DB 1bis
Bladz. 9.

3.3. BEVEILIGINGSBORD — Sh 2

Het beveiligingsbord (Schutzhalt) is geen vast sein. Het
wordt opgesteld rechts van het spoor, Als zulks niet mogelijk
is wordt het opgesteld in het spoor,

Als een hoofdsein of een beveiligingsstopsein niet meer kan

toegezet worden, wordt dat beveiligingsbord opgesteld voor
het gestoorde sein en in de onmiddellijke nabijheid ervan.

Uitzicht

Overdag ’s Nachts

Een rechthoekig rood bord | Een rood licht bovenop het
met witte boord dagsein

Betekenis

Stoppen — Verboden te rijden

Juni 1984,




DB 1bis
Bladz. 10.

3.4. HANDSTOPSEIN — Sh 3

Het handstopsein (cirkelvormig sein — Kreissignal) wordt
gegeven als men een trein of een rangering onmiddellijk wil
doen stoppen.

Uitzicht
Overdag ’s Nachts

Een rood-witte vlag, om | Een lantaarn, zo mogelijk met
't even welk voorwerp of de | rood scherm, of een licht-
arm waarmede een cirkel- | gevend voorwerp waarmede
vormige beweging wordt | een cirkelvormige beweging
gemaakt. wordt gemaakt.

Betekenis

Onmiddellijk stoppen.

Het stopsein Sh 3 kan, zo nodig, aangevuld worden met
geluidsseinen (art. 3.5.).

3.5. STOPSEIN GEGEVEN MET DE HOORN OF MET
DE FLUIT — Sh 5 — (Horn- und Pfeifsignal)

Betekenis

Drie korte, snel herhaalde hoorn- of fluittonen bevelen het
onmiddellijk stoppen aan elke beweging.

Gebruik

a) Als het stopsein Sh 3 niet kan gegeven worden of onvol-
doende lijkt.

b)Om een andere bediende te doen tussenkomen om een
trein of een rangering tot stilstand te brengen of te doen
brengen.

Juni 1984,




DB 1bis
Bladz. 11.

4. BUITEN DIENST GESTELDE SEINEN.

a) Een sein dat buiten dienst is, is
voorzien van een wit kruis met
zwarte boorden of is afgedekt.

Als op dezelfde mast meerdere
panelen zijn aangebracht blijven
de aanduidingen van het niet
bedekte, of niet van een kruis
voorziene paneel, geldig.

b)De seinen die tijdelijk buiten
dienst gesteld zijn, zijn uitge-
rust met een wit herkennings-
licht (Kennlicht).

Juni 1984,



DB 1bis
Bladz. 12.

5. ALLERHANDE RANGEERSEINEN (Sonstige Signale fiir
den Rangierdienst)

5.1. RANGEERGRENSBORD — Ra 10 (Rangierhalttafel)
Uitzicht

Wit bord waarvan de bovenzijde halfcirkel-
vormig is afgerond en waarop in zwarte letters
staat "HALT FUR RANGIERFAHRTEN?”
— (stoppen voor rangeerbewegingen).
Opstelling

Dit bord wordt normaal opgesteld links van
het spoor waarop het betrekking heeft.
Betekenis.

Rangeringen verboden voorbij dit bord.

Halt
fur
Rangierfahrten

5.2. SEIN "WACHTEN” Ra 11 — (Wartezeichen)

Uitzicht

Een gele letter "W’ met zwarte
boord.

Dit sein kan aangevuld zijn met
lichtkasten die het seinbeeld
Sh 1 kunnen vertonen.

s Nachts kan het verlicht zijn.
De achterzijde is griis gekleurd.

Opstelling
Dit sein staat rechts van het spoor.

Betekenis

Dit sein betekent dat de toelating van de wisselwachter ver-
eist is om de rangering te mogen uitvoeren.

Deze toelating kan gegeven worden:

— met het sein Ra 1 of Ra 2 (art. 12.1 & 12.2);

— mondeling of per telefoon;

— door het vertonen van het seinbeeld Sh 1 op het W *-sein.
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DB 1bis
Bladz. 13,

5.3. VRIJE-RUIMTEGRENSSEIN — Ra 12 — (Grenz-
zeichen)

Uitzicht
Een rood/wit gekleurd paaltje.

Opstelling
Dit sein staat in de hoek gevormd door
twee sporen,

Betekenis

Geeft, in geval van samenlopende sporen, de plaats aan tot
waar het spoor mag bezet worden (= vrije-ruimtebalk).

Juni 1984,



DB 1bis
Bladz. 14.

6. WISSELSTANDAANWIJZERS — Wn — (Weichensignale)

Deze seinen duiden aan voor welke reisweg de wissel is aan-
gelegd.

Deze seinen zijn lichtweerkaatsend of ’s nachts verlicht.

De aandacht van de bestuurders wordt gevestigd op het feit
dat zij verplicht zijn, BIJ HET UITVOEREN VAN RAN-
GEERBEWEGINGEN, de aanduidingen van de wisselstand-
aanwijzers te EERBIEDIGEN; hun verantwoordelijkheid kan
in het gedrang komen als in geval van incident, de aandui-
dingen van die seinen niet werden in acht genomen.

6.1. WISSELSTANDAANWIJZERS VOOR ENKELVOQU-
DIGE WISSELS EN HALVE ENGELSE WISSELS
—WnlenWn?2—

6.1.1] Sein Wn 1 Betekenis

punt of vanaf de

Gezien vanaf de De wissel is aangelegd
voor rechtstreekse

wortel van de wissel doorrit of, als beide
sporen in een bocht
liggen, voor het spoor
dat het minst afbuigt.
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6.1.2
a)

Sein Wn 2

Gezien vanaf de punt
van de wissel

Betekenis

/ f
VO

De wissel is aangelegd
voor het afwijkend
spoor of, als beide
sporen in een bocht
liggen, voor het spoor
dat het meest afwijkt.

Gezien vanaf de
punt van de wissel

Sal

V'Y

Symmetrische
wissels
De wissel is aangelegd
voor de rit naar links
(of naar rechts)

b)

Gezien vanaf de
wortel van de wissel

A1
\ R

De wissel is aangelegd
voor een beweging
komend van het afge-
bogen spoor of van
het meest afbuigend
spoor, als beide s?o-
ren in een bocht lig-
gen,

Gezien vanaf de
wortel van de wissel

G

AN

Symmetrische
wissels
De halve-maanvor-
mige lijn is geopend
naar links (of naar
rechts) als de wissel
is aangelegd voor een

beweging komend
van het linker (of
rechter) afgebogen

spoor,
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6.2. SEINEN DIE DE STAND AANWIJZEN VAN DE
ENGELSE WISSELS — Wn 3totWn 6 —

6.2.1| Sein Wn 3

N
S

Betekenis

Rechtstreekse door-
rit van links naar
rechts

6.2.2] Sein Wn 4

Rechtstreekse door-
rit van rechts naar
links

6.2.3) Sein Wn 5

=

Doorrit over het
gebogen spoor van
links naar links

6.2.4| Sein Wn 6

Doorrit over het
gebogen spoor van
rechts naar rechts
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7. AANVULLINGSSEINEN "Zs” — (Zusatzsignale)

De aanvullingsseinen vervangen een schriftelijk bevel of
vullen de aanwijzingen tot doorrit van de seinen aan.

De aanvullingsseinen zijn normaal bevestigd op de mast
van de hoofdseinen.

7.1. VERVANGINGSSEIN Zs 1 — (Ersatzsignal)

Uitzicht
Lichtsein

Drie witte brandende lichten opgesteld
in de vorm van een A,

Betekenis

Het sein Zs 1 laat toe de hoofdseinen met de seinbeelden Hp 0,
Hp 00 of de gestoorde hoofdlichtseinen, zonder schriftelijk
bevel te overschrijden (1).

Het vervangingssein Zs 1 kan ontstoken worden voor of
tijdens de stilstand van de trein aan het betrokken hoofd-
sein. Als het sein Zs 1 uitdooft vooraleer het door de kop van
de trein werd overschreden, moet op het zicht gereden wor-
den tot de trein het volgende hoofdstopsein volledig voorbij-
gereden is.

OPMERKING

Het sein Zs 1 mag nooit gebruikt worden om verkeer op
tegenspoor toe te laten,

(1) Bij het overschrijden mag de bestuurder niet sneller rijden dan
40 km/h (of minder als hem een meer beperkende snelheid werd
opgelegd) zolang zijn trein de wisselzone afwaarts van het betrok-
ken sein niet volledig heeft vrijgemaakt,

Als er zich bovendien op de mast van het overschreden sein een
gedoofd verwittigingssein bevindt, mag de bestuurder niet sneller
rijden dan 40 km/h zolang hij de open stand, zonder beperking,
van het volgend hoofdsein niet heeft waargenomen.

Juni 1984,



DB 1bis
Bladz. 18.

7.2. RICHTINGSAANWIJSSEIN Zs 2 —(Richtungsanzeiger)
Uitzicht
Een witte ontstoken hoofdletter op een

bord dat op de mast van het hoofdsein
bevestigd is.

Betekenis

De voorgestelde hoofdletter is de begin-
letter van de naam van het eerste belang-
rijk station gelegen op de reisweg waar-
voor het sein openstaat.

Voorbeeld

In het station Aachen-West verschijnt een letter ’M* op het
uitritsein dat openstaat voor de richting Montzen.

Opmerking

Dat sein kan op afstand aangekondigd worden door een sein

van hetzelfde type, aangebracht op het verwittigingssein, en
dat dezelfde letter vertoont maar dan in een gele kleur,

7.3. SNELHEIDSAANWIJSSEIN — Zs 3 — (Geschwindig-
keitsanzeiger)

Uitzicht
Lichtsein
Een ontstoken wit lichtcijfer.

Betekenis

Het cijfer duidt in tientallen km/h de
toegelaten verkeerssnelheid aan.

De door het cijfer aangewezen snelheid
mag niet overschreden worden vanaf het
sein en bij het berijden van de erop vol-
gende wisselzone.

Het cijfer ’3" kan betekenen dat men
gericht wordt naar een doodspoor of
naar een spoor met verkorte bufferzone.

De cijfers ”1” en ”2” kunnen betekenen
dat moet gestopt worden op een zeer
korte afstand of dat men ontvangen
wordt op een bezet spoor.
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7.4. VERWITTIGINGSSEIN VAN EEN SNELHEIDS-
AANWIJSSEIN — Zs 3v— (Geschwindigkeitsvoranzeiger)
Lichtsein
Uitzicht

Een ontstoken geel lichtcijfer.

Betekenis

Het cijfer kondigt, in tientallen km/h, de snelheid aan die zal
toegelaten zijn aan het volgend sein door het vertonen van
het sein Zs 3.

Juni 1984,




DB 1bis
Bladz. 20.

7.5. AANWIJZER VOOR VERKEER NAAR EEN GEBA-
NALISEERD SPOOR — Zs 6 — (Gleiswechselanzeiger)

Uitzicht

Lichtsein

Een schuine lijn van brandende
witte lichten, waarvan de uit-
einden vertikaal naar omhoog
en naar omlaag omgebogen
zijn.

Betekenis

De reisweg is aangelegd naar het naastliggend doorgaand
hoofdspoor.

Bij exploitatie onder het regime van gebanaliseerd spoor (1)
betekent dit sein dat de trein, op bevel van de seinen, gericht
wordt naar het naastliggend hoofdspoor dat uitgerust is met
seinen voor verkeer in tegengestelde richting.

De richting van de verlichte lijn, van onder naar boven,
geeft de verkeersrichting aan ten opzichte van het andere
hoofdspoor.

(1) Gleiswechselbetrieb.
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7.6. SEIN DAT TOELAAT OP TEGENSPOOR TE
RIJDEN — Zs 8 — (1) (Falschfahrt — Auftragssignal)

Uitzicht

Lichtsein

Zs 8 a)Drie witte flikkerlichten
opgesteld in de vorm
van een A",

Zs 8 b)Twee witte flikker-
lichten waarvan het
rechter hoger staat dan
het linker.

Betekenis
Toelating om op gesignaliseerd tegenspoor te rijden (2).

Het sein Zs 8 a) betekent bovendien dat een hoofdsein met
seinbeeld Hp 0 of Hp 00 of een gestoord hoofdlichtsein
mag overschreden worden zonder schriftelijk bevel.

Het sein Zs 8 b) betekent bovendien dat het vertrek naar
het tegenspoor of het verderzetten van de rit op tegenspoor
toegelaten is zonder hoofdsein en zonder schriftelijk bevel.

Het sein Zs 8 dat toelating geeft tot verkeer op tegenspoor
kan ontstoken worden voor of tijdens de stilstand van de
trein voor het betrokken sein.

Als dat sein uitdooft vooraleer het door de kop van de trein
werd overschreden dient op-het-zicht gereden tot de trein
het volgend hoofdsein volledig voorbijgereden is.

(1) De voorschriften van de opmerking (1) van bladzijde 17 zijn even-
eens geldig voor het sein Zs 8.
(2) Signalisierter Falschfahrbetrieb.
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8. HULPSEINEN — Ne — (Nebensignale)

8.1. WAARSCHUWINGSPANEEL — Ne 2 — (Vorsignal-
tafel)

Uitzicht

Wit bord met zwarte boord waarop in
het zwart twee letters ”’V* zijn afgebeeld
met de punten tegen elkaar.

Betekenis

Het sein Ne 2 duidt op de aanwezigheid
van een verwittigingssein.

Benuttiging en opstelling

In principe, is dit bord opgesteld onmiddellijk voér een ver-
wittigingssein.

Een verwittigingslichtsein opgesteld op de mast van een
hoofdsein wordt niet voorafgegaan door een herkennings-
bord.

Het bord Ne 2 kan afzonderlijk gebruikt worden:

— bij verkeer op tegenspoor met vaste seinen (Signalisierter
Falschfahrbetrieb); het is dan opgesteld op de vereiste
remafstand, opwaarts van het beveiligingssein;

— bij tijdelijk verkeer op enkelspoor (Zeitweise eingleisiger
Betrieb); het geeft alsdan de plaats aan van een verwittigings-
sein dat niet rechts van of boven het spoor is opgesteld.
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8.2. NADERINGSBAKENS — Ne 3 — (Vorsignalbaken)

Uitzicht

Meerdere rechthoekige witte borden met
één of meer schuine zwarte banden waar-
van het aantal vermindert naarmate men
verder rijdt. Bij gebrek aan plaats kunnen
zij de vorm van een vierkant hebben
(bakens van het lage type).

Betekenis

Zij kondigen de nadering van een ver-
wittigingssein aan en worden, in principe,
gebruikt in de hoofdsporen.

Opstelling

DB 1bis
Bladz. 23.

z

I

v
I

Over 't algemeen zijn zij drie in aantal en opgesteld op een
onderlinge afstand van 75 m waarbij de laatste zich op 100 m

van het verwittigingssein bevindt.

Het aantal bakens en de afstand van opstelling kunnen ver-
schillen naargelang de topografische omstandigheden het

vergen.

In de tunnels zijn de bakens verlicht, Aldaar kunnen het ook

lichtbakens zijn.

Als de afstand tussen het verwittigings-
sein en het verwittigd hoofdsein kleiner
is dan de remafstand, bevindt zich boven
op het eerste ontmoete baken een op de
punt geplaatst wit driehoekig bord met

zwarte rand.

Bij gebrek aan plaats kan het bord voor
dat baken staan.
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8.3. DAMBORDPANEEL — Ne 4 — (Schachbrettafel)

Uitzicht

Hoge rechthoekige borden met het uit-
zicht van een zwart/wit dambord.

Betekenis

Het hoofdsein is niet opgesteld rechts
van, of boven het spoor.

Gebruik

Dit bord wordt vooral gebruikt in geval
van tijdelijk verkeer op enkel spoor
(Zeitweise eingleisiger Betrieb).

Het bord Ne 4 is opgesteld ter hoogte
van het hoofdsein en, al naar het geval,
links of rechts van het spoor,

Bij plaatsgebrek kan een vierkantig
bord gebruikt worden (bord van het
lage type).

8.4. STOPBORD VOOR REIZIGERSTREINEN — Ne 5 —
(Haltetafel)

Uitzicht

Een rechthoekig bord met:

— hetzij een zwarte letter H op een zwart
omlijnde witte grond;
— hetzij een witte letter H op zwarte

grond.
Betekenis

Het sein Ne 5 geeft de uiterste plaats van
het perron aan, waar de trein moet stil-
houden.

Over het algemeen staat het rechts van
het spoor.
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9. SEIN TOT ONDERBREKEN VAN DE DUWKRACHT
VAN DE OPDRUKLOCOMOTIEF — Ts 1 — (Nach-
schieben einstellen)

Uitzicht

Rechthoekig zwart bord waarop een
witte letter »T* die over 90° naar
rechts is gekanteld.

Betekenis en opstelling

Dit sein richt zich tot de DB-lichterlocomotieven en betekent :
’onderbreking van de duwkracht van de opdruklocomotief ™.

Het is rechts van het spoor opgesteld.

N.B.: De NMBS-locomotieven mogen op het DB-net niet
gebruikt worden als opdruklocomotief.
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10, SEINEN TOT SNELHEIDSVERMINDERING — Lf —
(Langsamfahrsignale)

10.1. TIDDELIJKE SEINEN TOT SNELHEIDSVERMIN-
DERING —Lf 1, Lf 2en Lf 3

In principe zijn deze seinen rechts van het spoor opgesteld.
Zij kunnen ook links opgesteld zijn (tegenspoor, gebanali-
seerd spoor).

10.1.1. Aankondigingsbord van verminderde snelheid
— Lf 1 — (1) (Langsamfahrscheibe)

Uitzicht
Overdag ’s Nachts

Een op een punt geplaatst | Twee gele lichten, waarvan
driehoekig geel bord met witte | het linker hoger geplaatst is,
rand met daarop een zwart | en die opgesteld zijn onder
cijfer. het verlicht "’dag "-sein.

Bij gebrek aan plaats kan de | Bij gebrek aan plaats zijn de
punt van de driehoek naar |lichten opgesteld voor het
boven gericht zijn. sein,

Betekenis

Een tijdelijke zone van snelheidsvermindering, die begint aan
het oorsprongsein Lf 2, zal ontmoet worden.

Het cijfer duidt, in tientallen km/h, de verkeerssnelheid aan
die in bedoelde zone toegelaten is.

Opmerking

Als sommige treinen hun reisweg aanvangen voorbij de aan-
kondigingsdriehoek wordt een tweede driehoek, ’s nachts
evenwel zonder gele lichten, opgesteld. De bestuurders wor-
den hiervan ingelicht.

(1) Het sein Lf 1 is opgesteld op de remafstand van het sein Lf 2,
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10.1.2. Oorsprongsbord van de zone van snelheidsvermin-
dering — Lf 2 — (Anfangscheibe)

Uitzicht

Een rechthoekig geel bord met witte
boord, met daarop een zwarte letter A
(Anfang) en dat opgesteld is op een
kleine zijde.

Dit bord is ’s nachts verlicht.

Op de achterzijde van het oorsprongs-
bord staat het sein »’ einde van de zone”
(Lf 3).

Betekenis

Het duidt het begin van de tijdelijke
zone van snelheidsvermindering aan,

10.1.3. Bord einde van de zone van snelheidsvermindering”’
— Lf 3 — (Endscheibe)

Uitzicht

Een rechthoekig wit bord met daarop
een zwarte letter "E’’ (Ende) en dat
opgesteld is op een kleine zijde.

Dit bord is alleen verlicht op de lijnen
met dubbel spoor.

Op de achterzijde van het bord einde
van de zone'’ staat het sein "’ oorsprongs-

bord’’ (Lf 2).
Betekenis

Het duidt het einde van de tijdelijke
snelheidsverminderingszone aan,

Het laatste voertuig van de trein moet
voorbij dit sein zijn alvorens de snelheid
van de trein mag worden opgevoerd.
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10.2. BESTENDIGE SEINEN TOT SNELHEIDSVERMIN-
DERING —Lf 6 en Lf 7 —

In principe staan deze seinen rechts van het spoor,
Zij worden links geplaatst bij gebanaliseerde exploitatie.

10.2.1. Aankondigingsbord

van verminderde snelheid

— Lf 6 — (1) (Geschwindigkeits-Ankiindesignal)

/8\

Uitzicht

Een op de punt geplaatst geel
bord met zwart-witte boord
en daarop een zwart cijfer,

Bij gebrek aan plaats kan de
punt van de driehoek naar
boven gericht zijn.

s Nachts is het bord, hetzij
verlicht, hetzij weerkaatsend.

Betekenis

Een bestendige zone van ver-
minderde snelheid, die begint
aan het oorsprongssein Lf 7,
zal ontmoet worden,

Het cijfer duidt, in tientallen
km/h, de verkeerssnelheid aan
die in die zone is toegelaten.

10.2.2. Oorsprongshbord van de zone van snelheidsvermin-
dering — Lf 7 — (Geschwindigkeitssignal)

8

Opmerking

Uitzicht

Een rechthoekig wit bord met zwarte
boord, met daarop een zwart cijfer en dat
opgesteld is op een kleine zijde.
Dit cijfer herinnert, in tientallen km/h, de
in die zone toegelaten snelheid.

Betekenis

Het duidt het begin aan van de bestendige
zone van snelheidsvermindering.

Het einde van de bestendige zones van snelheidsvermindering
is niet gesignaleerd maar het is vermeld op het uurregelings-
document (Fahrplan) (2).

(1) Het sein Lf 6 is opgesteld op de remafstand van het sein Lf 7.
(2) Voor de NMBS-bestuurders zie DB 3bis en 4 bis.
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11. SEINEN DIE HET TREINPERSONEEL AANBELAN-
GEN — Zp — (Signale fiir das Zugpersonal)

Deze seinen omvatten ondermeer:

— de seinen die door de bestuurders van krachtvoertuigen
gegeven worden;

— de seinen voor remproeven;

— het sein voor bevel tot vertrek.

11.1. SEINEN DIE DOOR DE BESTUURDER GEGE-
VEN WORDEN MET DE FLUIT OF MET DE
CLAXON (Signale des Triebfahrzeugfiihrers)

11.1.1. Sein ” Aandacht” — Zp 1 — (Achtungssignal)

( b ] ) — Eén lange toon.

Dit sein wordt gegeven om de aandacht te trekken of om
te bevestigen dat een sein goed werd waargenomen.

Het moet in het bijzonder gegeven worden:

— om personen te verwittigen die eventueel in gevaar zijn;

— vOOr het aanzetten van militaire treinen;

— alvorens een tunnel in te rijden;

- — bij het naderen van een O.W. waarvan de slagbomen niet
gesloten zijn;

— bij het aanzetten van een trein met lichterlocomotief aan
de kop.

11.1.2. Alarmsein — Zp 5 — (Notsignal)
( eooe ooeo ooe ooe )

Meerdere reeksen van drie korte tonen die gegeven worden
in geval van anomalie aan de trein terwijl een noodremming
wordt uitgevoerd ofwel met het doel die noodremming door
een ander bediende te doen uitvoeren,

Dit sein richt zich tot alle bedienden.
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11.2. REMPROEFSEINEN (Bremsprobesignale)

Deze seinen worden gebruikt bij het uitvoeren van de rem-
proeven van de treinen en van de rangerende stellen geremd
met de luchtdrukrem. Zij worden ook gebruikt voor het
nazicht van de remmen.

Zij worden gegeven met handseinen of met lichtseinen.

De lichtseinen voor remproeven staan rechts of links van

het spoor.

11.2.1. Sein Remmen aansluiten” — Zp 6 — (Bremse anlegen)

Handsein

Overdag

De twee handen
worden bijeenge-
bracht boven het
hoofd

Juni 1984,

’s Nachts

’\']

Met een lantaarn
met wit licht in de
rechterhand wordt
herhaalde malen
een halfcirkel-
vormige beweging
gemaakt van bene-
den naar boven en
een snelleverticale
beweging naar be-
neden.

Lichtsein

000

Eén brandend wit
licht
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11.2.2. Sein ”’Remmen lossen’ — Zp 7 — (Bremse Losen)

Handsein

Overdag

-

Een hand meerdere
malen heen en weer
bewegen ineen half-

cirkelvormige bewe-
ging boven het
hoofd

’s Nachts
.

Een lantaarn met
wit licht meerdere

malen heen en
weer bewegen in
een half-cirkel-

vormige beweging
boven het hoofd

Lichtsein

Twee brandende
witte lichten boven
elkaar geplaatst

11.2.3. Sein "Remmen in orde’’ — Zp 8 — (Bremse in Ordnung)

Handsein

Overdag

Een hand verticaal
omhoog gehouden

’s Nachts

Een lantaarn met
wit licht verticaal
omhoog gehou-
den

Lichtsein

Drie witte bran-
dende lichten in
een verticale lijn
geplaatst

N.B.: Het lichtsein Zp 8 vervangt de mondelinge mededeling
van de rembediende aan de treinchef en aan de

bestuurder.
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11.3 SEIN VOOR BEVEL TOT VERTREK — Zp 9 —
(Abfahrsignal)
Handsein Lichtsein

Overdag ’s Nachts

Een ronde witte |Een groen licht Een krans groene
schijff met groene brandende lichtjes
boord

Betekenis

Het vertonen (handsein) of het branden (lichtsein) van het
sein Zp 9 is het bevel tot vertrek of het bevel tot doorrit zon-
der stoppen van een trein.

Het bevel tot vertrek moet, zo mogelijk, gegeven worden in
de nabijheid van het voertuig van waaruit bestuurd wordt,

12, SEINEN DIE GEGEVEN WORDEN DOOR DE
LEIDER VAN DE RANGERING (Rangiersignale)

— De seinen worden door de leider van de rangering gelijk-
tijdig gegeven onder de vorm van geluidssein en van visueel
sein,

Zij zijn reeds geldig als ze alleen maar visueel worden waar-
genomen. (Zie evenwel de opmerking eigen aan het sein
Ra 5).

— Voor het overmaken van de visuele seinen wordt ’s nachts

een lantaarn met wit licht gebruikt,

— Voor het overmaken van de visuele seinen Ra 1, Ra 2 en
Ra 5 mag men overdag een handsein gebruiken.

— Bij de rangeringen legt de opgeheven arm — ’s nachts een
lantaarn — samen met een langgerekte toon van de fluit
of de hoorn, de verplichting op de snelheid van de bewe-
ging te matigen,
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12.1. SEIN Ral — VERWIJDEREN — (Wegfahren)

Overdag ’s Nachts
[}

|
I
1

Vertikale beweging met de | Idem, met lantaarn met wit
arm van onder naar boven licht

Samen met een lange toon van de fluit of de hoorn ( s )
Dit sein betekent dat de bestuurder van het krachtvoertuig
zich moet verwijderen van de bediende die het sein geeft.

Als, omwille van de plaats, waar de bediende die het sein
geeft zich bevindt, twijfel mogelijk is omtrent de gewenste
richting van de beweging, moet het bevel mondeling overge-
maakt worden of moet de richting van de beweging worden
aangewezen.

12.2. SEIN Ra 2 —NADEREN — (Herkommen)
Overdag ’s Nachts

Langzame heen- en weer- Idem, met een lantaarn met
gaande horizontale beweging | wit licht
met de arm

Samen met twee lange tonen met de fluit of de

hoorn ( e—— —— )

Dit sein betekent dat de bestuurder van het krachtvoertuig
de bediende die het sein geeft, moet naderen,

Als, omwille van de plaats, waar de bediende die het sein
geeft zich bevindt, twijfel mogelijk is omtrent de gewenste
richting van de beweging, moet het bevel mondeling over-
gemaakt worden of moet de richting van de beweging worden
aangewezen,

Juni 1984,




DB 1bis
Bladz. 34.

12.3. SEIN Ra 3 — Buffers samendrukken — (Aufdriicken)

Overdag

=\ -

Met de twee armen geheven
ter hoogte van de schouders,

’s Nachts

Idem, met in één hand een
lantaarn met wit licht

worden de geopende handen
herhaaldelijk naar elkaar toe
bewogen

Samen met twee korte tonen met de fluit of de hoorn (e @ )

Dit sein betekent dat het krachtvoertuig de buffers van de
voertuigen moet samendrukken met het oog op een koppe-
ling, een ontkoppeling, enz. ...

12.4. SEIN Ra 4 — Afstoten — (AbstoBen)

Overdag ’ s Nachts
'-=-]

|

f
Twee horizontale bewe- | Idem, met lantaarn met wit
gingen met de arm die zich | licht
van het lichaam verwijdert
en een snelle verticale bewe-
ging naar beneden

Samen met twee lange en een korte toon met de fluit of de
hoorn (———— a— )

Dit sein betekent dat het krachtvoertuig de voertuigen moet
afstoten.

Juni 1984,



DB 1bis
Bladz. 35.

12.5. SEIN Ra b5 — STOPPEN VAN DE RANGERING —
(Rangierhalt)

Overdag ’s Nachts

Cirkelvormige beweging met | Idem, met een lantaarn met
de arm wit licht

Samen met drie korte tonen met de fluit of met de hoorn
(eoe)

Dit sein beveelt de stilstand van de rangering.

Opmerking :

Dit sein is geldig zelfs als het alleen op akoestische of alleen
op visuele wijze gegeven wordt.

Juni 1984,
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