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Redaktioneel

Hier zijn we dan alweer met het tweede nummer
van de tweede jaargang van de Lokomotief. Het
nieuwe formaat en natuurlijk ook de inhoud werd
vrijwel overal gewaardeerd, hierbij wil de redaktie
er nog eens de aandacht op vestigen dat de Loko-
motief uitsluitend een onbezoldigde vrijetijdsbe-
steding van B.V.S.-leden is.

Zoals velen onder u wel zullen weten had in de
maand mei in Engeland de viering Rocket 150
plaats. Een B.V.S.-delegatie was natuurlijk aanwe-
zig, en zal in het volgend nummer (wegens plaats-
en tijdsgebrek) een uitgebreid verslag brengen. Als
voorsmaak zijn er de twee foto's die het begin en
het einde van het stoomtijdperk op de Britse eilan-
den illustreren.:

Daar het artikel over de Selketalbahn in de Harz
(DDR) vrij uitgebreid is, zal ook de bijdrage over de
Belgische Staatsspoorwegen later vervolgd wor-
den. In het huidig nummer vindt u ook een en ander
omtrent de aktiviteiten die plaats hadden rond lijn

62. De evolutie naar een museumlijn is de laatste
maanden met reuzesprongen opgeschoten. Met
het oog op die positieve ontwikkelingen rekenen
wij nu meer dan ooit op uw steun (vooral finan-
ciéel). De schenkingen aan het B.V.S.-fonds (448-
0597001-64) zijn nu officiéel aftrekbaar indien het
gaat om giften ten definitieve titel, in specién of
natura, vanaf een waarde van 1.000 fr. Eén der
eerste stoomtreinritten op de museumlijn 62 zal
voorbehouden zijn aan schenkers. De schenkers
ontvangen in de nabije toekomst een vierkleuren-
afdruk van een schilderij met de spoorweg als
thema.

In Lokomotief nummer 7 zal u ondermeer kunnen
lezen over buitenbeentjes in het lokomotievenpark
van de huidige Deutsche Reichsbahn, het depot
Rheine tot voor enkele jaren, Rocket 150 en nog
veel meer.

Complete en geillustreerde artikels omtrent de
spoorwegen, en in het bijzonder betreffende het
stoomtijdperk in Belgié, zijn steeds welkom en
voor publikatie vatbaar. Zo zoekt de redaktie foto’s
van het type 90 (Pruisische G 10) en van het sporen-
complex en de gebouwen van het vroegere Zuid-
station te Gent. Lezersbrieven zijn steeds welkom,
publikatie of individueel antwoord pogen wij te ver-
wezenlijken doch dit kunnen wij niet verzekeren.

Een replica van de Rocket, overwinnaar van de Rainhill Trials. De schouw moest ingekort worden om onder bepaalde, nog
originele, kunstwerken te kunnen; de bedding van de spoorlijn was immers in de loop der 150 jaar met ongeveer 2 voet verhoogd. Net

zoals toen bleek ook nu weer de Rocket de betrouwbaarste.




De Evening Star is de laatste stoomlokomotief die voor de British Rail gebouwd werd.
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Honderd jaar elektrische traktie

bij de spoorwegen

Dit eerste vervolg bestaat uit aanvullingen bij het
eerste artikel in de Lokomotief nummer 6; de doku-
mentatie die ter beschikking staat van de redaktie
is ondertussen gevoelig uitgebreid. Ook dient
opgemerkt dat de tram in dit historisch over-
zicht ook aan bod komt.

Leo Daft (de Lokomotief nummer 5, p.2, rechtse
kolom) was een Engelsman die op 23-jarige leeftijd
in 1866 in de V.S.A. immigreerde. Aanvankelijk ver-
diende hij de kost als fotograaf in Troy, New York,
maar werd gefascineerd door de elektriciteit en
richtte in New Jersey een gloeilampenfabriek op.
Daar experimenteerde hij met elektrische motoren
en konstrueerde elektrische wagentjes. In 1883
bouwde hij de lokomotief ,,Ampére”, deze woog
twee ton en werd gevoed via een derde stroomrail.
Met een vermogen van 25 pk en een trekkracht van
10 ton kon een maximumsnelheid van 9 mijl per
uur bereikt worden. Na een ontsporing en de ver-
nieling van de ,Ampére” bouwde Daft twee
andere lokomotieven, de ,Volta’’ en de
.,Pacinotti”’, deze reden respektievelijk te Boston
en New York (Coney Island’s Iron Pier). Hier wekte
Daft's konstruktie de interesse van de direkteur
van de paardentram van Baltimore. Deze besloot
op een 3-mijl lange heuvelachtige vertakking van
de tramlijn een proefrit met elektrische traktie te
wagen. Daft aanvaardde de uitdaging en op 10
aug. 1885 startte de eerste elektrische reizigers-
dienst van Amerika. Het drierail-systeem gaf aan-
leiding tot moeilijkheden; regen veroorzaakte

kortsluiting en sporadisch werden kleinere dieren
geélektrokuteerd (120 Volt). De elektrische traktie
werd al vlug vervangen door paardentraktie. Inmid-
dels was Daft druk doende met de konstruktie
van een bijna 10 ton zware lokomotief, de ,,Benja-
bestemd voor de bovengrondse van

min Franklin,

de Negende laan in New York. Deze lokomotief was
4,35 m lang, werd gevoed met 250 Volt gelijstroom
via een derde, centrale rail en had twee aangedre-
ven wielen met 48 inch diameter en twee niet-
aangedreven wielen met 33 inch diameter. In 1888
werd de ,,Benjamin Franklin” omgebouwd; zij
kreeg een motor van 125 pk en vier aangedreven
wielen. De lokomotief was in staat een achtwagen-
trein te slepen. Vanaf 1886 werden trams van Daft
in gebruik genomen in verscheidene Amerikaanse
steden o.a. Pittsburg, New York en Cincinnati, de
derde rail werd echter vervangen door een twee-
polige bovenleiding. Het gebruik van deze boven-
leiding veroorzaakte een ware explosie; overal wer-
den paardentrams omgebouwd (waarbij Daft de
motor onder het freem aanbracht) en nieuwe tram-
netten in gebruik genomen.

Charles J. Van Depoele, in 1846 in Belgié geboren,
week met zijn ouders uit naar Amerika, maar was
niet tevreden met de florissante zaken die hij zelf
opzette na zijn aankomst. Hij liet zijn houtverwer-
kende fabriek met enkele honderden werknemers
in Detroit over aan de goede zorgen van zijn vader
en ging naar Chicago waar hij een booglampen-
fabriek oprichtte. In 1882 experimenteerde hij met
elektrische voertuigen. Rapporten over het succes
van het Siemenstreintje te Berlijn in 1879 deden
Van Depoele inzien dat het nuttig was dergelijke
voertuigen ten toon te stellen. In 1883 toonde hij
zijn elektrisch wagentje op de industrie-
tentoonstelling te Chicago. In 1884 demonstreerde
Van Depoele een ander wagentje in Toronto
(Canada). Deze twee voertuigen werden gevoed via
een stroomdraad in een gleuf tussen de rails. Voor
zijn eerste ,stadstram’ gebruikte hij echter een
luchtlijn met 1.400 VoIt gelijkstroom. In 1886 reden
trams van Van Depoele in vijf Amerikaanse steden
(waaronder Scranton, Minneapolis en Windsor-
Canada).

Siemenstrein in 1879 te Berlijn



Experimentele lokomotief L AMPERE"” door DAFT in 1883 Experimentele lokomotief ,,THE JUDGE" door EDISON
in de U.S.A. gebouwd en FIELD in 1883 in de U.S.A. gebouwd.

Baltimore and Ohio Railroad: Bo-Bo lokomotief, 1.440 pk Bo-lokomotief voor de ,,City and South London Railway”,
voor het gebruik in de streek rond Baltimore, 1895. gebouwd door MATHER & PLATT in 1890.
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Een der eerste ondergrondse treinen — een kleine elek-
trische lokomotief en drie ,,padded-cell” rijtuigen — in
de loods van Stockwell

Eerste elektrische lokomotief tijdens de wereldtentoon-
stelling te Berlijn in 1879
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Van Depoele bouwde de zware motoren op de plat-
forms van de trams, hierdoor werd de ombouw van
paardetrams zeer eenvoudig, dit in tegenstelling
tot de methode van Daft.

Over Frank J. Sprague werd in Lokomotief 5
gemeld dat hij in 1897 de eerste gekoppelde elek-
trische motortreinen met een eenmansbediening
bouwde. Frank was daarmee niet aan zijn proef-
stuk. Deze uitvinder werd in Connecticut (V.S.A.)
geboren in 1857, was een wiskundig genie en
behaalde op 21-jarige leeftijd met hoge onder-
scheiding een graad aan de Marine-Academie van
Annapolis. Na zijn eerste reis als marineofficier
kwam Sprague naar huis met niet minder dan 60
uitvindingen. Op de marinebasis van Newport
(Rhode Island, V.S.A.) elektrificeerde hij het trans-
port van torpedo’s; inmiddels vond hij een systeem
uit om de snelheid van elektrische motoren te rege-
len. In 1882 bezocht hij de tentoonstelling van Cris-
tal Palace te Londen, waar hij over al de tentoon-
gestelde elektrische toestellen een nauwkeurig
technisch verslag opstelde dat later door de
marine werd gepubliceerd. Volgens zijn eigen
getuigenis - jaren later - kwam Sprague tijdens zijn
ritten met de door stoomlokomotieven aangedre-
ven metrostellen, op de idee van de elektrische
traktie met luchtleiding. Van Depoele, die met het-
zelfde idee rondliep, was hem echter te viug af
daar hij reeds een oktrooi had aangevraagd. Bij
een latere betwisting werd de uitvinding op grond
van de gegevens van het patentbureau aan Van
Depoele toegeschreven. Sprague nam ontslag bij
de marine en werkte toen een klein jaar samen met
Edison te Menlo Park, waar laatstgenoemde tus-
sen 1880 en 1884 enkele elektrische testlijnen
bouwde. De inbreng van Sprague te Menlo Park
was zeker niet te verwaarlozen; door zijn grondige
kennis van wiskunde en techniek vermeed hij vaak
het gekende 'vallen en opstaan’ die Edison en
medewerkers te veel last berokkenden.

In 1884 stichtte Sprague de ,Electrical Railway
and Supply Compagnie” die elektrische motoren
bouwde. Deze firma kende een groot succes en
leverde motoren in Amerika en Europa. In New
York experimenteerde hij op een 60 meter lange
baan met een gemotoriseerde platte wagen. Hij
verbeterde de ophanging van de motor aanzienlijk
door hem gedeeltelijk door het freem te laten dra-
gen. Deze methode was een gevoelige verbetering
t.o.v. de konstrukties van Edison, Daft en Van
Depoele. In mei 1887 leverde hij een kompleet
tramsysteem aan de stad Richmond in Virginia.
Van overal ter wereld kwamen verantwoordelijken
van het openbaar vervoer de ,,Richmond Union
Passenger Railway" bezoeken.

In 1889 waren meer dan de helft van de Ameri-
kaanse tramnetten door Sprague geleverd en wer-
den zijn patenten door vele maatschappijen
gebruikt. Tussendoor konstrueerde hij in 1893
snelle elektrische liften en in 1895 experimen-
teerde hij met zijn ,,Multi-Unit-Control”, een een-
mansbediening van meerdere gekoppelde motors-
tellen. In 1897 werd dit systeem bij de ,,Chicago
Elevated” toegepast. In 1902 vond Sprague ook

nog de ,,dodemansknop” uit. Ondanks al zijn uit-
vindingen is Sprague veel minder bekend dan Edi-
son omdat hij zijn patenten verkocht aan firma’s
zoals G.M., Westinghouse en Otis.

Bls - (vervolgt)

Installatie van de Glasgow Subway

,Van Depoele’s Scranton Suburban Railway”, 1886,
eerste electrische . tramlijn te Scranton, Pensylvania.
Snelheid: 20 km/uur; rendement: 160 km per dag.



























































































