De lokomotief

Driemaandelijks tijdschrift van de

«Belgische Vrienden van de Stoomlokomotief



DE LOKOMOTIEF

Tijdschrift van de v.z.w. ,Belgische Vrienden
van de Stoomlokomotief'’

1ste jaargang - nr. 3 Verschijnt viermaal per jaar

Verantwoordelijke uitgever:
v.z.w. Belgische Vrienden van de Stoomloko-
motief, Stationsstraat 27, 9000 Gent

De redaktie bestaat uit leden van de v.z.w. Bel-

INHOUD: gische Vrienden van de Stoomlokomotief.

De Belgische Staatsspoorwegen Adres voor redaktie en publiciteit: v.z.w. Bel-

rond 1907-1908 1 gische Vrienden van de Stoomlokomotief,
De Oriént-Express achterna 8 Stationsstraat 27, 9000 Gent
Type 10 van de

Belgische Staatsspoorwegen 18 Copyright v.z.w. Belgische Vrienden van de Stoom-
B.V.S.-Demonstratiebaantje 26 lokomotief, Stationsstraat 27, 9000 Gent.
Saalfeld-Sonneberg-Eisfeld 33 Niets uit deze uitgave mag worden verveelvoudigd
Koop in Engeland en-of openbaar gemaakt door middel van druk, fo-

je lokje voor een prikje 37 tokopie, microfilm of op welke andere wijze ook
Redaktioneel 38 zonder voorafgaande schriftelijke toestemming van
Stoomlok-Safari 1979 40 de uitgever.
Stoomseizoen in Engeland 40 No part of this book may be reproduced in any form

Rook- en Stoomwolkjes

by print, photoprint, microfilm or any other means
spoorwegaktualiteiten van her en der

without written permission from the publisher.

31,39

Lokomotief 10.018, het laatste exemplaar van type 10, buiten dienst gesteld op 30 januari 1959 en aan de snij-
brander ontsnapt door een gelukkig initiatief van de N.M.B.S., krijgt een opknapbeurt in de Centrale Werkplaats
van Mechelen. Daarna vervoegt ze de andere lokomotieven in het ,,stoomdepot' van Leuven.
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De Belgische Staatsspoorwegen
omstreeks 1907-1908

Met dit artikel start een reeks bijdragen over de ,,Belgische Staatsspoorwegen”,
destijds ,,Chemins de Fer de I'Etat Belge' {E.B.) in de jaren 1907-1908, dat is zowat in de
bloeiperiode van de spoorwegen, vliak voor de creatie dooringenieur Flamme van het
beroemde type 10.

In deze reeks zullen o.m. aan bod komen:

Statistische gegevens.

De verdeling van de verschillende lokomotieftypes per depot.

De spreiding van de draaischijven en waterkranen op het net van de Belgische
Staatsspoorwegen.

De beschrijving van de lokomotieftypes in dienst in 1907 bij de B.S.

De voorschriften voor de machinisten en de stokers en voor het personeel van de
depots en de werkplaatsen.

De berekeningssystemen van de maximale last van de treinen.

De toegelaten snelheden op het net van de B.S.

De verwarmingssystemen van de rijtuigen.

Het signaalwezen. .

De technische beschrijving van de stoomlokomotief, met onder meer een bespre-
king van de Walschaerts-schuif, de Stephenson-schuif, de ketel, het freem en de
ophanging, het smeersysteem, het remsysteem en het principe van de oververhit-
ting (wat toen gloednieuw was).

Het onderhoud van de lokomotieven.

Bovendien geven wij de afbeeldingen van alle types lokomotieven die in deze

periode bij de Staatsspoorwegen in gebruik waren (op schaal HO, 1/87).

I. — ENKELE STATISTISCHE GEGEVENS

1. Aantal lokomotieven van de Belgische Staatsspoorwegen per 31 december 1907

A.

Indeling volgens het gebruik

— voor de dienst op de hoofdlijnen:

lokomotieven voor reizigerstreinen 1007
lokomotieven voor de gemengde dienst _

(reizigers-en goederentreinen) uitgerust met Westinghouse-rem 714
lokomotieven voor goederentreinen 1374
rangeerlokomotieven 404

subtotaal (1) 3499




— voor de dienst op de secundaire lijnen:

pakwagenlokomotieven 37
stoomrijtuigen 17
tenderlokomotieven type 11 102
subtotaal (2) 156
elektrische motorwagens 6
idem voor de buurtspoorweglijn Mons-Boussu 16
subtotaal (3) 22
totaal (1) + (2) + (3) 3677
totaal aantal stoomlokomotieven (5) 3655
totaal aantal tenders 2618
B. Indeling volgens de asindeling
lokomotieven met 2 gekoppelde assen 710
lokomotieven met 3 gekoppelde assen 2685
lokomotieven met 4 gekoppelde assen 240
totaal (6) 3635
C. Verdeling van de lokomotieven volgens het tendertype
lokomotieven met afzonderlijke tender 2618
tenderlokomotieven 1017
totaal (7) 3635

Opmerking: het totaal aantal stoomlokomotieven (subtotaal 5) stemt niet overeen met de totalen 6 en 7, wat
waarschijnlijk te wijten is aan het niet opnemen in de statistieken (afdeling B en C) van de lokomotieven
.buiten type" (tijdelijk in de effektieven na de overname van private maatschappijen).

2. — Afgelegde kilometers door de lokomotieven van de Belgische Staatsspoorwegen
in 1907

A. Op de hoofdlijnen

door reizigerstreinlokomotieven:

— met reizigerstreinen 31.999.890
— met goederentreinen 871.181
— met werktreinen 107.289
— in losse rit 1.246.010
— in rangeerdienst 1.677.733
totaal 35.902.103
door lokomotieven voor gemengde dienst
— met reizigerstreinen 7.798.980
— met goederentreinen 38.379.681
— met werktreinen 596.408
— in losse rit 5.094.956
— in rangeerdienst 9.656.905
totaal 61.526.930



B. Op de secundaire lijnen

— door tenderlokomotieven op steile hellingen 2.969.510

— door pakwagenlokomotieven 674.168
— door stoomrijtuigen 231.794

— door lokomotieven gerangschikt bij de lichte traktievoertuigen 897.446
totaal 4.772.918
Algemeen totaal voor 1907 102.201.951

Il. — DE VERDELING VAN DE VERSCHILLENDE LOKOMOTIEFTYPEN
PER DEPOT IN 1907

Het grondgebied bediend door de Belgische Staatsspoorwegen was in 1907 verdeeld in
8 districten, te vergelijken met de hedendaagse groepen als administratieve indeling,
maar niet met hun ambtsgebied. De districten waren de volgende: Brussel-Zuid,
Brussel-Noord, Brussel-Leopoldswijk, Gent, Luik, Bergen, Namen en Doornik.

Het aantal lokomotieven dat een depot overdekt kon herbergen (gerekend aan 15 m per
lokomotief) en de diameter van de draaischijf zijn bij het depot tussen haakjes vermeld.
Zo kon Aalst (29; 16,5 m) aan 29 lokomotieven cinderdak geven en bezat een draaischijf
met een diameter van 16,5 m.

Volgende afkortingen kunnen toegevoegd zijn aan de aanduidingen van de verschil-
lende lokomotieftypes:
C uitgerust voor verwarming met stoom
W uitgerust met de Westinghouse-rem
V  uitgerust met vacuiimrem
uitgerust voor Belleroche-verwarming
R uitgerust met stoomrem
uitgerust voor elektrische verwarming van de rijtuigen
voorzien van oververhitter
DV voorzien van diepe vuurhaard (bij type 15)
HV voorzien van halfdiepe vuurhaard (bij type 15).
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Sneltreinlokomotief oud type 1
gebouwd tussen 1864 en 1883 in 156 exemplaren, 560 PK, twee binnenliggende cylinders.
Diameter drijffwielen: 2.000 mm.




Ook de keteldruk, de diameter van de drijfwielen en de capaciteit van de tender zijn bij
het bestaan van verschillende varianten aangeduid:
1 (9,5 atm.) betekent type 1 met een keteldruk van 9,5 atmosfeer.
12 (9000 |.) betekent type 12 met een tender van 9000 liter.
35 (dia. 1,60) betekent type 35 met drijfwielen van 1,60 m.

Tenslotte verwijst GCB naar de Grand Central Belge, een private maatschappij die door
de Belgische Staatsspoorwegen in 1897 overgenomen werd en waarvan talrijke loko-
motieven gedurende ettelijke jaren in dienst bleven zonder een type-aanduiding van de
Belgische Staatsspoorwegen. Ze behielden hun volgnummer van de GCB.

Uit deze gegevens blijkt een zekere tegenstrijdigheid. Inderdaad, op het eerste zicht
beschikt het depot van Lodelinsart over de lokomotieven nrs. 150 tot en met 223. Deze
nummers komen ook gedeeltelijk voor bij andere depots. Waarschijnlijk zijn met de
GCB-nummers de reeksen (de types) aangeduid, zonder dat die reeks(en) volledig bij
het betrokken depot behoorde(n).

Uiteraard valt de geschiedenis van de Grand Central Belge en haar materieel buiten het
kader van deze bijdrage. Nochtans was deze maatschappij één der biezonderste privé-
maatschappijen van Belgié, en we komen in volgende nummers van ons tijdschrijft daar
zeker op terug.

Het is belangrijk op te merken dat de aangeduide types deze zijn die van toepassing
waren in 1907. Daarbij mag men niet uit het oog verliezen dat:

— sommige type-aanduidingen in 1925 en in 1931 omgenummerd werden, waarbij
intussen verdwenen type-aanduidingen terug gebruikt werden. De belangrijkste om-
nummeringen waren de volgende:

- type 15DV werd type 14; - type 18bis  werd type 20;
- type 15HV werd type 15; - type 23 werd type 53;
- type 158 werd type 16; - type 32 werd type 44;
- type 18 bleef type 18; - type 32S werd type 41

- type 18S werd type 19; - type Atlantic werd type 6.

— sommige type-aanduidingen, die in gebruik waren tot aan het einde van de stoom-
tractie, voor de tweede en zelfs voor de derde maal opnieuw gebruikt werden. Zo
verschillendetypes1,5,6,7,12, 16 en 29 van 1907 grondig van deze die tot na de tweede
wereldoorlog in dienst waren.

Lokomotief voor reizigerstreinen
later type 17, asindeling 2B, Dunalaster Il van Mac Intosh, gebouwd tussen 1898 en 1901
in 95 exemplaren. Diameter drijfwielen: 1.980 mm. Buiten dienst in 1932.



DISTRICT BRUSSEL-ZUID

Baulers (7; 13,50 m): type 3, 4, 15 en 28CW.

Berzée (5; 13,50 ): type 1, 11 en 51.

Braine-le-Compte (7; 18,50 m): type 4, 15, 28W, 29 en 51.

Brussel-Zuid (60; 18,50 m): type Atlantic, 15DV, 15HV, 18, 18S, 19bis, 28, 30, 32,
35 (dia. 1,60 m),35S en 51.

Charleroi (16; 13,50 m): type 2, 2bis, 17C, 23, 30, 32 en 51W.

Chatelineau (7; 15,50 m): type 4, 29 en 51 ; GCB nrs 85 tot 90 en 150 tot 169.
Luttre (36; 16,50 m): type 5, 15, 28, 29, 32 en 51.

Mariembourg (2; 13,50 m): type 28 en 51.

Monceau (16; 13,50 m): type 29 en 51; GCB nrs 25 en 172 tot 175.

Montignies (13; 18,50 m):type 23, 29, 30 en 51.

Pieton (23; 13,50 m):type 5, 15, 23, 29 en 52.

Walcourt (7; 12,25 m): type 2WB, 11, 23 en 51; GCB nrs 110 tot 147 en 200 tot 223.

DISTRICT BRUSSEL-NOORD

Antwerpen-Noord (46; 16,50 m): type 23SR, 29, 30, 31, 32 en 51SR: GCB 190 tot 196.
Antwerpen-Zuid (27; 16,50 m): type 2, 2bis, 11C, 23, 25, 28, 29, 32 en 51 en lokomotief
buiten type nr. 868; GCB nrs 350 tot 355.

Berchem (43; 18,50 m): type 1,8, 12( 9000 1.), 12( 12000 I.), 35 en 51: GCB nrs. 7 en 13.
Brussel-Noord (48; 18,50 m): type 8, Atlantic, 9, 17, 18E, 18bis, 23 en 51.
Brussel-Turn en Taxis (40; 18,50 m): type 23, 32 en 51.

Mechelen (13; 16,50 m): type 28, 29 en 51.

DISTRICT BRUSSEL-LEOPOLDSWIJK

Aarschot (22; 13,50 m en 16,50 m): type 1C (10 atm.), 4VB, 15, 25 en 51: GCB nrs. 3,4en
180 tot 189.

Brussel-Leopoldswijk: type 23.

Leuven (5; 18,50 m): type 23, 29 en 51.

Lodelinsart (26; 13,50 m): type 23, 28VB, 29 en 29W: GCB nrs. 150 tot 223.

Ottignies (? ; 16,50 m): type 51.

Schaarbeek (89; 16,50 m): type 15, 23, 25, 31, 32, 32 (dia. 1,60), 32S, 35 en 51: duwloko-
motieven met oververhitting (buiten type) voor treinen met dubbeltractie.

Tienen (40; 16,50 m): type 1, 28W, 29, 30, 32, 51 en pakwagenlokomotieven.

Waver (2; 16,50 m): type 4 en 25.

DISTRICT GENT

Aalst (29; 16,50 m): type 2, 5, 15HV, 28W, 51, pakwagenlokomotieven en stoomrijtuigen
met één enkele klasse.

Brugge (1 en 3; 13,50 m en 16,50 m): type 1, 11, 12, 28W en 51.

Dendermonde (15; 13,50 m): type 11, 15DV, 30, 32 en 51.

Eeklo (1; 13,50 m); type 1 (9,5 atm.), 1 (10atm.) en 5.

Gent-Ledeberg (40; 13,50 en 16,50): type 1, 2, 12, 17, 18, 18bis en 30.

Kortemark (3; 13,50 m): type 28.

Merelbeke (29; 16,50 m): type 28, 28W, 29, 30, 32 en 5i.

Nieuwpoort (6; 16,50 m): type 11 en pakwagenlokomotieven.




Oostende (12; 16,50 m): type 1, 11, 12, 28, 28W, 32 en 51.

Oudenaarde (4; 13,50 m): type 5.

Sint-Niklaas (9; 13,50 m): type 2, 2bis, 7, 42 en lokomotieven van de Spoorwegmaat-
schappij Dendermonde-Sint-Niklaas, o.a. nrs. 3, 4, 5 en enkele goederentreinlokomo-
tieven.

DISTRICT LUIK

Ans (9; 13,50 m): type 51SR en pakwagenlokomotief 2007.

Hasselt (6; 13,50 m): type 1, 2, 29, 51 en GCB nrs 301 tot 308.

Landen (26 en 1; 13,50 m): type 4, 28, 28W, 29, 30 tot 51.

Liers (11; 13,50 m): type 4, 15 en 51.

Luik (20; 16,50 m): type 2, 4, 11, 12 (9000 I.), 12 (14000 1.), 15, 17 en 23 tot 51.
Senory (40; 13,50 m): type 20, 25, 28 en 29.

Statte (15; 13,50 m): type 11 en 29.

Trois-Ponts (6; 16,50m): type 29CW, 51SR en 92.

Verviers (14; 18,50 m)' type 8, 17, 18bis, 19bis, 29, 32, 51 en pakwagenlokomotieven.
Visé (6; 16,50 m): type 2, 11, 12 (9000 I.), 15, 23, 32, 32S en GCB nr 84.
Welkenraedt (21; 16,50 m): types ?

DISTRICT BERGEN

Haine-Saint-Pierre (19; 13,50 m): type 4, 15, 23, 25, 29, 51, 52 en 92.

Manage (20; 16,50 m): type 15, 23, 25, 29, 32 en 51.

Mons (27 en 25; 16,50 m): type 2, 18, 18C, 25, 29, 30, 32 en 51.

Quaregnon (18; 18,50 m): type 28, 29 en 34.

Quiévrain (5; 16,50 m): type 23.

Saint-Ghislain (40 en 10; 16,50 m): type 4, 22, 23, 25, 28, 29, 32, 51 en pakwagenlokomo-
tieven.

Compound-lokomotief 3312

Atlantic, tussen 1905 en 1908 door Cockerill gebouwd in 12 exemplaren. In 1925 type 6 genaamd.
Diameter drijfwielen: 1.980 mm. Buiten dienst in 1948.



DISTRICT NAMEN

Aarlen (67; 18,50 m): type 8, 18, 23, 32, 32S en 51.

Bastogne (4; 13,50 m): type 11.

Bertrix (15; 18,50 m): type 2, 2bis, 11, 25, 29 en 51.

Ciney (6; 18,50 m): type 11, 25 en 28.
‘Gembloux: type 28W.,

Jemelle (28; 16,50 m): type 6, 15, 16, 25, 29, 32 en 51.
Namen (39; 18,50 m): type 2, 4, 6, 23, 25, 258, 29, 32S en 51.
Ronet (47; 16,50 m): type 23, 25, 29 en 32.

Tamines (25; 16,50 m): type 3, 11, 15, 28, 29, 32 en 51.
Virton-Saint-Mard (24; 13,50 m): type 11, 15, 25 en 36.

DISTRICT DOORNIK

Aat (14; 13,50 m): type 1 (9 atm.), 1 (10 atm.), 7 (9 atm.), 7 (10 atm.), 28, 29 en 51.
Doornik (53; 16,50 m): type 2 (9000 I.), 12 (14000 1.), 29, 30, 30S, 32C. 32S en 51.

leper (3; 13,50 m): type 1, 10, 14, 28, stoomrijtuigen en lokomotieven buiten type.
Ingelmunster (1; 14 m): stoomrijtuigen en lokomotieven buiten type.

Kortrijk (3 en 23; 16,50 m): type 11, 17, 18, 25, 29, 29W en 51.

Moeskroen (14; 16,50 m): 51SR.
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Lokomotief 3304 voor reizigerstreinen

Prototype van lokomotief geinspireerd door Flamme, in 1905 gebouwd bij Cockerill: 4 gelijke cylinders,
compound, uitgerust met Cockerill-oververhitter. Diameter drijfwielen: 1.980 mm.
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