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De Belgische types stoomlokomotieven 13 Niets uit deze uitgave mag worden verveelvoudigd
Type 10 en-of openbaar gemaakt door middel van druk, fo-
van de Belgische Staatsspoorwegen 16 tokopie, microfiim of op welke andere wijze ook
Ombouw-idee: zonder voorafgaande schriftelijke toestemming van
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without written permission from the publisher.

Waar vind ik nog rijdende
stoomlokomotieven? 32

Op de frontpagina van de kaft prijkt de indrukwekkende lokomotief type 10. Deze bekende en honderd
procent Belgische machine werd ontworpen door ingenieur Flamme in 1910, en was in deze periode een van
de krachtigste stoomlokomotieven ter wereld, bekend om zijn prestaties aan de kop van zware treinen in het
zuidelijke deel van ons land. Op de achterpagina van de kaftis een fabrieksfoto afgebeeld van een der eerste
machines type 10, nr. 2345, gebouwd door La Meuse in 1911. De constructeurs waren fier op de door hun
gebouwde machines. Elk exemplaar werd gefotografeerd en geen gelegenheid werd onverlet gelaten om via
publikaties en tentoonstellingen de aandacht te trekken van het publiek en vooral van eventuele kopers.

(Foto’s N.M.B.S.)
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Speciale aanbieding: PIKO BR 86 + drieassige ombouwwagens van
ROCO: lokomotief + 4 wagens: 2195 fr. zolang de voorraad strekt!

MODELTREINSHOP i schaier

— toebehoren
GROTE BAAN 106, 2380 RAVELS e s sl
Tel. (014) 65 61 46 — kits en onderdelen in voorraad

— steeds speciale aanbiedingen

Zondeg open van 9 1ot 13 uur — nieuwigheden dadelijk in voorraad



Editoriaal

-Beste lezer,

U hebt het eerste nummer van ,,De Lokomotief" in de hand. Dit nieuwe tijdschrift wil
een leemte opvullen in het Nederlandstalige deel van ons land. ,,De Lokomotief” wenst
tegemoet te komen aan de interesse en het verlangen van vele liefhebbers, die nood
hebben aan informatie over het glorierijk verleden van onze spoorwegen, en meer
bepaald over de stoomtraktie. Het is dan ook de biezondere bedoeling van de redaktie
van , ,De Lokomotief’’ om de belangrijkste Belgische lokomotieftypes te bespreken. Als
eerste komt het door de geniale ingenieur Flamme ontworpen type 10 aan de beurt.

,De Lokomotief" zal ook berichten en artikels brengen over de stoomtraktie in de
wereld. Daarbij zullen de museumlijnen zeker niet vergeten worden.

In de volgende nummers van ,,De Lokomotief"” zullen ook bijdragen te lezen zijn die
handelen over de evolutie van de stoommachines van hun ontstaan tot heden en de rol
die ze daarbij hebben gespeeld in de geschiedenis van de techniek; over de werking en
het onderhoud van de stoomlokomotief; en niet in het minst over de mensen die de
machines bestuurden en onderhielden, de stoker en de machinist.

De liefhebbers van miniatuurspoorwegen zullen in ,,De Lokomotief’ ook aan hun
trekken komen. De redaktie wil vooral verbouwingen van bestaande modelspoorweg-
lokomotieven tot Belgische types publiceren.

Alhoewel het accent van ,,De Lokomotief” zal liggen op de vergane glorie van de
stoom, wil de redaktie toch ook plaats inruimen voor aktuele informatie over de
spoorwegen.

Beste lezer, de redaktie van ,,De Lokomotief" bestaat grotendeels uit leden van de
v.z.w. ,Belgische Vrienden van de Stoomlokomotief", die (een deel van) hun vrije tijd
zonder de minste vergoeding opofferen aan ,,De Lokomotief". Hierbij aansluitend doet
de redaktie een oproep om uw medewerking te verkrijgen: indien u beschikt over
betrouwbare informatie betreffende de Belgische stoomlokomotieven (stationnering
per depot, inzet en gebruik, dienstregelingen) en-of over foto's, geef dan een seintje,
zodat de redaktie ze via ,,De Lokomotief" kan toegankelijk maken voor een ruimer
geinteresseerd lezerspubliek. Informatie betreffende stoomlokomotieven is niet nood-
zakelijk bestemd voor enkele bevoorrechten.

U zult in dit tijdschrift in geringe mate publiciteit aantreffen. De redaktie heeft
moeten inzien dat de hoge kosten van een verzorgd tijdschrift alleen met de financiéle
hulp van publiciteit kunnen gedragen worden. Toch zal de redaktie er over waken dat
de gevoerde publiciteit betrekking heeft op de belangstellingssfeer van de lezers. Deze
publiciteit kan dan ook beschouwd worden als een vorm van bijkomende informatie.

De redaktie hoopt dat dit eerste nummer van ,,De Lokomotief'’ u zal bevallen. Indien
dit het geval is, aarzel dan niet dit initiatief te steunen door u te abonneren!

Veel lees- en kijkgenot!

De Redaktie
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De vereniging zonder winstoogmerk

Belgische Vrienden
van de Stoomlokomotief

In het voorjaar van 1977 werd de ver-
eniging zonder winstoogmerk , BELGI-
SCHE VRIENDEN VAN DE STOOMLO-
KOMOTIEF" door enkele verwoede lief-
hebbers van de stoomlokomotief opge-
richt. De stichters, die allen (helaas) te
jong zijn om de Belgische stoomtraktie in
haar glorietijdperk gekend te hebben, wil-
len vermijden dat deze in de vergeethoek
geraakt.

Artikel 3 van de statuten, die op 19 mei
1977 onder nummer 4305 verschenen in
de bijlagen van het Belgisch Staatsblad,
luidt als volgt:

Artikel 3. — De vereniging heeft tot doel
en als aktiviteit: personen te groeperen
die belangstelling hebben voor de
spoorwegen, en in het bijzonder voor de
stoomtraktie; de stoomtraktie uit het ver-
leden bekend te maken; het inrichten van
excursies naar speciale ritten, museum-
lijnen, musea en dergelijke; het inrichten
van reizen, in het bijzonder die met
stoomtraktie; het organiseren van dia-en
filmvoorstellingen over spoorwegen en
in het bijzonder over stoom; het verzame-
len en katalogeren van souvenirs, doku-
menten en foto's over de stoomtraktie, in
het bijzonder over de Belgische stoom-
traktie; het uitgeven van een periodiek;
het bouwen van miniatuurstoomlokomo-
tieven en de nodige infrastruktuur, het
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stelt zich voor

uitbaten van een museumlijn; het op--
bouwen van modelspoorwegbanen.
Deze opsomming heeft een duidend en
geen beperkend karakter. Bij het nastre-
ven van het doel onthouden de leden zich
van elke stellingname op politiek, syndi-
kaal, religieus, filosofisch, taalkundig en
maatschappijkritisch viak.

De stichters-beheerders hebben met
het oog op de verwezenlijking van de
doelstellingen van de vereniging al vol-
gende aktiviteiten op touw gezet:

1. inrichten van reizen met stoomtraktie;

2. ijveren voor het ontstaan van een mu-
seumlijn;

3. uitgeven van een periodiek;

4. uitgevenvan diareeksen over stomers;

5. inrichten van een diawedstrijd met het
oog op een diamontage;

6. inrichten van excursies;

7. verzamelen van dokumenten over de

Belgische stoomtraktie.

Over elk van deze aktiviteiten volgt
enige toelichting.

1. Inrichten van speciale stoomtreinen
Daarmee willen de Belgische Vrien-

den van de Stoomlokomotief (afgekort:
B.V.S.) een meervoudig doel bereiken:



a) De deelnemers eens een vrije dag be-
zorgen met het openbaar vervoer op
een ongebruikelijke manier, in een tijd
van schijnbaar feilloze elektronica,
grauwgrijze stortbetonnen konstruk-
ties en plastic gadgets;

b) Propaganda en publiciteit voor de
spoorwegen (in casu de N.M.B.S.), de
stoomtraktie en de inrichtende ver-
eniging;

c) Het verzamelen van fondsen met het
oog op de realisatie van de doelstel-
lingen (o.a. de aankoop van spoor-
wegmateriaal).

In 1977, het eerste bestaansjaar,
slaagde B.V.S. met vijf bestuursleden in
het organiseren van twee speciale stoom-
treinen. B.V.S. maakt van deze gelegen-
heid gebruik om de N.M.B.S., en in het
biezonder de heer G. Feron van de Dienst
Pers en Public Relations, en de heren P.
Metens, R. Verspeelt, F. Van de Perre en
Coppens van de Handelsdirektie te dan-
ken voor de daadwerkelijke steun en de

gepaste raadgevingen die ze in grote
mate mocht ontvangen.

Op 5juni 1977 organiseerde B.V.S. een
speciale stoomtrein Leuven - Brussel -
Denderleeuw - Aalst - Gent - Oostende en
terug. Deze eersteling was een matig
succes voor wat betreft het aantal reizi-
gers (ongeveer 500), maar de belangstel-
ling was echter enorm. De stoomtrein
werd in verschillende kranten
voorpagina-nieuws. Het Gentse Sint-
Pietersstation werd het voorwerp van een
ware overrompeling. Spijtig genoeg wa-
ren er ook enkele onverantwoordelijken
die in hun vermetel enthousiasme tussen
de sporen en in de wisselstraten liepen
om hun kiekjes te nemen... B.V.S. hamert
er steeds maar op dat de reglementen in
verband met de veiligheid door iedere
deelnemer strikt moeten geéerbiedigd
worden! ;

Op 25 september was B.V.S. de inrich-
ter van een speciale stoomtrein Leuven -
Brussel - Ottignies - Charleroi - Walcourt
Philippeville - Mariembourg en terug.
Deze tweede rit, opgezet in samenwer-
king met de politiekring I.P.A. kende een
overweldigend succes. Er waren onge-
veer 1000 deelnemers. Het Stoomfestival
te Mariembourg was een voltreffer: de
29.013 van de N.M.B.S. ontmoette drie
.levende” kollega's van de Chemin de
Fer a Vapeur des Trois Vallées”. B.V.S.
verkocht in voorverkoop meer dan 700
kaarten voor een rit op de museumlijn van
deze vereniging. Die dag werden ter
plaatse nog ongeveer 700 reiskaarten
verkocht.

In 1978 wordt op 14 mei een speciale
stoomtrein ingelegd ter gelegenheid van
de leperse Kattenstoet, met volgende
reisweg: Leuven - Brussel - Denderleeuw
Zottegem - Oudenaarde - Kortrijk - Ko-
men - Menen - leper en terug. Vanuit leper
wordt in de namiddag voor de fotolief-
hebbers een zowat 100 kilometer lange
rondrit ingericht, ten dele over een voor
het reizigersverkeer gesloten lijn.

In het najaar van 1978 is nog een zeer
speciale stoomtreinrit gepland.




2. Oprichting van een museumlijn

Na jaren van ware jacht op stoomloko-
motieven tijdens ,stoomfotosafari's”,
vooral in de Duitse Bondsrepubliek en de
Duitse Demokratische Republiek, en in
mindere mate in andere Qosteuropese
landen, willen de stichters van de B.V.S.
er in Belgié, en meer bepaald in Vlaande-
ren, wat gaan aan doen voor het defini-
tief te laat is.

Inderdaad, B.V.S. ijvert voor de oprich-
ting van een museumspoorweglijn in het
Vlaamse landsgedeelte. Onze Franstalige
landgenoten staan er op dat stuk heel wat
beter voor. Er zijn in Wallonié reeds niet
minder dan vier museum- of toeristische
lijnen in bedrijf:

— T.T.A. (Tramway Touristique de
I'Aisne): Pont d'Erezee-Dochamps;

— Li Trimbleu: Trembleur-Warsage;

— C.F.V.3.V. (Chemin de Fer a Vapeur
des 3 Vallées): Mariembourg-
Treignes;

— Le Petit Train du Bonheur (Rebecqg-
Rognon).

Al deze lijnen gebruiken voor hun ex-
ploitatie, gedeeltelijk of uitsluitend,
stoomtraktie, behalve Li Trimbleu. Op-
merkelijk is dat de Chemin de Fer a Va-
peur des Trois Vallées ontstaan is door de
overname met een conventie van een deel
van de N.M.B.S.-lijn 132. In de nabije toe-
komst hoopt de Association pour la Sau-
vegarde du Vicinal (A.S.Vi.) te Thuin ook
een toeristische lijn te kunnen openen.

Onze Waalse ,,geestesgenoten’ heb-
ben deze museumlijnen ook zo maar niet
in een handomdraaitot stand gebracht. In
alle gevallen hebben ze als niet te ont-
moedigen en nooit aflatende doorzetters
jarenlang ,,gevochten’ bij de bevoegde
instanties om als bekroning van hun
hobby-verzuchtingen uiteindelijk hun
ideaal te kunnen realiseren.

B.V.S. wil dat — een museumlijn met
stoomtraktie — ook tot stand brengen.
Enkele pogingen om een afgedankte
N.M.B.S.-lijn ,,in handen" te krijgen, zijn
vastgelopen, o.m. op juridische bezwaren

4

in verband met de verboden ,,gemengde”’
exploitatie, die voortvloeit uit een wet van
1864.

Met het oog op deze museumlijn heeft
B.V.S. al een aanvraag gedaan bij de
N.M.B.S. om historisch oud materiaal aan
te kopen. Met een Oosteuropees land zijn
onderhandelingen aan de gang over de
aankoop van een rijvaardige stoomloko-
motief van een type dat in Belgié ook
bijna 50 jaar in dienst was.

3. Uitgeven van een periodiek

B.V.S. poogde van bij zijn ontstaan
een tijdschrift op de been te brengen.
BVS 1 en BVS 2 waren gestencilde num-
mers die nog voor veel verbeteringen vat-
baar waren. Met dit eerste nummer van
,,De Lokomotief" wagen we een schot in
de reos. De bedoeling van deze publikatie
is in het editoriaal uiteengezet.



4. Uitgeven van diareeksen

Op de speciale stoomtrein van 25 sep-
tember 1977 naar Mariembourg verkocht
B.V.S. als proef een diareeks met de laat-
ste rijvaardige stoomlokomotief 29.013
van de N.M.B.S. als vedette. Deze dia-
reeks was zo vlug verkocht dat tweederde
van de deelnemers gewoon geen kans
kregen om ze aan te kopen. Aangemoe-
digd door dit succes heeft B.V.S. een her-
uitgave op touw gezet en bovendien nog
vijf nieuwe reeksen uitgebracht. Al deze
reeksen zijn opnieuw voor driekwart ver-
kocht.

5. Diawedstrijd

Met het oog op een diamontage in het
najaar van 1978 organiseert B.V.S. een
diawedstrijd met als onderwerp de spe-
ciale B.V.S.-stoomtrein naar Mariem-
bourg, het Stoomfestival en de feestelijk-
heden aldaar.

6. Excursies

B.V.S. richt, buiten de speciale stoom-
treinen, ook excursies in. Gepland zijn:
— een eendaagse autocartocht naar
twee Franse museumlijnen in de vallei
van de Somme;

— een meerdaagse reis naar de D.D.R.
als , fotosafari''.

7. Het verzamelen van documentatie
over het Belgische spoorwegnet tij-
dens de stoomperiode

Deze aktiviteit is volop aan de gang,
alhoewel dit geen gemakkelijke taak is.
Vele mensen hechten immers weinig be-
lang aan de stoomtraktie, en daarmee is
(gaat) veel ,,materiaal’’ verloren.

Tot daar de aktiviteiten, alsook enkele
erspektieven van B.V.S.
Rera De Redaktie

prijs opgeven).

INTER-HOBBY
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Interessante prijs: + 8000 fr. (daar de prijs van sommige onderdelen ons nog
niet helemaal bekend is, kunnen wij voorlopig slechts een approximatieve

Een foto van een eerste model hopen wij reeds in het volgende nummer van
»De Lokomotief” te kunnen tonen. Dit model zal zowel in 2-rail gelijkstroom
als 3-rail wisselstroom geleverd worden. Levertijd: tweede trimester 1979! Het
kan echt niet vroeger, willen we een perfekt model afleveren! Denk eraan, dit
model zal volledig op schaal H0-1/87 zijn!

Zopas beslist!
N.M.B.S.-stoomlokomotief
type 10

in uitstekende afwerking:

— gemotoriseerde ROCO-tender;

— ROCO-wielen;

— ROCO-schuifbeweging;

— ketel uit messing gedraaid,

— ketelarmaturen en cylinders uit
messinggietwerk. ’

Halenstraat 15, 2000 Antwerpen




Nirnberger Messe:

Dit jaar in het teken van de

Stoomtraktie

Dit jaar was deze beurs een aanmoedi-
ging voor de modelbaanamateur om zijn
hobby met nog meer enthousiasme te
beoefenen. Wie dit jaar geen nieuwighe-
den naar zijn zin vindt, verandert beter
van hobby. In elke sektor van de model-
baan werden interessante nieuwe model-
len aan het programma toegevoegd.
Maar laten we liever de lijst met nieuwig-
heden eens overlopen.

1. SCHAAL HO (1/87)
Ade

Dit merk, dat zich bij het publiek intro-
duceerde met zijn exacte nabouw van de
D-Zugwagens van de DB (ook in bouwset
verkrijgbaar), breidt haar programma uit
met de ,,Silberlinge', dit zijn de vieras-
sige rijtuigen voor binnenverkeer in
roestvrij staal uitgevoerd. Verder zijn
voorzien: een TEE-restauratiewagen van
het type WR 40m en hetzelfde type in
,,Rheingold’-uitvoering.

Brawa

Dit merk gaat verder op het
exclusieve-modellen-pad. Dit jaar brengt
het een model van een robot-
rangeerlokomotief. Deze worden, onbe-
mand en volledig op afstand bediend, in-
gezet op volautomatische rangeersta-
tions.

Fleischmann

Een reeds lang gewenst model wordt
hier geprogrammeerd, een model van de
BR 94, een vijfassige Pruisische ran-
geerlokomotief (heeft ook in Belgié gere-
den als type 98). Verder wordt de BR 260
in de nieuwe DB-kleuren geleverd, de
kleine tweeassige stoomlokomotief kan
nu ook mettender verkregen worden, een
tweeassige industriediesellokomotief
(naar een model van Orenstein & Koppel)
is nieuw. Van het wagenpark worden en-
kele modellen in een nieuwe kleur gele-
verd, de reeds lang in produktie zijnde

Stoomlokomotief BR 94
van Fleischmann
(ook in N).



tweeassige Pruisische personenwagens
werden nu volledig herbouwd, een oude
G10-goederenwagen (Pruisisch) wordt
als nieuwigheid uitgebracht.

France-Trains

Deze specialist voor wagons brengt
een serie Mitroparijtuigen uit in fijne af-
werking. Het betreft restauratie- en luxe-
slaapwagens.

Fulgurex

Dit merk, dat niet voor ieders geldbeurs
geschikt is, breidt zijn gamma van hand-
werkmodellen uit met: SBB-lokomotief
Ae 8/14 en Ae 4/7, een 1'D-lokomotief van
de Koniglich-Bayerische Staatsbahn.
Verder een serie Franse P.O.-wagens en
drieassige Zwitserse rijtuigen.

Gerard

Deze kleinserie-fabrikant brengt een
natuurgetrouwe weergave van de Oos-
tenrijkse tandradbaan (Schafbergbahn
en Schneebergbahn) uit. Dit materiaal
rijdt op een spoorbreedte van 10,3 mm.
Deze sporen worden eveneens door Ge-
rard gefabriceerd. Verder wordt een
exact model van de Weense stadstram
uitgebracht, maar hiervoor moet men een
fors bedrag neertellen: ca. 10.000 fr.

Gogtram

Zoals Gerard, brengt ook deze firma
trams op de markt, maar dan voor prijzen

die in ieders bereik liggen. Nieuw is hier
een vierassige Duwag-tram (bouwjaar
1936). Alle modellen rijden op 9 mm.-
spoor en tegen een meerprijs (max.
100 fr.) kunnen deze voor TT-spoor
(12 mm.) omgespoord worden.

Giinther

Gunther specialiseert zich vooral op
ombouw- en verbeteringsets voor model-
len van andere merken. Zo wordt dit jaar
een pakket voor de Roco-116, de Roco-58
en de Fleischmann-24 geleverd, dit om
van deze lokomotieven enkele speciale
versies, zoals ze ook in werkelijkheid re-
den, te maken. Als volwaardig model
wordt een oud tweeassig dieseltreinstel
(VT 70.5 DR) geleverd, + een oud vieras-
sig elektrisch treinstel, namelijk de be-
kende ,,Riubezahl”.

Hag

Hier worden twee lokomotieven van de
Bern-Lotschberg-Simplon (BLS) gepro-
grammeerd: de Re 4/4 en de Ae 8/8.

Intermodel

Alhoewel dit handwerkmerk niet door
iedereen te betalen is, willen we toch even
de nieuwe modellen opsommen: de E 42
uit de oertijd van de elektrische traktie;
een Zweeds model van de Pruisische P8.
lokomotief nummer 308 van de BLS, een
treinstel aangedreven door stoom (dus
met échte stoomdrijfkracht).

E;en weelde voor het oog: de Franse 231 D van Fulgurex, HO, in messing.




Jouef

Hier wordt een model van de Duitse
BR 44 geleverd en Duitse vierassige rij-
tuigen van 1935, een Esso-ketelwagen en
een hoge bakwagen.

Liliput

Qua afwerking identiek aan de BR 05
en 45, wordt nu ook de Bayerische S 3/6
(BR 18) geleverd, dit in , Rheingold"-
uitvoering en die van de Koniglich-Baye-
rische Staatsbahn (K.B.St.B). Van de
BR 45 worden nog andere versies uitge-
bracht (verschil in windleiplaten). Ook
aan de BR 78 werd wat gewijzigd: nieuw
chassis en nieuwe motor. Tenslotte wordt
een serie Zwitserse lichtmetaalrijtuigen
uitgebracht.

Marklin

Deze firma heeft dit jaar eens echt haar
best gedaan. Als topmodellen worden
een BR 41 geleverd, en de reeds ,.an-
tieke' elektrische lokomotief BR 104. De
P8 wordt nu met de juiste tender, als type
64 van N.M.B.S., geleverd. Een TEN-
slaapwagen van de NS wordt ook aan het
verkoopprogramma toegevoegd; een
drieassige Umbauwagen van de DB, type
AB3yge; enkele varianten van bestaande
goederenwagens.

Merker + Fischer

Meestal worden hier de modellen uit-
gebracht die reeds vorig jaar aangekon-
digd werden. Nieuw is wel een model van
lokomotief 98 112, een lokaalbaantype.
Verbeterd werden de modellen van de
BR 93, de E 75 en de Zwitserse Ec 4/6.

Metropolitan

Een uitgebreidelijst met nieuwe model-
len, maar een dikke portemonnaie is no-
dig om ze te kunnen kopen. Hier zijn ze
dan: de Zwitserse Ae 4/4, Ae 8/8, Be 5/7,
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Be 6/8, de Duitse BR 01 (in oorspronke-
lijke versie), BR 17,(Pruisische S 10) en
de Wirttembergische K (BR 59), de Ita-
liaanse TEE ,,Cisalpin".

Lima

Deze goedkoopste producent (met
minder verzorgd materiaal) brengt vol-
gende stoomlokomotieven uit: de Duitse
BR 10, 18 en 56 en de Amerikaanse Big-
Boy. Verder worden de Duitse diesello-
komotief V 188 en het IC-treinstel ET 403
uitgebracht.

Piko

Aangezien dit merk zijn produkten op
de Leipziger Herbstmesse gepresenteerd
heeft, kan hier enkel oud nieuws gemeld
worden. Als  nieuw’ zijn te vermelden:
de BR 01.5 en de BR 86, die beiden reeds
in de handel verkrijgbaar zijn.

Rivarossi

Dit jaar is Rivarossi op Italiaanse toer
gegaan. Worden uitgebracht: de FS-
stoomlokomotieven 685-584 met Knorr-
voorverwarmer, de 680-037, de 741-401,
een Franco-Crosti-konstruktie. Verder
werden enkele wijzigingen aangebracht
aan bestaande Italiaanse en Amerikaanse
modellen.

Roco

Deze populaire Oostenrijkse firma (qua
afwerking en prijs) brengt ook dit jaar en-
kele modellen op de markt die zeker bijde
top-10 van de modelbouwer zouden prij-
ken. Daar zijn: de BR 17 (Pruisische
§10), de rangeerlokomotiet BR 80, de
Qostenrijkse Krokodil, de Zwitserse
Bed4/6, de Franse BB 15.000 en
BB 22.200, een Nederlands elektrisch
treinstel voor lokaal verkeer en de be-
kende SBB-lokomotief Ae 6/6. Dit alles in
goede afwerkingskwaliteit en gunstige
prijs.









































































































