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GAME, SET, 
NO MATCH 
Stel je bent verwoed verzamelaar van de betere whisky's, je nuttigt af en toe een 

glaasje, maar veel flessen blijven ongeopend in de barkast, voor later. Op een dag 

stap je naar je vertrouwde slijterij voor een fles 18 jaar oude Talisker single malt, een 
prijzig flesje, maar kom, je mag jezelf immers al eens verwennen. 

-"Neen meneer" zegt de slijter, "een enkele fles Talisker kunnen we je niet verkopen, 

je moet ze met drie nemen". Even denk je na, nou ja, je hebt nog wel wat vrienden 
die je met een fles Talisker kan plezieren . 

- "Goed, geef me dan maar drie dozen en doe er een geschenkverpakking rond ." . 

- "Neen meneer, dat gaat niet, de flessen zijn per drie verpakt in één doos" ant-
woordt de man. 

- "Ach zo, met drie samen in één doos, dat is dan wellicht een pak voordeliger dan 

als je de flessen los zou aankopen?" vraag je in al je naïviteit. 

- "Neen meneer, helaas niet, dezelfde prijs, het zijn immers drie collector's items, de 

distilleerderij heeft dit zo bepaald". Tja, denk je dan, wat moet ik met drie dezelfde 

flessen? 

- "Geef me dan maar een fles Bowmore 18-Year-Oid single malt, ook goed spul" . 

- "Zeker meneer, geen probleem, Bowmore kan je per fles kopen in een mooie ver-

pakking". 

Kan je je dit inbeelden? Moeilijk wellicht. Maar vervang de Talisker single malt nu 

eens door een fraai rijtuig van de CIWL in zogenaamde 'Egyptische' livrei zoals nu op 
de markt gebracht door LS Models. 

Een bijzonder fraai rijtuig, en door zijn witte kleur wellicht fel begeerd door de vele 

verzamelaars van CIWL rijtuigen. Ik ga op mijn modelspoorweg geen stam vormen 

met Egyptische rijtuigen uit een ver verleden, ik wil wel zo'n rijtuig voor mijn verza­

meling, voor de vitrine. Helaas, driewerf helaas, LS Models brengt dit rijtuig uit enkel 

in een set van drie, jawel drie dezelfde S 1 rijtuigen met uiteraard een ander bedrijfs­

nummer. En dit voor de luttele som van 265 Euro, of zowat 88 Euro per rijtuig . Alle 

drie netjes verpakt in één doos, uiteraard niet individueel verpakt want dan zou je 

zaakjes kunnen doen met vrienden . Je mag dan al verzamelaar zijn, en sommigen 

gaan voor het vervolledigen van hun verzameling heel ver, maar er zijn grenzen . En 

eens die grens overschreden, tja, dan bestaat het gevaar dat het verzamelen geredu­

ceerd wordt tot een kleine welbepaalde categorie, of erger, helemaal ophoudt. 

Het aanbieden van sets rijtuigen of wagens is een trend die de laatste jaren meer en 

meer ingang vindt. Kan je bij sommige fabrikanten nog spreken van een gunsttarief 
voor twee goederenwagens in een setje van 50 - 60 Euro, bij andere fabrikanten 

moet je twee, drie of zelfs vier wagens of rijtuigen aankopen, en dit aan prijzen van 

50 Euro voor een goederenwagen of 70 tot 80 Euro voor een rijtuig . Dit alles onder 

het mom van 'dergelijke wagens of rijtuigen rijden in werkelijkheid ook altijd in meer­

dere exemplaren samen' . Mag ik zelf nog bepalen hoeveel wagens ik samen willaten 
rijden? Als verzamelaar wil ik één van elk, geen twee, drie of vier dezelfde. 

Dus heren modeltreinfabrikanten, stop met het uitsluitend aanbieden van rollend 

materieel in sets . Sets moeten kunnen, geen probleem, maar breng dezelfde wagens 

en rijtuigen ook uit in een individuele verpakking. Vraag desnoods enkele Euro's meer 

voor een individueel doosje, maar maak ieder model toegankelijk voor de model­

spoorder, ook die met een kleiner budget. Het succes van fabrikanten als bijvoorbeeld 

NME toont aan dat kleine oplagen met goederenwagens met individuele nummers 
best een alternatief zijn voor de vermaledijde sets. 

GUY VAN MEROYE 
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JJ OP DE COVER 
Pikoverwent de liefhebbers van de Luxem­
burgse spoorwegen met een fraai model van 
het elektrisch tweetje CFL 2002. Foto Luc 
Dooms 
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IJ B-MODELS (HO) 5710- G2000 
Sinds de reeks 57 van B-Logistics eind vorig jaar uit dienst is genomen, kunnen we deze locomo­
tieven alleen nog in model bewonderen. Hiervoor zorgtB-Modelsmet haar versie van de G2000 
van Vossloh van de 5710 (cat. 3023). Deze loc werd in januari 2014 in dienst genomen en moest 
de defecte 5704 vervangen. Het model heeft een blauwe bestuurderscabine en een lichtgrijs 
machinistenhuis. Het nummer 5710 op het front is wit. Op de zijkant is het nummer zwart. De 
analoge versie van het model kan bij uw plaatselijke treinenzaak besteld worden voor € 199,00. 
Voor de versie voor drierail en de uitvoeringen met decoder en geluid betaal je een meerprijs. (PE) 

JJ NME (HO) VTG-0 TAGNPPS 
NME is opgericht door Rolf Fleischmann nadat de firma Fleischmann door Roco is overgenomen. 
NME staat voor Nürnberger Model I Eisenbahnen, wat een duidelijke verwijzing is naar de plaats 
waar de vroegere fabriek van Fleischmann gevestigd was. NME staat voor kwaliteit en een hoge 
graad van detaillering. De donkerblauwe Tagnpps is een nieuwe ontwikkeling in HO. Eerder was 
het kleine broertje van deze wagen met een volume van 102 m3 reeds verkrijgbaar in HO en N. 
Nu is het de beurt aan de versie met een inhoud van 130 m3 Deze wagen heeft een extra losklep 
onderaan. De wagen is eigendom van VTG AG in Hamburg en wordt gebruikt voor het vervoer 
van graan. Het model kan je vinden voor € 56,90. (PE) 
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ROLLEND MATERIEEL I NIEUWS 

J J B-MODELS (HO) 
RILNSS ERR 
Deze wagens van het type Rilnss zijn 
eigendom van de Duitse firma ERR 
(European Rail Rent). Deze firma verhuurt 
de wagens voor het vervoer van goe­
deren die gestapeld worden in kleine 
containers of op paletten. De lading kan 
gemakkelijk met een heftruck geladen 
of gelost worden. De versie die B-Models 
uitbrengt heeft een grijze huif en blauwe 
kopwanden (cat. 45650 en 45651 ). De 
wagens zijn ingeschreven in Luxemburg. 
Er worden twee sets aangeboden met tel­
kens twee exemplaren met een aangepast 
nummer. Elke set kost € 54,90. (PE) 

JJ ACME (HO) 
LOTRAS SGGMRSS 90 
De containerwagens van het type Sggmrss 
'90 bestaan uit twee delen die aan elkaar 
gekoppeld worden met een vaste dis-
sel. Deze wagens zijn een vaste klant in 
België. ACME heeft van de Sggmrss '90 
een model in metaal gemaakt en brengt 
hiervan geregeld nieuwe nummers uit. 
Deze wagen in het lichtgrijs is eigendom 
van AAE en wordt verhuurd aan het Itali­
aanse logistiek transportbedrijf Lotras. De 
containers zijn van de Oostenrijkse firma 
Nothegger. Een dubbelgelede container­
wagen van ACME kost 97,00. (PE) 
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Artitec, Airfix, Auhagen, AWM, 8-models, Bicyc-led, Brawa, Brekina, Busch, Digirails, 
Evergreen, ESU, Faller, Fleischmann, Hack, Henckens, Heris, Herpa, Hobbytrade, Jouef, 

Kibri , KombiModell, Liliput, Märklin, Peco, Piko, Preiser, Roco, Schuco, Sommerfeldt, 
SudExpress, Tamiya, Tillig, Trix, Uhlenbröck, Vollmer, Walthers, Woodland 
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Voor Nedertand: Neem coolact op via: abo@metamediagroep.be voor een gepersooaliseerde prijsopgave. 

Alle airbrush toebehoren, 
pistolen, verven, com pres­
seren, spuitcabines, pig­

menten, washes, 
len, reedscha 

WWW.ARTOBI-AIRBRUSH.BE 
Mechelsesteenweg 119 

2860 sint katelijne waver 
015/55 .61.97 . 
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ROLLEND MATERIEEL I NIEUWS 

JJ KOMBIMODELL (HO) HUPAC SDGNSS T4 
Kom bi Model I is volop gestart met de levering van nieuwe varianten van de bestaande Hupac 
Sdgnss T4.0. Deze donkergrijze containerwagen is ingeschreven in Zwitserland en wordt ingezet 
voor het intermodaal vervoer. Ook in België kan je deze wagens aantreffen. Het nieuwe model is 
voorzien van twee containers van 40 voet met een afdekzeil (cat. 21334.01 ). De eerste container 
is van ltalienExpressen, de tweede is eigendom van Corneel Geerts. Naast dit model worden nog 
versch illende andere varianten verwacht. De T4.0 van KombiModell is te koop voor € 87,90. (PE) 

J J VAN BIERVLIET (HO) 
EVA TANKWAGENS 
De tankwagens van Van Biervliet lopen als zoete broodjes. Van deze wagens met een zachte knik in 
het midden is momenteel een versie met het opschrift EVA te koop (cat. 81 025). Deze wagens zijn 
eigendom van VTG en zijn ingeschreven in Duitsland. Van hetzelfde type zijn binnenkort nieuwe 
varianten beschikbaar met opschrift VTG, KVG en On-Rail. Later volgt een uitvoering die ingeschre­
ven is in Frankrijk. Het model wordt aangeboden per twee voor € 64,90. (PE) 

JJ ACME (HO) 
VTG-0 EAOS 
De Italiaanse firma ACME maakt prachtige 
modellen. Naast de Italiaanse markt produ­
ceert zij ook modellen voor andere landen. 
Nieuw zijn de Eaos wagens van het 
verhuurbedrijf VTG in blauwe schildering. 
De wagens zijn ingeschreven in Duitsland 
en hebben versterkte zijwanden. De deur 
staat aan de linkerzijde. De detaillering is 
uitstekend. Ook onder het chassis zitten de 
nodige details voor de weergave van het 
remmechanisme. De rijeigenschappen zijn 
degelijk. De wagens worden in een set per 
drie verkocht voor € 114,00. (PE) 

J J IGRA MODEL (HO) 

SGGNSS 80 
Tijdens lntermodellbau 2016 zagen we bij 
Rocky-Rail het in 3D geprinte handmonster 
van de containerdraagwagen type Sggnss 
80 van de Tsjechische modelspoor fabri­
kant lgra Model. De codering Sggnss staat 
voor: platte wagen (S) bevestigingspunten 
voor containers tot 80 voet (gg), maximum 
laadvermogen (n) maximumsnelheid (ss). 
De Sggnss 80 zijn de langste container­
draagwagens op één enkel onderstel. Ze 
zijn eigendom van de Tsjechische firma 
METRANS en worden verhuurd aan ver­
schillende Europese spoorwegmaatschap­
pijen. De vier-assige platte wagens hebben 
een maximaallaadgewicht van 68,5 ton en 
bieden door hun grote lengte een flexibele 
indeling voor de lading. Onder andere voor 
vier 20 foot of twee 40 foot zeecontai­
ners en nog 28 ander combinaties met 
containers van: 26', 30' of 45 voet. We 
zijn alvast benieuwd naar de prijzen, die 
later volgen. Daarbij za l het model moeten 
concurreren met ACME. Te oordelen naar 
het handmonster zal dat wel lukken. (GJT) 
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: NIEUWS I ROLLEND MATERIEEL 

JJ B-MODELS (HO) INNOFREIGHT 
Deze wagens van lnnofeight zijn in opdracht van de Oosten­
rijkse firma door B-Models ontwikkeld. lnnofreight Logisitics 
is een Oostenrijks bedrijf. Zij heeft eigen goederenwagens 
van het type Sggrrs die per twee vast gekoppeld zijn. Het 
voorbeeld dat B-Models presenteert, wordt ingezet door EP 
Cargo. EP Cargo heeft haar hoofdzetel in Praag (Tsjechië) en 
zet de wagens in voor de bevoorrading van de steenkoolcen­
trale in Buschhaus in Duitsland. Op elke wagen kunnen twee 
open laadbakken geplaatst worden. De containers kunnen 
met een speciale heftruck gekanteld worden. De modellen 
worden als set met twee exemplaren aangeboden in een 
rode (cat. 901 OS) en zwarte uitvoering (cat. 901 04) voor 
€ 109,00. (PE) 
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J J MÄRKLIN (HO) 
DB KRAANWAGEN 
Met de nieuwe versie van de kraan­
wagen haalt Märklin het onderste uit 
de kan voor wat digitaal mogelijk is in 
schaal HO. Deze zware kraanwagen 
wordt ingezet bij de DB AG en heeft een 
hefvermogen van 150 Ton. Zij is voorzien 
van acht assen en twee draaistellen en 
moet een gewicht van 160 Ton dragen. 
Het binnenwerk is uitgerust met drie 
motoren waarmee je de kraanarm en de 
haak op afstand kunt bedienen. Hier­
voor is het model voorzien van een mfx+ 
geluidsdecoder. De basisset bevat twee 
hulpwagens voor het dragen van de 
kraanarm en voor het vervoer van extra 
onderdelen. Märklin brengt gelijktijdig 
een tweede set uit met een woon- en 
slaapwagen en twee platte wagens 
voor het vervoer van materiaal zoals 
laadkisten, acht olievaten en een functi­
onele lampendrager met ledverlichting. 
Märklin maakt slechts 1999 exemplaren 
van het model. De set met de kraan 
kost € 999,99 (cat. 49954). Voor de 
bijkomende set betaal je € 169,99 (cat. 
49955). Het model is eveneens te koop 
voor tweerail bij Trix (cat. 23540). (PE) 
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JJ LS MODELS (HO) CIWL S1 VOOR EGYPTE 
Het lijkt alsof LS Modelseindelijk een nieuwe start heeft genomen. Zij doen dit met de uitgave van 
een set met drie CIWL-rijtuigen in de kleuren zoals ze eind jaren 1920 en de jaren 1930 in Egypte 
hebben gereden. Met deze rijtuigen moesten de toeristen naar het zonnige Egypte gelokt worden. Ze 
werden onder meer ingezet in de nachttrein 'Star of Egypt' en brachten de reizigers van Cairo tot Al 
Shallal aan de Nijl, zo'n 1500 km verder. Deze trein werd in 1939 afgeschaft. De rijtuigen zijn geschil­
derd in crème wit en voorzien van enkele fijne biesjes in goudkleur en het CIWL-Iogo in het midden. 
Rechts wordt in Arabisch schrift 'Voiture-Lits' vermeld. De rijtuigen hebben de CIWL-nummers 3573, 
3576 en 3570. De set is intussen al uitverkocht. LS Models belooft wel een nieuwe reeks te laten 
maken. Ook de prijs is nieuw. Voor de perfect afgewerkte rijtuigen betaal je € 296,90. (PE) 

JJ TILLIG (TT) NMBS 16 A9 
Tillig n werkt verder aan het uitbreiden van haar aanbod van Belgisch materieel. Zij doet dit op 
basis van het materieel dat ze reeds in hun programma hebben. Hierbij zitten ook de Internationale 
Eurofima rijtuigen die bij de NMBS worden aangeduid als 16-rijtuigen. Momenteel is hiervan het 16A9 
eerste klasse rijtuig in de New Look livrei beschikbaar (cat.13543). Op de uitvoering valt niets aan te 
merken. De schildering is fraai uitgevoerd en de opschriften zijn loepzuiver. Later volgt het tweede 
klasse B11 rijtuig (cat. 16270) Elke wagen kost € 47,90. (PE) 



JJ NME (N) 
UACNS 
Deze silowagen type Uacns is een nieuwe 
ontwikkeling van NME en wordt in verschil­
lende varianten aangeboden in N. Deze 
wagens kunnen gebruikt worden voor het 
vervoer van cement, fijne kiezel en zand die 
bestemd zijn voor de betonindustrie. Wij 
kregen een versie van VTG- en Wascosa in 
handen. Bij de realisatie is veel aandacht 
besteed aan de detaillering van de losklep­
pen. De uitvoering van VTG is geschilderd in 
zilvergrijs en wordt gebruikt voor de firma 
HOLCIM (cat. 203606). De wagen van Was­
cosa is geschilderd in de speciale kleuren 
naar aanleiding van 50 jaar van het verhuur­
bedrijf en wordt ingezet door het internati­
onaal betonbedrijf Cemex (cat. 203611 ). In 
totaal worden 12 varianten aangekondigd 
waaronder ook een uitvoering van GATX. 
De prijs per model bedraagt € 44,90. (PE) 

J J LS MODELS (N) 
ZAGKKS 
De gasketelwagen van het type Zagkks 
is het eerste Belgische model dat door LS 
Models na een lange onderbreking wordt 
uitgeleverd. Het basismodel in schaal N is 
een nieuwe ontwikkeling en wordt tege­
lijk in diverse varianten voor verschillende 
landen aangeboden. De wagens worden 
gebruikt voor het vervoer van vloeibaar 
gas in tijdperk IV en V. De Belgische versie 
is voorzien van het opvallende Neder­
landstalige opschrift 'GANDAGAZ is nog 
beter' (cat. 62030). Ze worden verkocht 
in een set met twee identieke wagens 
met een aangepast nummer voor € 
91,10. (PE) 

ROLLEND MATERIEEL I NIEUWS 

J J TRIX (N) BLS AG BR486 
Op basis van haar voorbeeld van de TRAXX elektrische locomotief brengt Trix in schaal N een 
versie van de BR 286 die in dienst is van de BLS Cargo. Deze TRAXX2E F 140 MS2 wordt ingezet 
in Duitsland, Zwitserland en Italië en draagt op de zijkant het reclame opschrift 'Die Alpinisten' 
met een afbeelding van een alpinist (cat. 16871 ). Het model is uitgerust met een decoder en is 
geschikt voor DCC en Selectrix. De prijs van het model bedraagt € 159,99. (PE) 

JJ FLEISCHMANN (N) DB E1 0 
Fleischmann blijkt zich meer en meer toe te leggen op modellen in schaal N. Dit blijkt nog eens 
met deze dubbele uitgave van de E1 0 van de DB. De eerste loc met het nummer E 10 1239 heeft 
een zogenoemde Rheingold schildering in crèmegeel en oceaanblauw Zij wordt momenteel 
bewaard als museumlocomotief bij de Duitse Lokomotivclub-1 03 (cat. 733602). Dit model kan 
je inzetten in tijdperk 111 en IV. Het tweede model in origineel donkerblauw heeft het nummer E 
10 226 en is momenteel bewaard als museumloc van de DB in Lichtenfels (cat. 733601 ). Beide 
modellen hebben tractie op de vier wielen en zijn voorzien van een klassieke NEM 651 decoderin­
terface. Ze zijn te koop voor € 149,00. (PE) 
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: NIEUWS I ROLLEND MATERIEEL 

IJ ARNOLD (N) DBAG BR146.5 
Tussen de verschillende aanbieders van TRAXX-Iocomotieven in schaal N zit ook de Duitse firma 
Arnold . Zij brengt momenteel een speciale uitvoering van de BR 146.5. Deze locomotieven zijn 
geschilderd in de IC-kleuren wit met een rode streep in het midden. Ze worden momenteel vooral 
ingezet voor het slepen van dubbeldekstreinen IC2 in dezelfde kleuren. Het model van Arnold is 
technisch perfect uitgevoerd en levert goede prestaties op elkeN-Baan (cat. HN2174). Het chassis 
is in metaal. Een centrale motor levert tractie op de vier wielen. Het model wordt geleverd zonder 
zes-polige decoder voor € 199,90. (PE) 

)) PIKO 
SMART CONTROL 
HANDLEIDING 
In aansluiting op het artikel in MSM 158 
over de test van de Piko SmartControl 
en Piko Premium Set deelt invoerder 
T2M mee dat bij de centrales en sets die 
via de Belgische vakhandel worden ver­
kocht een 84 pagina's dikke gedrukte 
handleiding in het Nederlands of Frans 
zal worden gevoegd, ter aanvulling van 
de Duitstalige handleiding die standaard 
voorzien is. (GVM) 

----- --- ------------------- ---- - ---- ----- -------------- -- - ----- ---------- ----- --------1------- ---------- - --- ---- ------- - -- --- ----

IJ NOCH (HO) RODE DUIVELS 
Nu de EK-koorts voor de Europese voetbalkampioenschappen ernstig aan het stijgen is, brengt 
Noch twee setjes uit met geschilderde figuurtjes van Belgische supporters en de Belgische voet­
balploeg. De zes supporters dragen allen de Belgische vlag (cat. 15968). Dezelfde set is ook ver­
krijgbaar met een vlag van andere landen. De figuurtjes blijven dezelfde. Uiteraard moet je deze 
supporters aanvullen met talrijke andere figuurtjes uit het assortiment van NOCH. Daarnaast kan 
je een tweede set kopen met 11 voetballers die de Belgische Rode Duivels moeten voorstellen 
(cat. 15967). De voetbalsupporters kan je aanschaffen voor € 12,99. Voor de voetballers moet je 
rekenen op € 16,99. (PE) 

IJ AVT (HO) DOERAK 850 AK 
Met de zomer voor de boeg is het beter op het water te vertoeven dan op de modelspoorzolder 
moet Ted Aldewereld hebben gedacht toen hij het model van de Doerak 850 Ak ontwierp. De 
stalen motorkruiser wordt als kit geleverd. Een 1 :87 model is al verkrijgbaar en kost € 35,00. Een 
model in 1:43,5 volgt later dit jaar. We hebben zo'nkitje in huis en zullen later onze ervaringen 
over de bouw met u delen. (GJT) 
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I I PB MESSING 
MODELBOUW (HO) 
SLAGBOMEN 
Bij een bewaakte overweg horen ook 
twee slagbomen. PB Messing Model­
bouw heeft hiervoor een moderne 
uitvoering van slagbomen laten maken 
naar voorbeeld van de NMBS. Ze wor­
den geleverd in witte kunststof. De slag­
bomen zijn niet functioneel. Voor één 
overweg heb je twee slagbomen nodig. 
Per set kosten ze € 9,90 (cat. 901424). 
Ze zijn uitsluitend op bestelling te koop . 
Voor meer informatie neem je contact 
met pb-messingmodelbouw.com. (PE) 

• • SAMENSTELLING GUY VAN MEROYE­

PETER EMSRECHTS-GERARD TOMBROEK 

MET DANK AAN HET SPOOR EN MODEL­

BOUW HERMAN VERSCHOOTEN VOOR HET TER 

BESCHIKKING STELLEN VAN SOMMIGE MODELLEN. 



JJ BOEKEN J 
----

J J REALISMUS IN PERFEKTION 
30 PROJEKTE EISENBAHN-MODELLBAU 
Door Jörg Chocholaty. Uitgever VGB Verlaggruppe Bahn GmbH., Furstenfeld­

bruck en Klartext Verlag, Essen, ISBN 978-3-8375-1567-1, formaat 29 x 24,5 

cm, ingebonden met harde kaft, 192 bladzijden, Duitse taal, prijs € 39,95, of 

als E-boek € 34,95. 

Toen uw recensent dit boek bij de handelaar zag liggen kon het daar gewoon 
niet blijven. Na wat bladeren in het werk werd er, zonder veel nadenken, wat 
je noemt een impuls aankoop gedaan. Daaraan draagt zeer beslist de verfris­
sende opmaak bij waarin de onderwerpen worden beschreven en in beeld 
gebracht. Het stramien hiervan wordt gekenmerkt door een grote sfeervolle 
introfoto per hoofdstuk en onder een brede kleurige balk een serie kleine de­
tailfoto's die stap voor stap laten zien hoe een project tot stand komt. Dezelfde 
attractieve opzet kennen we al van het 'Perfect bis ins Detail' van de ons wel 
bekende auteur Emmaunuel Nouaillier, dat al eerder is verschenen. 
Die aanpak is ook aan Jörg Chocholaty toevertrouwd. Jörg is een prominente 
Duitse modelspoorwegbouwer en fotograaf die de nodige publicaties op zijn 
naam heeft staan, onder meer in 'Eisenbahn-Journal' en in 'Modelleisenbah­
ner' . Veel van zijn projecten, die ook in dit werk worden beschreven, betreffen 
het verbeteren, superen en weatheren van spoorwegmodellen om ze nog meer 
op die van het grootbedrijf te laten lijken. Realismus in Perfektion gaat echter 
niet alleen over het rollend materieel, ook van alles dat je langs de baan kunt 
tegenkomen zijn in de 30 projecten beschreven. Een verkorte opsomming van 
de andere projecten is: een klein haltegebouw, een beeklandschap, overweg­
wachtersgebouw, vakwerk locloods, een brandweergarage, stads arcaden 
en nog veel meer. Het zijn stuk voor stuk alledaagse situaties die worden 
nagebootst zonder kitscherig te worden. De afzonderlijke productiestappen 
zijn zeer levendig beschreven en je leert de producten kennen die momenteel 
verkrijgbaar zijn. Ook de bronnen van materialen worden gegeven, zodat 
de aanschaf eenvoudig is. Als kers op de taart laat Jörg de resultaten van de 
projecten zien op grote foto's in realistische diorama's die je aanmoedigen om 
zelf een project op te pakken. 
Feitelijk is het boek een grootformaat bloemlezing van indrukwekkende model­
meesterwerken vastgelegd in fantastische foto's. 
Veel van de beschreven projecten zijn al min of meer in bovengenoemde 
publicatie verschenen. Toch zullen zij die de publicaties kennen of hebben nog 
veel aanvullingen tegenkomen. Bovendien is het prettig dat de projecten zijn 
verzameld in een band. 
Hoewel de toegepaste technieken en voorbeelden goed zijn te vertalen naar 
bijvoorbeeld Belgische of Nederlandse thema's is er een maar, alle projecten zijn 
naar typische Duitse voorbeelden en het boek is in de Duitse taal. De teksten 
zijn echter niet hoogdravend of prozaïsch doch duidelijk en gemakkelijk te 
lezen. Voor iedereen die het Duits enigszins kunnen lezen is het boek een echte 
aanbeveling om zich te laten inspireren voor een gedetailleerd ontworpen en 
gebouwde modelspoorweg of diorama. (GJT) 

JJ MODELUNG 
EUROPEAN RAILWAYS 

RECENSIES 

Door Peter Marriott, uitgegeven door The Crowood Press Ltd, 

Ramsbury,(GB), ISBN 978 1 78500 126 0, formaat 24,6 x 19 cm, 

ingebonden met slappe kaft, 224 pagina's, 444 kleurenfoto's, 

Engelse taal, prijs E 19,99. 

Het bouwen van een Europese, lees continentale, modelspoorweg 
gezien door de ogen van een Brit, het is eens een ander uitgangs­
punt. Met zijn vijfendertig jaar ervaring als modelspoorauteur en 
medewerker aan diverse bladen (waaronder Modelspoormagazine) 
is Peter Marriott een echte modelspoorexpert. Peter heeft in de 
loop der jaren een bijzonder grote interesse ontwikkeld voor de 
Europese spoorwegen in het algemeen, en deze van Duitsland, 
Oostenrijk en Zwitserland in het bijzonder. De fraaie bergland­
schappen zijn hier uiteraard niet vreemd aan. Peter is zowel 
geïnteresseerd in het grootbedrijf als in de modelspoorwegen. Dit 
is ook te merken aan zijn artikelen die steeds op de werkelijkheid 
geïnspireerd zijn. 

In dit boek breekt de auteur een lans voor het bouwen van een Eu­
ropese modelspoorweg, wat vooral inzake werkwijzen en produc­
ten toch enigszins afwijkt van de benadering door de gemiddelde 
Engelse modelspoorder. Na de obligate inleiding wijst de auteur de 
lezer de weg waar en hoe informatie over de continentale spoor­
wegen te verzamelen. Vervolgens licht hij de verschillende schalen 
toe, het beschikbaar rollend materieel, het leggen van sporen, de 
bouw van een bovenleiding, het maken van het landschap, rotsen, 
bomen, het bouwen van huizen, het superdetailleren, het hout­
vervoer in Europa en het Europees hogesnelheidsnel in model. De 
auteur licht niet alleen zijn gebruikte technieken toe, maar geeft 
telkens ook aan welke producten van de bekende grote (Duitse) 
fabrikanten gebruikt werden. iets dat voor ons vaak vanzelfspre­
kend is, doch voor vele Britten wellicht een ontdekking is. 

Het geheel is gelardeerd met 440 kleurenfoto's, deels van de au­
teur zelf, deels van bekende fotografen als Stephen Kraus en Chris 
Nevard. Naast foto's van het grootbedrijf vinden we ook foto's van 
modellen, maar ook stap voor stap beschrijvingen hoe sommige 
onderwerpen gerealiseerd zijn. De Belgische en Nederlandse mo­
delspoorders zijn niet direct de doelgroep van deze uitgave. Toch 
kunnen ook zij die zeg maar niet Belgisch/Nederlands modelspoor 
bedrijven -en dat zijn er toch nog heel veel- hier inspiratie in 
vinden voor de bouw van de eigen modelspoorweg. Enige kennis 
van de Engelse taal is natuurlijk vereist, maar door de vele foto's 
mag dit geen hinderpaal zijn. (GVM) 
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i TEST I DE CFL REEKS 2000 VAN PIKO 
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DE CFL REEKS 2000 
VAN PIKO 

Net als in ons eigen land is Piko, onder impuls van importeurT2M, in Frankrijk aan een ver­
overing van de markt bezig. De treinstellen van het type Z2 worden er gunstig onthaald door 
publiek en pers. Omdat de Luxemburgse spoorwegen, zoals vaak, begin de jaren 1990 voor 

een beproefd ontwerp kozen en een kleine serie van 22 exemplaren van deze Z2 bestelden, kon 
Piko de Luxemburgse liefhebber verblijden met een CFL versie. En omdat de spoorwegen van ons 

kleine buurland vele lezers interesseren leggen we dit nieuwe model op de testbank. 

Wie denkt dat de CFL versie een omge­

schilderde Fransman is komt bedrogen uit. 

Kast en dak versch illen op nogal wat pun­

ten van de SNCF stellen, die trouwens zelf 

ook in vijf verschillende subreeksen wer­

den gebouwd. De fabrikant heeft zich de 

moeite getroost om dit CFL-model naar de 

werkelijkheid aan te passen, ondanks de 

ongetwijfeld niet zo grote markt. 
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TEKST EN FOTO'S: LUC DOOMS 

GROOTBEDRIJF 
De reeks 2000 van de Luxemburgse 

spoorwegen is een tweedelig elektrisch 

treinstel, geschikt voor het regionaal reizi­

gersvervoer. Het stel is een afgeleide van 

de Z2 van de SNCF (Franse spoorwegen) 

die 168 exemplaren in bedrijf stelde tus­

sen 1980 en 1988. De CFL-stellen werden 

ontworpen door Francorail en Ateliers de 

construction du Nord de la France (AFN) 

en voor de Chemins de fer luxembour­

geois (CFL) gebouwd door De Dietrich . 

In Luxemburg werden ze tussen 1990 en 

1992 in 22 exemplaren afgeleverd en in 

dienst gesteld met de nummers 2001 tot 

2022. Ze zijn geschikt voor snelheden tot 

160 km/u en rijden onder 25 kV 50Hz wis­

selstroom. Hun vermogen bedraagt 1200 



1. De markante kop, met alle details 

mooi weergegeven. Merk de bijzonder 

fraaie ruitenwissers. 

2. Op het dak bevindt zich een 

metalen 'kooi' die de apparatuur be­

schermt. Bij de Z2 van de SNCF beslaat 

dit onderdeel bijna het volledige dak, 

in tegenstelling tot de CFL-versie. Piko 

heeft hier een fijn geëtst onderdeel 

voorzien. 

3. Zowel de stroomafnemer als de 

achterzijde van de rijtuigbakken zijn 

prima gedetailleerd. 

kW. Slechts één van de twee rijtuigen is 

aangedreven. Ze bieden 172 zitplaatsen. 

Ze worden in de praktijk vaak per twee of 

zelfs drie stellen gekoppeld. 

Ondanks dat ze slechts een kwart eeuw in 

dienst zijn, lijken ze door hun design en 

kleurstelling ouder. Door een doorgedre­
ven modernisering van het reizigersmate-

DE CFL REEKS 2000 VAN PIKO I TEST 

WERKELIJKHEID 

TOTALE LENGTE 50200 cm 

HOOGTE 368 cm 

BREEDTE 285 cm 

DIAMETER VAN DE WIELEN 

- Motorstel 100 cm 
-Bijwagen 89 cm 

ASAFSTAND 

- Motorstel 260 cm 
-Bijwagen 256 cm 

rieel bij de CFL tijdens het laatste decen­

nium behoren ze dan ook tot het oudste 

in dienst zijnde materieel. Je kunt ze in 

het ganse land tegenkomen, behalve op 

de lijn tussen Luxemburg en Arlon, omdat 

die met 3000 Volt is gevoed. Door de in­

stroom van moderner materieel zijn ze de 

laatste jaren vaker naar de kleine nevenlij­
nen verbannen. 

1/87 PIKO %AFWIJKING 

577 mm 577mm 0% 

42 mm 42,3 mm 0,6% 

32,7 mm 33 mm 0,9% 

11,5 mm 11,5 mm 0% 

10,2 mm 11,5 mm 12,7% 

29,9 mm 30,0 mm 0,3% 

29,4 mm 29,5 mm 0,3% 

DE EERSTE INDRUKKEN 
Naar goede gewoonte zit het stel stevig 

verpakt in een piepschuimen doos. Beide 

delen worden nog extra beschermd in 
plastiekfolie en zijn daar bovenop nog af­

gedekt met een doorschijnend hardplastie­

ken deksel. Een duidelijke handleiding van 
vier bladzijden A4, in 4 talen (FR, NL, DE, 

EN) vergezelt het model. Op nog eens vier 

A4tjes staat de volledige onderdelen lijst. 
In de doos zit een zakje met enkele optione­

le onderdeeltjes. Het is mogelijk de antenne 

op het dak te vervangen, de opstaptredes 

in neergeklapte (stilstand) of opgeklapte 
(rijdende) toestand te plaatsen. De vier trap­

jes op de hoeken zitten er ook los bij. Deze 

kan je niet plaatsen als je twee stellen gaat 

koppelen, omdat ze dan in de weg zitten 

van het kortkoppelmechanisme. Voor het 

koppelen van twee stellen is een starre kop­

pelstang in de vorm van een gekoppelde 

'Scharfenberg ' koppeling bijgesloten. Het 

stel is voorzien van een kortkoppelmecha­

nisme en NEM-koppelinghouder. Bij het 

gebruik als alleenstaand model laat je de 

imitatie-Scharfenbergkoppelingen gewoon 
in de NEM-schachtjes zitten. 
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Beide rijtuigen zijn onderling met een 
stroomdoorvoerende koppeling uitgerust. 
Standaard is het stel trouwens uitgerust 
met binnenverlichting, die heel werkelijk­
heidsgetrouw overkomt. 

Optisch ziet het stel er prima uit, al is het in 
onze ogen wel te netjes, als je het model 
met de hedendaagse stellen in werkelijk­
heid vergelijkt. Onze vingers kriebelden 
meteen om de verweerpoeders boven te 
halen. Om de lezer meteen gerust te stel­
len: we beschikken wel degelijk over een 
foto van een pas geschilderd stel en we 
moeten toegeven: op de kleuren die door 
Piko zijn toegepast hebben we geen en­
kele opmerking. 
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RIJDEN 
Voor de meesten onder ons is rijden met de 
modellen het hoofddoel, dus plaatsen we de 
Piko meteen op de sporen en draaien aan 
onze transformatorknop. Het stel komt, zon­
der inrijden, zachtjes op gang en zoemt zich 
een weg op onze testbaan, waarin wat kron­
kels, wissels en hellingen liggen. We hebben 
hem niet op de minste hapering betrapt en 
het ontspoorde in geen enkele richting. De 
motor is zonder twijfel sterk genoeg, hoewel 
hij slechts één draaistel aandrijft. Dat draaistel 
is wel uitgerust met twee anti-slipbandjes. 
Puristen zullen misschien de wat hogere wiel­
flenzen hekelen, maar de rijervaring kan er 
maar wel door wezen. De stroomafname ge­
schiedt op alle vier de draaistellen. Piko mikt 

4. Onder een klepje, onderaan het 

rijtuig is plaats voor de decoder en een 

luidspreker. Links is de motor zichtbaar. 

5. Zowel onderaan als in het interieur 

is de motor nauwelijks zichtbaar. 

6. Met de bijgeleverde starre kop­

pelstang kunnen twee stellen netjes 

gekoppeld worden. Merk de fraaie 

beschrifting en detaillering van de 

draaistellen. 

7. Beide bakken zijn kort gekoppeld 

door middel van een eenvoudig klik­

systeem, dat bovendien een 7-po­

lige elektrische verbinding tot stand 

brengt. 

duidelijk op bedrijfszekerheid. Dat hebben 
we ook gemerkt aan de losstaande onder­
delen: je hebt nergens het gevoel dat er iets 
gaat afbreken of afvallen. Het inprikken van 
de schaarse losse onderdelen was trouwens 
ook al een fluitje van een cent. 
We hebben het analoog 2-rail model getest. 
Aan de onderzijde zit een klepje waaronder 
plaats is voor een decoder van het type PluX 
21 en een luidspreker. Voor de analoogrij­
ders zit hier ook een schakelaartje om de 
binnenverlichting eventueel uit te schake­
len. Binnenin, in elke cabine zit trouwens 
een schakelaartje om de seinen uit te scha­
kelen bij gekoppelde stellen. Deze schake­
laars zijn eveneens te bedienen zonder dat 
de kap moet worden afgenomen. Ze zitten 



namelijk verstopt onder een paar afneem­

bare onderdelen op de het dak. Piko heeft 

ook aan de analoogrijders gedacht! 

SCHILDERING EN DETAILLERING 
Onze vergelijkende tabel toont aan dat het 

met de afmetingen snor zit. Enkel de wie­

len bij het niet-gemotoriseerd rijtuig zijn 

niet op schaal. Piko heeft geopteerd voor 

wielen van 11,5 mm, net als bij het aan­

gedreven rijtuig, terwijl deze in werkelijk­

heid kleiner zijn. Alle andere afmetingen 

zijn exact. Bij de Z2 van de SNCF verhinde­

ren een paar schorten het uitzwaaien van 

de draaistellen op het model, zodat moet 

gekozen worden tussen een vitrinemodel, 

met, of een rijdend model, zonder schor­

ten. Niets van dat bij de CFL, want deze zijn 

niet aanwezig bij de Luxemburgse versie. 

Schildering en bedrukking zijn conform de 

huidige, strenge, normen die de liefheb-

DE CFL REEKS 2000 VAN PIKO I TEST 

ber verlangt. De opschriften zijn loepzui­

ver, alles is netjes afgelijnd. Ze plaatsen het 

model in het huidige tijdperk. De kleuren 

ogen werkelijkheidsgetrouw. Ook op ge­

bied van afwerking en detaillering valt 

niets aan te merken. De gravure van de 

kast is fijn, de roosters in de zijwanden zijn 

fijn en volledig volgens de realiteit. 

Op het dak bevindt zich een fijn geëtst 

onderdeel, dat trouwens compleet anders 

is dan op de SNCF-zusjes. De pantograaf, 

kabels, isolatoren en andere details op het 

dak zijn eveneens geslaagd. 

Ook de draaistellen en de talloze appara­

ten aan de onderzijde van het stel zijn vol­

doende gedetailleerd . De kleine motor zit 

mooi weggewerkt en is nauwelijks te zien 

onderaan de kast of in het interieur. 

Het interieur is correct weergegeven, zon­

der veel details, doch het echte interieur is 

ook vrij sober. 

8. Een nog niet zo lang ervoor gereviseerd 

stel 2002 rijdt het stationnetje van Noert­

zange (L) binnen op 12 augustus 2010. 

9. De stellen rijden vaak solo, maar per 

twee of drie gekoppeld zijn ze geen 

uitzondering. Op een zomerse 7 april 2011 

zien we stel2010 met 2011 in de buurt van 

Oberkom (L). 

BESLUIT 
Piko, onder impuls van T2M, levert hier een 

correct model af, dat uitstekende rijeigen­

schappen heeft, aan een redelijke prijs van on­

geveer € 300 voor het analoge basismodel. De 

fabrikant heeft duidelijk aandacht besteed aan 

de bedrijfszekerheid en met deze keuze kun­

nen we niet anders dan het volmondig 

eens zijn. De CFL 2002 is verkrijgbaar in 

Luxemburg, Frankrijk en België. 
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: KORTGETEST I NS GOEDERENWAGEN TYPE HBS I GBS 

JJ 1:87 J De NS grootvolume wagens van Exact­

train. Links de Hbs en rechts de Gbs. 

NS GOEDERENWAGEN 
TYPE HBS I GBS 

EEN EXCELLENT MODEL IN 1 :87 VAN EXACT-TRAIN 

We hebben deze originele Nederlandse grootvolume wagen van de NS al een paar keer aange­

kondigd, maar nu ligt het HO-model dan ook werkelijk in de schappen . Tijd dus om dit nieuwe 

model van de jonge firma 'Exact-train Classic HO î :87' uit Leerdam onder de loep te nemen. 

TEKST EN MODELFOTO'S: GERARD TOMBROEK, GROOTBEDRIJFFOTO'S EN TEKENING : HANS NAHON 

Voor de komst van de containers waren de 

gesloten wagens het meest voorkomende 

type op het spoor. Zij werden gebruikt voor 

allerhande stukgoederen die droog en be­

schermd tegen weersinvloeden moesten 

worden vervoerd. Om tot een zo gunstig 

mogelijke verhouding tussen laadvolume 
· en beladinggewicht te komen introduceer­

de deNSin 1961/62 de twee-assige 'groot­

volumewagen' . Met het volume van 82 

kubieke meter en een vloeroppervlakte van 

33 vierkante meter was de wagen bijna een 

derde groter dan de tot dan toe gebruikte 

standaardwagens (type S-CHO/Gs). Dit gro­

tere volume bracht wel 2 ton extragewicht 

met zich mee, dat weer ten koste ging van 

de maximale belading. Die werd 26 ton . De 

brede en hoge schuifdeur en vloer waren 

berekend op het gemakkelijk laden en los­

sen met vorkheftrucks. Met de acht aan de 

buitenzijde bedienbare ventielatieschuiven 

kon de wagen goed worden geventileerd 

en het dubbele dak zorgde voor een goede 

isolatie. 

De eerste 900 wagens waren voorzien van 

een rembordes met schroefrem. In 1962 

werd de serie uitgebreid met nog eens 

425 wagens, echter zonder rembordes 

waardoor het laadgewicht kon worden 
verhoogd naar 26,5 ton. Bovendien wa­

ren dertig van deze wagens voorzien van 

openslaande kopdeuren . 

De door NS ontworpen wagens weken zo 

veel af van de tot dan gebruikelijke stan­

daardwagens dat ze in het begin door het 
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leven gingen als een speciale wagen met de 

codering Hbs (H : speciale gesloten wagen, 

b: op 2 assen 12 m of langer, s: geschikt 

voor 1 00 km/h) en Hbcs voor de wagens 

met kopdeuren. Later werd het ontwerp 

overgenomen door het internationale Office 

de Recherches et d'Essais (ORE) en werden 

het gewone wagens: Gbs'n (gesloten 2-as­

sige grootvolume wagen geschikt voor 1 00 

km/h). Internationaal was er zoveel belang­

stelling voor de grootvolumewagen van NS 

dat de wagen zonder rembordes de basis 

werd voor een nieuw type Europese stan­

daardwagen. De andere maatschappijen 

kozen echter bijna allemaal voor een boller 

dak waarmee de wagen 17 cm hoger werd. 
De wagens reden door heel Europa en vanaf 

1972 werden de Gbs'n opgenomen in de 
EU ROP-pool. 

De wagens zijn oorspronkelijk in de bruine 

kleurstellingen, met aluminium luiken en 

aluminiumgrijs dak in dienst gesteld. Tij­

dens het onderhoud zijn bij veel wagens 

onderkant en/of luiken en/of daken bruin 

geschilderd. Ook werden wagens ver­

huurd. Onder andere aan Frico te Leeuwar­

den die de wagens tot omstreeks 1980 in 

het wit met Frico-opschriften inzette. Later 

beperkte men zich tot het aanbrengen van 

een groot bord met de firmanaam. 

In de jaren 1980 liep de vraag naar stuk­

goedwagens terug . Het arbeidsintensief 

laden en lossen moest het afleggen tegen 

de container. Van de overcomplete wagens 

werden er in 1985 100 stuks verkocht aan 

de Deense spoorwegen, daar hebben de 

wagens tot aan het begin van deze eeuw 

dienst gedaan. Een ander deel verhuisde 

naar het dienstwagenpark en 300 wagens 

zijn verbouwd tot containerdraagwagen. 

Veel van bovenstaande informatie hebben 

we gehaald uit het boek 'Spoorwegmate­

rieel in Nederland' uit 1987 waarin Hans 

Nahon het commerciële goederenwagen­

park van de NS heeft beschreven. Andere 

bronnen waren 'Güterwagen Band 1' van 

Stefan Carstens en Rudolf Ossig plus 'Voor 

elk vervoer een wagen' een uitgave van de 

NS uit de jaren 1980. 

ZEVEN UITVOERINGEN 
Door het lage afgeronde dak was lange tijd 
geen een echte Nederlandse Gbs in model 

te koop en moest genoegen worden ge-

294 2 



Doe DDD : 
' 

: 

NS GOEDERENWAGEN TYPE HBS I GBS I KORTGETEST : 

1. Hans Nahon fotografeerde Gbs 01 84 150 1445-5, op 08.05.1979 te 

Watergraafsmeer. De NS-Gbs staat tussen (rechts) een Gbs met stalen 

wanden en (links) een Gs met 

tondaken van de andere wagens. Alle NS-Gs'en hadden overigens wel 

'gewone' 

12780 
8000 
14020 

2. Gbs 01 84 150 1 466-3 is op 18.08.1981 

in Venlo aangekomen met een trein uit 

Duitsland. Het Duitse sluitsein moet nog 

worden afgenomen. Het twaalf-cijferige 

Europnummer vertelt veel over de wagen. 

01 de internationale gebruiksmogelijk­

heden, 84 het land waar de wagen thuis 

hoort (in dit geval Nederland), 150-1 het 

serienummer dat het wagentype aan­

duidt. 466 het volgnummer van de wagen 

-3 een controlecijfer (voor de computer). 

tekening: NS-Hbs wagencode 1820 in 

schaa/1:87. De wagens hadden een stalen 

dak dat uit platen bestond waarvan de 

lassen niet waren vlakgeslepen. Ze zijn 

echter zo weinig zichtbaar dat je ze op 

een model niet zal zien, maar voor de 

volledigheid heeft Hans de lassen op de 

tekening wel aangegeven. 

St 
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: KORTGETEST I NS GOEDERENWAGEN TYPE HBS I GBS 

3. De grootvolume wagen type Gbs met 

bruine ventielatieschuiven, UIC nummer 

01 84 150 1444-0 en NS vignet, zoals ze 

reden in tijdperk 4b. 

4. De Exact-train HO-versie van de NS 

Hbs NS 32003 met aluminium ventiela­

tieschuiven tijdperk 3. 

5. Rangeerbolders, opengewerkte ran­

geertreden en rangeergrepen onder de 

buffers zijn vrijstaand aangebracht. 

6. De opschriften zijn loepzuiver. 

7. Het graveerwerk is fijn uitgevoerd, de 

handgrepen, deurvergrendeling en schuiven 

zijn vrijstaand. 

8. De wagens hebben aan de onderzijde een 

complete nabootsing van het remwerk. 

nomen met een boller dak. Exact-train vult 

deze leemte voor de HO-rijders. In eerste 

instantie brengt zij de wagen zonder rem­

bordes, maar wel gelijk in zeven uitvoerin­

gen. En er volgen er nog meer waaronder 

de Frico uitvoering. Het meest opvallende 

verschil in de nu al beschikbare uitvoerin­

gen zijn de versie met aluminiumkleurige 
ventilatieluiken uit tijdperk 111 met Hbs op­

schriften en de wagens met donkere lui­

ken en Gbs opschriften. 

Op de modellen van de Oppeln moeten 

nogal wat onderdelen worden geplaatst. 

Dat is zo'n priegelwerkje dat menig mo­

delspoorder het er maar bij laat zitten. Bij 

de Hbs I Gbs hoeft je niets meer te doen. 

De wagens zijn ready to run, maar dan 

wel met heel veel los opgezette messing 

onderdelen . Naast de handgrepen op de 

hoeken en bij de deuren en rangeergrepen 

onder de buffers op de bufferbalk hebben 

de wagens opengewerkte rangeertreden, 

goed geproportioneerde rangeerbolders, 

om bijvoorbeeld met een lierinstallatie de 

wagen te verplaatsen, en verende buffers. 

Het enige wat je nog moet doen is het 
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plaatsen van de koppeling in de NEM kop­

pelschacht Hiervoor worden standaard 

beugelkoppelingen meegeleverd. En wil 

je daarvan afzien, dan is de kop van de 

wagen toch nog aangekleed, op de buf­

ferbalk is een koppelingshaakje aanwezig. 

De gravures van planken en ander details 

is fraai en de opschriften zijn haarfijn. 

De wagens hebben een metalen onderstel 

dat een stabiele basis verzekert en een 

goed gewicht oplevert voor prima rolei­

genschappen. Bekijken we de wagen aan 

de onderzijde, dan zien we een compleet 

uitgewerkt remwerk . 

SCHUIFMAAT 
De wielen zijn- met een dikte van 2, 7 mm 

een flens van 0,6 mm dik en 0,9 mm hoog 

- al heel rank maar kunnen eenvoudig 

worden vervangen door nog fijnere RP25 

wielen. Of desgewenst juist door assen 

voor het drierailsysteem van Märklin . Nu 

we de schuifmaat toch bij de hand hadden 

hebben we ook de wagen nagemeten. Het 

lastige is daarbij op welke plekken je meet 

en of je wel in een exacte hoek meet. Uit­

gaande van de tekening meten we omge­

rekend naar 1 :87 geen noemenswaardig 

verschillen tussen de berekende lengte, 
radstand, hoogte en breedte en de afme­

tingen van het model . Anders hadden we 

ook niet verwacht, voor een adviesprijs die 

afhankelijk van de uitvoering ligt • •• • . ... 
tussen de 45 en bijna 50 Euro. 
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DE RURTALBAHN TRAXX VAN A.C.M.E . I KORTGETEST 

DE RURTALBAHN TRAXX 
VAN A.C.M.E. 

Je ziet ze in Rotterdam en Amsterdam voor lange treinen naar of van Duitsland, de Traxx locomotieven 
van de Rurtalbahn. Dus of je nu een Nederlandse of Duitse modelspoorweg hebt, als die in tijdperk VI 

is gebouwd voelt de A.C.M.E. Rurtalbahn loc zich er thuis. 

De Rurtalbahn Cargo GmbH in Duitsland 

werd in 2010 afgesplitst van de Rurtalbahn 

Gmbh en gepositioneerd als een zelfstan­

dig bedrijf dat zich richt op internationaal 

goederenvervoer. In aanvulling op de dien­
sten rondom Aken en Düren richt de Rur­

talbahn Cargo GmbH zich in het bijzon­

der op het verkeer tussen de ARA-havens 

(Noordzeehavens Antwerpen, Rotterdam 

en Amsterdam) en Oost-Europa, Oos­

tenrijk en Zuidoost-Europa. In Nederland 

worden de zaken behartigd door de doch­

termaatschappij Rurtalbahn Cargo Bene­

lux (RTBCB) en voor België wordt gebruik 

gemaakt van de diensten van TrainsporT 

RTBCB en TrainsporT beschikken niet over 

eigen locomotieven, maar krijgen de be­

schikking over materieel van RTB Cargo 

Deutschland GmbH die voor een deel weer 

zijn gehuurd van Railpool, waaronder de 

Traxx 186 422-2, die vanaf april 2015 bij 
de RTBCB rijdt en het voorbeeld is van het 

onlangs uitgebrachte A.C.M.E. model. 

TEKST EN FOTO'S: GERARD TOMBROEK 

A.C.M.E. 
Het A.C.M.E. model van de Belgische Traxx 

hebben we al besproken in MSM 137, en 

die van de Nederlandse versie in MSM in 

146. Wat de technische aspecten betreft 

kunnen we daarnaar verwijzen . Het model 

wordt standaard als analoge loc geleverd . 

Ze is echter voorzien van een 21 MTC digi­

taal interface, zodat het digitaliseren heel 

gemakkelijk gaat. Onder de printplaat is 

ruimte voor een luidsprekertje met een di­

ameter van 23 mm. Over het uiterlijk van 

de loc kunnen we alleen maar lovend zijn. 

Voor dit analoge juweeltje in DC uitvoe­

ring moet € 225,- worden neergeteld. 

Achter de Rurtalbahn loc hoort natuurlijk 

een hele sleep met containerwagens. Ook 

hiervan kun je bij A.C.M.E. een model ver­
wachten van de Rurtalbahn . De container­

draagwagens zijn van het type Sggmrss90, 
en zijn elk beladen met twee 'Maersk' 

containers. De modellen zijn in productie 

-

1bahn === ta CARGO:-' 

1. De nieuwe Traxxloot van de A.C.M.E. 

stam. 

2. De beschrifting is altijd een graadmeter 

voor detaillering. Bij de A.C.M.E. Rurtal­

bahnloc is ze messcherp. 

3. Het dak is buitengewoon gedetailleerd 

met filigraan uitgevoerde stroomafne­

mers. 

4. De fraaie cabineramen zijn voorzien van 

vrijstaande ruitenwissers. Ook zijn alle 

handgrepen los aangezet. Bijzonder fraai 

zijn de metalen filigraan open geëtste 

looproosters boven de buffers en koppe­

ling. 

maar een levertermijn kon nog niet wor­

den gegeven. Ook slepen de RTB •. • 
locomotieven regelmatig een lange • • 

trein met ketelwagens. 
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: BAAN I OUTWELL VILLAGE 

Op het platteland in de grensstreek van Cambridgeshire- Norfolk vind je de 'Wisbech & Upwell Tram­
way', aangelegd door de 'Great Eastern Railway' . Bedoeling was landbouwproducten uit de streek van 
het veengebied in East Anglia te vervoeren naar de hoofdspoorlijn. Er werden in hoofdzaak kolen aan­

gevoerd, zowel voor huishoudelijk gebruik als voor het stoken van de stoomketels van de vele pompstations. 
Op de terugweg werden dan landbouwproducten meegenomen, en dat gaf aanleiding tot de uitspraak dat 
het de enige spoorweg in Groot-Brittannië was die het principe "kolen binnen, piepers buiten" hanteerde! 

TEKST: ALAN PRICE, BEWERKING: TONV CABUS FOTO'S: GERARD TOMBROEK 

1. Een stoomloc Y6 met een sleep 

rijtuigen op draaistellen aan de haak 

overschrijdt het Wisbech Ca na/ bij het in­

rijden van het emplacement van Outweil 

Village Depot. Op de achtergrond bemer-

ken we een tramloc van het type 170. 
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OUTWELL VILLAGE I BAAN 

OutweiiVillage 4 mm, scene 8 x 2 ft= 243,84 x 60,96 cm totaal 16 x 2 ft= 487,68 x 60,96 cm 

Om kostenbesparend aangelegd te 
kunnen worden opteerden de eige­
naars om de lijn als 'tramway' aan te 

leggen, naar de richtlijnen van de in 
1870 te boek gestelde 'Tramways Act'. 
Die stipu leerde dat zo'n buurtspoor­
weg (zoals hier te lande genoemd) 
bestaande land- en waterwegen moet 

volgen. De lijn werd geopend van Wisbech 
(aan de hoofdspoorlijn) tot het depot van 

Outwei l op 28 augustus 1883 en werd 
daarna doorgetrokken naar de terminus 
van Upwell op 8 september 1884. Het lo­
kaa lspoorlijntje vervoerde zowel goederen 
als passagiers ten behoeve van de land­
bouw, de fruitteelt en de loka le bevolking. 

De tram volgde de openbare weg en was 
dus geen echte spoorweg waardoor de 
snelheid begrensd was tot 12 miles per 
uur (een kleine 20 km/uur) en zelfs tot 8 
miles bij kruispunten. Zo kan je wel den­
ken dat het trammetje na 1920 enorme 

concurrentie ondervond van het toen op 
gang komende busnetwerk dat toen reeds 
sneller reed. Resultaat daarvan was dat 
de laatste tramreizigersdienst werd uitge­
voerd op 31 december 1927. 

Echter, dankzij het vrij grote goederen­
vervoeraanbod zou het lijntje nog 38 jaar 
open blijven! Inderdaad, het was een 
vruchtbare streek en er waren voldoende 
groenten en fruit te vervoeren. Als de 
oogst goed was kon je er op drukke da­
gen goederentrams tegenkomen van wel 
zestig wagens met groenten en fruit ge­
trokken door twee locomotieven. Eind 

jaren vijftig van de vorige eeuw echter 
kwam er een kentering in de bouw van 

vrachtwagens, die werden groter, hadden 
meer laadvermogen en konden tot dich­

ter bij de velden komen. En dat had een 
merkbaar nefaste invloed op de trafiek van 
het lijntje. Het stond al op de lijst van Dr. 
Beeching, met lij nen die gedoemd waren 
te verdwijnen, in 1962. De lijn leefde nog 
eventjes op maar werd op 23 mei 1966 
dan toch opgedoekt. Dat was echter zon­
der de liefhebbers gerekend, die speciale 
treinen lieten inleggen samengesteld uit 
open wagens en remwagens (brake vans) 
waarmee ze met honderden het lijntje af­
denderden. Er waren immers al lang geen 
personenrijtuigen meer voorhanden! 

HET TRACTIEMATERIEEL 
De rare, uiterst ongebruikelijke tweeassige 
(Y6) en later sterkere drieassige (J70) tram­

locjes met hun houten kast die voor het 
langste deel van de bestaansperiade op de 
lijn reden waren een beetje een mix van 
een keet en een remmersrijtuig. Dat kwam 
omdat de Board of Trade, het ministerie 
van handel, had vastgelegd dat trams nu 
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3. Pittoresk dorpsgezicht op Out­

wel/ Village, met de toren van de 

St.Ciement's Church. De bruine wagen 

doet dienst als mobiel kantoor voor 

het fruittransport Tussen Wlsbech 

en Upwe/1 werd in het fruitseizoen in 

ieder tussenstation met de ochtend­

trein een bediende afgezet die de 

vrachtbrieven klaar maakte voor het 

laden van het fruit. 's Avonds werd de 

bediende terug opgehaald, de admini­

stratie werd verder afgehandeld in het 

mobiele kantoor tegen de tijd dat de 

trein in Wisbech aankwam. De klaar­

gemaakte vrachtbrieven werden dan 

aan de goederenwagens gehecht. 

4. Outweil Village Depot wordt aan 

één zijde begrensd door de samen­

loop van Wel/ Creek en het Wisbech 

Canal. De krokodil op de foto is geen 

fantasietje van de bouwers maar 

verwijst naar een anecdote uit 1943. 

De Wisbech Advertiser maakte toen 

melding dat in het kanaal een krokodil 

gespot werd. Achteraf bleek het om 

een opgezet exemplaar te gaan dat 

door balorige schooljongens uit het 

Wisbech museum werd gestolen en 

in het kanaal werd gedumpt en zo 

verder afdreef. 
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eenmaal onderhevig waren aan snelheids­

beperkingen. Daarenboven moesten ze 

ook voorzien zijn van baanruimers, dubbe­

le bediening en schorten over de wielen . 

Een soort rijdend kippenhok dus. 

De enige andere stoomlocs waren een 

paar door Sentinel ontworpen Y1 0 types, 

locjes met een verticale stoommachine, 

kettingaandrijving en twee cabines aan­

gekocht door de LNER in 1930 nadat een 
Sentinel Y1 met enkele cabine bevredigen­

de resultaten had opgeleverd . Toch bleken 

die Sentinellocomotiefjes naderhand toch 
net iets te zwak en te gulzig als ze zware 

treinen moesten trekken zodat ze al gauw 

in Yarmouth Quay werden ingezet. 

De grootste verandering kwam er in 
1952, toen in het kader van het moder­

niseringsplan van 'British Railways', een 

paar Drewry drieassige dieselrangeerlocs 

hun intrede deden ter vervanging van het 
stoommaterieeL Een derde kwam als re­

serve en voor de opvang van pieken naar 
Wisbech docks. Die diesellocs bleven daar 

OUTWELL VILLAGE I BAAN 

5. Helemaallinks op de modelspoorweg 

en aan de overzijde van Welf Creek vin­

den we een stukje Britse lintbebouwing 

met een zoals overal eerder rommelige 

achterzijde. Een dubbeldekbus maakt het 

Engels plaatje compleet. 

6. Overzicht van de opstelsporen van 

Outwelf Village Depot. De loc van dienst 

is een Y10 Sentinel stoamoe met dubbele 

cabine. Uiterst links zien we het oude 

kolenspoor waar vroeger steenkolen 

werden overgeladen in barges. 

tot de lijn werd gesloten . Leuke bijkom­
stigheid voor die tijd was dat het tramlijn­

tje nu plots de eerste volledig 'verdieselde' 

lijn van British Railways werd! 

IN DE LITERATUUR ... 
Dit tramlijntje is door de jaren heen vrij 

goed gedocumenteerd geweest, maar, o 

wonder, telt het nog een andere literaire 

uitschieter. Want stel je even voor, beste 
lezer, dat het lijntje ook de parochie van 

Reverend Wilbert Awdry aandeed, zélf een 

treinliefhebber. En laat die brave man nu 
toch toevallig de auteur zijn van de over­

bekende kinderboekjes over 'Thomas de 

stoomlocomotief'. En vrienden uiteraard. 

En raad eens wie model stond voor Toby 
de tram locomotief? Jawel, een J70 'rijdend 

kippenhok'! Met Henrietta het rijtuigje! 
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Goed bevriend met die dominee was die 

andere Reverend, Teddy Boston. Beide he­

ren komen in de boekjes voor als 'de dikke' 

en de 'dunne dominee'. Misschien toch 

nog even vermelden dat die heren treinlief­

hebbers van formaat waren, zo had Teddy 

Boston zijn eigen smalspoorstoomloci 

Ook zo'n Drewry diesellocje speelt mee in 
de verhalen van Thomas, de bekende 'Ma­

vis' van de Ffarquhar Quarry Company. Zo 

zie je maar weer, het ene verhaal brengt 

het andere mee ... en dank zij deze do­

minees tekent zelfs de huidige jeugd een 

trein nog steeds met een lachende snoet 

en een dikke rookpluim. 

7. Een korte goederentrein met op kop een 

Y1 Sen ti nel stoomloc met enkele cabine 

rijdt richting Wisbech. Op het zijspoor 

bemerken we twee paardenwagens van de 

North Eastern Railway. 

8. Een zogenaamde 'dubbele' Sentinel 

Y10 stoomloc aan kop van een gemengde 

goederentrein loopt het emplacement van 

Outwelf Village binnen. De gebouwen op 

de achtergrond zijn alle zelfbouw naar 

bestaande voorbeelden. 
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9. Detailopname van de lokale dorps­

winkel. 

10. Outweil Village was een verzamel­

punt voor het aanvoeren van fruit uit 

de omgeving, getuige de lege fruitman­

den naast het spoor. 

EN DAN NU ... IN MODEL! 
De hier getoonde modelspoorweg is een 

bijna-op-schaal weergave van het depot in 

Outweil Vil lage, het grootste tussenstation 

op het tramlijntje. Het was ook het goe­

derendepot van de Wisbech and Upwell 

Tramway. We bouwden de baan in het 

gebruikelijke Britse spoor 00 (4 mm tot 

de voet, schaal 1/76) met een spoorwijdte 

van 16,5 mm. De sporen zijn handgelegd 

met nieuwzilveren spoorstaven gesoldeerd 

op printplaat dwarsliggers. 

Oorspronkelijk werd het baantje in Oost 

Yorkshire begin jaren 2000 gebouwd 

door Alan Price samen met zijn vriend Neil 

Rushby. Maar Neil verhuisde enkele jaren 

later naar Wales en liet Alan alleen achter 

met de bouw van de baan, en die vorder­

de plots niet meer zo snel. In 2011 wou 

Alan het opgeven, maar dat was zonder 

een andere Neil, Neil Ripley, van de 'East 

Riding Finescale Group' gerekend. Ze be­

keken het in de groep en hertekenden een 

en ander. Niet zonder lof voor de originele 

bouwers uiteraard. Al gauw kwamen er 

fiddle yards in de vorm van draaischijven 

en werd de scenery geupdated volgens 

de stand van de huidige techniek en wer­

den er een hoop sfeerdetails toegevoegd. 

Sommige technieken bestonden immers 

nog niet toen het oorspronkelijke ont­

werp werd uitgevoerd door Alan Price en 

Neil Rushby. Ook een geschilderde ach­
tergrond bleek een noodzaak en ook die 

werd dus vervaardigd. En natuurlijk werd 

gezorgd voor een behoorlijke afdekking 

voor het transport en de opslag. 

ORIGINELE GEBOUWEN 
Alle gebouwen op de baan zijn in volledige 

zelfbouw ontstaan en zijn alle gebaseerd 

op bouwsels die op de plaats van het ge­

beuren stonden. Sommige staan er zelfs 

nog steeds. Zoals elk werkelijkheidsge­

trouw model werd steeds begonnen met 

een duidelijke en exacte schaaltekening, 

gevolgd door een mock- up uit karton. 

Die, zeg maar 1/1 maquette, is ideaal om je 

een beeld te vormen van het uitzicht en de 
totaalindruk die het gebouw gaat maken 

op de baan, en laat ook toe te zien of de 
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