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a) on amorce le moteur en généra

b)

(fig. 37), le court-circuit &
le courant croit, pour autant
circuit soit. inférieure 3 1a
est réalisé jusqu'3d trés faib
sait, il croitrait jusqu'a un
ble. :

quand le courant est suffisamm
la génératrice série ne peut
naire : la condition de stabi
phase le courant diminue, afi
courant plus faible lz premis
(fig. 38).
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