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en asbeste imprégné), soudées 4 la Lte qu doive

&tre remplacées qu'd la limite ure
Afin 4'éliminer une fols pour + 8 usures pré itdes
dues au frottement, la liaison fte d'es leu et
chiissis de bogle des amtomo &
été exécutée selon figure 5 om,
« Desoription de la suspension primaire type Alsthom,

Le ohéssis gle se p r 8 en

e 2) sur sise nues de @ la

Te aépla me meve aux e la re
port u chds is gle s nt 1imi s pa ]
appro rides, Ia on prprem n d e de chaque
d'ess eu ave 1 sis d bog e & a surée par

tra munl s e 1 entbloos
. 5

Cours 1271,











































































































































































































































































































































