CHAPITRE I : Fonctions du v1L*Teur. '

A, Organisation de la visite,

a., Définition de la visite et du visiteur,

\\

) Le visiteur de matériel est un agent spécialisé char é
de la visite du matériel de transport (wagons et v01tures§
dans les gares importantes, ol il y a un poste de visite
ou un poste d'entretien (v01tures)

Il (Visiter le matériel de transport, c'est examiner de
Miss - fagon approfondie les véhicules et au be501n leur charge-
Wl ment, afin de voir si les conditions. de construction ré-

G { pondent aux prescrlptlons imposées, de vérifier 1'état

LWL d'entretien,” de s'assurer du bon conditionnement du char-
gement, de découvrir toutes les avaries et défectuosités
Justifiant le rebut).

3

[:\

Pour mémoire : dans les gares neu importantes, la vi-
site est assurée var les agents de 1l'Lxploitation,

b, Réfinition du poste.@@)’

On a(qwgne nar "poste de visite" et par "poste d'en-
tretien” un service locel ponrva a'installations {(locaux,
&ventuellement voie de réperation, avec ou sans engin de
levage, comnresg?ﬁ%f&;%t§:¥ﬁro.outl lage, 3 llusage des
visiteurs, des agents réparateurs et des netioyeurs., Il
relave du Service du Wetériel et aes Achats et -& pour chel
immédint le dirigesnt de l'stelier ou de la remise dont

il dépend,

le poste de visite s'occupe du metériel a4 merchandi-
ses. Quand son importance le justifie, il est dirigé par
un chef-visiteur.

Le poste dlentretien c-"oc:cﬂpe du matériel a wﬁ"qgcav
S'il est important, il est dirige par un contrema1+re ( he*
d'entretien).

c. Rapports avec le service de 1l'Lxploitation.

Les visiteurs doivent satisfeire aux récuisitions du
chef de gare ou de son dtlegué pour autant qu’il s lagisse
de la visite du matériel de trPnonrt

la décision & prendre, en conclusion de la ‘visite, in-
combe uniquement au v1=1teur.
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‘ds Surveillance du cexrvice de la visite.

Lg surveillance est exercée per des contremaitres de
wagonnage dépendant de la Direction M.A. (bureau 23-22 .
pour les postes d'entretien, buresu 23-3¢ pour les postes LE
de visite). ' &1

W

e. Signe distinctif des agents de la visite,

Les visiteurs, chefs-visiteurs et contrema itres de
vegonne ge sont estreints au port d'une casouette d'uni-
orme.,

B. Attributions des agents du service de la visite.

a, Visiteurs.

- Visite des véhicules garés dsns les gares et dans leurs
dépendances ;

- Visite au dépaxt et a l'arrivée des trains ;

- Visite, aux points d‘'échange, du matériel échangé avec
-les sutres' réseaux de chemins de fer ;

- Visite,.tant & la remise qu'd la reprise, des véhicules
destinés aux raccordements ;

- Exécution dans les raties des travaux d'entretien cou-
rent,

Dens chaocue noste‘de Visite, un disgramume, basé sur
des normes, mentionne les travaux & exécuter par chacun
des visiteurs, & chaque moment -de la. journée.

Dans les postes d'entretien, les téches journaliéres
3 accomplir per les siteurs sont mentionnees dans un
extrait du tablesu géneral d'emploi du temps.

Y
»
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b. Chef=-visiteur.

I1 dirige le poste de visite et est responsable de son
- fonctionnement. Tout en s'intéressant effectivement aux
trevaux, il tient les écritures du poste et veille parti-
culiéremnent &8 ce gue ¢

- Ie personnel soit & son poste et accomplisse ses obli-
gations de service. de fagon irréprochable ; :

- Le poste soit constamment pourvu de l'outil-
lage, des engins, des piéces de rechange et des étiocuet-
tes diverses indispensables pour l'exécution du service,

Lorsque,par suite de circonstances fortuites (en
particulier, nerturbations dans le service des treins), le
diagremme de travail ne peut €tre observé, le chef-visiteur .
répartit la besogne entre les agents, compte tenu des in-
dicetions de la gare. GQuand il n'y.& pas de chef-visiteur
en service, c'est le chef de gare qui prescrit aux visi-
teurs 1'ordre de succession s observer dane les visites

! de treins, 2

Dans les postes d'entretien, le chef-visiteur aide
3 le contremaitre. S'il n'y a pas de contremaitre, 1l dirige
Cours 123.30
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3.

le poste. En outre, il est spécialement chargé du contréle
des orgenes de sécurité des voitures,

C. Responsabilité des agents de la visite.

Les agents du service de la visite ont une double
responsabilité

a, Administrative.

Comme tous les agents de la Société, ils répondent,
vis-d-vis de leurs chefs, de la bonne execution de leur
service; leurs fautes qonb sanctionnées par les peines

: disciplineires. :

b. Pénale,
les accidents déteminés ou aggravés par leur faute,
-visite insuffisante, par exemple,- tombent sous l'appli-

cetion du Code Pénal, qui prévoit des peines d'emprison-
nement et dcs amendes pour les responsables.

D, Outillage du service de la visi te,

a, Outillage individuel.

Chaocue visiteur doit.posséder :

Un se&c E e

Un calibre pour bandages -

Un merteau d'ajusteur

Un burin

Un débouchoir

Une‘tenaille

Un tournevis moyen

Un chasae-gouﬁllle

Une clef & molette d'une ouVevtuve jusoue 45 mm,
Une clef & 4 branches

Des boulons, clous, écrous, rondelles, goupilles et
gig¥ettes,

Une pince universelle

Une lanterne & feu blanc

Un pot & colle

Un double métre

Un carnet /

Des cahiers d'étiquettes d'avaries et de bulletins de

constets et des étiouettes en usage en service internatio-
nal,

b, Outillage commun.

Chaque poste est doté d'un outille’ge et d'objets
divers a l'usage commun des agents du poste,

B. Prévention dec accidents,

Le visiteur travaille dans les gare; il circule le
long des voies, traverse les voies, exécute cexrtains tra-
vaux & des véhicules & l'arrét. Il est donc exposé aux

Cours 123,350
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* S
accldents, s'ilﬂbbserve pas rigoureusement les prescrip-
tions du "Livret des précautions & prendre par le person-
nel en vue d'éviter les accidents de travail",

Ies notions essentielles suivantes sont extraites de
ce Livret,

- Le personnel se trouvant dans les dépendances du
chemin de fer doit toujours se préoccuper du denger auguel
i1 est exposé; il doit veiller lui-méme & sa propre sécu-
rité et observer les me sures de précautions indiquées par
les réglements, alors -méme qu'il les croirait superflues,

- Tout agent doit, dans son travail propre, consi-
dérer la conséouence des manoeuvres qu'il fait, et les

- dangers qui, faute de précautions, pourraient en résulter,

tant pour lui-méme que pour sutrui,

- Chaoue ouvrier doit s'assurer fréquemment oue son
outillage et le matériel mis & sa @isposition ne présentent
aucune défectuosité de nature & occasionner un accident et
oue les dispositifs de slreté dont ils sont munis fonction-
nent. S'il constate un défaut quelconque, il le signale ‘a
son _ chef immédiat et cesse d'utiliserloutil dangereux
pour lui ou pour sutrui.

- I1 est interdit & tout asgent d'intervenir dans la
conduite d'un sappareil ou ‘dans l'exécution d'un travail
qui ne lui est pons confié; de méme, il ne peut utiliser
un appareil que s'il en connait parfaitement les condltions
dlsmploty " e

‘- Les agents ne peuvent circuler dans l'enceinte du
chemin de fer que s'il y a pour eux obligation ou néces=-
sité de le feire. Ils doivent se conformer aux instruc-
tions et aux indications locales, illustrées par un sché-
ma, qul leur 'sont données en vue de cette circuletion,

les perturbestions atmosphérioues sus-
ceptibles de diminuer la percepntion visuelle ou auditive,
telles que neige, brouillard, grand vent ou bruits
étranges constants, doivent inciter l'agent & la plus
grande prudence, :

Ia circulation 3 bicyclette est soumise &ux conditions
impératives du Livret.

- Les agents astreints 4 circulation sur le chemin de ,

- fer sont tenus, notamment :

a) de laisser & découvert les oreilles et les yeux. L'em-
ploi 4'un capuchon diminue l'acuité auditive, réduit le .
champ visuel et est sinsi  fréquemment la cause d'acci-
dents, ¢

b) de faire usage de chaussures a talons'bas et larges,
et de préférence de chaussures d'ou le pied peut se déega-
ger rapidement. '

e



5.'.
¢) de se conformer aux prescrlptidns du Iivret relatives & , e

la circulation le long des voies ou sur la voie ou en tra- [V
vers des voies. .

- Les agents ne peuvent s'introduire dans ou sous un
véhicule que si leur service les y appelle et ils ne peu-

J vent y séjourner, & moins que ce ne soit pour un travail ne
pouva nt é&tre exécute ailleurs, Dans ce cas, ils sont tenus
de prendre les précautions nécessaires pnour €chapper aux

| conséquences de mouvements et de chocs. Ces précautions

doivent &tre énoncées aux instructions locales des gares,

i instructions loceles qui s'inspirent, en régle générale,

‘ des principes suivents, N

- Sur la ou les voies de réparation d'un poste d'en- 'ga;iﬂuuaﬁ

tretien (voitures) ou d'un poste de visite (wagons), on /e o ownll 1oy
f doit cadenasser l'excentricue desservant ces voies et Lﬁnmﬁ-ﬁwuﬁp
| placer un bloc d‘arret 4°10 m, du dernier véhicule (a. moins b FAER

5 oue la voie ne soit écuipée d'un bloc dérailleur fixe)
; ainsi ou'un signal rouge*

[ i - Lorsoue, pour examiner certains organes ou effectuer Vs g_
! | des travaux d'entretien ou de réparation, le visiteur doit /'y i
: [ s'introduire entre ou sous .les véhicules d'une rame en Lo Doecatin
\ gere, il faut l'autorisation préaleble d'un agent de sur- L N iLuq4
/|  wveillance de ls gare, en faisant obllgat01rement usage ¢

L d'un carnet de securlté

- Avant d'&xécuter un trav&il 8_un véhicule ouelcon--
4. que, le visiteuy doit s'assurer gu'il n'est pas attelé,

= Lorsau'un train & vapeur stationne & cdté d'une
rnmp électrioue, les visiteurs doivent éviter oue- les
boyaux d'sccouplement de chauffage ne pulssent souffler
de la vapeur en directioh des equipements electriques

des voitures remorquées ou des voitures motrices des rames
électriques, pour l'examen des équipements de freinage ou
pour toute autre besogne doivent, au préalable, s'assurer
personnellement que tous les pantographeq de la rame sont
séparés des lignes caténaires,

5 - Les agents ocui doivent s'engager sous le chéssis

CHAPITRE II - Parc du matériel a
marchandiSes

A, Classifications,

3 1. Classification catégorielle.
On distingue les grandes catégories suivantes :
| 'Les'wagons blats :(plateforme sans ﬁarois ou avec parois
| : basse de moins de 0,60 m, fixes,
rabattantes ou enlevables - parfois il -

Cours 123.30
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n'y a pas de plancher, -le chargement
reposant sur des traverses fixees au
chissis),

Les wagons ouverts ou tomberggux s
(caisse & parois fixes de 0,60 m. &
1,60 m, avec ou sans portes laterales
ou d'about).

Leswagons couverts
(caisse haute avec toiture, porte rou-
lantes ou“pivotantes, parfois portes
d'about),

Les wagons spéciaux : ; _
(citernes, trémies, pupitres, & plan-
cher surbaissé, etc.).

Ies fourgons pour -trains de marchandises :
(véhicules couverts a l'usage exclusif
‘du personnel de train et spécialement
aménagés).

2, Classification suivant 1l'utilisation.

- Wagons du sexrvice commercial,

Servant au transport des marchandises remlqega ll'ex-
pédition var les clients du chemin de fer,

- Wagons Ferryéﬁoats,

Svécialement affectés au: trafic sans transbordement
avec 1‘Angleterre, par bateaux transporteurs appelés
"Ferry-Boats' (numérotation spéciale, marques
dtaffecta tion, freins a levier).

- Wagons de particuliers,

Clest-a-dire des wagons appartenant & des personnes
ou firmes privées, immatriculés par le Chemin de fer et
admis a.circuler pour le transport de marchandises déter-
minées (wegons de types spéciaux, numérotetion particuliere
lettre distinctive , marques relatives au propriétaire,

& la nature de la merchandises et au point d'attache)

- %apgpns de service.

Affectés exclusivement au service propre des.ate-
liers, remises, dépdts, gares, etc... (numérot=tion
partlcullnrﬂ et merques 3p50191e° du service detenteur) :

Au Service M.,A, = wagons pour transnort d'approvision=
nements, d'oxygéne, de cendrées, etc., ; wagons-trémime des
remises, wagons-citernes, wagons de secours, etc®

Cours 125.30
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Au Service V = wagons ouverts ou trémies pour transport
de ballast, wagons-ateliers, wagons-dortoirs, etc...

Au-Service E.S., = wagons des brigades itinérentes, a2~ l'usage
d'ateliers, bureaux, dortoirs, etc...

Au Service E = wagons allonge de grue, wagons pour trans-
port d'!immondices, etc,..

L €z

- Les fourgons pour trains de marchandises. { \}’ N

3. Classification comptable,

Pour l'organisation des travaux de réparation et de
transformation, et pour les besocins de la comptabilité
{enregistrement des dépenses, etc,,), les véhicules sont
groupés en types dont les numéros, avec leur signification

~sont donnés en annexe (& titre d'information),

Dans les instructions (avis, circulaires, notes), les
wagons sont fréquemment désignés par les numéros de types,

\QB. Margues sur les véhicules,

: Le§ wagons et fourgons portent des marques et inscrip=-
Tions définies ci-aprés et apposées aux endroits prescrits
par les plans et instructions particulieéres,

Ces marques sont en général des sisgnes conventionneis.
1. Nature des marques.

¥

marcue d'identificetion,

- Ia maroue de propriété du rézseau(@ pour la Société
Na tionale) ; :

Ie numéro 4'imma triculati

. Sur le matériel d ertains réseaux, des lettres de

série désignant le type de véhicule ; .

Sur les wagons de particuliers, la lettre .

1

8t

c
c

on 3

—
ok
2

Margues de construction

- BEcartement des essieux extrémes, des pivots de bogies
et des essieux de bogies : ~» 000 &—

'

Sur les wagons 4 ¢ ou 3 essieux dont l'empattement

dépasse 4,50 m et dont les essieux ont un dénlacement
latérel suffisant pour permettre la circulation en

courbe de 150 m. de rayon, le signe & @ =

-Ia tare du véhicule en kg, inscrite dans un rectangle, 5;#;]
- la tare arrondie & la tonne, inscrite dans un carré, [}

- Sur les wagons ne pouvent passer aux bosses de triage,

le signe # k.

- Marcues d'utilisation.

- Sur les wagons pouvant €tre utilisés en service inter-
national, le signe [RIV] ; «
= N
]
Gmrs]ﬁ&3&
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8.

: - Sur les wagons utilisés en commun par les administrations
| ' ; adhérant 4 la convention Europ, la marque EUROP au des-
| sus de la margue de propriete.

*

- Sur les wagons ne pouvant €tre utilisés qu'en service
intérieur, le signe

- Sur les wagons_ pouvant circuler & 100 ou & 120 m/h, 1e
signe [S] ou

- Sur les wagons en surabondance mis en garage permanent,
is lettre X

- Des inscriptions relatives & des services déterminés
(par exemple "Transports per trains G.V. "Navette",
"Service Intérieur du Charbonnage de ,.... ", etc...).

- Sur les wagons mis en Gép8t et sur les wagons de parti-
culiers, le nom de 1ls gare d'attache,

= Maroues de chsrgement,

- I8 chnrge normale et, éventuellement la cherge meXximum
sont inscrites dans 1a formep ...... kg v

R e

( Si 1a cherge maximum n'est.pas inscrite, elle est de 5%
supérieyre a ls charge normale),

- Cuand la charge novmele‘pour le service intérieur est
” s - - T e e L
supérieure & la charge normele pour le service inter-

AN
notional, €lle #ait l'objet d'une inscription supplé-

mentaire, EoES For: £ Arsis

(Ces deux marques sont :“ogressiffment remplacées par

une ' inscription du type Af{BlCiou A - B C - voir ins-
o | (=] -

tructions spéeiales, o 'wtre

- Sur les wagons & bétail, la surface du plancher

- Sur les réservoirs des wegons-citernes, la capacité
; Pt | b
{t.ot 'u.“i'

- Sur les wagons plate, d'une longueur utile de plancher
mdl

supérieure & 10 la longueur utile du plancher ) ... m

5

- Sur ces wagons plats, l'indication des charges concen-
trées adm1551bles sur 3 longueurs dlfferentes.

- Sur les wagons de particuliers, 1s nature du produit
transporté,

- Marques de freinage & air.
£

- Le systéme de frein et le nombre de tonnes freinées ;
&g - Sur les wagonc & conduite blanche, une bande blenche ,

rectangulaire ; ’
~= Sur les véhicules avec frein continu régime "marchen-

— dises" admis en =ervice 1nternhj;0na1 deux bandes rec-
tangulaires ;

Cours 123.30 E} Sur les véhiculés avec frein ® ntinu régime "marchan-
T=v€ Tecon — dises" non admis en service international, trois bandes
& rectangulaires ;

(:j Sur les véhicules avec frein continu régime "voyageurﬂ“

5
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9.

], r
une bande trapézolidale ; ﬁéﬁ

Sur les véhicules avec frein continu mixte (régimes E:I
"marchandises" et "voyageurs") admis en service inter- .
national, une bande rectangulaire et une bande trapé- \J
zoldale . ' ' ,

Sur les véhicules avec frein continu mixte non admis .|
en service international, deux bandes rectangulaires FT}
et une bande trapézoldale, X

&l

Maroues d'entretien et de réparation,

- Le certouche du dernier service réparateura "%ﬂqwﬁ&
gfj'b'h"'"";' I-" v
ATL 4lk
PV |
Le cartouche de révision
REV ﬁ a Ao .
/ i

. Le calendrier de graissage

|22 2 5] 1] e[ s o]
s T T T | o

Les plagues soudées donnant les dates des moyennes et
grandeés rémpmrations

Ia marcue d'entretien et de renouvellement de la toiture

b e [ 1

Ia marque de graissage des bogies

C., Documentation,

Les visiteurs regoivent le tableau de numérotation

du matériel & marchandises dans l'ordre numérique (ta-
bleau inséré dans le R,G.M.A, fascicule 2,3.3.3),

Les postes de visite regoivent un tableau donmant,

pour chaque série de wagons, le numéro du type corres-
pondant, suivant la classification comptable,

Cours 1 0
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CHAPITRE III, - Technologie du Matériel - Wagons,

A, Généralités.

a) Diversité des-catégories et types & la S.N.C,B.

Cette diversité est trés grande et résulte des dif-
férents facteurs ci-aprés :

1° Grande variété des matiéres 2 transporter.

2° Besoins de l'exploitation (répartition en tonnages dif-

férents).

3° Reprise de matériel 3 des compagnies privées (Nord-Belge,

Malines-Terneuzen, etc,). _ _
4° Metériel regu comme butin de guerre (en 1916 et 1944),
5° IL'évolution des techniques de construction,

~b) Description d'ensemble des organes principaux
d'un wagon a ¢ essieux,

Ces parties principales sont les suivantes :

I. Chéssis (plus bogies pour HP 4).

II. Organes de suspension et de rounlement,
III, Orgenes de Traction,

Vs Orgnnes de Choec.,

Au point de vue frein, les wagons sont pourvus, soit

d'un frein a air complet, 0it d'une simple ccndulte de

frein (condulte blanche), En nlus, certains possédent un

frein & main, -

B. Description déteillée des différentes technioues de
construction successivement adopt€es pour les wagons.

1, Chissis,

a) Chdissis & 2 longerons, ossature rivée (fig. n® 1).

1
Ces chéissis qui sont représentés dans notre effectif

par les types 1212a - 1212b - certains 1510b - 1212c -

1212e - 1212f - 1212g - 1221 a 1 et 1221 AZ - 1222 - 1520,

sont constitués de 2 longerons extérieurs en € de 250 ou
235, -Les ailes en sont tournées vets l'extérieur.

Les dos des longerons sont assemblés & des traverses de
téte en 250 ou 300 et per des traverses intermédiaires
en [ de 120 ou 140 mm,

Tous les ‘assemblages sont réalisés au moyen de cornié-

res d'attache situées dans les angles et rivées aux élé-
ments & assembler,
A la partie centrale, on trouve la superstructure

LY

destinée & 4supporter le plancher et & transmettre les ef-

forts de traction.

Cours 123,30
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