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|4 UN NOUVEAU TYPE DE MOTRICE S.N.C.V.
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Cette nouvelle motrice électrique sortie des Ateliers de Braine-le-Comte est
mise progressivement en service sur le réseau du Centre.

(Photo G. Desbarax).
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NOUVELLES VOITURES
LITS METALLIQUES

NSTRUITE par une expérience presque séculaire, la Cie
Internationale des Wagons-Lits vient de mettre en service des
voitures-lits toutes classes construites par la S. A. « LES
ATELIERS METALLURGIQUES » a Nivelles.

La Fig. 1 montre I'ensemble extérieur d'une voiture des-
tinée a la Turquie.

Dans leurs grandes lignes, ces voitures restent les mémes
que celles déja fournies antérieurement, c'est-a-dire : construc-
tion métallique avec revétement intérieur en bois - voiture a
couloir latéral, composées chacune de 11 compartiments Z., d'un office et d'un
cabinet de toilette a chaque extrémité.

Ci-dessous, quelques caractéristiques de ces véhicules :

Dimensions principales :

Longueur de la caisse 20,500 m.
Largeur extérieure a la ceinture 2,842 m.
Longueur hors tampons 23,452 m.
Distance d'axe en axe des pivots de bogies 16,000 m.
Hauteur totale au-dessus du rail 4,000 m.
Poids en ordre de marche 52 tonnes

Structure de la caisse :

Les parois de caisse sont constituées, a la partie supérieure et inférieure, de
longrines en profilés de section Z. et L., assemblées sur des montants en tole
emboutie de 3 mm. d'épaisseur par assemblage mixte rivé et soudé.

Le revétement extérieur de charpente est en tdles d'acier au cuivre de
2 15 mm. rivées. Les tétes des rivets sont fraisées afin d'améliorer 1'aspect.

Les parois d'extrémités sont constituées de montants emboutis renforcés et
solidement entretoisés, en tole d'acier. La deuxiéme paroi des W. C. et des offices
est également en acier, le tout assemblé rigidement a la partie inférieure et supé-
rieure, de maniére a former une paroi paratéléscopique.

(H AUTORISEE EN [B&H NON INSERES NE A LA CORRESPON-
CITANT LA SOURCE <“&l# SONT PAS RENDUS % DANCE AU SIEGE

[C-IY2 REPRODUCTION ABAC‘ LES MANUSCRITS ADRESSER TOUTE
S




Fig. 1. — Vue extérieure de la voiture — a remarquer les inscriptions turques
en lettres latines (Photo A. M.)

La toiture est constituée d'une charpente composée de courbes en acier de
forme elliptique, entretoisées, le tout soudé par points. Le revétement de toiture
se compose de téles d'acier au cuivre de 1,5 mm. d'épaisseur, rivées aux courbes
et longrines.

Aménagement intérieur.

L'aménagement intérieur a subi "certaines améliorations et modifications.
Signalons notamment que toutes les glaces des fenétres sont doubles pour éviter

(Suite page 6).

LA MOTRICE TYPE « N » SN.C.V. — Equipée de 2 moteurs de 68 c.v.
attaquant les bogies par vis tangente, ce beau véhicule est destine
au service urbain du réseau de Bruxelles. (Cliché S.N.C.F.)
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une déperdition trop grande de la
chaleur et assurer une isolation par-
faite de la voiture aux températures
extérieures.

D’autre part, le plancher est en
bois, avec double isolation, et la
partie inférieure du plancher est pro-
tégée par un revétement en tole en
métal léger, afin de garantir la voi-
ture contre tout danger d'incendie,
par la projection d'étincelles dues au
treinage. La fig. 2 donne les dispo-
sitions des compartiments de cette
voiture,

Enfin, la principale innovation
consiste dans le fait que 4 compar-
timents par voiture (2 a chaque
extrémité) sont réservés aux voya-
geurs de 3" classe. Chacun de ces
compartiments est prévue pour 3
voyageurs (Fig. 3). Les 3 lits super-
posés sont réalisés suivant les dispo-
sitions ci-apres :

- lit inférieur : par le siége pro-
Fig. 3. — Disposition de jour d'un com- prement dit de la banquette.
partiment de 3°™° classe. (Poto A. M.) 2° lit : par le dossier.
3° lit : par l'appui-téte.

Toute la literie est disposée dans le coffre, sous le lit inférieur.

La disposition en position de nuit
est réalisée par le basculement et le
placement horizontal du dossier et de
I'appui-téte (Fig. 4). Seul le gar-
nissage des banquettes n'est pas le
méme en 3" classe qu'en 1™ et en
2°classes.

Le confort des voyageurs de
3° classe, tant au point de vue ven-
tilation, éclairage, chauffage, appa-
reils sanitaires reste le méme que pour
les compartiments de 1™ et 2 classes.

Nous profitons de I'occasion
pour réitérer nos remerciements aux
«ATELIERS METALLURGIQUES»

de l'amabilité avec laquelle ils ont
accueilli nos membres lors de la visite
qui nous a été accordée le 23 avril
dernier, ainsi que pour l'intéressante
documentation que nous avons regue
sur la construction de ces nouvelles
voitures, qui, une fois de plus, ne
manqueront pas de porter au-dela des
frontiéres, la renommée de 1'industrie
ferroviaire belge,

Fig. 4. — Disposition de nuit d’'un com-
partiment de 3‘™* classe, (Poto A, M.)




Un ‘IQ‘ exemp‘e lle réseuu 'erré

LE CHEMIN DE FER INDUSTRIEL
du Port de Vilvorde et Extensions

N Belgique, s'il est une compagnie de chemin de fer peu
connue, c'est certainement celle s'intitulant « S. A. du Che-
min de fer Industriel du port de Vilvorde et extensions » et
cependant son importance économique dans le complexe in-
dustriel du canal maritime de Bruxelles est de tout premier
ordre.

Cette compagnie fut fondée en 1908 avec comme but
principal d'activité, la construction et l'exploitation de rac-
cordements intermédiaires entre Haren-Etat et les voies par-
ticulieres des usines riveraines et avoisinantes du canal maritime de Bruxelles
au Rupel.

Dés le début, le succés de cette entreprise s'affirma et si la guerre de
1914-1918 l'interrompit, les années de prospérité qui suivirent amenérent les diri-
geants a développer toujours davantage le réseau, favorisant ainsi l'installation
de nombreux établissements industriels sur les territoires de Haren (2° district de
Bruxelles), Neder-over-Hembeek, Machelen, Vilvorde et Grimbergen, non seule-
ment de chaque c6té du Canal Maritime sur une longueur d'environ 15 Kms, mais
dans les agglomérations méme, partout out le terrain permettait la construction
d'usines.

Se soudant aux lignes de la S.N.C.B. au sud et au nord de la gare de Haren
(Nord), les voies du Chemin de fer Industriel enveloppant le canal maritime
depuis 1'Avant-Port de Bruxelles jusqu'a Pont-Brilé, s'en détachent pour pénétrer
au cceur des localités de Vilvorde et de Machelen ; I'ensemble du réseau comporte
quelques ouvrages d'art, dont 4 ponts fixes sur la Senne; avant la guerre de
1940-45, un pont basculant d'une valeur de 8 millions avait été construit sur le

CHEMIN
DE FER
INDUSTRIEL
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Canal Maritime a hauteur du Marly, pour la desserte de la rive gauche du canal,
tandis qu'un deuxiéme pont basculant, construit a Pont-Bralé, constituait la
liaison nord entre les voies posées sur chaque rive du canal.

Ces deux ponts ont été détruits par les armées en 1940; depuis lors, le
premier a été remplacé par un pont provisoire auquel un autre, a travée levante,
sera substituée prochainement. Quant au deuxiéme a Pont-Briilé, sa reconstruction
est encore a l'étude.

Toutes les lignes sont & simple voie, avec de nombreux tiroirs d'évitement et
présentent un tracé souvent sinueux. Cette situation, indépendante de la volonté de
la Compagnie, est due a l'absence du pouvoir d'expropriation et, de ce fait, le
chemin de fer doit emprunter soit la digue du canal, soit la voie publique, bien
qu'en certains endroits ot le terrain était disponible, les voies soient établies en
site propre; un autre inconvénient provenant de cette situation résulte du trés
faible rayon de certaines courbes dont la valeur descend souvent jusqu'a 75 m. !

Le service de la voie utilisait jadis. du rail pesant 30 Kg au métre, mais
actuellement un profil plus lourd de 40,650 Kg en partie courante et méme a
50 Kg dans certaines courbes a grand trafic est utilisé, tandis que les traverses
sont distantes de 80 cm.; la charge de 15 tonnes par essieu est admise partout
avec vitesse maximum de 15 Km. a I'heure sur les voies non en site propre.

La Société posséde son propre matériel roulant et de traction; l'effectif des
wagons en service est actuellement de 50 wagons fermés et tombereaux a 2 essieux
et 1 wagon plat; ces véhicules ont été achetés aux chemins de fer de I'Etat et
ne sont pas munis de frein continu, car les nécessités du trafic n'exigent pas un tel
investissement ; toutefois, certaines locomotives sont équipées du frein Wes-
tinghouse car les grandes rames sont constituées par du matériel de la Société
Nationale des Chemins de fer belges et des Chemins de fer étrangers, lequel maté-
riel posséde le frein continu en vertu des prescriptions de la réglementation inter-
nationale de circulation. Il est d'ailleurs a remarquer que le trafic intérieur du
réseau qui nous occupe est tout a fait secondaire si on le compare au trafic
d'échange avec le réseau de la S.N.C.B.

La société exploitante posséde un parc de 8 locomotives, dont 7 de construc-
tion belge (toutes & adhérence totale : 3 a 2 essieux couplés, 5 a 3 essieux couplés
et 1 a 4 essieux couplés) ; ces locomotives ont des roues d'environ 1 m. de dia-
métre et s'inscrivent facilement dans les courbes de petit rayon ; le hangar auquel
est adjoint un atelier de réparations, est situé a hauteur du pont du Marly.

En ce qui concerne l'exploitation proprement dite, la S. A. du Chemin de fer
Industriel regoit les wagons en gare de Haren, non classés ; la Société, qui dispose
de petits points de triage sur son réseau méme, trie ces wagons dans l'ordre topo-
graphique des établissements a desservir; les nouvelles rames ainsi constituées
sont acheminées ensuite dans les différentes directions ot les trains déposent
leur wagons au fur et a mesure du passage devant les usines raccordées; les
opérations inverses sont exécutées pour l'acheminement des wagons pleins ou
vides a destination de la gare d'échange de Haren ; toutes ces opérations et celles
qui suivent sont facilitées graces aux voies de tiroirs et également aux demi-lunes
de manceuvres, réparties judicieusement sur l'ensemble du réseau. Comme la
la circulation des trains se fait a vue, la société exploitante n'a pas installé une
signalisation ferroviaire proprement dite, sauf, toutefois, aux routes de Bruxelles-
Anvers et de Buda ou existent deux postes complets de signalisation routiére com-
binés avec la voie ferrée,

En plus du trafic intérieur entre usagers déja cité ci-dessus, la société procede
également au déchargement, a l'aide d'une grue-locomotive, des bateaux sur ses
propres wagons et a I'amenée des produits ainsi déchargés aux usines raccordées.
Le trafic est constitué en majeure partie par des matiéres pondéreuses telles que
sable, gravier, os, charbons, bois ,cokes, produits chimiques, etc.

En résumé, le nombre des raccordés, sous-raccordés et usagers desservis par
le Chemin de fer Industriel de Haren dépasse les deux cents parmi lesquels nous
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CHEMIN DE FER INDUSTRIEL
PORT _DE VILVORDE

Plan d'ensemble schématinue

citerons deux importantes meuneries, trois cokeries, plusieurs usines de produits
chimiques, deux fabriques d'appareils de chauffage de marques trés connues, des
parcs de stockage pour essence, des ateliers d'automobiles, etc.

La société a bien voulu nous communiquer les statistiques suivantes ,

NOMBRE DE WAGONS

Mois 1944 1945 1946 1947 1948
Janvier R =l 1.0 5.227 8.473 11.471 10.374
Février i 1 B ST A 10065 4.646 8.338 11.411 8.960
Marsfies, =i .l wee- 10458 5.014 9.562 14.512 10.512
Aprilet.. ... ... L0 . 5531 5.857 10.623 11.259 9.847
1 P 815 5.358 9.818 10.090 9.007
JUlalEeY ... ... el o e 1.378 6.016 9.148 8.991 8.460
Juillet 1.718 6.921 9.013 8.118 7.596
o I | S 2.183 9.021 8.695 8.478 8.799
Septembre ... ... ... ... 1.238 7.965 9.291 9.189 8.372
KRBEOBEE = <oai oos oo lime 5.257 8.608 9.698 10.189 8.909
Novembre ... ... ... ... 6.685 8.070 8.899 9.973 8.949
Pécenibre ... ... .. .. 8.235 8.915 9.475 11.183 9.064

64.771  81.618  111.033 124.864  108.849

Les résultats pour 1949 s'annoncent cependant comme étant encore moins
favorables que ceux de 1948, par suite de la crise qui sévit dans toutes nos indus-
tries. Citons notamment celle qui a atteint les cokeries, du fait qu'elles ne
pouvaient plus exporter vers la France, ce qui a entrainé pour elles des stockages
énormes fort cofiteux en immobilisation.

D’autre part, les tarifs du Chemin de fer Industriel sont bloqués a 240 % de
ceux du 1°7 semestre 1939, comme ceux de la S.N.C.B.; mais alors que celle-ci
regoit des compensations gouvernementales, le Chemin de fer Industriel n'en
obtient aucune ; la modicité obligée de ses tarifs a mis le Chemin de fer Industriel
dans une situation financiére extrémement difficile. Et pourtant, il est certain
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Sur le réscau.

que la présence de cet outil ferroviaire de premier ordre a permis a l'industrie de
s'étendre de part et d'autre du Canal Maritime ainsi qu'au centre d'agglomé-
rations, et que la desserte méthodique de ces multiples chantiers n'est vraiment
possible que par un exploitant habile, affranchi des servitudes inhérentes aux
organismes d'Etat.

Le Chemin de fer Industriel de Haren est ainsi devenu un auxiliaire impor-
tant de la S.N.C.B. pour ce qui concerne la région industrielle du nord de la
capitale et nous pouvons méme dire que l'existence de ce complexe économique
n'est pas convenable sans lui.

La S. A. du Chemin de fer Industriel de Haren répare dans ses propres ateliers
et par un personnel d'élite spécialisé, les locomotives et wagons lui appartenant ;
de méme, c'est dans ses ateliers qu'elle fabrique tous les appareils de voie qui
lui sont nécessaire. Signalons qu'il lui arrive de plus en plus fréquemment, a la
demande des industriels, de construire ces appareils pour les réseaux privés des
usines du pays.

En ce qui concerne le personnel, la Société emploie environ une centaine
d'ouvriers travaillant a l'exploitation, aux réparations et a l'entretien des voies ;
pour ce qui se rapporte aux ceuvres sociales, la Société accorde depuis longtemps
et bien avant les lois actuelles un congé annuel payé a son personnel ouvrier.

Si ce chemin de fer est exclusivement réservé aux marchandises en temps
normal, il lui est cependant arrivé d'admettre sur ses voies des trains ordinaires
de voyageurs avec voitures a boggies et méme avec une voiture-restaurant ; si
bizarre que cela puisse paraitre a premiére vue, la chose est cependant rigou-
reusement exacte et s'est produite deux ou trois années de suite lors de régates
a l'aviron au bief d'Humbeek ; les trains en question partaient de Bruxelles
(Nord), passaient en gare de Haren, puis étaient conduits a Pont-Bralé, coté
gauche du canal, ot les voyageurs pouvaient assister aux réjouissances, confor-
tablement installés et a 'abri des ardeurs du soleil.

De méme en 1935, lors de l'exposition de Bruxelles, le pont du Marly a permis
le passage et I'amenée sur le plateau du Heysel, de tout le matériel roulant moderne
exposé dans la gare modéle ; c'est ainsi que ce réseau inconnu du grand public,
a vu circuler sur ses voies les locomotives électriques frangaises et italiennes les
plus perfectionnées ainsi que, chose extraordinaire, les voitures-salons du chemin
de fer de I'Etat Suédois; mieux encore, la célébre 242-A1 S.N.C.F. de Chapelon




est passée a Haren au temps ou elle était encore la 241-01 du réseau de I'Etat.

Animée d'un dynamisme rare, sa direction est entourée d'un personnel choisi
constituant presque un familistére ; les cheminots avec 25 et 30 ans ne sont pas
rares a la S. A. du Chemin de fer Industriel.

Au cours d'une visite que notre Association a faite sur le réseau, les parti-
cipants ont pu se rendre compte, par eux-mémes, que tout est mis en ceuvre pour
que les clients du rail soient servis au mieux et ponctuellement.

Chose digne d’'étre notée et qui démontre l'esprit qui y régne : chaque loco-
motive porte un nom propre et est considérée comme un étre vivant soigné avec
amour. Ceci se passe de tout commentaire et il est inutile d'ajouter un mot de
conclusion.

H. F. G.

U. S. A.
NOUVELLE LOCOMOTIVE A TURBINE A GAZ.

La premiére locomotive a turbine a gaz vient d'étre mise en service sur le
réseau de 1'Union Pacific Railroad ; d'une puissance de 4.500 CV. et a transmis-
sion électrique, cette nouvelle machine ouvre de nouveaux horizons pour certains
problémes de traction.

FRANCE

METROPOLITAIN DE PARIS.

Le prolongement de la ligne 13bis, Porte de Saint Ouen-Carrefour Pleyel est
en cours d'équipement, le gros ceuvre étant terminé; 20 nouvelles rames ont été
commandées pour desservir cette importante artére qui reliera la gare Saint-Lazare
a un quartier remarquable par la densité de sa population et par le nombre con-
sidérable de ses usines et ateliers.

BELGIQUE
SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER VICINAUX.

La ligne Leerbeek-Hal, démontée par l'ennemi durant l'occupation a été
rétablie par les soins de la S.N.C.V.; le trafic voyageurs est assuré actuellement
par autorail mais la nouvelle voie est équipée en rail lourd en prévision de
I'avenir.

Sur le réseau du Centre les nouvelles motrices sont progressivement mises en
service au fur et mesure de la sortie des Ateliers de Braine-le-Comte ; nous revien-
drons plus en détail sur ces intéressants véhicules qui font honneur a I'esprit
d'entreprise de la S.N.C.V. et aux constructeurs,
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LES TRAMWAYS AU GRAND DUCHE

E Grand-Duché de Luxembourg posséde deux réseaux de
tramways électriques : Luxembourg-ville et Esch-sur-Alzette.

Tramways de la ville de Luxembourg (T.V.L.)

Ce réseau exploité en régie communale depuis 1908, a
) été considérablement développé de 1920 a 1930. Il est a voie
métrique et s'étend actuellement sur 31 km (longueur des
voies : 38 km.). Il y a 9 lignes urbaines et une ligne subur-
baine (Luxembourg a Heisdorf).

Le matériel se compose de 32 motrices et 16 remorques,
la plupart a deux essieux, quelques-unes a bissels et essieu-guide du systéme
Winterthur. L'attelage est du type rigide ; la prise de courant se fait par panto-
graphe. La livrée des voitures est bleu foncé et créme. Le tarif est établi par
section.

Le dépot et les ateliers se trouvent a Limpertsberg, terminus de trois lignes.
Tous les départs se font de la gare centrale, a I'exception de deux : ligne 9 vers
Neudorf et No 10 vers Heisdorf.

Tramways intercommunaux du canton d’Esch (T.I.C.E.)

Il ne s'agit pas d'un réseau urbain, mais plutét intercommunal unissant
entr'elles des localités de la région industrielle d’Esch-sur-Alzette. Ce réseau a
voie métrique comprend les 4 lignes suivantes :

1° Schifflange — Esch-s/Alzette — Differdange — Bascharage.

2° Esch-s/Alzette — Kayl — Dudelange.

30 Esch-s/Alzette — Rumelange.

4° Rumelange — Tétange — Kayl.

La longueur totale du réseau a voie unique est d'environ 40 km.

Les lignes 2 et 3 traversent la région des terres rouges (gisements de fer).

Le matériel se compose de :

15 motrices a bissels (systéeme Kamp) construites par les Ateliers Métall. a
Nivelles.

10 motrices a 2 essieux paralléles

10 remorques.

L'attelage est du type rigide. La prise de courant se fait par archet. Les
voitures étaient peintes précédemment en rouge et créme ; actuellement la livrée
est bleu foncé et créme.

Le dépot et les ateliers sont établis a la sortie de la ville
d'Esch-s/Alzette sur la ligne de Differdange. Les départs ont lieu en
série a peu preés :
d'heure en heure de TRAMWAYS DE LA VILLE DE LUXEMBOURG
la gare d'Esch, la (Photo G. Desbarax).
correspondance en-
tre les trois lignes
est ainsi assurée a
une fréquence cor-
respondant au ca-
ractére de l'exploi-
tation.

Georges Desbarax.
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COTISATIONS Le trésorier de
POUR 1949 I'A. B. A. C. pre-
céde en ce moment a l'encaissement
des cotisations 1949.

Nous prions les membres intéres-
sés de vouloir bien réserver bon ac-
cueil & notre quittance car le service
de notre revue « RAIL ET TRAC-
TION » sera supprimé a ceux de nos
membres qui ne seront pas en régle
avec la trésorerie.

SERVICE L'ABA.C. a recu de-
LIBRAIRIE puis la parution du der-
nier numéro de « Rail & Traction » :
Chemins de fer N° 157 ...... 30 frs
Loco-Revue N** 72-73 ...... 17 frs
Modéles ferroviaires No 2 ... 34 frs
Rail & Route N°* 39-40 et 41 10 frs
Rail & Route : Numéro spé-
cial sur l'électrification des
chemins de fer en Europe
Occldentale a0 ....... 30 frs
Priéré de verser le montant au
C. C. P. 2812.72 de I'AB.AC. en
indiquant au dos du talon le motif du
versement.

EXPOSITION DE Nos amis caro-
CHARLEROI lorégiens et
d'ailleurs sont cordialement conviés a
visiter cette intéressante exposition
organisée par la Société Nationale
des Chemins de fer belges a l'occa-
sion de l'inauguration prochaine de la
ligne 124 (Bruxelles-Charleroi) en
traction électrique.

Ils y verront une rétrospective re-
marquable de cette ligne de chemin
de fer qui joue un réle trés important
dans l'économie générale du pays.

Notre association y participera en
y installant un réseau miniature o le
visiteur pourra voir circuler, a
I'échelle HO, les premiéres BB
type 101.

La date d'ouverture sera annoncée
dans la presse.

CARTES Une nouvelle série de
POSTALES douze cartes postales
illustrées sortira de presse fin courant
et complétera, heureusement, les
douze premiéres que tous nos mem-
bres connaissent déja; elle compren-
dra : type 9 (1908), L'Eléphant
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(1835), Le Dragon Belge (1862),
type 1 (1864), type 7 (1858), type
29 (1875), type 11 (1888), type 15
(1899), type 22 (1902 ex. N.B.), type
48 (1925, ex. N.B.), type 51 (1885)
et type 58 (1917); établie d'aprés
d'excellents documents, cette nou-
velle collection complétera la docu-
mentation de chacun; certains cli-
chés sont uniques et n'ont jamais été
édités. La douzaine assortie ... 15 frs

Rappelons encore la premiére série,
dont il reste trés peu de pochettes,
comprenant : Le Belge (1835), type 1
(1935), type 5 (1930), type 8 (1905),
type 10 (1910), type 12 (1939), ty-
pe 25 (1885), type 25 (1944), type
29 (1946), type 35 (1930), type 36
(1910) et type 57 (1917).

La douzaine assortie ...... 15 frs

Commandez dés a présent par ver-
sement au C. C. P. 281272 de
I'A.B.A.C. en spécifiant premiére ou
deuxiéme série.

SECTION Pour rappel, réunion
TRAMWAYS au local le premier
mardi de chaque mois; apportez vos
documents, photos, etc..., comparez,
échangez, discutez... il en sortira tou-
jours un bien pour vous et I'A.B.A.C.

SECTION Réunion les deuxiéme
MODELES et quatriéme mardis de
chaque mois a partir du 4 octo-
bre 1949 ; venez y nombreux car ces
réunions sont organisées spécialement
pour vous.

L'EXPLORATEUR

LE JOURNAL DU CHIC TYPE
est lu par tous les jeunes gargons

Toutes les semaines, vous y
lirez sa rubrique « Le Rail »

L 4

Chaque mardi - en vente partout
5 FRANCS
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