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L'HISTOIRE DES CHEMINS DE FER AU CONGO

GÉNÉNnL ITÉS

Si tué au cceur  de l 'Af r ique centra le ,  le  Congo Belge possède une super f ic ie  d 'env i ron 2 mi l -
l ions 325.000 k i lomètres carrés,  so i t  approx imat ivement  80 fo is  ce l le  de la  Belg ique.
A peu de chose près,  le  re l ie f  du bass in du f leuve Congo peut  êt re considéré comme étant  ce lu i
de la  co lon ie  be lge  du  Congo.
Ce re l ie f  se  présente ,  en  gros ,  sous  la  fo rme d 'une énorme cuvet te  en tourée
p la teaux .
Se f rayant  un  chemin  vers  I 'océan At lan t ique,  le  f leuve Congo a  fo ré  sa  rou te

par de hauts

de la cuvette
centra le  au t ravers des Monts de Cr is ta l .
C 'est  le  9 août  1877,1ue le  cé lèbre explorateur  Stanley arr iva à Boma au terme d 'une expé-
d i t ion de 999 jours,  par t ie  de Zanzibar .  Cet te expédi t ion révéla i t  le  cours,  jusqu 'a lors  mys-
té r i eux ,  du  f l euve  Congo .
l l  constata que depuis  les cataractes des Stanley-Fal ls  jusqu 'à Léopoldv i l le ,  so i t  sur  une d is tance
de près de 1.800 k i lomètres,  le  grand f leuve du cont inent  no i r  é ta i t  nav igable.
l l  remarqua auss i  que,  sur  la  major i té  du parcours où i l  f ranchi t  les bords de la  cuvet te  centra le
dans sa course vers I 'océan,  c 'est -à-d i re  de Léopoldv i l le  à  Matadi ,  i l  n 'en éta i t  pas a ins i ;  le  f leuve
présentant  sur  ces 350 k i lomètres une succession de rapides et  de réc i fs  qu i  y  rendaient  toute
navigat ion impossib le .
Si  ce goulot  n 'avai t  pas ex is té,  I 'exp lo i ta t ion par  le  f leuve des immenses r ichesses de la  cuvet te
centra le  et  des p lateaux I 'env i ronnant  aura i t  é té poss ib le ,  au s tade co lonia l  de pénétrat ion,
la  vo ie f luv ia le  préexis tante étant  avec un min imum d ' invest issements et  de r isques,  la  so lut ion
idéa le  pou r  l a  m ise  en  va leu r  d 'un  te r r i t o i re  quas i  v ie rge .
l l  n 'en éta i t  pas a ins i  e t  i l  appara issai t  hors de quest ion,  tant  pour  des ra isons f inancières que
techniques,  d 'e f fectuer  sur  ce parcours une régular isat ion du f leuve.
Dans une c la i re  v is ion de I 'aveni r ,  Stanley prédisa i t  que sans une vo ie fer rée re l iânt  le  por t
mar i t ime de Matadi  au por t  f luv ia l  de Léopoldv i l le ,  toute la  co lonie ne va la i t  pas << un penny>) .

lnnnrvÉr DE LA pREMrÈRe rocomolvE A N'DoLo (LÉopoLDVtLLE), LE 16 MARs 1898
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FERRÉ DU CONGO BËLGE
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Seul  le  chemin de fer  permet ta i t  de contourner  I 'obstac le que le  f leuve opposai t  à  la  pénétrat ion
de la  c iv i l isat ion,  au Congo.
D_ès sa première rencontre avec Stanley,  le  10 ju in  1878,  le  ro i  Léopold l l  env isagea,  avec t 'æi l
d 'un précurseur ,  la  construct ion d 'un chemin de fer  d 'accès à la  Colonie.
La réal isat ion fu t  d i f f lc i le  à ef fectuer  tant  au point  de vue technique qu 'au point  de vue
f inancier ,  mais  sous I ' impuls ion de Thys,  un des of f ic iers  d 'ordonnance du Roi ,  le  chemin de
fer ,  après b ien des v ic iss i tudes,  fu t  const ru i t .
Entrepr is  en 1886,  quant  aux études et  au 1.5 mars 1890 quant  à la  construct ion,  le  ra i l  a t te ign i t
N 'Dolo (Léopoldv i l le)  sur  le  Stanley-Pool ,  le  16 mars 1998.
Le goulot  a ins i  débouché,  la  cuvet te  centra le  ne pouvai t  que vo i r  de façon rapide et  cont inr re,
la  c iv i l isat ion s 'é tendre.
Lef leuve et  ses af f luents,  dans leur  par t ie  nav igable,  const i tua ient  des vo ies de t ranspor t  idéales
pour  la  pénétrat ion.
l l .est  remalguable de constater  que la  coord inat ion des t ranspor ts  qui  soulève de graves pro-
b lèmes en Belg ique,  se réal ise quasi  sans à-coup dans la  Colonie.
De la  mer et  à  la  par t ie  d 'accès navigable du f leuve v ient  se souder  le  ra i l  qu i  contourne la  par t ie
non navigable,  e t  les re l ie  à I ' in tér ieur  au réseau des vo ies navigables nature l les.
Les routes v iennent  compléter  ces vo ies de pénétrat ion.
Pour  augmenter  la  longueur  de pénétrat ion sur  le  f leuve qui ,  à  parr i r  de Stanleyv i l le  prend
le nom de Lualaba, les par t ies non navigables sont  doubléespar  le  ra i l ,de Stanleyv i l le  à  Ponth ier -
v i l le ,  de Kindu à Kongolo.  Ce qui  permet  par  I 'emplo i  successi f  du ra i l  e t  du f ieuve d 'a t te indre
Bukama tout  aux conf ins sud de la  Colonie.
Pour  des mot i fs  s imi la i res et  pour  desserv i r  la  par t ie  Nord-Est  de la  Colonie,  l ' l t imbi r i ,  a f f luenr
du Congo,  fu t  pro longé par  la  vo ie fer rée du por t  d 'Aket i  à  Mungbere.
Si le centre Sud était desservi par les aff luents navigables Kwa er Kasai jusqu'à Port-Franki,
i l  appara issai t  u t i le  de re l ier  ce dern ier  por t  par  une vo ie qui  n 'ob l igeai t  pas à fa i re  Ie  tour"
de la  Colonie pour  at te indre Bukama. C'est  ce qu 'a réa l isé la  l igne fer rée de Por t -Franki  à
Bukama.
La l ia ison avec les chemins de fer  de pénétrat ion des ter r i to i res vo is ins fu t
vers la  Rhodésie,  par  la  l igne fer rée Bukama, v ia  Tenke et  E l isabethv i l le  à
la  Colonie au Cap ;
vers I 'Angola por tugais ,  par  la  l igne fer rée de Tenke à Di lo lo ,
at lant ique de Lobi to  ;

qu i  donne a ins i  accès au porr

vers les ter r i to i res du Tanganika,  par  la  l igne Kabalo-Alber tv i l le  qu i ,  grâce aux l ia isons par  la
voie du lac Tanganika permet  d 'a t te indre la  l igne de Kigoma à Dar-es-Salam sur  I 'Océan Ind ien.
D'autre Par t ,  Pour  év i ter  ies ent raves.que les basses eaux entra ina ient  pour  la  nav igat ion sur
la  par t ie  du b ief  compr is  ent re Kongolo et  Kabalo,  une joncr ion des l ignes Kindu-Kongolo
et Kabalo-Albertvi l le fut réalisée.
D'autres l ignes d ' in térêt  p lus local  furent  é tabl ies,  c i tons :
Boma-Tshela qui  desser t  I 'enc lave nord du f leuve;
Uvi ra-Kamanio la qui ,  pro longée par  route sur  une par t ie  for t  escarpée,
au  l ac  K i vu :

re l ie  le  lac  Tangan ika

Char lev i l le-Makumbi ,  qu i  permet ,  en se subst i tuant  à  une par t ie  norr  nav igable d 'un af f luent
du Kasaï ,  de re l ier  Por t -Franki  à  Mai  Munene (Tshikapa) .
Nous nous devons de s ignaler  ic i  la  p lace marquante qu 'ont  pr ise,  dans I 'e f for t  de guerre,  les
organismes de transports au Congo, lors du dernier confl i t  mondial (1939-1945).
[ -e  t ra f ic  s 'accrut  du fa i t  de I 'a ide appor tée à nos a l l iés,  tandis  que s 'accro issaient  quasi  p lus
rapidement  les d i f f icu l tés de se procurer  non seulement  le  matér ie l  neuf ,  mais  auss i  le  matér ie l
de remplacement .
Malgré les problèmes les p lus ardus à résoudre,  i l  fu t  fa i t  face non seulement  au problème des
transPorts ,  mais  i l  fu t  même entrepr is  des construct ions d 'ordre purement  mi l i ta i re ,  comme
le montage dans les ate l iers  des Vic i -Congo,  de 8.000 véhicu les automobi les dest inés aux armées
du Moyen-Or ient .

réa l isée comme sui t  :
Sakania,  ce qui  re l ie

h



L'OTRACO

C'est  par  unArrêté Royal  du 19 févr ier  1935,que fut  créé I 'Of f ice d 'Explo i ta t ion des Transpor ts
Coloniaux,  en abrégé O.T.R.A.C.O.
Cet  of f ice est  une inst i tu t ion publ ique autonome qui  est  revêtue de la  perçonnal i té  c iv i le .  Le
s iège de I 'Otraco est  à  Bruxel les,  101,  avenue Louise.  Le but  v isé par  la  créat ion de I 'Otraco
est  de réuni r  sous une d i rect ion unique cer ta ines industr ies de t ranspor ts  v isant  a ins i  à
obteni r  ent re-e l les une coord inat ion rat ionnel le .  l l  est  géré par  un consei l  de gérance.
L 'o f f ice explo i te  au Congo belge,  pour  compte de la  Colonie,  cer ta ins serv ices de t ranspor ts ,
de manutent ion et  des serv ices accessoi res ou connexes.

cHEMtN DE FER DE MATADT n lÉopotovtLLe _ poNTs suR LA M' poso.
A L 'AVANT-eLAN, cELUt DE L 'ANcIENNE LtcNE 1ÉcnRreueNr 0 m. 765) ,
n t ' lnntÈRe PLAN, cELUr DE LA NoUVELLE LrcNE 1Écanremrrut I m. 067)

Parmi  les pr inc ipaux s ièges d 'explo i ta t ion a ins i  que les agences pr inc ipa les de I 'OTRACO
instal lées au Congo Belge, citons :
Boma,  Lukula,  Tshela.  Matadi ,  Thysv i l le ,  Léopoldv i l le ,  Lukole la,  L igengé,  Coqui lhatv i l le ,
Bumba,  Aket i ,  L isa la,  Basoko,  Stanleyv i l le ,  lnongo,  Badankusu,  Banningvi l le ,  Por t -Franki ,
Luebo,  Lusambo,  Kalundu,  Costermansvi l le .
En ver tu des-pouvoi rs  que lu i  ont  donnés les arrêtés royaux des 20 avr i l  e t  17 lu i l le t  1935,  19 et
31 jui l let 1936, 20 octobre 1937 et 17 août 1946, i l  exploite :
1. - le Chemin de fer de Matadi à Léopoldvi l le, anciennement exploité par la Compagnie du
Chemin de fer  du Congo;
2.  -  le  Chemin de fer  du l ' layumbé ( re l iant  Boma à Tshela)  qu i ,  depuis  1919,  appar t ient  à  la
Co lon  i e :
3.  -  le  Chemin de fer  du Kivu ( réunissant  Uvi ra à Kamanio la) ,  qu i  fur  repr is  en 1946 par  la
Co lon ie :
4. - le Réseau Fluvial du Haut-Congo qui fut exploité directement par la Colonie jusgu'en 1g20;
ensui te  jusqg.en 1925,  par  la  Société Nat ionale des Transpor ts  F luv iaux (S.O.N.A.T.R.A.)
et  enf in  par  I 'Union Nat ionale des Transporrs  F luv iaux (U.N.A.T.R, .A. ) ;
5. - la navigation sur le lac Kivu;
6. - les ports marit imes de Boma et de lr latadi. L'exploitat ion de ce dernier porr fur assurée,
iusqu'en 1937, par une société appelée << Manucongo >>;
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7. - les ports fluviaux de :
a)  Léopoldv i l le  (por t  publ ic) ;
b )  Coqu i l ha tv i l l e ;
c)  Stanleyv i l le  ( r ive dro i te) .

8. - les ports lacustres de :
a)  Costermansvi l le ;
b )  Ka lundu ;
c)  Goma.
Nous avons vu dans les pages qui  précèdent ,
que le  f leuve Congo n 'é ta i t  pas navigable ent re
Matadi  e t  Léopoldv i l le .  A par t i rde cet te  dern ière
v i l le  e t  vers I 'amont ,  le  f leuve redevient  nav i -
gable sur  1.734 k i lomètres.
Notons qu'au dela, c'est-à-dire à part ir de Stan-
leyv i l le  (sur  près de 125 k i lomètres) , le  f leuve
Congo est à nouveau coupé par des rapides
jusqu'à Ponth ierv i l le .  A par t i r  de cet te  local i té ,
i l  redevient  nav igable.
Le Kasaï, principal aff luent du Congo, est navi-
gable jusqu 'à Por t -Franki ,  so i t  jusqu 'à env i ron
825 k i lomètres de Léopoldv i l le .
Comme le Kasaï. d'autres aff luents du f leuve
Congo sont navigables et leur apport permet
I 'explo i ta t ion par  I 'O.T.  R.  A.  C.  O.  de 10.082
kilomètres de voies navigables.

\E 4' 'vv Ci-après la l iste des autres biefs navigables :
Léopoldv i l le  au lac Léopold l l  e t  Lukenie 648 km.
Sankuru.  De Por t -Franki  à  Lusambo 482 km.

L igne de
L i g n e  d u

Lulonga

Ligne du lac Tumba.  D' l rebu à l toko
Ubangi  du
G i r i  d u
Mongala.
I t imb i r i  .
A ruw im i
Haut-Kasaï
Lukemi  .
Sanku ru .
Lu befu
Kwango

Busira-Tsh
Salonga
Lomela

aPa

Ruk i
l n z i a  ; .
Momboyo-Luilaka
lke lemba

du conf luent  à  Djoko-Punda
du conf luent
du conf luent
du conf luent
du conf luent

à Kole
à Pan ia-Mutombo
à Luebo
au conf luent  de  la  Wamba

confl uent
conf  luent
confl uent
confl uent
conf l  uent

confl uent
confl uent
confl u ent

du conf luent
du conf luent
du conf luent
du conf luent
du conf luent

à L ibenge ou
à Manianga

'Zongo
k m .
k m .
km.
km.

255 km.
173 km.
190 km.
792 km.

k m .
k m .
k m .
km,
km.
km.
k m .

108 km.
1 1 6  k m .
378 km.
3 1 6  k m .
250 km.
700 km.
441 km.

k m .
km.

d u
d u
d u

d u
d u
d u

d u
d u
d u
d u

à Businga
à Aketi

95
669
297
329

5s9
55

240
343
797
167
645

à Yambuya

K w i l u . du conf luent  à  Kikwi t
à  El ingampanga
à Watzi-Kenge
à Lomela
à  I n g e n d e
à  M u s h u n i
à  l ka l i
à Balangala
à Basankusu.

Lopori
Mar inga
Wamba

conf luent  à  Simba
confluent à Befori
confluent au Kwango
confluent à Mogalo

210
1 1 0

CHEMIN DE FER MATADI-LEOPOLDVILLE
LA vorE lu rtouÈrnE 2.700

Lua
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LE CHEMIN DE FER DE MATADI A LÉOPOLDVILLE

C'est  le  31 ju i l le t  1889,  que fu t  const i tuée la  Compagnie du Chemin de fer  du Congo et  le
15mars  1890 ,  I ' on  commença  les  t ravaux  de  cons t ruc t i on  de  l a  l i gne  qu i  deva i t ,  l a  p remiè re ,
re l i e r  I ' immense  bass in  du  f l euve  Congo  à  I 'Océan  A t l an t i que .
Après des d i f f icu l tés,  tant  d 'ordre technique que f inancier ,  la  vo ie at te ign i t  le  Stanley-Pool
à  N 'Do lo ,  l e16  mars  1898 .Son  inaugura t i on  eu t  l i eu  l e  6  j u i l l e t  de  l a  même année  quand  le  ra i l
a t te ign i t  Léopoldv i l le .
Cet te vo ie à l 'écarrement  de 0 m.765 possédai t  des pentes de 45 mi l l imètres et  des rayons
descendan t  j usqu 'à  50  mè t res .
Composée de t ravers méta l l iq-ues de 30 k i logrammes à ra ison de 1.400 au k i lomètre,  e l le  com-
por ta i t  des ra i ls  de 22 k i logrammes au mètre courant .
La v i tesse commerc ia le  vo is ina i t  à  I 'or ig ine 20 k i lomètres à I 'heure.
Tel le  qu 'e l le ,  la  l igne permi t  la  mise en va leur  du bass in du Congo.  El le  s 'avéra toutefo is  rap ide-
ment  insuf f isante et  de 1923 à1932,  on entrepr i t  sa reconstruct ion sur  un t racé p lus favorable
qu i  rédu is i t  l a  l i gne  de  400  à  365  k i l omè t res .
L 'écar tement  fu t  modi f ié  er  por té à 1 m.067,  lequel  est  le  p lus courant  en Afr ique.
Le nombre de t raverses fu t  por té de 1.400 à 1.500 au"k i lomètre et  leur  po ids de 30 k i logrammes
à 47 k i logrammes.
La moyenne des rayons de courbures fu t  de 250 mètres et  except ionnel lement  de 150 mètres.
Du fa i t  de son t ra f ic  sans cesse cro issant  e t  des d i f f icu l tés que rencontre I 'approv is ionnement
en combust ib les,  on envisage son é lect r i f icat ion.
La l igne comporte deux embranchements :
1 .  -  De Matadi  à  Ango-Ango,  7 k i lomètres.  Ango-Ango est  I 'avant  por t  de Matadi  réservé
aux marchandises in f lammables ;
2 .  -  Marchal -Thysv i l le ,  16 k i lomètres.  V i l le  impor tante sur  I 'anc ien t racé.

cHEMTN DE FER Nnrnot-tÉopoLDvlLLE - LE TRATN BLANC
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1 1

LE CHEMIN DE FER DU MAYUMBE

La concession de cette l igne fut accordée en 1898 et commencée en 1900 par la Société des
Chemins de fer  V ic inaux du Congo.  El le  desser t ,  sur  140 k i lomètres,  la  rég ion gui  s 'é tend de
Boma à Tshela.
El le  fu t  repr ise,  en 1910,  par  I 'Etat  en ce qui  concerne I 'explo i ta t ion et  en 1913,  un accord conclu
entre la  soc iété préc i tée et  la  Colonie rég la les modal i tés du rachat  de la  l igne.  La première
guerre mondia le f i t  que ce rachat  ne fu t  e f fect ivement  réa l isé qu 'en 1919.
La Colonie cont inua I 'explo i ta t ion jusqu 'en 1925,  -  époque à laquel le  fu t  créée une régie
autonome appelée << Régie des Chemins de fer du Mayumbé >>. L'exploitat ion fut confiée à un
comité.
En 1936,  I 'Otraco repr i t  I 'exp lo i ta t ion de la  l igne.
Cette l igne ferrée est nettement du type vicinal, comme en témoignent ses caractérist iques,
et  desser t  I 'enc lave s i tuée au nord de I 'embouchure du f leuve Congo.
La vo ie est  à  l 'écar tement  de 0 m.615.  El le  est  const i tuée par  des ra i ls  de 18 k i logrammes
au mètre courant  posés sur  des t raverses méta l l iques pesant  également  18 k i logrammes.
Se trouvant au centre d'une région aussi pittoresque que r: iche en forêts, palmeraies et plan-
tations de café et de cacao, el le voit son trafic s'accroître, ce gui a nécessité de nombreuses
modif ications et améliorations de son tracé primit i f .
Le parc du matér ie l  rou lant  se composai r  f in  1948,  comme sui t  :

10 locomotives Garratt:
2 locomotives de manæuvre;
9 voitures et fourgons;

217 wagons de divers tyDes.
Le t ra f ic  des voyageurs ind igènes a p lus que t r ip lé  pendant  la  pér iode de 1939 à 1945.

cHEMtN DE FER DU MAvUMBÉ - DEs voYAGEURS tNDtGÈNEs
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CHEMIN DE FER DU KIVU

LE CHEMIN DE FER DU K IVU

Ce réseau ferré fait part ie d'un complexe de
transports géré depuis 1946 par I 'O.T.R.A.C.O.
et  qu i  comprend :
1.  -  Le chemin de fer  de Kalundu (Uvi ra)  à
Kamanio la.
La l igne de 94 ki lomètres de longueur est posée
à l 'écar'tement de 1 m. 067.
2.  -La l igne est  pro longée par  route (63 km.) ,
de Kamanio la à Costermansvi l le  sur  le  lac Kivu.
Entre ces deux locali tés, le transport s'effectue
par  I ' in tervent ion d 'un concessionnai re.
3.  -  La navigat ion sur  le  lac Kivu,  de Coster-

mansvi l le  à Goma v ia Kakondo.
4.  -  L 'explo i ta t ion du por t  lacust re de Kalundu,  où le  complexe est  en re la t ion avec la  l igne
de navigat ion explo i tée sur  le  lac Tanganika par  la  Société des Chemins de fer  du Congo Supér ieur
aux Grands Lacs Africains et dont nous donnerons une descript ion dans les prochaines Pages.
Comme nous le  verrons p lus lo in ,  la  Colonie fa i t  é tud ier  depuis  1947,  une l ia ison fer rov ia i re
d i recte ent re le  lac Kivu et  Stanleyv i l le  e t  un embranchement  en d i rect ion de I ' l tur i .

C'est le coût assez élevé des travaux qu'auraient nécessité un prolongement de la voie ferrée
de Kamanio la à Costermansvi l le  qu i  a  fa i t  gue ce pro longement  n 'a  pas été exécuté.  La quest ion
reste toutefois à l 'étude pour éviter la rupture de charge à Kamaniola.

TRAIN DE CANNES DE LA CoMPAGNIE sUcRIÈnE coI.IcoLAtSE, A HOERBEKE
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EXPLOITÉES PAR L'OTRACO

Chemin de fer l ' latadi-Léopoldvi l le

K m ,
0 -  Matadi

Embranchemen t  de  8  k i l omè t res  ve rs
Ango-Ango,  por t  des marchandises
in f l ammab les  de  Ma tad i .

I  -  M 'Pozo
38 -  Kenge
74 - Lufu
93 -  Songolo

143  -  K impese
154  -  Luka la
176  -  Moerbeke
187 - Catt ier
194  -  Ko lo
198  -  De th ieu
216 -  K ias i -Col
725 - Marchal

E m b r a n c h e m e n c  d e  1 6  k i l o m è t r e s
ve rs  Thysv i l l e ,  s i ège  de  l a  D i rec t i on
d u  C . F . M . L .

247 -  K isantu
766 -  Madimba
277 - Sona Bata
321 -  Kasangulu
339  -  K imuanza
365  -  Léopo ldv i l l e -Esc

Embranchemen t  de  10  k i l omè t res  ve rs
Léopo ldv i l l e -Oues t ,  s i ège  de  l a  D i rec -
t i on  de  I 'O f f i ce  d 'Exp lo i t a t i on  des
t ranspor ts  au Congo (OTRACO).

STATIONS PRINCIPALES

K m .
0 -
8 -

1 5  -
2 2 -
3 0 -
3 9 -
5 7 -
6 8 -
8 0 -

9 0 -
9 9 -

t v L  -

108  -
1 1 4  -
127 -
137 -
140 -

Chemin de fer du Mayumbé

Boma
B a n g u
L usanga
Lovo
L u k i
Lem ba
Temvo
Moenge
L u  k u  l a
S i è g e  d e  l a  D i r e c t i o n  C . F . M .
K i n i a t i
Kangu
K a n g u - M  i s s i o n
K i b e n z a
Loango
L u v u
Banga
ï s h e l a

Chemin de fer du Kivu

K m .
0  -  K a l u n d u
4  -  Uv i ra

17  -  Kamv i ra
74  -  K i l i ba
46 -  Sanghe
69  -  Lub i r i z i
84  -  Luve rng lu
94  -  Kaman io la

LocoMolvr  GARATT DEs cHEMtNs DE FER ou ynvuMeÉ
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LA COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER
DU CONGO SUPÉRIEUR AUX GRANDS LACS AFRICAINS

(c. F. L.)
Constituée le 4 janvier 19Q,_ll  Compagnie des Chemins de fer du Congo Supérieur aux Grands
Lacs Africains (en abrégé.C.F.1.) e.ut pour but init ial de rel ier par voiËferrée lef leuve Congo,
tant en-.amont qu'en aval de Stanleyvi l le au Lac Albert et le lac Tanganika à Nyangwe rr i le
même f leuve.

laPPelons que le f leuve Congo en amont de Stanleyvi l le change son nom en celui de Lualaba.
Ce programme in i t ia l  fu t  profondément  remanié. 'La l ia ison-d 'A lber tv i l le  au lac Alber t  fu t
abandonnée en 1936.
Les C.F.L. exploitent un réseau se composant, comme celui de I 'OTRACO, de voies ferrées
et de voies navigables.
Ce réseau comprend :
1. - Un tronçon ferré de 125 ki lomètres, de Stanleyvi l le à Ponthiervi l le, et qui fut construit
entre les années 1903 et 1906.
2- - Un bief f luvial de 310 ki lomètres, de Ponthiervi l le à Kindu-Port Empain, qui fut exploité
dès 1906 et qui porre le nom part icul ier de << bief moyen >>.
3. - Un tronçon ferré de 714 ki lomètres, de Kindu-Port Empain à Elisabethvi l le.
Ce tronçon fut construit comme suit :

1)  d"  1907 à 1910,  -  la  sect ion Kindu-por t  Empain à Kongolo,  so i t  355 km.
b) de 1911 à 1915, - la section Kabalo-Albertvi l le, soit 273 km.
c) de 1937 à 1939, - la section Kongolo-Kabalo, qui assure la jonction des deux sections
précédentes et qui est longue de 86 km.
d) en 1922, - un raccordement de 10 km. rel ia Kibombo-Gare à Kibombo-Rive, où la société
exploite un bief de 110 km., de Kibombo-Rive à Kasongo, dit << bief intermédiaire >>.
4. - Un bief fluvial de 640 kilomètres, de Kongolo à B-ukama, mis en exploitation en 1911 et
gy i  Por te le  nom de <.b ief  supér ieur  >>;ce b ief  se complète par  la  parr ie  nâv igable de la  Luvua
d'Ankoro à Kiambi ,  de 150 k i lomètres de long.
5.. - Deux l ignes de.navigati.on, sur le lac Tanganika, de 665 ki lomètres au total, et qui sont :
a)  vers le  nord :  d 'A lber tv i l le  à  Usumbura,  so i t  345 km.:
b)  vers le  sud :  d 'A lber tv i l le
à Mol i ro ,  so i t  320 km.
Le réseau des C.F. L. com-
Porte :
voies ferrées : 849 km.
voies f luv ia les :  1  .210 km.
l ignes de navigation : 665 km.
soit au total :  Z-lZ+ U^.
Afin d'accélérer le traf ic, les
C.F.L.  pro jet tent  de re l ier  Pon-
th ierv i l le  à  Kindu-Por t  Empain
par voie ferrée, ce qui entre
autres offre I'avantage capital
d'éviter les entraves que pré-
sente à la navigarion, le bief
moyen à la période des basses
eaux du Lualaba.
Cette l iaison ferrée de 320 ki lo-
mètres envi ron réuni ra i t  en un

r':':
..'r,

LOCOMOTIVES TYPE MIKADO REMORQUANT LE TRAIN COURRIER
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seul  t ronçon,  le  réseau fer ré
C .F .L . ,  gu i  a t re ind ra i t  a ins i
1 .169 k i lomètres.
Les  l i gnes  des  C .F .L .  son t  à
l 'écar tement  de 1 mètre.
Toutefo is ,  comme l 'écar tement
standard des chemins de fer  du
cont inent  a f r ica in se s i tue à
1 m.  067,  dès 1924,  les C.F.L.
ont  prévu pour  les insta l la t ions
f ixes et  le  matér ie l  rou lant ,  la
poss ib i l i t é  de  s 'adap te r  dès  que
cela s 'avérera nécessai re à cet
ecar tement .
A  I ' o r i g ine ,  l es  rayons  m in ima
furent  de 150 mètres er  les
rampes to lérées de 20 p.  m.
Depu is  1939 ,  l es  rayons  m in ima
admis furent  de 200 m.  et  latolérance, en ce gui concer.ne le5 rampes abaissées à 15 p. m.

Lors de la  construct ion,  le  r .a i l  pesài t  24,4 kg.  "u rér r "  couranr  et  leur  longueur  éta i r  de7 mètres,  leur  impor tat ion devant  se fa i re  p;  l?  l igne Matadi -Léopoldv i l le ,  dont  à  l ,époque
l_"t 11s:n: ne pe.rmetraient que des rransporrs de àirs de certe rol.,gu"uf. 

'

En 1926,  à ce ra i l ,  v in t  se subst i tuer  un ra i l  p lus lourd de 29,3 kg. ,  ? i ,  . .  s tandard >>.  Ce ra i lv i t  sa  l on -gueur  passe r  success i vemen t  de  10  m.  à  11  m.70  e t  en f i n  à  14  m.
La vo ie fu t  posée,  au début ,  sur  des t raverses en bois  gui ,  dans cer ta ines par t ies du t racé,n 'a t te ig-naient  pas la  durée normale prévue.
En 1910,  I 'on mi t  en serv ice des t raverses méta l l iques de 1 m.  Z5 et  pesanr  30 k i logrammes.Par  la  su i te ,  la  longueur  des t raverses fu t  porrée à i  mètres et  le  po ids à 42 k i logrammes.
Divers t ra i tements es-sayés sur  les t r .u" i r " ,  en bois  a/ant  donné des résul ta ts  concluants,I 'on en nevint  quand la  chose fu t  poss ib le ,  e t  c 'est  le  c ls  de la  jonct ion Kongolo-Kabalo,  auxtraverses en bois.
Le po ids  des  locomot ives  évo lua  comme su i r  :
1903 -  Typ"  Bourbonna is ,  de
22 tonnes;
1912 - Typ" Mogul, de Zg
tonnes ;
1926 - Type Mikado,
ton nes;
1938 - Type Santa-fé,
tonnes ;
1942 - Type Santa-fé, de 67
ton nes.
La charge par essieu admise est
actuel lement  de 12,5 tonnes.
Les wagons gui ,  jusqu 'à 1928,
furent  à  2 ess ieux,  sont  depuis
cette date remplacés par des
véhicu les à bogies.  Cer ta ines
voi tures ont  des châssis  de
18 mètres et tout le matériel
est  muni  de I 'a t te lage centra l
automat iq  ue.

de 52

de 65

j

PONT SUR LE LUALABA

PONT SUR LA LUKUGA
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PRINCIPALES STATIONS
DU CONGO SUPÉRIEUR AUX

( c .F .

DES CHEMINS DE FER
GRANDS LACS AFR]CAINS
L. )

Tronçon

K m .
0 -

2 -
2 5 -

175 -

5 6 -
9 7 -

117 -

1 5 5  -
164 -
187 -
209 -

Tronçon Kindu-Port Empain-Albertvi l le :

K m .
0 -  K indu-Por t  Empain

Siège  admin i s t ra t i f  de  l a
sc r i p t i on  C .F .L .
A te l i e r  des  Chemins  de
e t  Chan t ie r  nava l  C .F .L .

Stanleyville-Ponthierville :

Stanleyv i l le-Rive gauche
Siège admin is t rat i f  de la  1re c i rcon-
sc r i p t i on  des  C .F .L .
A te l i e r  des  Chemins  de  fe r  C .F .L .
Camp m i l i t a i re
Sc ie r i e  C .F .L .
Pont  h ie  rv i l le

2e c i rcon-

F e r  C . F . L .

Luek i
Lowo
Kimbo-Gare
Racco rdemen t  de  10  km.  j usqu 'à
K imbo-R ive
N ' G a n z e
Li  ker i
Ma le la
Lubao  ou  Luku r i

La Samba
Loëngo
K ibamba
Lu  bunda
Lusi  ndoe
Kongolo
Ate l iers  des Chemins de fer  C.F.L.
et  Chant ier  Naval  C.F.L.
Dépôt  Centra l  C.F.L.
Luman  i sha
M ' B i l a
K i tu le
Kabalo
Lu iz i
N i u n z u
K i l i m a
N iemba
Muswaki
Carr ière à bal last  C.F.L.
Kambi-ya-Wima
Makala-G re in erv i l le
A lbe r t v i l l e
Di rect ion généra le des Chemins de
fer  du Congo Supér ieur  aux Grands
Lacs Africains.
Ate l iers  des Chern ins de fer  C.F.L.
Chant ier  Naval  aveccale sèche C.F.L.

228 -
245 -
266 -
302 -
326 -
35s -

366 -
381 -.
406 -
441 -
505 -
565 -
604 -
6 1 7  -
640 -

686 -
701 -
714 -

STATION D'ALBERÏVILLE
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g r e s s i o n  d u  r a i l  s u r  c e t t e  l i g n e
1er  ma i  1914 -  Déoar t  de

1er  décembre 1909 Dépar t  de la  f ront ière
Rhodésienne;
30 septembre 1910 -  E l isabethv i l le ;
15 ju in  1913 -  Kambove;
5 août  1914 *  Tshi longo;

l ^ ,L--_+ 72 mai 1918 - Jonction des 2 tronçons au ki lomètre 127;
Créée en  1927 e t  reprenant  a ins i  les  ob l iga t ions  que la  Co lon ie  ava i t
la  Soc ié té  des  Chemins  de  fe r  de  Léopo ldv i l le -Katanga-Di lo lo  (L .D.K. )

C H E M I N  D E  F E R
KATANGA (8.  C.  K.)

Un déc re t  du  31  décembre  1906 ,  p r i s  en  exécu -
t i on  d 'une  conven t ion  du  5  novembre  1906 ,
c réa  l a  Compagn ie  du  Chemin  de  fe r  du  Bas -
Congo au Katanga (en abrégé B.C.K.)  e t  dont
l e  s iège  es t  s i t ué  7 ,  rue  Mon tagne  du  Parc ,  à
Bruxe l l es .
E l l e  f u t  c réée  dans  l e  bu t  :
a )  d 'é tud ie r ,  de  cons t ru i re  e t  d ' ex 'p lo i t e r  un
chemin de fer  du Katanga au Bas-Congo;
b )  d 'é tud ie r ,  de  cons t ru i re  e t  d ' exp lo i t e r  une
l igne du Katanga à la  f ront ière de I 'Angola où
e l l e  se  re l i e ra i t  à  ce l l e  de  l a  Compagn ie  du
Chemin  de  fe r  du  Bengue la  (C .F .B . ) .
c)  de réal iser  sa par t ic ipat ion f inancière dans la
Compagn ie  du  Chemin  de  fe r  du  Ka tanga  en
procédànt  ou en par t ic ipant  à  l 'é tude,  à  la
construct ion et  à  I 'exp lo i ta t ion.
La Société des Chemins de fer  du Katanga
(C .F .K . ) ,  concess ionna i re ,  cons t ru i s i t  l a  l i gne
de la  f ront ière de la  Rhodésie (où e l le  se re l ie
à Sakania avec les Bei ra,  Mashonaland and Rho-
dés ia  Ra i lways  (B .M.R . ) ,  à  Bukama,  en t re  l e
1e r  décembre  1909  e t  l e  5  aoû t  1914 .  En tamée
aux deux ext rémi tés,  vo ic i  les dates de pro-

Bukama;

assumées  depu is  1922 ,
c o n s t r u i s i t :

1er  décembre1924-  Dépar t  . , le  Por t  Franki ;
31 mars 1925 -  Kamina;
30 novembre 1927 -  Lu luabourg:

1 .  L a  l i g n e
1 er  avr i l

13 févr ier  1928 -  Jonct ion au k i lomètre 763;  J
2.  la  l igne Tenke-Di lo lo  :
1e r  av r i l  1979  -  Dépar t  de  D i l o lo ;  1e r  i u in  1930  -  Dépar t  de  Tenke ;

I  ,  10 mars 1931 - . fonct ion au k i lor i t re  83.  .  I
L 'ensemble de ces l ignes est  explo i té  pour  les deux compagnies concessionnai res C.F.K.  e t
L .K .D .  pa r  l e  B .C .K .  qu i ,  comme nous  I ' avons  vu ,  a  pa r t i c i pé  aux  é tudes  e t  à  l a  cons t ruc t i on .
Ce réseau,  qu i  comporte un ensemble conséguent  de l ignes fer rov ia i res,  possède en vo ies
p r inc ipa les  2 .355  k i l omè t res ,quecomp lè te .n t110k i l omè t resd 'embranchemen ts  e t  50  k i l omè t res
de raccordements par t icu l iers .

L A  C O M P A G N I E  D U
DU BAS.CONGO AU

Bukama-Por t  Franki ,  comme sui t  :
1924 - Départ de Bukama;

LE PONT DE BUKAMA SUR LE LUALABA
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La voie est à l 'écartement de
1 m.  067 ou 3 '  6" .  E l le  est
const i tuée par  un ra i lde 29 kgs.
au mètre cou rant posé sur
traverses métal l iques de 42 kgs.
l l  est procédé sur certaines
sections, à la pose de rai ls pe-
sant 40 kgs. au mètre courant
posés sur traverses métal l iques
de 50 kgs.
Le parc du matériel roulant est
assez vaste, i l  comprenait f in
décembre 1948 :
140 locomot ives de l igne ou de
manæuvre;
2 autorai ls à voyageurs;
75 vo i tures,  comprenant  des
voitures à voyageurs, des voi-
tures-l i ts, des voitures-restau-LA STATION D'ELISABETHVILLE

rants, des voitures de service et des fourgons;
2.060 wagons à marchandises à usage divers.
l l  est  à  remarquer  qu 'out re le  réseau fer rov ia i re  que nous venons de décr i re  c i -avant ,  la  Compa-
gnie du Chemin de fer  du Bas-Congo au Katanga a explo i té  deux por ts  f luv iaux :
1 .  -  Bukama,  sur  le  f leuve Lualaba où le  ra i l  se raccorde au réseau f luv ia l  du b ief  supér ieur  du
réseau des Chemins de fer  du Congo Supér ieur  aux Grands Lacs Afr ica ins (C.F.L. ) ;
2. - Port-Franki, sur le Kasaï, principal aff luent du f leuve Congo, où son réseau se soude avec
le réseau f luv ia l  de I 'Of f ice pour  I 'exp lo i ta t ion des Transpor ts  au Congo (O.T.R.A.C.O.) .
Comme réseau fer ré,  c 'est  le  p lus long de la  Colonie.  C 'est  le  seul  soudé à des réseaux vo is ins.
l l  donne en effet accès à Sakania, aux (< Rhodesia Railways >>, ce qui place Elisabethvi l le, par la
voie du rai l ,à2.615 ki lomètres de Johannesburg, à3.710 ki lomètres du Cap et à 2.600 ki lomètres
de Bei ra.
Nous donnons c i -après à nos lecteurs une idée de la  durée des t ra je ts  par  ra i l  au
Congo.
S igna lons ,  en  p remie r  l i eu ,  que
les l  .578 k i lomèrres quiséparent
Por t -Franki  de El isabethv i l le
sont parcourus en 60 heures.
Que , -en  deux ième l i e i r ,  l es
757 k i lomètres de la  l igne El i -
sabethv i l le-Tenke-  Di lo lo  sont
parcourus en 26 heures et que
les 255 ki lomètres de l ignes
re l iant  E l isabethv i l le  à  Sakania
le sont  en 8 heures-
Signalons,  également ,  gu 'à
Jadotv i l le ,  le  B.  C.  K.  possède
une école profess ionnel le  pour
ind igènes formant  des machi -
nistes, des art isans et des
commis .
L 'e f for t  du B.C.K.  dans le  do-
maine de I 'enseignement  pro-
fess ionnel  des ind igènes est
par t icu l ièrement  remarq uable.

LA STATTON DE JADOTVILLE
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LES PRINCIPALES STATIONS DE LA
DU BAS.CONGO

1. - Réseau du Chemin de fer Léopoldville-
Katanga-Dilolo (LKD) :

Ligne Bukama-Port Franki :
K m .

0 -  Bukama -  Point  de jonct ion des
l i gnes  l - .K .D .  e r  C .F .K . ,  a ins i  gue
te rm inus  f l uv ia l  des  C .F .L .

145 -  Kamina Di rect ion du B.C.K.
pour  la  rég ion Lomami-Lualaba

279 - Kimpanga
416 - Luputa
458 - Mwene-Ditu
585  -  Tsh imbu lu
701 -  Lu luabourg -  Di rect ion du B.C.K.

pour la région du Kasaï
897 - Kakenge
951 - Mweka

1123 - Port-Franki - Port f luvial

Ligne Tenke-Dilolo :
K m .

0 -  Tenke -  Point  de jonct ion de la
l igne Bukama à Sakania

95 - Kolwezi
252 - Mutshatsha
520 - Dilolo - Poste frontière de I 'An-

go la . -Po in t  de  j onc t i on  de  l a  l i gne
Di lo lo-Lobi to .

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER
AU KATANGA

2. - Réseau du Chemin de fer du Katanga
(c.r.K.) :
Ligne Bukama-Sakania :

K m .
0 - Sakania Poste frontière de

Rhodésie. Point de jonction de
l igne Sakania- le  Cap.

126 -  Tshinsenda
255 -  E l isabethv i l le  -  Di rect ion généra le

de I 'explo i ta t ion du B.C.K.
A te l i e rs  du  B .  C .K .

347 -  Lu ish ia
398 -  Jadotv i l le  -  Di rect ion du B.C.K.

pour la région du Katanga.
Remise à locomotives principale du
réseau.
Ecole professionnelle pour la for-
mat ion des cheminots ind igènes.

492 - Tenke - Point de jonction de la
l igne Tenke-Di lo lo

595 -  Lubudi
676 - Luena
710 - Bukama - Point de jonction de la

l igne de Bukama à Por t -Franki ,  a ins i
que terminus du serv ice f luv ia l  des
C.F .L .  su r  l e  b ie f  supé r ieu r .

la
la

ELISAEEÏHVILLE. _ LOCOMOTIVE MIKADO DANS LA STATION DE TRIAGÊ
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RÉSEAU DU cHEMIN
DE LA COMPAGNIE DES CHEMINS FER DU

DE FER
BAS.CONGO AU KATANGA

(  B.c.  K. )

BUKAMA. - poNT RAIL A eUATRE rnnvÉes DU TypE vIERENDEEL,
D'uNE LoNGUEUR ToTALE DE 240 wÈrnes. coNsrRutr suR LE LUALABA
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LA SOCIÉTÉ DES CHEMINS DE FER VICINAUX DU CONGO
(vtct-coNGo)

La solut ion rat ionnel le  ut i l isée pour  les t ranspor ts  au Congo a eu,  à  juste t i t re ,  pour  but  de
faire converter ceux-ci vers le seul accès en terri toire congolais par I 'océan, c'est-à-dire I 'em-
bouchure du f leuve Congo.
La combinaison des t ranspor ts  par  eau et  par  ra i l  ont  permis de doter  la  Colonie d 'une ossature
de base so l ide dont  les axes forment  le  t r iangle qui  a  comme sommets :  Léopoldv i l le-Stanleyv i l le
et  Bukama
L'accès à I 'At lant ique de cet te  ossature est  donné par  la  l igne Léopoldv i l le-Matadi .

De nombreux aff luents et sous-
aff luents du Congo sont situés
à  I ' i n té r i eu r  du  t r i ang le .  l l s
sont navigables sur une part ie
re lat ivement  étendue de leur
cours. Ce tr iangle couvre donc
au point de vue des transports
I 'Est ,  le  Sud et  I 'Ouest  de la
Colonie.
Au Nord et Nord-Est toutefois,
la  s i tuat ion n 'est  p lus la  même.
l l  a  donc fa l lu  rap idement  son-
ger à rel ier aux axes cette par-
t ie  de la  Colonie.  l l  ne s 'ag issai t
p lus ic i  d 'axes pr inc ipaux,  mais
d 'une l igne de pénétrat ion des-
t inée à mettre en valeur la
part ie Nord-Orientale.
Sous I ' impuls ion du regret té
colonel  Paul is ,  une convent ion
fut passée le 19 décembre 1923
entre la  Colonie,  d 'une par t ,  e t
ia Société Commerciale et Mi-
n ière du Congo,  d 'aut re par t .
Cette dern ière était chargée
de créer la Société des Chemins

La Société fut constituée le 7 mai 1924. Elle a son siège à Bruxelles, 14, rue de la Science.
Entamée en 1925,  à Aket i  ( terminus navigable de l ' l t imbi r i ,  a f f luent  du f leuve Congo) ,  la
l i gne  a t te ign i t ,  l e  15  ma i  1928 ,  Bondo  su r  I 'Ué lé .

LOCOMOTIVE TYPE È4IKADO DE 42 TONNES, DES VICI-CONGO

de fer Vicinaux du Congo, en abrégé Vici-Congo.

Le succès s 'a f f i rmant  rap idement ,  i l  fu t  déc idé de poursuivre vers I 'Est ,
Komba,  s tat ion où la  l igne précédente s ' in f léchi t  vers le  Nord.  Entamés
les t ravaux se poursuiv i rent  rap idement  et  le  t ronçon Komba-Buta fu t
dé f i n i t i ve  l e  1e r  j u i l l e t  1931 .
La l igne at te ign i t ,  le  1er  octobre 1937,  Mungbere s i tué à 685 k i lomètres d 'Aket i .
A ce jour ,  le  réseau comporte t ro is  l ignes,  à  savoi r :
1 .  -  Ake t i -Mungbere
2.  -  Komba-Bando

le réseau à part ir de
le  1e r  j anv ie r  1930 ,
mis en exploitat ion

685 km.
171 km.
31 km.3.  -  L ienar t -T i tu le

837 km.
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NETTOYAGE D'UNE LOCOMOTIVE DE 26 TONNES

329 vo icures  e t  wagons qu i  comprennent  des  wagons p la ts
fe rmés de  10  tonnes ,  des  wagons-c i te rnes .

l l  comporte,  en outre,  5  k i lo-
mètres de voies de raccorde-
men t .
Les caractérist iques de la voie
de cet te  l igne v ic ina le sont  :
éca r temen t  de  0  m.  60 ;  l es
ra i ls  é ta ient ,  à  I 'or ig ine,  de
9,5 kg.  au mètre courant  ;  ac-
tue l lement ,  i ls  a t te ignent21 kg. ;
le rrombre des traverses est de
12 par section de 8 mètres ;
les rampes maxima sont  de
15 nu et  le  rayon de courbure
min imum es t  de  150  mè t res
en  p le ine  vo ie .
Le matér ie l  rou lant  se compo-
sai t  f in  1948.  de :

8 locomotives de 42 tonnes;
l4 locomot ives de 26 tonnes;
20 locomot ives de 10 tonnes;

de 5 et  10 tonnes,  des wagons

l l  ex i s te  en  ou t re  1  g rue  dépanneuse  de  6  tonnes .
Ce matér ie l  e t  la  vo ie permet tent  le  t ranspor t  de 150 tonnes ut i les par  t ra in .
Outre son réseau fer ré,  les Vic i -Congo ont  créé, le  7 janv ier  1927,une f i l ia le  dénommée Société
des Messager ies du Congo (Maco) ,  -  f i l ia le  que les Vic i -Congo ont  absorbée par  la  su i te .
El le  assure les t ransDorts  rout iers  sur  p lus de 12.C00 k i lomètres de rot t te .
Les t ranspor ts  rout iers  sont  assurés par  :
408 camions à essence;
143  camions  D iese l ;
62 remorques et  semi- remorques;
60 autobus,  cars et  camionnet tes.

La Société explo i te  également  le  por t  d 'Aket i ,  où e l le  se l ie  aux t ranspor ts  f luv iaux assurés
p a r  I ' O . T . R . A . C . O :
Ce port  f luvial  qui  est  remar-
or rab lemen t  équ ipé ,  possède  :
1  g r u e  d e  5  t o n n e s ;
4  g r u e s  d e  1  1 / 4  t o n n e ;
1  de r r i ck  de  ' 15  tonnes .
Tous ces engins de levage sont
a l imentés en é lect r ic i té .  Cel le-
c i  est  produi te  par  une centra le
des Vic i -Congo qui  comporte
une puissance de 500 KVA.
Onze magasins permet tent  |  'en-

t reposage soi t  des marchan-
d ises généra les,  so i t  des mar-
chand ises  en  t rans i t  au  po r t
d 'Ake t i .
L 'act iv i té  des Vic i -Congo a
p e r m i s  d ' é l i m i n e r ,  d a n s  u n e
région v ingt  fo is  p lus grande
que  la  Be lg ique ,  l e  f l éau  du

Portage.

th

LOCOMOTIVE DE 26 TONNES DES VICI.CONGO
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LES PRINCIPALES STATIONS
DU RÉSEAU DES CHEMINS DE FER VICINAUX DU CONGO

(vlcl-coNGo)

K m .
0 -

7 -
1 5 -
3 0 -
3 9 -
51 -
6 0 -
7 9 -

104 -
128 -

K m .
0 -

1 3  -
31 -
41 -
5 7 -
8 0 -

1 3 8  -
151 -
165 -
171 -
183 -
196 -
211 -
230 -
259 -
275 -
280 -

Ligne Aketi-l,lungbere :

Aket i .  -  Di rect ion généra le d 'Af r ' -
que des Vic i -Congo.  -  Ate l ier
T indoe
Magati
Komba
Guma. - Bifurcation Bondo
Dul ia
Lalu
Cattebeke
Kot i l i -Mal ikuta
Buta.  -  Tr iangle,  B i furcat ion
Buta-Gare
M ' B a l i
Popoka
M'Bwata
Tebaka
Batikwa
Rub i
Ngume
Monbungu
Lienar t .  -  B i furcat ion T i tu le
Popolo
Podo

Ligne Komba-Bondo :

Komba.  -  B i furcat ion
Mungbere
Magumbu
Sungo
Mop indu
Likati
K u l u

285 - Zoni
298 - Zenge
308 -  Gaina
327 - Zobia-Gare
349 -  Malu
368 - Nemanzi
383 - Neraka
396 - Neza
418 - Nengia
434 - Mawa
453 - Nezorada
475 - Modzaba
497 - Nekokwada
505 -  Egbunda
519  -  Eku la
532 -  Neisu
545 - Bede
560 -  Paul is .  -  Ate l iers  Vic i -Congo
582 - Beli
601 - Penge
612 - 'Nekalagba
630 - Kasibu-Gare
646 - Gao
665 -  Muzungu
685 -  Mungbere

Nzongia
Djete-Mor id i la
Bondo

Ligne Lienart-Titule

L ienar t .  -  B i furcat ion
Mungbere.
T i tu le .

l igne Aketi-

31 -

l i gne  Aket i -

8 6 -
106 j

121 -

K m .
0 -

wAGoNs lrÉtnt l reues DE 12 ToNNEs, DEs vlcl-coNco
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L 'AVENIR DES TRANSPORTS AU CONGO
La phase de  pénét ra t ion  dans  la  Co lon ie  peut  ê t re  cons idérée comme é tan t  v i r tue l lement
t e r m i n é e .
Comme nous l 'avons  vu ,  le  ra i l  s 'es t  subs t i tué  à  la  vo ie  d 'eau lo rsque la  nav iga t ion  é ta i t ,  sur
cer ta ins  b ie fs .  rendue imposs ib le ,  so i t  de  façon permanenre  (par  exemple ,  la  l igne  de  Matad i  à
Léopo ldv i l le )  so i t  qu 'une ba isse  sa isonn ière  des  eaux  enr rava i t  le  t ra f i c  pendJnr  des  pér iodes
re la t i vemenr  longues (cas  de  la  jonc t ion  Kongo lo-Kaba lo) .
Le  t ra f i c  es t  en  augmenta t ion  quas i  con t inue.  B ien  souvent  la  demande de r ranspor ts  dépasse
l e s  m o y e n s .  D e s  m e s u r e s  s ' i m p o s e n t .
La  vo ie  d 'eau es t  d 'au t re  par t  re la t i vement  len te  e t  de  p lus  les  rup tures  de  charges  qu i  on t  é té
de règ le  pendant  la  phase de  pénét ra t ion  provoquent  des  engorgemenrs  pou.  â ins i  d i re
inév i tab les .
l l  en  résu l te  un  f re inage impor tan t  de  I 'expans ion  économique de  la  Co lon ie .  Par  répercuss ion ,
l 'évo lu t ion  du  s tandard  de  v ie  des  ind igènes  es t  ra len t ie ,  car  c 'es t  sur tou t  I 'amél io ra t ion  de
l 'économie  qu i  permet t ra  d 'a t te indre  les  résu l ta rs  v isés  par  la  Be lg ique dans  I ' ceuvre  de  c iv i l i -
s a t i o n  q u ' e l l e  p o u r s u i t  a u  C o n g o .
D 'au t re  Par t ,  cer ta ines  rég ions  comme le  K ivu  vo ienr  leur  déve loppement  ê t re  en t ravé  par
le  manque d 'une l ia ison  fe r rée  gu i  permet t ra i t  une évacuar ion  p lus  rap ide  de  la  p rodu. t ion
rég iona le .
De p lus ,  le  débo isement  tan t  à  p rox imi té  des  vo ies  fe r rées  gue des  vo ies  nav igab les  résu l tan t
de  I 'u t i l i sa t ion  des  coupes mass ives  dans  les  fo rê ts  pour  assurer  au  ra i l  e t  à  la -nav iga t ion  leur
combust ib le ,  amorce  des  phénomènes d 'é ros ion  par  I 'envo i  vers  I 'A t lan t ique dË quant i tés
t rès  impor tan tes  de  te r res  fe r t i les .

LOCOMOTTVE M|KADO. - CONSTRUTTE pAR LA S. A. JOHN COCKERTLL
pouR, LE cHEMtN DE FER ulrnor--r_ÉopolDvtLLE

A SERAING (Eelgique),
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Comme on levo i t , l ' aven i r  des  t ranspor ts  au  Congo pose des  prob lèmes fo r t  d ivers  qu i  peuvent
se  résumer  comme su i t  :
1 .  -  fo rmer  un  tou t  du  réseau fe r ré ;
2. -  subst i tuer où faire se peut la tract ion électr ique à la tract ion à vapeur;
3 .  -  complé ter  le  réseau fe r ré  par  des  an tennes lu i  permet tan t  de  desserv i r  les  p r inc ipaux
cent res  économiques  qu i  sou f f ren t  de  I 'absence d 'un  moyen de  t ranspor t  assurant  l ' évacuat ion
rap ide  de  charges  mass ives .
l l fau t ,  dans  la  recherche des  so lu t ions  de  ces  prob lèmes, ten i r  compte  de  ce  que la  seu le  fenêt re
d e  l a  C o l o n i e  s u r  I ' o c é a n  e s t  I ' e m b o u c h u r e  d u  f l e u v e  C o n g o .
Nous ne  fe rons  qu 'évoquer  i c i  le  rô le  s t ra tég ique qu 'on t  é té  appe lés  à  jouer  dans  la  dern iè re
guer re ,  les  moyens de  t ranspor t  de  la  Co lon ie ,  vér i tab le  p laque tournante  cent ra le  de  tou t  le
cont inent  a f r i ca in .
Avec  les  nouve l les  méthodes de  combat ,  I ' i n té rê t  s t ra tég ique que présenten t  les  t ranspor ts
dans  la  co lon ie  be lge  du  Congo ne  fe ra  gue c ro î t re  dans  I 'aven i r .
De p lus ,  le  p rob lème tour is t ique  commence à  se  poser .  l l  ex igera  des  réa l i sa t ions  spéc ia l i sées
des  organ ismes de  t ranspor ts .
Parmi  les  l ignes  de  chemins  de  fe r  de  la  Co lon ie ,  ce l les  des  grands  axes  sont  à  l ' écar tement
de 1  m.067.  Seu les  les  l ignes  des  C.F .L .  son t  à  l ' écar tement  de  1  mèt re .  l l  y  a  l ieu  tou te fo is  de
n o t e r  q u ' e n  c e  q u i  c o n c e r n e  c e s  d e r n i è r e s ,  l e s  C .  F .  L .  o n t  p r i s  d e p u i s  1 9 2 5  d e s  m e s u r e s
leur  permet tan t  de  fa i re  passer  en  un  temps rédu i t  au  min imum leurs  vo ies  de  l 'écar tement
d e  1  m è t r e  à  c e l u i  d e  1  m . 0 6 7 .  R e m a r q u o n s  q u e  l e  B . C . K . ,  g r â c e  à  s o n  é c a r t e m e n t ,  s e  r e l i e
s a n s  r u p t u r e  d e  c h a r g e  a u x  r é s e a u x  d e  l a  m o i t i é  m é r i d i o n a l e  d e  I ' A f r i q u e  d u  S u d ,  s o i t  u n
e n s e m b l e  d e  p l u s  d e  2 2 . 0 0 0  k i l o m è t r e s .
L 'on  peut  donc  cons idérer  que la  s tandard isa t ion  de  l 'écar tement  de  la  vo ie  dans  la  Co lon ie
es t  Pra t iquement  réso lue .
E n  c e  q u i  c o n c e r n e  l e s  l i a i s o n s  d o u b l a n t  l e s  b i e f s , I ' o n  p e u t  c o n c e v o i r  p o u r  q u e  l e s  l i g n e s  d e  l a
C o l o n i e  d u  C o n g o  f o r m e n t  u n  e n s e m b l e  c o h é r e n t ,  l e s  l i a i s o n s  s u i v a n t e s :

CONSTRUCTION D'UN PONT SUR LE LUALAEA
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1 - Léopoldvi l le-Stanleyvi l le, dont I 'urgence n'est pas démontrée et qui esr par conséguent
roure théor iq  ue ;
2. - Ponthiervi l le-Kindu et
3.  -  Kabalo-L iputa,  qu i  ne l iera ient  tout  le  réseau des C.F.L.  au B.C.K.  et  par  vo ie de consé-
quence au Sud du Congo,  à I 'Angola et  à  I 'Af r ique du Sud par  la  Rhodésie et  ce,  sans rupture
de charge.
4. - Port-Franki à Léopoldvi l le, qui permettrait de ramener sans rupture de charge la durée
du t ra je t  qu i ,  du Katanga vers Matadi ,  est  actuel lement  d 'env i ron 50 jours à une hui ta ine de
jours.  Ce qui  correspondra i t  au t ra je t  actuel  vers le  por t  de Lobi to  dans I 'Angola.
Des études sont faites en ce qui concerne les paragraphes 2, 3 et 4 ci-dessus.
D'autre par t ,  on étudie une l igne Stanleyv i l le-Lac Kivu,  qu i  permet t ra i t  d 'év i ter  le  crochet
par  le  Sud,  du t ra f ic  actuel  Goma-Costermansvi l le-  Kamanio la-  Uvi ra-Alber tv i l le-  K indu-
Pon' th ierv i l le  e t  Stanleyv i l le ,  so i t  7  ruptures de charges ! . . .
En ce qui  concerne l 'é lect r i f icat ion,  sont  env isagées :
par  I 'OTRACO, pour  le  Chemin de fer  de Matadi  à  Léopoldv i l le ,  I 'ent ièreté de la  l igne.
par  le  B.C.K. ,  l 'é lect r i f icat ion d 'une centa ine de k i lomètres de la  par t ie  de la  l igne du Katanga
la p lus chargée.
Ces deux pro jets  d 'é lect r i f icat ion v isent  à  la  fo is  à ut i l iser  p lus in tens ivemenr les l ignes et  à
résoudre rat ionnel lement  la  quest ion des combust ib les.
Nous ne pourr ions c lô turer  ce bref  aperçu sans soul igner  I 'e f for t  remarquable et  conséquenr
gu'ont effectué dans le domaine social les transporteurs par rai l  au Congo.
Tout  a retenu I 'a t tent ion :  santé,  enseignement ,  a l légement  des méthodes de t ravai l ,  habi .
ta t ions adaptées au c l imat  et  ce,  tant  pour  le  personnel  européen que pour  le  personnel  ind igène.
Les cheminots de la  Colonie sauront ,  nous en sommes convaincus,  se montrer  d ignes des p ion-
n iers  du ra i l  qu i  les ont  précédés.
L'avenir des transports au Congo semble assuré, malgré l 'énorme et persévérant effort
restant à faire.

CONSTRUCTION D'UN PONT SUR LE LUALABA
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LES CHEMINOTS TNDIGÈilES AU TRAYAIL AUX ATELIERSDE RÉPARATIONS DE TOCOMOTIYES
D'ELTSABETHVTLLE (B.C.K.)

Les photographies ci-contre montrent à suf-
f i sance les  qua l i tés  p ro fess ionne l les  dont  fon t
preuve les  cheminots  ind igènes  des  chemins
de fe r  de  la  Co lon ie  Be lge  du  Congo.
L 'en t re t ien ,  la  répara t ion  e t  la  condu i te  des
locomotives sont entre autres assurés, sous
la  surve i l lance d 'Européens,  de  façon de  p lus
en p lus  par fa i te  par  les  ind igènes  auxque ls
une fo rmat ion  pro fess ionne l le  es t  donnée
de façon remarquable.
Format ion  qu i ,  comme on le  vo i t ,  por te  ses
fru i ts.

l {ote de I 'auteur.  -  Nous devons à la complai-
sance des organismes de transports,  les nom-
breuses  photograph ies  qu i  i l l us t ren t  le  p ré-
sent  L iv re  XXV.
Le serv ice  d ' in fo rmat ion  du  Congo Be lge  e t
ses photographes L. Van Bever et E. Lebied
notamment  nous  on t  accordé une a ide  impor -
tan te .
Que tous  en  so ien t  remerc iés  tan t  au  nom
de nos  lec teurs  qu 'au  nô t re .
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Les photographies ci-dessous montrent I 'espri t  que
aux ind igènes  e t  I 'appor t  qu 'a  donné à  la  Co lon ie ,

les cheminots européens ont su inculquer
I ' indust r ie  be lge.

LE TABLEAU or pRÉseruce DU pERsoNNel tHotcÈrue souLIGNE L'rMpoRTANcE DEs ATELIERs D'ÊLISABETHvTLLE

CONSTRUITE PAR LES ATELIERS COCKERILL
POUR LES CHEMINS DE FER DU B,C.K.

LocoMolvE rvpe mtrnoô. - A SERAING (Belgique),
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ERRATA

Livre lY - Page 72- Lire les légendes f igurant sous les f igures des leviers
1"  -  Lev ier  à  double act ion,  au l ieu de :  lev ier  à  s imple act ion.
2.  -  Lev ier  à  s imple act ion,  au l ieu de :  lev ier  à  double act ion.

Livre XX - page 29 - Le tableau des constructeurs du matériel roulant
ce lu i  f igurant  c i -dessous :

S.E .M. ,50 ,  Dock ,  à  Gand ,  e t  54 ,  Chaussée  de  Char le ro i ,  à  B ruxe l l es
A .C .E .C . ,  à  Cha r l e ro i
S.  A.  Société Métal lurg ique d 'Enghien-St-Elo i ,  à  Enghien
S. A.  La Brugeoise et  Nicaise et  Delcuve,  à St-Michel - lez-Bruges
S. A.  Anglo-Franco-Belge,  à La Croyère
S.  A.  Les Ate l iers Métal lurg iques,  à Nivel les
S.  A.  Cie Centra le de Construct ion,  à Haine-St-Pierre

S.  A.  Ate l iers Germain,  à Monceau-s/Sambre
S .  A .  B rown-Bove r i .  105 ,  rue  de  l a  Lo i ,  à  B ruxe l l es
S.  A.  Automobi les Brossel ,  avenue de la Pède,  14-20,  à Bruxel les
S.  A.  Usines Ragheno,  à Mal ines
S.  A.  des Ate l iers de la  Dyle,  à Louvain
S.  A.  Forges,  Usines et  Fonder ies,  à Haine-St-Pierre

S .  A .  des  A te l i e r s  de  Cons t ruc t i on  de  e t  à  Fami l l eu reux  1 '  3 ,4 '  5 ,  6
S .  A .  Grosses  Fo rges  e t  Us ines  de  La  Hes t re ,  à  Ha ine -S t -P ie r re  1 ,3 '  4 '  5 ' 7
S.  A.  Ate l iers de Construct ion H.  Péler in,  à Courcel les 3,  4

est à remplacer par

2 , 3 , 6
2 , 6
1 , 3 ,  4 ,  5 ,  6
1 , 2 , 3 , 4 , 5 , 6
1 , 2 , 3 , 4 , 5 , 7
1 , 3 , 4 , 5 , 6 , 7
1 , 3 ,  4 ,  5 ,  6 , 7

1 , 3 ,  4 ,  5 ,  6 , 7
2
4 , 5
3 , 4 , 5 , 6
1 , 3 , 4 , 5 ,  6
1 , 2 , 3 , 4 , 5 , 6 ;

4
1 , 7 , 3 ,  4 ,  5 ,  6
1 , 3 , 4 , 5 , 7
1 , 3 , 4 , 5 , 6
1 , 7
1 , 7
1 , 7
3 , 4
1 , 2
4
4 , 3

S. A.  des Ate l iers J .  Empain,  à Manage
S. A.  Ate l iers Evence Duviv ier .  à  Carnières
S.  A.  Anciennes Usines Canon-Legrand,  àJemappe- lez-Mons
S. A.  des Ate l iers de La Louvière-Bouvy,  à La Louvière.
S.  A.  des Ate l iers de Construct ion,  à Bracquegnies
S. A. Piétoco, à Trazegnies
S.  A.  des Ate l iers de Trazegnies,  à Trazegnies
S.  A.  des Ate l iers Vanderpepen,  à Mons
S. A.  Baume et  Marpent ,  à Haine-St-Pierre
S .  A .  Ene rg ie ,  à  Marc ine l l e
S.  A.  Usines Métal lurg iques de et  à Braine- le-Comte
S .  A .  John  Cocke r i l l ,  à  Se ra ing
S.  A.  des Ate l iers de Construct ion de la  Meuse,  à Sclessin- lez-L iège
S .  A .  Us ines  Mé ta l l u rg iques  du  Ha inau t ,  à  Cou i l l e t .
S.  A.  J .  Hanrez,  à Monceau-s/Sambre
S .  A .  ( l e$  A te l i e r s  Mé ta l l u rg iques ,  à  Tub i ze
S .  A .  Acema l ,14 -21 ,  Cana l  d 'Hansw i j ck ,  à  Ma l i nes
Société Gregg d 'Europe,  S.  A. ,  à  Loth
Metaalwerkhuizen voorheen Nobels -  Peelman.  N.  V. ,  101 ,  Gasmeterst raat ,

St-Nik laas-Waas
Les  Us ines  Pa rmen t i e r s ,  s .p . r . l . ,  à  Sene f fe
Ate l iers de Construct ions Hér i t iers Piérar t  Léon,  116.  rue Emi le Vandervelde,  à

Cuesmes
Piérar t  Paul in ,  chaussée de Rceulx,  à Soignies
Werkplaatsen Sinte-Barbara,  N.  V. ,  5 ,  Kanaal  ,  T ise len-St-Barbare (L imburg)  .
S.  A.  Tuyauter ies et  Construct ions,  à Haine-St-Paul

Livre XXI - Page 32 - Lire << locomotive crocodyle des chemins de fer sui ises > et non << loco-
mot ive crocodyle des chemins de fer  f rançais  >>.
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