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Liége - Cologne

premier chemin de fer transeuropéen

Notre nouvelle édition...

un nouveau livre du GTYPF asbl
2 1'occasion du 150e anniversaire
de la ligne de chemin de fer Liége - Cologne

Parcourir aujourd'hui la distance Liége - Col
ogne est
d'une grande banalité, tant il est vrai que les moyens de

transport A notre disposition sont diversifiés et que la fron-
tiére germano-belge s'est presqu'évanouie.

Laﬁ cent cinquantiéme anniversaire de 1'établissement de
cette importante liaison par le rail, en ce mois d'octobre
1993, est pourtant 1'occasion de mettre en évidence
l'extraordinaire rdle innovateur joué par quelques Belges.
Lrl:ur volonté opinidtre de faciliter les communications vers
1'Allemagne Par un moyen fiable, efficace, mais aussi démocra-
tique, a2 permis non seulement d'ouvrir le port d'Anvers i ce
pays, mais aussli de doter trés tot les industries des agglomé-

rations liégeoise et verviétoise d'un nouvel espace
commercial.

Cologne a Anvers, la premiére liaison ferroviaire transeu-
ropéenne est née trés en avance sur son temps.

Une équipe du GTF asbl a voulu célébrer A sa fagon le 150e
anniversaire de cette artére ferroviaire en publiant un ou-
vrage de 168 pages format 21 x 21 cm, sous couverture en qua-

?richrnmie, et illustré par plus de 150 photos dont 25 en cou-
eurs.

L'originalité de ce livre réside dans le fait que ses
concepteurs n'ont pas cherché i réaliser une somme historique
exhaustive de la relation ferrée Lidge -~ Cologne : au
contraire, en une sorte de 'chronique bigarrée", des hommes de
métier - cheminots en activité ou en retraite -, épaulés par
un géographe et un historien, se sont unis pour retracer, de
l'intérieur, les différents aspects de la création, de la mo-
dernisation et de 1'exploitation de cette grande relation fer-
roviaire internationale.
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Voici la table des matidres :

* Lidge - Aix-la-Chapelle, le point de vue du géographe,
par Robert STEKKE, professeur de géographie
* Lidge - Cologne, premier chemin de fer transeuropéen,
par Roland MARGANNE, professeur d'histoire
* Les autres liaisons ferroviaires germano-belges,
par Roland MARGANNE, professeur d'histoire
* La physionomie de la ligne Liége - frontiére allemande dans
les années cinquante,
par René GLADE, cheminot honoraire
* Evocation de la traction d& vapeur sur l‘'axe Liédge -
frontiére allemande,
par Robert HUYSMAN, secrétaire de division honoraire a la
SNCB
* Souvenirs d'un chef-garde sur 1l'axe Lidge-Guillemins -
Aachen Hauptbahnhof,
par Jean LEONARD, chef-garde contrdleur honoraire 3 la
SNCB
* Les dessous de ]l'aventure des locomotives polytension sur
Liége - Cologne, '
par Michel VAN USSEL, sous-chef de bureau & la SNCB
(Département Transport)
* La ligne Liége - frontiére allemande aujourd’hui
par Paul AUGUSTE, premier chef de gare adjoint a Liége-
Guillemins
* Liédge - Cologne aujourd'hui, wvu par un conducteur,
par Roger THIRY, conducteur de trains au dépdt de Liége
* Des trains réguliers... irréguliers sur 1l'axe Liége - Aix-
la-Chapelle,
par Daniel COENEN
* La Meuse, le Rhin et le rail,
par Marcel LAMBOU, rédacteur honoraire a la SNCB
* Histoire de transports publics a Eupen aux XIXe et XXe
siécles,
par Marcel LAMBOU, rédacteur honoraire a la SNCB

-Ii! = n I [ ] 1 - I E
transeuropéen™
est en vente dés 32 présent au prix de 980 BEP.

Comment vous procurer cet ouvrage 2
8i vous habitex Liége :

Vous trouverez l'ouvrage A la librairie Michel Lhomme, rue des
Carmes 7 A 4000 Liédge, chez HOBBY 2000 ffrue Méan a 4020 Liége,
et-3 la librairie du Vindve, rue Vindve 3 Jemeppe-sur-Meuse.
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Envol par correspondance :

Versez prealablement la somme correspondante A notre compte
240-0380489-59 de GTF asbl-Editions, BP 191, B-4000 LIEGE 1,
en indiquant en communication "Lidge - Cologne".

——— T —y——

—— e

8i vous habitez 1'étranger, versez au CCP Bruxelles 000-
0896641-70 de GTF asbl, BP 191, B-4000 Liadge 1.

{Paiement par carte de crédit : voir plus loin.)

=> prix pour envoi en Belgigque : 980 BEP + 90 BEF (envoi sous
enveloppe matelassée) = 1070 REP.

=> 2 : 980 BEP + 140 BEF (envoi
sous enveloppe matelassée) = 1120 REP.

A l'occasion du jubil_é Liége - Cologne, nous vous offrons deux
ouvrages complémentaires, "Liége-Cologne, premier chemin de

fer transeuropéen" et "le rail passe par Liége, du remorqueur
au TGV" au prix promotionnel de :

1990 BEP les deux (+ envoi)

au lieu de 980 BEF + 1140 BEF, soit 2%20 BEP pour les deux ou-
vrages achetés séparément (+ frais d'envoi).

Vous payerez donc "Liédge-Cologne, premier chemin de fer
transeuropéen™ + "Le rail passe par Liége" :

[ ]

pour envoi en Belgigque :
1990 BEF + 120 BEF (frais d'envoi) = 2110 BREF

pour envoi a l'étrnager :
1990 BEF + 230 BEP (frais d'envoi) = 2220 REF

Pour commander, versez avant le 30/11/93 A 1'un de nos comptes
précités avec en communication "Promotion Liége-Cologne".

contenn de "Le Rail passe par Lidge"

Ouvrage de 168 pages format A4, illustré de 220 photos et plans, avec cou-
verture en quadrichromie, entiérement consacré au chemin de fer en région
liégeoise : histoire, actualité technique, avenir. Au sommaire : le chemin
de fer, facteur de développement de la région liégeoise depuis 1838 par M.
Lambou; les lignes ferrées liégeoises concurrentes des plans inclinés d'Ans
par R. Marganne ; panorama de 1'exploitation en traction vapeur des lignes
Bruxelles - Liége ~ Aix-la-Chapelle par R.Huysman ; trente ans de traction
des trains sur le groupe de Liége de la SNCB par M. Van Ussel ; apercu des
automotrices électriques de la SNCB : un bond technologique de cinquante
ans, par P. Van Geel ; l'importance du rail en région liégeoise aujourd'hui
et demain par J. Cornet, directeur général adjoint de la SNCB ; Liege-Guil-

lemins, le TGV de ]'Europe entre en gare, par le Baron P. Clerdent, sena-
teur.
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PAIEMENT PAR CARTE DE CREDIT "VISA" ou "EURQCARD™

Pour payer par carte de crédit, envoyez-nous le bulletin ci-
apres.

Bon de commande par carte de crédit

i

=> Utilisez ce bon de commande UNIQUEMENT si vous désirez
commander nos articles en payant 3 1'aide de votre carte de
crédit "vVisa" ou "Burocard".

Renvoyex-nous ce bon de commande :

=> soit par la poste 3 notre adresse :
GTF asbl - Editions, BP 191, B-4000 Liége 1.

=> soit par fax au n® 071/51 66 03

JE snussignénii-t-l.l--iiliIlilllll'illiiliiiilll -------- LI
Ruﬂllilllllilliiiiillli ------ 5 B B B 8 8 FBF S F RSN & & & @8 H‘----lnntt
Cnde pnatlliitiiiiiii Lﬂc.litill-IlIIIII'IIII-lIII'l.il-lllli-Il

commande les éditions suivantes :
(biffez mentions inutiles)

e T —

Désignation prix
envoi compris

—

Lidge-Cologne premier chemin de fer 1070 BEF
transeuropéen (envoi en Belgique)

e .

Liége-Cologne premier chemin de fer 1120 BEF
transeuropéen (envoi 3 1'étranger)

2 = N E—
Liége ~ Cologne + Le Rail passe par Liége 2110 BEF

(envoi en Belgique)

r o — F g
Liége - Cologne + Le rail passe par Liége 2220 BEF
(envoi a 1'étranger)

TOTAL (*)

J‘iutnrise le débit de cette somme totale (*) de ma carte

VISA EUROCARD

N° EXP

Date Signature
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GTF —~ Distribution

Les articles proposés par notre service "Distrihutiun':[
peuvent étre commandés par versement préalable de la somme
correspondante 3 notre compte 001-0643004-67 de CTF asbl -
Distribution, BP 191, B-4000 LIEGE l, en indiquant en
communication le titre de 1'ouvrage souhaité. Nos memhre:'
étrangers se référent 3 la 3e page de couverture de Trans-

Fer. Pour commander par carte de crédit, utilisez, u_n—l

l1'adaptant, le formulaire que vous trouvez page 6.

— ———a

Les articles suivants peuvent étre commandés jusqu'’au 30/11/93
(merci de respecter cette date 8VP). Livraison en décembre.

=> Le matériel moteur de la SNCB par Max DELIE et Michel VAN
USSEL (éditions HK)

On ne présente plus ni Max Delie, un de nos meilleurs photo-
graphes ferroviaires, ni notre éminent membre Michel Van
Ussel, dont nos lecteurs connaissent les nombreuses et appré-
ciées contributions A nos éditions.

Ils se sont associés pour un recensement unique, consacré a
tous les engins de traction de la SNCB encore en service au
ler septembre 1992 (y compris les engins-musée). 120 photos
couleurs présentent ce matériel, ses caractéristiques tech-
nigues ainsi qu'un grand nombre de détails qui font de

l1'ouvrage une véritable encyclopédie des engins moteurs de la
SNCB.

Brix : 16950 BEF + 100 BEF (envoi par enveloppe matelassée) =

1790 BEPF (pour envoi a l'étranger, prévoir un suppl ément de
port de 60 BEF). ~

X
x ®

=> Rétro 1992 & 1962 (éditions HK)

Cet ouvrage de 144 pages relate par plus d'une centaine de
Photos couleurs tous les grands moments ferroviaires de
l1'année 1992, avec en prime d'extraordinaires documents en
couleurs réalisés par Marc Dahlstrém, un des plus grands pho-
tographes ferroviaires européens, aujourd'hui disparu.

Rrix : 1690 BEF + 100 BEF (envoi par enveloppe matelassée) =

1790 BEP (pour envoi a 1'étranger, prévoir un supplément de
port de 60 BEPF).

=> Pin's 4509

l1'Amicale du personnel des trains de Virton vient d'éditer un
Pin's couleurs représentant un autorail série 45 de la SNCB en

nouvelle livrée bleu et blanc., GTP-Distribution peut vous pro-
curer cet accessoire vestimentaire original.

prix : 200 BEF 1'exemplaire envoi compris toutes destinations
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&5 ‘gusids: ndi ble d
la Belgigue, par J. DUPLESSY.

Il s'agit d'un ouvrage datant de 1840, une époque ol le chemin
de fer n'en est encore qu'a ses premiers tours de roues. On
trouve dans cet ouvrage l'inventaire des sections existantes,
de celles restant A construire ou de celles en projet, leg ré-
glements auxquels le voyageur doit se soumettre, les horaires,
distances parcourues et prix pratiqués, et surtout une des-
cription des régions traversées, avec leurs gares, installa-
tions ferroviaires, mais aussi les curiosités architecturales
et touristiques de tous les lieux desservis 3 cette époque par
une gare ou un point d'arrét.

Réédition par les Editions Altair.

prix : 295 BEF + 50 BEP (envoi) = 345 BEP
(envoi A 1'étranger : prévoir un supplément de 20 BEP)

Bientét & votre mur

Le calendrier mural 1994 de
Tram 2000 vient de paraitre

L'association Tram 2000 est connue pour la publication régulitre du jounal du méme
nom qui vous informe de I'évolution des réseaux urbains et suburbains de notre pays.
Par amour des trams, celte association vient de sortir un calendrier mural consacré
entiérement 4 ce mode de transport. II comporte en effet pas moins de 15 mini-posters
(format A4), tous en couleurs, représentant des tramways belges d'hier et d'aujourdhui.

Et pour cette premiére dition, qui rencontre déj un franc succds, rien n'a été laissé au

hasard afin de vous offrir un produit de qualité.

Ce calendrier quadrilingue, qui démarre dés décembre 1993, est non seulement beau mais
fonctionnel avec ses grands chiffres lisibles a distance, son spiralage de luxe permettant
la conservation des photos sans que celles<i ne doivent étre arrachées e, amusants et
pratiques, les calendriers de poche en couleurs 4 glisser dans votre portefeuille.

Son prix : 350 FB incluant I'emballage et I'envoi postal en Belgique et en Europe. Le
calendrier 1994 de Tram 2000 peut d'ores et déji &tre commandé par virement au CCP
000-1567525-05 de l'sssociation. Un bon conseil, commandez directement deux
exemplaires : un pour chez vous et un pour votre bureau et gagnez sur les frais d'envoi
(660 FB pour deux exemplaires).

Vous pouvez aussi vous procurer le calendrier 1994 aux musées de Woluwe, Edegem, et
Schepdacl, ainsi que chez Jocadis 4 Enghien et chez Hobby 2000 & Liége.

Le Calendrier 1994 de Tram 2000 vous est recommandé par le GTF |
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Nouvelles de la SNCB

Décés de 8M le Roi Baudouin

Aprés tant d'autres, qu'il nous soit permis de rendre dis-
cratement hommage 3 la personne de Sa Majesté le Roi Baudouin,
décédé le 31 Juillet dernier. Saluons avec respect ses quali-
tés fonciéres d'honnéteté, de droiture, et de souci de tous
ses concitoyens, et en particulier les plus petits et les plus

faibles.

La SNCB s'est associée 3 1l'émotion générale et au deuil de
la population en ranfnrcant considérablement le service de ses
trains les 5 et 6 aofit, jours ol les visites de la pnpulatznn
2 la mortuaire, au Palais Royal, étaient permises, ainsi que
le 7 aofit, jour des funérailles.

A cette occasion, la SNCB avait profité de 1'opportunité
offerte par son nouveau systéme de délivrance de billets de
type "Sabin" pour émettre des billets spéciaux de 2e classe
permettant de rallier Bruxelles au départ de toute gare belge,
au prix forfaitaire de 100 F pour les personnes de plus de
douze ans.

A titre de souvenir de cet événement, nous publions ci-
aprés un fac simile de ces billets.

-l"il-l'

iy ﬂ GE FIU J"*DEFUNT A “.Ce billat esi edité
.#H;;} ’4:'Jh ‘5;;}b1fa : cn-. e spé:ialu-unt par la

"ot o aGd) \?ROI BFIUDOU IN N2 ohee 8 17 intention’
_s“*f;:ﬁ; “‘Hmhﬁix.xﬁxﬁx’u,_ - f :;:x:wﬁu: ' : des personnes’

. S * ;uﬂxﬁxf e : A Al e o S 'H suuhaltant rendre un
2 ~ {,VALABLE POUR uN UOYAGE ALLER ET m:ruusr ﬁ, _* % § ‘dernier howmage:au

3 " DE ‘“TOUTE .GARE BELGE A Z0NE BRUXELLES. - ;7 . 1 ~ :tt dﬂF:ﬂt RﬂIRBﬂU?uTIH
' 8 - Voyage gratuit pour les a:cnupagn:nts L *au alais Roya e
g . de moins- de*-:l.! ‘ans. ~ == 3 . Tty T T ﬂ.ﬁrfﬂﬁflﬁs;l

z NON REMBOURSABLE. . : . ‘

W UALABLE - u-:wnsfmzm's:s 2e .CLASSE . -- :m.touat:r -
= 03038510
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Voyage gratuit pour les accospagnants unér ’

de moins de 12 ans. 07/08/1993

NON REMBOURSABLE. ;

UALABLE LE: 0770871333 <2e CLASSE SNNN100BEF

02993947

La SNCB par ligne

Ligne 94 Hal - Tournai

Depuis le 24 aofit dernier et pour la premiére fois, une
rame TGV de la SNCF a circulé par ses propres moyens sur le
réseau belge. Le premier jour de circulation, elle effectuait
des essais entre Ath et Silly.

11 s'agissait en fait d'une rame TGV "Réseau", composée de
deux motrices de huit remorques, du type de celles qui assu-
rent la desserte journaliére a grande vitesse entre Paris-Nord
et Lille-Plandres, mais en version "tricourant” 25 kV 50 Hz
alternatif / 1500-3000 volts courant continu. Nonante rames de
ce type sont en effet en construction, dont quarante en ver-
sion tricourant, afin de desservir, dés que ce sera possible,
la liaison Paris-Nord - Bruxelles-Midi, ol le matériel devra
passer du courant alternatif 25 kV 50 Hz, utilisé sur le ré-
seau "Nord" de la SNCP et sur les lignes 3d grande vitesse, au
courant 3000 volts du réseau classique de la SNCB.

Le but de ces circulations sur le réseau de la SNCB était
notamment de mesurer les interférences entre 1'eéquipement
électrique embarqué de ces rames TGV et la signalisation au
sol "classique"” du réseau SNCB. La moisson fut, parait-il
abondante, et les ingénieurs planchent actuellement sur les

modifications a prévoir pour rendre ce matériel compatible
avec le réseau de la SNCB.

Ces essais devaient se prolonger jusgu'au début du mois de
septembre, notamment sur la ligne Tournai - Mouscron.
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Rappelons 3 cette occasion que le réseau de la SNCB de-
vrait voir circuler dans un avenir relativement proche trois
types de rames TGV &

1.- les rames TGV "Eurostar" du service Bruxelles - Londres,
qui devrait étre inauguré au début de 1'été 1994. Ces rames,
au profil caractéristique avec leur seule vitre frontale
"cyclopéenne"” et leur gabarit "anglais" sont dotées d'un équi-
pement électrique tricourant 3000 volts continu SNCB / 25000
volts alternatif SNCP + lignes TGV / 750 volts continu British
Railways avec captation par 3e rail ; 1'une de ces rames de-
vrait prochainement entamer des marches d'essais en Belgique ;

2.- les rames "Réseau" SNCF tricourant destinées A assurer
dans un premier temps le service TGV Paris - Bruxelles ;

3.- les rames TGV "PBKA" destinées dans le futur i la desserte
des lignes Paris - Bruxelles - Amsterdam/Cologne, et qui pour-

ront circuler sous les quatre tensions d'alimentation euro-
péennes, y compris le 15000 volts allemand.

%

Ligne 167 - Athus - Mont-St-Martin : on ferme !

Avec la mise en vigueur du service d'hiver, dimanche 26
septembre dernier, la SNCB et la SNCP ont fermé le point fron-
tiére Athus - Mont-St-Martin, électrifié a grands frais en...
1988. Il n'y a donc pas eu de revirement de derniére minute,
malgré les pressions locales et régionales, et le trafic des
marchandises, qui transitait par ce point £frontiére et par
1'Athus-Meuse, est depuis cette date détourné par Méziéres -
Charleville, Lille et... Mouscron. On avait bien, dans un pre-
mier temps, prévu de faire entrer les trains en Belgique par
le point frontiére de Jeumont - Erquelinnes, mais il semble
que des travaux de restauration d'ouvrages d'art entre Aulnoye
et la frontiére belge notamment aient provoqué le report de ce
trafic sur Tourcoing - Mouscron... On ne peut s'empécher de
penser que de la sorte, la SNCF a allongé le kilométrage de
ces trains sur son propre réseau au détriment de la SNCB.
Notre compagnie nationale se serait-elle "fait berner 7"

Certains ne se sont pas privés d'évoquer leurs craintes
gque cette nouvelle fermeture dans le Sud-Luxembourg ne favo-
rise pas la bonne fin du dossier de la modernisation de la
ligne "Athus - Meuse"”, remis discrétement en question dans les
sphéres dirigeantes de la SNCB depuis quelques mois, suite no-
tamment & 1'effondrement du trafic des marchandises par rail,
constaté en 1993.

Pour en revenir a la fermeture du point frontiére d'Athus
- Mont-St-Martin, relevons que cet événement semble avoir ai-
guisé les passions dans la région. Ainsi, le samedi 25 sep-
tembre, un des derniers trains de marchandises empruntant la
ligne condamnée a-t-il été "attaqué" peu aprés son départ de
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la gare d'Athus en direction de Longwy. Vers 4h30, il a été
stoppé non loin de la frontiére, par des personnes non
identifiées 4 ce jour, et qui ont utilisé les signaux de
détresse en usage & la SNCB (des pétards). Une fois le train
immobilisé, les trémies des wagons composant le convoi ont été
ouvertes, et quelque huit cents tonnes de minerai de fer, soit
1'équivalent de 13 wagons, ont été répandues sur la voie...

Ligne 2 grande vitesse Esplechin - Bruxelles-Midi

Nous avons le plaisir de publier ci-aprés le plan schéma-
tique de la ligne 3 grande vitesse dont les travaux viennent
de débuter en territoire belge, 3 la frontiére francaise pré-
cisément. Ce plan comporte en outre tous les raccordements aux
lignes classiques, tels qu'ils sont prévus actuellement par la

SNCB.

Rappelons d'abord que la ligne TGV, A double voie, est
prévue pour la circulation A 300 km/h sous caténaire 25 kV 50

Hz systéme SNCF.

Voici quelques points de repére pour la lecture du plan.
La LGV pénétre en Belgique a hauteur d'Espléchin (km 209,788
SNCP/0.000 SNCB). Aprés franchissement du grand viaduc sur
1 'Escaut prévu a Antoing, et qui commence 2 sortir de terre,
un raccordement sera construit avec la ligne 78 Tournai -
Mons. Ce raccordement i simple voie sera muni d'une gsection de
séparation 25 kv/3 kV. A Tourpes, au km 25, une voie en cul de
sac avec demi-lune sera prévue pour les trains de travaux ou
en cas de détresse. Entre Attre et Silly, aux environs du km
45, un raccordement dans les deux sens sera prévu avec la
ligne 94, avec section de séparation 25 kv/3kV. Aux abords de
Lembeek, au km 72, la vitesse tombera de 300 a 220 km/h. Entre
Halle et Buizingen (km 76), la ligne & grande vitesse abandon-
nera le 25 kV alternatif pour 1le 3000 volts continu. La
vitesse sera ensuite peu A peu réduite pour le 40 km/h
classique pour 1l'entrée i Bruxelles-Midi. Les TGV Transmanche
y seront regus voies 1 et 2 en impasse, dont les quais seront
totalement isolés vu les prescriptions britanniques en matiére
de contrdle des passeports et de sécurité. Les TGV Paris -
?ruxell:s et au-deld seront recus, eux, voies 3 a 6 & double
issue.

A suivre...



TRANS-FER 88 - 13

Nouvelles de la SKCB -

—— — g — e §

0N
@

5d

T Tl T ale

= T Tos¥? 459
T

= ofny ~ iS4

=TT TTesIs T 034

54

T TSivE T 154

£5d

EL

INN3AOB4

S3IHIGVH NOLVE *$31)35v8E Z13MNY 3d

TINITV)  AVERlvA

® ® ® @® ® @

|
| __ .
. i 1w
A\ Y | Eean 1 : __...___ .
a o
SH 312
®, @::E mﬁ_v

n

Y

e PPTOTY

S ———- L____J — — T— -
—

o +% _
m@w SR ;e
1S
+ _m
mll
— _

3
3
m NI13%4
+
¢




14 - TRANS-FER 88 - Nouvelles de la SNCB

e s e em ow ———— ma s e s S By L g+ 'm-mﬂw

S = — A 2%
e T @,
&SH RS




——r-y-——wer—ame-

-
gl = ——

—

Nouvelles de la SNCB

159] [9]

lsynr

T
U

I __M
£l
s 3
I N
: =

I 1 e X
| - o o

_m i L oy
= Mk %
I T
» SN
! __ _ -
oo 3 & T3
: : . _ .
: " . _ | _ |
5 | | HIV,P PBWiA o s

061

®

#._ .‘»mw

=l B

T T T o T o5%e

S c—

SNOH
53 (63 ) o)
%) = 5 = e
Err— - - .
— et \
I.I,_r .’l}\lrlﬁ
= EJ
R R R IR Gz X 34 2R
. % & ry s 3
e T PP e OO
s & §§ 2
B
B
.
_ﬂ ] | :/|Z
| T B | |
1°
i
$344no} [S3




16 - TRANS-FER 88 - Nouvelles de la SN

L L — I — g e e SO

— ————— gt

- e )
'| e AN o l‘
|
- z
X

E = —ars ~aw




SAINTES

@

Nouvelles de la SNCB - TRANS-FIR 88 - 17

3
— ——— T ip o e

AJ1SI0 SK339
1190 HN

= T T siy T ula

T Tl Tede

(= = = o5ty ~s47

{24

HENNUYER

7
i, T



18 - TRANS-FER 88 - Nouvelles de la SNCB

e g e Tt am i  — ey e g T T T T T R e E ¢ g

Lot

®

T

BUIZINGEN

HALLE




TRANS-FIR 88 - 19

e
Py T

Nouvelles de la B5ECB -

‘
% J‘
¥
-
o)
-
- :
L
-
]
-
=
F
. ta
S .
. B
JI'

- e T
L
‘i

YT
.'... :
L]

ol OND JIVHIND) SY ..
e = gummmn -

%
ol
.
-
L]
-
=l
‘
X
i
.f-iq
e %
et

l

TINZ-135s0ug.
I - STITIIXNIG

/9N

el |

__ (YL T

0INZ = LSYOA
I0IW-1S3804

D

J3048SINy




20 - YRANS-FER 88 - Nouvelles de la SNCB

e B — e e A e L R o R e g ] e g = g B ——to—ls % g — == ey © ]

W ——
_— e mm mme—

Ligne 42 - la gare de Gouvy
bientét sous tension 25 kV 50 Hg

C'est samedi 25 septembre dernier que les Chemins de Fer
Luxembourgeois ont inauguré, sous une pluie battante et en
présence du prince-héritier grand-ducal, la traction é&lec-
trigque sur la section Kautenbach - Troisvierges. Dés le di-
manche 26, tout le trafic intérieur luxembourgeois était donc
assuré en traction électrique entre Troisvierges et Luxem-

bourg.

Il reste maintenant A parachever 1'électrification du
trongon international a voie unique entre Troisvierges et
Gouvy, et a électrifier une partie de la gare belge de Gouvy,
aux frais des Chemins de fer luxembourgeois.

A ]l'heure ol nous écrivons ces lignes, la caténaire est
déja posée en pleine voie entre Troisvierges et 1'entrée de
Gouvy. Les entreprises s'affairent actuel lement a
l'électrification de la gare de Gouvy proprement dite. La mise
sous tension de 1'ensemble international est prévue pour la
mi-décembre de cette année. Nous y reviendrons.

Quant & la ligne 42 proprement dite entre Gouvy et Rivage,
son eélectrification intégrale devrait intervenir pour la £fin
de 1’'année 1996.

15 oct.93

Ligne 155 - Marbehan - Croix-Rouge
état actuel et perspectives

S er - —

Ceux de nos membres qui ont participé a notre voyage dans
la province du Luxembourg le samedi 4 septembre dernier ont eu
l'occasion de parcourir la ligne Marbehan - Croix-Rouge, der-
nier vestige de 1'ancienne ligne internationale joignant Mar-
behan a Virton, Ecouviez et Montmédy.

Rappelons que cette ligne, menacée de disparition il y a
quelques années, a été sauvée grice 3 la possibilité, évogquée
a 1'époque par le député-bourgmestre d'Etalle, Guy Charlier,
ile cr:éier 4 Croix-Rouge un pdle économique du bois greffé sur
e rail.

Aujourd’hui, le projet stagne et la scierie Dusausoit, et
Plus particuliérement la SA EPL (Exploitations PForestiéres de
Lorraine) en amont, une entreprise établie en bordure de la
gare de Croix-Rouge, est, avec son quai de chargement moderne,
la seule utilisatrice de la ligne Marbehan - Croix-Rouge, do-
tée aujourd’hui du statut de ligne A exploitation simplifiée,
avec vitesse limitée & 40 km/h.

L'entreprise EFL considére que le transport par voie fer-
rée constitue le plus important moyen d'expédition de ses pro-
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duits & destination de ]l'étranger. Et pourtant, ses relations
ne sont pas au beau fixe avec la SNCB.

Ainsi, le Soir du lundi 26 juillet dernier répercutait les
plaintes de Pierre Dusausoit, responsable de 1'entreprise. Il
signale que, depuis 1991, une demande en bois de chauffage af-
flue en provenance de 1'Italie. "Il faut savoir - explique le
responsable - que le principal probléme de la vente du bois de
chauffage dépend du prix du transport. Nous obtenons des prix
par wagon et, étant donné que le client achéte le bois i la
tonne, le chargement des wagons doit étre soigné, ceci afin de
charger au maximum et ainsi de réduire le prix du bois rendu.
Malheureusement, le poids du bois, en vieillissant, diminue

rapidement et le prix du transport des wagons utilisé devient
trop élevé pour les clients.

C'est ainsi qu'en novembre 1992, nous demandons avec in-
sistance 3 la SNCB une réduction des prix de transport... sans
résultat. Nos clients italiens se sont alors dérobés au profit
de fournisseurs frangais qui bénéficient de prix plus intéres-
sants pratiqués par la SNCF. Nous demandons alors & la SNCB un
alignement sur les prix frangais. Mais notre demande n'aboutit
pas. Conséquence : perte de clients, tonnage important de bois

pourri en forét, faconnage de bois non vendu 3 payer aux bQ-
cherons, aux débardeurs..." (1)

Ce n'est pas 1a le seul probléme de 1'entreprise avec la
SNCB... Depuis le ler juin 1992, EPL n'atteignant pas le seuil
de trafic suffisant fixé par la SNCB, celle-ci lui facture le
déplacement de la locomotive pour le trajet Marbehan - Croix-
rouge. C'est ainsi qu'un supplément de 2 x 7700 P (2), soit
15.400 F, est réclamé par la SNCB pour l'expédition d'un seul
wagon de Croix-Rouge.

Les choses pourraient-elles changer cété SNCB ? Louis De-
villers, administrateur-directeur de B-Cargo et responsable de
la politique de la SNCB pour le transport des marchandises,
s'est rendu 3 ce sujet a Libramont 3 1'occasion de la foire
agricole et forestiére du mois de juillet dernier. Il était
fort attendu, car la SNCB a supprimé 85 a 90 % des cours 2
marchandises belges depuis les années septante. De plus, le
secteur forestier considére que la SNCB n'a pas toujours pra-
tiqué des prix compétitifs pour 1'expédition des produits fo-
restiers par rapport aux réseaux voisins, allemands et fran-
¢ais notamment. Or, Louis Devillers a présenté les axes d'une
nouvelle politique de la SNCB en matiére de transport de bois.
Il compte améliorer la desserte du secteur forestier, diminuer
les couts et adapter les services de B-Cargo aux besoins réels
de la clientele. Il propose ainsi la création d'un réseau de
"gares-bois", c'est-a-dire la concentration de tout le trafic

(1) - tout cela fait penser 3 l'affaire de 1'usine d'embouteillage d'eau
minérale "Valvert", établie il y a quelques années en forét d'Etalle i
quelques centaines de métres de la ligne Marbehan - Croix-Rouge. Cette en-
treprise, du groupe Perrier, ne s'est pas raccordée a la ligne Marbehan -
Croix-Rouge, car les prix de transport proposés par la SNCB étaient plus
élevés que ceux pratiqués par la concurrence routiére. Aujourd'hui, toute
la production d'eau minérale "Valvert" est donc évacuée par la route !

(2) - soit quelque 650 F le kilométre, le trongon Marbehan - Croix-Rouge en

comptant une douzaine,
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sur certaines gares spécialement adaptées et equipees, et
l'organisation de trains d'axe pour diminuer les coiits en per-
mettant une "massification des flux". Louis Devillers a assureé
les forestiers que cette nouvelle politique ne serait pas im-
posée de Bruxelles, mais que la SNCB collaborerait désormais
avec le secteur forestier pour organiser tout un réseau de
gares "bois" bien adaptsé.

L'heure est semble-t-il 3 1la collaboration et au partena-
riat entre la SNCB et le secteur du bois... Acceptons-en
1'augure !

el 51,51, LE TRAIN ROULE TOUJOURS
.. S MAIS ON A SUPPRIME QUELOUES RAILS ’ |
By : FOUR FAIRE DES ECONOMIES, 4 —

e A{‘f‘?ﬂm ,

Le Soir - 15/9/93
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A propos du trolleybus 22
weeathédrale — Burenville®

(Trans-fer n° 86, pages 36 a 41)

L'évocation de cette ligne de trolleybus liégecise au-
jourd'hui disparue nous a valu maintes réactions positives et
nostalgiques. Parmi celles-ci, épinglons la lettre qui nous a
été envoyée par notre membre Marcel Lambou, un des spécia-
listes liégeois de cette question.

"Les souvenirs précis évoquées par votre membre Jean-
Pierre Switten étaient des plus inteéressants.

Comme ils datent de 1956, ils laissent forcément dans
l'ombre les prémices de cette ligne longue de 3.411 meétres,
dont j'ai vécu les débuts, 46 jours aprés la mise en service
de la ligne 21, soit le 28 septembre 1934.

Son tracé avait été étudié de maniére 3 ne pas quitter le
territoire de la ville de Liége et 3 ne pas pénétrer sur les
plates-bandes de la SNCV. Le service était assuré par des "T
32" avec, a l'avant, un film bleu 3 lettres blanches avec men-
tion "Burenville'", en face latérale, derriére les trois sieéges
paralleéles aux baies, une plaque en contreplaqué de la méme
contexture et & l'arriére un petit film avec numéro, complété
par une autre plaque de bois identique A& celle décrite ci-
avant, pour répondre aux exigences d'un réglement de police
local. L'arrivée des T 36, avec films multicolores, entraina
le remplacement de ce matériel. Les nouvelles mentions, en
blanc sur fond vert 3 gauche et noir a droite indiquaient :

36 CATHEDRALE - BURENVILLE
ST-NICOLAS

... une inscription en trompe 1'oeil, puisque la ligne ne peé-
nétrait pas sur le territoire de la commune de Saint-Nicolas.

Si ce ne sont les avatars dus aux bombardements de 1944,
la ligne ne connut aucune altération notoire entre 1934 et
1956.

Il est cependant possible que, fusion TEC et restructura-
tions aidant, la ligne 22 convertie en autobus le 13 mars 1968
vive ses derniers jours en cette année 1993. Elle a en effet
la particularité de ne pas parcourir d'itinéraire propre : en
commun avec la ligne 23 (ex-36) entre la Cathédrale et la rue
Bidaut, et en commun avec les lignes ex-SNCV 80, 81 et 81
barré de la rue Bidaut a Burenville, 1'obstacle des correspon-
d;nzes payantes et des tarifs diversifiés est aujourd'hui éli-
miné.
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Monsieur Switten décrit bien la structure du terminus de
"cathédrale", ce qui s'appelait alors la "place du Roi Al-
bert™. En fait, lors de la création de la premiére ligne de
trolleybus (n° 20), la boucle terminale passait devant la Ca-
thédrale avant d'obliquer 3 gauche, dans le prolongement de la
rue Saint-Paul, avec terminus au coin de la rue Cathédrale, ou
un distributeur de tickets d'accés avait été placé, comme
c'est le cas aujourd'hui dans certains commerces : un systéme
inspiré de la RATP A Paris, comme cela avait également éteé le
cas pour les composteurs A manivelle dont les receveurs
étaient dotés,

La création successive des lignes 21, 22, 25 et 26 en-
trafina le déplacement des terminus ol ils existent encore au-
jourd'hui. On trouvait, en partant de la rue Pont d'Avroy, les
arréts communs suivants : 20, 21 et 29 (en 1938), 22 et 36 (en
1939), 25 et 26 (en 1936). Chagque point terminus était signale
part un potelet surmonté de deux ou trois plaques émaillées
aux couleurs des lignes concernées. Il n'y avait pas d'abri
pour les voyageurs, qui n'étaient pas débarqués d'office place
Saint-Paul, les trolleys respectant leur temps de battement 2a
leur emplacement de départ. C'est ainsi qu'il y avait parfois
quatre voitures 3 la queue leu leu... Lorsque des dépassements
étaient nécessaires, le percepteur de la voiture a dépasser
devait abaisser temporairement les perches, les TULE n'ayant
jamais installé d'aiguillages ad hoc, probablement par un
souci d'économies bien connu chez eux."

M. Jacques Braive, vice-président de notre association, et
autre spécialiste des trolleybus, nous écrit par ailleurs
qu'ayant lu avec émotion ces intéressants souvenirs, il couche
sur papier les compléments qui Ilui viennent 3 1'esprit a
toutes fins utiles.

"La ligne 37 croisée par le 22 place Cathédrale était
aussi celle du 24 et du 38, ainsi que des circulations de ser-
vice de Sainte-Foy & Cornillon.

L'avant des trolleybus a aussi porté pendant de longues
années le programme du cinéma Palace.

Le boitier du disjoncteur situé "au-dessus de la téte" du
wattman était fixé a la cloison ad laquelle celui-ci était
adossé.

La lampe de demande d'arrét était tout simplement une
piéce de clignoteur, comme cela a été la régle sur tous les
trolleybus et pendant longtemps sur les autobus.

L'étroitesse du viaduc du Haut-Pré a justifié pendant
longtemps 1'obligation du pilotage par le percepteur a pied.
En outre, le tracé actuel était projeté de longue date a telle
enseigne que, heureuse époque de prévoyance et de confiance
dans le trolleybus, les poteaux polygonaux en béton ont été
implantés tres tot "dans la nature" pour une ligne aérienne
qu'ils n'ont jamais soutenue. Ces poteaux ont disparu lors des
terrassements de la voirie actuelle,

Avant 1'arrivée au terminus, il y avait un dernier appa-
reil de ligne aérienne A franchir, celui du sens descendant de
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la ligne aérienne puisque la boucle terminale du 22 se faisant
dans le sens des aiguilles d'une montre.

Le trolleybus "SPECIAL" évoqué arborait en réalité le film
"SERVICE" ou a la rigueur un film blanc. La mention "SPECIAL"

n'existait pas sur les trolleybus.”

Un cordial merci A Marcel Lambou et Jacques Braive pour
cette évocation...

NHouvelle publication : le tram i Jamoigne

L'Association des Amis du Rail de Virton (ADAR) publie une
plagquette réalisée par Marcel Constant, Michel Demoulin et
Gérard Martin, et consacrée au "Tram i Jamoigne'". En 16 pages
format A4, agrémentées d'une bonne dizaine de photos, vous
saurez tout sur le tram dans cette localité située sur la
ligne SNCV défunte qui reliait Marbehan 3 Sainte-Cécile.

Tirage limité.

Prix : 120 BEF port compris.

Les commandes sont regues au compte 001-1114646-95 de 1°ADAR a
Virton (indiquez en communication "TRAM - JAMOIGNE - membre
GTF").

Le GTF asbl Ne ditribue PAS cet article.

® ]

Festivités du 150e anniversaire Lidge-Cologne

Les 16 et 17 octobre dernier, la SNCB et la DB ont digne-
ment fété le 150e anniversaire de la liaison Liége - Cologne.
Le succés de foule a été indéniable. Le peu de temps dont nous
avons disposé depuis la conférence de presse d'annonce de
cette manifestation (1 semaine) ne nous a permis que d'avertir
nos membres abonnés & notre service '"voyages express" du dé-
tail des manifestations.

Et pourtant, nous avons eu le plaisir de rencontrer de
nombreux membres au chalet dont nous disposions devant la
gare des Guillemins 3 Liége, notamment pour présenter notre
nouvel ouvrage '"Liége - Cologne, premier chemin de fer tran-
seuropéen”.

Qu'il nous soit permis de remercier tous ceux de nos
membres qui ont prété main forte pour organiser la vente au
chalet, et en tout premier lieu Madame Terrein, Jean Evrard et
Jacques Ferriére. Merci aussi notamment 3 nos membres Pélix
Braive, Robert Counet, Michel Georis, Jean Laterre, Michel le
Bussy, Jean-Pierre Switten et Michel Van Ussel de leur aide
précieuse,

Le management du GTF asbl
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Les Trolleybus au Pays de Liege

Dans le cadre de la collection “les tramways au Pays de Liége®, le G.T.F.
poursuit |9 préparation du volume consacré aux trolleybus de Lidge et de
Seraing.

L'ouvrage projeté devrait faire date dans les travaux consacrés & Ihistoire des
transports urbains. En effet, par rappot 4 beaucoup d'exploitations
européennes, les réseaux de Lidge constituent la synthase de I'évolution

technologique et “phliosophique™ de ce mode de transport durant prés d'un
demi-sidcle.

Aprés la premiére expérience anversoise, les TULE deviennent rapidement les
animateurs du réseau le plus développé d'Europe occidentale. Comme
ptonniers de la haute technologie des années trente, les ingénieurs liégeois
multiplient les axpériences, les études et participent activement 2 de nombreux
colioques intemationaux. i

Les RELSE élaborent un néseau plus modeste, mais non moins imaginatif, avec
ses voitures symétriques réversibles & deux ou trois trains de roues. !

Les auteurs évoqueront |'expansion et le déclin des réseaux au travers de
Faventure humaine des concepteurs et des exploitants. Ces hommes et ces
femmes qui, au fil des aléas de Ihistoire, rendirent le trolley si populaire 2

" AvisdeRecherche! |

Pour que le travail soit réellement complet (ce sera sans doute le seul ouvrage
consacré a ce théme), nous pensons indispensable d'associer tous ceux qui
peulvent apporter une contnbution, fut-elle modeste, 4 la recherche de I'histoire
vrale.

Aussi, renouvelons-nous I'appel aux témoignages et aux documents. Dans ce
type d'étude, le plus petit indice est souvent la source de grandes découvertes.
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Trans-Fer est une publication périodique du GTF asbl, BP 191, 4000 Liége 1
(Belgique). Il est envoyé gratuitement 3 tous les membres du GTF asbl.

Sauf mention contraire, les articles contenus dans ce numéro peuvent étre
reproduits librement, & condition de citer la source et d'envoyer un
exemplaire de la publication & notre Association. Néanmoins, les articles
que nous empruntons d d'autres publications restent la propriété de celles-
ci et leur reproduction reste soumise a& leur autorisation préalable.

Le GTF asbl en général et 1'éditeur responsable en particulier ne sont pas
solidaires des opinions exprimées par les auteurs des articles contenus
dans Trans-Fer. Ces derniers n'engagent donc gqu'eux-mémes. L'éditeur
responsable n'assume aucune responsabilité quant a 1'exécution des
prestations et services proposés dans Trans-Fer et par -le GTF asbl.

Le GTF asbl a ure activité variée : voyages en Belgique et & 1'étranger,
éditions ferroviaires, distribution d'articles divers, réunions tous les

deuxidmes mardis du mois (sauf juillet et aofit) au mess du personnel de la
gare de Lidge-Guillemins. Notre catalogue et toute autre information vous

sont volontiers transmis : écrivez-nous & GTF asbl, BP 191, B-4000 Liége 1
en joignant un timbre pour lettre.

La cotisation de nos membres est trés modique : en 1993, 210FPB pour les
membres belges, 320 FB pour les membres étrangers. Demandez-nous un
bulletin d'affiliation : wvous recevrez réguliérement Trans-Fer et
bénéficierez de tous les avantages réservés exclusivement & nos membres.

Service financier de nmotre Association

Le GTF asbl est entiérement géré par des membres bénévoles. Il dispose de
plusieurs comptes financiers et adresses pour répartir son administration
sur ceux de ses membres qui en ont accepté la charge. Veuillez donc bien
utiliser le n° de compte et/ou 1'adresse toujours indiquée a coté des
services que nous vous proposons. Nous vous en remercions.

ATEMENTS E : NANCE P TRARGFEFR

Par dérogation 3 ce qui précéde, tout paiement en provenance de 1'étranger
doit nous parvenir selon un des modes suivants :

=> paiement & notre compte courant postal :

BRUXELLES 000-0896641-70 GTF asbl, 4000 Liége.
=> envoi d'un Eurochéque garanti (a 1'exclusion de tout autre type de
chéque) 3 1'ordre de GTF asbl, BP 191, B-4000 Liége 1.
=> commande par lettre 3 notre adresse (BP 191, B-4000 Liége 1) en
indiquant suite a votre commande la formule "Paiement par carte de credit
VISA ou EUROCARD", suivie du n’ de votre carte, de sa date d'expiration et
de votre signature.
=> envoi d'un mandat postal internatiomal & GTF asbl, BP 191, B-4000 Liege
1.

Nous ne pouvons accepter d'autre mode de paiement.

Changements d'adresse

Envoyez-nous un avis de changement d'adresse normalise disponible dans tous
les bureaux de poste. Indiquez-y votre n° de membre (figurant sur

]'étiquette-adresse de Trans-Fer).

pe
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L.e réseau de tramways de
Col ogne
11 novembre 1993

Nous avons pris 1'habitude de profiter du 11 novembre,
jour férié en Belgique mais non en Allemagne, pour visiter les
réseaux urbains allemands : en 1991 rappelez-vous, nous étions
allés a Wuppertal, en 1992 a Dusseldorf.

Cette année, nous vous proposons de visiter 1'ample réseau
de tramways de Cologne et environs.

Le 11 novembre prochain, nous vous donnons rendez-vous
dans le train IC 413 (Bruxelles Midi 7.48, Liége Guillemins
9.00, Verviers 9.18). Vos places seront réservées (dans la me-
sure ol vous acquittez le prix du voyage, incluant le parcours
"+rain”). Nous vous y distribuerons une documentation vous
permettant de préparer notre excursion a Cologne.

Dés notre arrivée a Cologne a 10h45, nous embarquerons
dans un tram spécial, qui nous permettra de visiter le réseau
urbain et suburbain, mais aussi la ville et ses environs imme-
diats : des commentaires en langue frangaise émailleront ce
trajet, ainsi que des arréts-photos.

Vu 1l'emploi du temps chargé, nous n'avons prévu qu'un ar-
rét d'une demi-heure pour le repas de midi. Chacun voudra donc
bien se munir de son pique-nique : il y aura moyen de 'casser
la croiite", proprement, dans le tramway. Il n'y aura donc pas
de repas organisé dans un restaurant !

Aprés-midi, nous changerons de tram pour embarquer dans
une motrice suburbaine, gqui nous permettra de parcourir par-
tiellement les deux lignes suburbaines Cologne - Bonn (via
Wesseling, le long du Rhin,-n"16 et via Brihl n"18),
partiellement car le temps dont nous disposerons ne nous
permettra pas d'aller Jjusqu'au terminus a Bonn-centre. De
nombreux arréts-photos sont prévus sur ces deux lignes, en des
endroits choisis. Il sera aussi possible, pour les amateurs,
de filmer de 1'avant du tram (la vue y sera dégagée).

Nous reviendrons en Belgique par le train quittant Cologne
A 18hl7. Il passera a Verviers 3 19h23, Liége-Guillemins a
19h42 et Bruxelles-Midi & 20h55.

Nos prix

Ils comprennent le voyage en train sur le réseau de la Deutsche Bundesbahn
d'Aachen Siid Grenze 3 Koln Hbf aller-retour, les divers parcours en tram a
Koln, la TVA et les frais d'organisation.

* Membre du GTF asbl, enfant de plus de 12 ans ou
ascendant vivant sous le méme toit : 1380 BEF.

* Non membre : 1450 BEF.

* enfant 6 a 12 ans : 770 BEF.

* cheminot membre (ayant un billet de service sur

parcours DB) : 800 BEF.



Parcours train sur réseau SNCB

Si vous n'avez pas de libre parcours sur le réseau de la SNCB,
vous avez besoin d'un billet couvrant votre voyage en train
entre votre gare de départ et la frontiére belge (Aachen Sid
Grenze) : nous pouvons vous procurer un billet valable de
toute gare belge 3 la frontiére allemande aller et retour en
2e classe pour le prix de 280 BEF.

Livre "Liége - Cologne,
premier chemin de fer transeuropéen”™

Si vous le souhaitez, nous pouvons vous remettre en mains
propres sur le train Bruxelles - Cologne, notre toute nouvelle
édition "Liége-Cologne, premier chemin de fer transeuropéen" :
il n'y a pas de lieu plus approprié pour le découvrir. Si
cette formule vous agrée, il vous suffit de la commander sur

le bulletin de participation ci-aprés : nos délégués feront le
reste.

Inscriptions

Le plus tot possible, car le nombre de places dans les trams

est limité 3 Cologne, et au plus tard le 3 novembre prochain

en envoyant le bulletin de participation joint, avec votre
paiement, a 1'adresse indiquée,

Le GTF asbl se réserve d'annuler ce voyage, moyennant bien sfir le rembour-
sement des montants versés, si le nombre de participants est insuffisant.



Ill

!
date rentreée n° inscription

cases réservées aux indications de service.Ne pas remplir.
BULLETIN DE PARTICIPATION VOYAGE KOLN - 11.11.93

A renvoyer avant le 3.11.93 4 1'adresse suivante :
GTF asbl c¢/o Monsieur Jean Laterre
rue de Marchienne 68 - B-6110 MONTIGNY-le-TILLEUL

par FAX : 071/51.66.03 (avant 21h30 svp)

XJe SOUSIIQNE. .. ccctercnressnnncnnns teesese.s. (nom et prénom)
RUE sicsvins siai siaieivie SRR S Ve b siiasive Nases N° DE®.i s
N™ postal.:ces vos WOCBLLIED: ivu v vusavvsvvaws s s So e e e s
Membre GTF n"..... ; ..... (éventuellement) Tél...../..veeeuunen
*inscris au voyage "Koln" - 11.11.93

(inscrivez le nombre dans les cases)

adulte membre GTF asbl & 1380 BEF @ ......
adulte non membre GTF asbl & 1450 BEF QN §
adulte "cheminot" & 800 BEF B ST
enfant(s) de 6 4 12 ans a4 770 BEF e
parcours d'approche SNCB 2e ¢l1. 4 280 BEF = ......

livre "Liége-Cologne, premier chemin de fer
transeuropéen a 980 BEF (supplément "B") S Y

TOTAL R
2]'effectue simultanément le paiement :
[:] par cheque barré joint rédigé a 1l'ordre du GTF asbl

en vous donnant ordre de débiter mon compte par ma carte
| VISA belge ou étrangére [n” de 20 chiffres ci-dessous]

n’ EXP

par virement au compte 068-0883360-08 de GTF asbl, BP 191,
4000 LIEGEl (évitez si possible ce mode de paiement SVP).

(de 1'étranger uniquement) par versement au CCP Bruxelles
000-0896641-70 de GTF asbl, BP 191, B-4000 LIEGE 1.

- ’ . . ; .
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(date et signature)



Conditions de participation & nos voyages

1.- La participation effective & un voyage est conditionnée par la récep-
tion d'une confirmation écrite d'inscription, accompagnée des titres de
transport ; celle-ci est adressée au participant quelques jours avant la
date du voyage.

2.- Le GTF asbl peut refuser toute demande d'inscription sans devoir en
préciser le(s) motif(s).

3.- Le GTP asbl se réserve le droit d'annuler une activité moyennant le
remboursement des montants déjd versés. Aucune indemnité complémentaire
n'est cependant due du fait de 1'annulation de celle-ci par le GTF asbl.
4.- Si un participant annule sa participation alors qu'il est réguliérement
inscrit, un remboursement éventuel, partiel ou total, est conditionné par
la date de la demande d'inscription, les circonstances, le nombre
d'inscrits...

5.- Le GTF asbl ne peut étre tenu pour responsable de circonstances dues &
la force majeure ou d'incidents qui ne relévent pas de sa compétence.

6.- Chaque participant s'engage i respecter le climat de convivialité et de
détente, et la bonne tenue de régle dans nos activites.

7. Recomsandations générales :

* la sécurité de tous nos participants est notre souci primordial. A cet
effet, chacun se conformera avec bonne grice aux indications du personnel
de la SNCB (ou de l'entreprise de transport) et des délégués du GTP asbl.

* les enfants sont admis 3 certains voyages : ils doivent néanmoins etre
accompagnés de leur parents ou d'un adulte responsable qui veillera tout
particuliérement a4 leur sécurité,

* i1 est interdit de traverser les voies ferrées principales en dehors des
passages prévus et de circuler en des endroits non autorisés du domaine de
l]a SNCB ou de l'entreprise de transport.

* i1 est dangereux et interdit d'ouvrir les portiéres en marche et de des-
cendre i contre-voie. En cas de doute, il convient d'attendre les instruc-
tions.

* 1a descente du train en des endroits dépourvus de quai n'est jamais obli-
gatoire : elle se fait sous la responsabilité de celui qui exécute cette
manoeuvre : ce dernier veillera i sa propre sécurité et prendra toutes pré-
cautions utiles.

* lors des arréts, et quel que soit 1'endroit, chacun est responsable de sa
sécurité. La plus grande vigilance s'impose : ne pas se placer en des en-
droits dangereux : évitons glissades, pertes d'équilibre, chutes...

t en cas d'ouverture des fenétres, il convient de prendre garde, sur cer-
taines lignes i exploitation simplifiée, aux branchages ou broussailles
susceptibles de fouetter les parois des voitures. Dans ce cas, chaque par-
ticipant prend la responsabilité de ses actes.

* le respect de 1'horaire ferroviaire est impératif. Les retardataires ne
sont pas attendus ; nous ne contrdlons pas les présences aprés chaque ar-
ret.

8.- Aux photographes : faites preuve de fair-play, ne vous placez pas dans
le champ des autres photographes, afin que chacun puisse prendre le meil-
leur cliche.

Le GTF asbl vous remercie de votre confiance et de votre sérieux.



