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l EDITOR[AJ

LA RATIONALISATION DES CIRCULATIONS VOYAGEURS

Dans I'éditorial du n°® 50 de Trans-fer, nous évoquions le futur des lignes du Luxembourg. Elles
sont irrémédiablement condamnées si on ne les rend pas compétitives. Si on tient compte que
I'exploitation marchandises est assuréé tout au moins jusqu'a nouvel ordre, l'exploitation voya-
geurs par rails peut &tre rendue compétitive par rapport 2 une desserte routire si on réduit les
frais d'exploitation tout en donnant un service comparable.

Deux axes apparaissent immédiatement

- la desserte des trains 3 1 agent
- l'organisation des arréts 2 la demande.

Récemment le service des relations extérieures faisait état des conditions pour que le premier
axe puisse 8tre mis en viqueur 3 la S.N.C.B.

" Si ce syst2me est appliqué sur certains réseaux, il est toutefois soumis A certaines contrain-
tes résultant de la responsabilité civile de la société en cas d'accident. L2 ol ce syst2me est
appliqué, il requiert :

- un matériel adapté pour permettre au conducteur une surveillance directe sur les opéra-
tions & quai.

- une liaison radio sol-train par laquelle le conducteur est en rapport direct avec un centre
régulation.”

Une telle prise de position peut évidemment &tre assimilée & une fin de non-recevoir pour des
lignes a faibles trafic. En effet I'investissement & consentir est sans commune mesure avec le
gain escomptable.

C'est dire si dans un tel cas, la voie de la suppression pur et simple est déja chosie.
Et pourtant !

on peut toujours édicter un ensemble de réglements qui rendent une modernisation et une évo-
lution impaossibles, sinon trés malaisées.

Mais comme le faisait trés bien remarquer la SOBEMAP, il faut aussi savoir adapter le regle-
ment.

Dans le cas présent, il est manifeste que l'on craint I'isolement du conducteur en cas d'incident :
il ne peut abandonner le véhicule en pleine voie pour se rendre au téléphaone de secours le long
de la ligne. Aujourd'hui, il nous paraft qu'une solution technique peu coliteuse en investissement
est proposée sur le marché. On peut équiper le véhicule d'un radio-téléphone qul permettrait
moyennant passage par le réseau public d'atteindre le centre de réqulation désigné. Ce Lype
d'appareillage se loue ...

On constate des lors que les autorails circulant dans le Luxembourg pourraient répondre a peu
de frais aux nécessités de l'exploitation & un seul agent :

- placement de rétroviseurs
- équipement de boutons de fermeture
- placement d'un radio téléphone mobile transportable d'un poste A I'autre.

La modulation des horaires enfin adaptés aux souhaits de la client&le permettrait de maintenir
un service de trains d'observation pour quelques années encore.
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D'autres cas facilement réglables - moyennant un peu d'imagination et surtout de volonté -
existent. Un exemple : les trains aéroport-Bruxelles Central dont on se demande bien 3 quoi
sert l'agent d'accompagnement si ce n'est a distraire le conducteur. Les autocars concurrents
de la Sabena circulent eux, en "one man car".

Une réflexion encore : le service de trains sera adapté en fonction de la fréquentation. Mais il
convient de rappeler que celle-ci est fonction de la desserte proposée et donc d'un choix : I'ho-
raire est-il établi en fonction des désirs de la client2le ou du roulement de personnel et/ou de
matériel. De nombreux cas sont établis pour lesquels la clientéle potentielle et possible est
dans l'impossibilité pratique d'utiliser le train par suite d'horaires in.adaptés ! ...

La survie au prix du changement
ou la liquidation ...

Le choix est 4 faire !

|Les prochaines circulations "vapeur" sur le réseau SNCB

*¥30.08.87
Anvers Central - Blankenberge - 29.013 + voitures A K

renseignements : 03/455.15.93

¥12.09.87
Gand - Termonde - Lokeren - Gand - Termonde et retour - 29.013

renseignements : 091/690207 - 225721 poste 2316

*13,09.57
Lobtes Vicinal Express - voir Trans-Fer n°51 et 52

¥20.09.87
Courtrai - Comines et 3 allers-retours Comines-Armentiéres (France)

29.013 - renseignements : 056/555007 - 555905

*¥27.09.87
Festival vapzsur CFV3V
29,013 vars Mariembourg + train vapeur en provenance de IFrance

IDerniére minute - action promotionnelle de la SNCﬁT

Pendant le mois d'aodt 1987, chaque mardi et chaque jeudi,
les jeunes 2gés de 6 a 18 ans inclus peuvent voyager
gratuitement sur les trains de la SNCB, & condition d'étre
accompagnés d'un adulte muni d'un billet a tarlf plein ou
réduit (& 1l'exclusion d'un abonnement). Tous renseignements
complémentaires dans les gares SNCBE.,

# Le GTF asbl a ses membresl

En vue du voyage que 1le GTF asbl organise le 19 septembre
prochain sur lz ligne 150 Tamines — Ermeton — Anhée bifurcation,
nous espérons rédiger une notice historique sur cette ligne
célébre pour son trafic marchandises de 1'Entre-Deux-Guerres
entre autres. Toute documentation, ou souvenir sur cette ligne
sera la bienvenue : écrivez-nous a GTF asbl, Editions,

Bofte Postale 191, 4000 Liége 1. Des photos du trafic voyageurs
ou marchandises sur cette ligne seraient aussi lasblenvenues,
Retour de la documentation garantie a 1l'expediteur, qui recevra
bien slr laz notice que nous distribuerons lors de l'excursion.
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LE MATERIEL MOTEUR SOUS LA LOUPE
Période d'avril & juillet 87

0 EEH automotrices "BENELUX"

———

-—

La derni2re circulation officielle de ces automotrices sur le réseau SNCB eut lieu
comme prévu le samedi 30 mai, sur 1'IC 190 Bruxelles-Amsterdam.

Pour donner un certain lustre 3 cet événement, une petite manifestation fut organisée
a l'arrivée du train & Anvers-Central, ol les voyageurs se virent offir des pralines ...

Une page d'histoire quasi-trentenaire était tournée; c'est en effet le 29 septembre 1957
que les AM "t&tes de chien" furent mises en service sur la relation Bruxelles -
Amsterdam.

Elles ne disparaitront pourtant pas du paysage ferroviaire : outre le fait qu'elles
soient déja réapparues & plusieurs reprises chez nous depuis le 30 mai (!) - en rem-
placement inopiné d'une rame réversible "new-look™ - sept de ces automotrices (sur
les douze) circulent en service intérieur NS sur la relation Amsterdsm - Flessingue,
pour compenser le retard dans la fourniture du nouveau matériel hollandais.

A cet effet, deux des quatre AM appartenant en propre & la SNCB ont été louédes aux NS,
jusqu'en 1988.

Notons que la transformation envisagée de ces engins en automotrices postales n'en
est pas abandonnée pour autant.

Q Les "25-5"

Ici aussi, le patrait de ces locomotives du service "Benelux" ne fut qu'un "au revoir",

outre leur engagement sur des trains marchandises en service intérieur (voir Trans-fer
n? 50 p. 13).

L'équipement ATE indispensable pour toute circulation sur le réscou des NS est maintenu
en état de fonctionnement sur les 2551 & 2554, qui de ce fait assurent épisodiquement
la remorque de trains internationaux entre Bruxelles et Amsterdam, principalement en
remplacement des "série 15".

O La 1212

Un se rappelera que cette locomotive avait été cannibalisée pu profit de ses coeurs
jumelles, dés son arrivée & 1'ATE Bruxelles-Midi, en novembre B86.

Réexpédiée & la BN Nivelles pour remise en état, elle fut livrée pour la seconde fois
le 15.4.87, et circule depuis lors, aprés la classique période de rodage.

Mais le manque de pidces de rechange -conséquence des restrictions d'achats décildées
par 1'Autorité Supérieure~ immobilise en permanence un exemplaire de cette série,
qui subit & son tour les affres du cannibalisme : la 1212 & peine remise en service,
c'était la 1206 qui se faisait plumer ...

Début juin, c'était le tour de la 1201, ce qui ne l'emplichait pas de figurer & une
exposition de matériel roulant tenue & Ettelbruk, les 17, 18 et 19 juillet, A
1l'occasion du 123e anniversaire de l'ouverture de la ligne.

O La 2001

Toujours suite aux restrictions budgéteires, les piéces de rechange destinées 2 la
grande :évision de la 2001 n'ont pu Btre commandées.

Par conséquent, l'entrée 3 1"AC Salzinnes de cette locomotive -qui sera la premidre
de cette série & subir une G.R- est remise a septembre.
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O L'AM 050

Cette automotrice -L'ex n? 151 (du type 62) transformée en prototype 3 motorisation
triphasée asynchrone- est sortie le 1l juin de 1'AC Malines pour pesage a 1'AC Luttre,
remorquée par la 1505 (!).

A part ses boggies d'un type entigrement nouveau a4 suspension pneumatique, rien ne la
distingue de ses soeurs de la série, puisqu'elle est restée ... verte.

Retournés A Malines, elle a entamé en juillet une longue séris de rodage et d'essais
en ligne, notamment entre Muizen et Landen, ainsi qu'entre Luttre et Roux.

© Les AM "03"

—— =

Conséquence de la mise & 160 km/h de la section Froyennes - Mouscron, les 18 AM Break
affectées & 1'ATD Kinkempois sont 3 tour de rfle équipées de 1'asppareillage TBL (voir
Trans-fer n? 48 p 14).

Au ler juin, les AM 338, 339 et 340 avaient déja été munies de cet équipement, par
les soins de 1'AC Malinss.

Simultanément, ce méme AC réslise le montage de résistances chauffantes dans les at-
telages automatiques GF des 36 AM 03 de 1'ATD Stockem, ce qui résoudra les tradition-
nelles difficultés lors des accouplements de ces AM en hiver, par temps de neiga :

au 1.06, les AM 304, 302, 303, 305 et 308 étaient déja équipées de ce systéme, que
l'on n'avait pas jugé indispensable & l'origine, par ~faux!~ souci d'économie ...

O LA 5501

Cette locomotive de Latour a 6té pr8tée A partir du 2 juin pour une durée d'un mois
au résesu CFL, qui 1l'a utilisée 3 la traction d'un de nos trains de renouvellement
des voies (MATISA P 811) engagé sur la ligne du Nord (Luxembourg — Trois-Vierges),
les LRS (Longs rails soudés) posés a cette occasion provenant de l'atelier de la
Voie de Schaerbeek, et amenés sur place su moyen du "train Robel® ... Le belge s=
vend bien au Luxembourg :

(o] LE:_EJHI‘: 6392 - EJQQ#

Ces trois engins de la série 62 affectés & Merelbeke se distinguaient de la série
6201 & 6333 par leurs bogiss dits "Flexicoil®.

L'usure de ceux-ci devenant marquée -ce Qqui provoquait une mauvaise tenue sur la voie-
leur remplacement par des bogies "BN" devenus libres par les radiations d'engina de
la série 62 a été décidé.

Si la 6391 fut déjd modifiée début B6, les 6392 et £393 le seront d@s octobre prochain.

O Les mutations "diésel”™ du 31 mai

Annoncées en détail dans notre précédente édition (Tf n? 52 p. 10), des mutations
massives de locomotives diesel se sont réalisées, par suite de l'électrification de
Courtrai - Poperinge, et du souci de concentrer les séries par dépSt : ainsi, Courtrai
et St-Ghislain ont cédé toutes leurs 51, Merelbeke a "narqué" les 59 qu'elle n'a pas
cédé 2 Anvers-Dam, qui reste donc le dernier atelier a maintenir des exemplaires de
cette série d'engins en sernvce actif.

Par contre, et contrairement & ce que bon nombre d'amateurs ont craint, les 54 de
Ronet et les 60 de St-Ghislain roulent toujours ...

O Les autorails "46"

o —— — — —

Pas de sursis par contre pour les 12 autorails de 1'ATSD Ath, qui ont pratiquement
tous été parqués au lendemain du 31 mai.

Depuis lors, les relations Ath - Mons et Ath- Grammont sont exploitées exclusivement
par les derniiéres rames réversibles de voitures Ml circulant encore sur le réseau.
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L'engagement de trois 46 sur Welkenrasdt - Aix, en remplacement des 3 AR 43, est
toujours & l'étude actuellement.

O Les voitures M5 & double étage

Depuis le lundi ler juin, huit rames sont quotidiennement engagées sur des trains "P"
(sauf les semedis et dimanches), ce qui a reduit le nombre de voitures de réserve

au minimum : craignant le pire, la SNCB a décidé de disposer pendant tout le mois

de juin une rame de M5 en "standby" le matin & Bruxelles-Nord, destinée éventusllement
2 remplacer au pied levé une rame défectueuse au départ de la province.

Particulidrement visées par cette mesurs, les voitures-pilote, dont l'avarie du
convertisseur entraine la non-disponibilité totale de la rame, par manque d'éclairage, de

ventilation, d'asservissement des portes, etc ...

Signalons pour la petite histoire que cette rame planton n'a jemais eu & intervenir...

Mac'Machine 07/87.

‘Les parcours peu connus 3 la SNCB (suite du n°52)|

Q Parcours autorails a wvide

Ligne 37 : R6 Verviers C. 16.47 - Welkenrae@t 16.59/17.05
& 39 Montzen ATD 17.18

N67 Verviers C 16.39 - Welkenraedt 16.52/54
Montzen B.14 17.07

Verviers C 17.51 - Welkenraedt 18.05/07
Montzen ATD 18.20

R Verviers C 14.45 - Welkenraedt 14.59
N67 Welkenra=1ii 15,49 - Montzen B.15 16.02
O Parcours autorails réservés au personnel SNC3

Ligne 37 R Welkenraedt 14.26 - Verviers C 14.41
NT 2 16.22 - " 16.37

lUnn information originale : §¥;M§dart en Jalles (France—Bnrdeaux)l

Constatant l'abandon de la voie ferr¢e qui <raverszs cette
localité et le dcélabrement du ba&timent de gars, la municipalits:
locale a décidé le 27.02.84 la réhabilitation 3es li=ux. Le
site est devenu opérationzzl 'e 10.10.86. I1 se compose de @
- la gare entitrement restaurée : avec bar-restaurant et
locaux pour cercles d'animation
- espaces de JjeuX
— une voie ferrée 1isolée et reconditionnée avec deux vraies
voitures couchet-es CIVLT pouvant servir a 1l'hébergement,
| lozomotive a vapeur, la MF 82 en proven:xnze du CIFV3Y
A lariembourg (Belgique).
La locomotive n'est pas en ordre de marche ;3 c'est an monument.
Les deux voitures CIWLT sont rac:ord’'2s d l'eau courante et
a l'égout,
A méditer...

‘ﬂ llos r%mbresl

llous vous attendons nombreux & noitre grand voyzge touristique
"Vennbahn" du 29 aolt prochain (tous renseignements dzns Trens-
Fer 52). Une occasion de voyager en toute détente =vec votre
famiile ou vos a2mis dzns une zmbizsnce diffdrente de nos voyages
"Safaris photos ferroviaires", Un voyage touris¥tique ouvert

a tous, Des bulletins d'inscription sontv toujours disponibles

3 notre =zdresse : GTF asbl, BP 191, 4000 Liege 1,

H. A,




INCIDENTS -~ ACCIDENTS

Période d'avril & juillet 1987

Eitgriur-tiun de la vois entra Deinze et Harslbeke - 1. 75 - Ma. 14 lgfii.

Apras l'annonce par plusieurs conducteurs de chocs répétés dans les deux sens sur
lsa trongon concerné, une limitation générale de la vitesss & 60 km/h est imposéa
A tous les convois, tandis que des engins du service V. s'employent & ractifisr
les nombreux coups dans la vois.

Aprés enquiite, il semblerait qu'ils furent tous provoqués par le passage & grande
vitesse d'un IC de la relation Anvers - Mouscron, qui était remorqué par une loco-
motive de ls séris 27 dont les amortisssurs anti-lacets étsisnt défectueux...

Rupture d'attelage d'uns rsms vide voyageurs - 1. 23 - Sa. 2 mai 2 8 h 12.

Etrange incident frappant uns nouvells rame "Benslux™ qui se rendait 3 vide de
Rosendael A Bruxellss-Midi (E 90171) afin d'y assurer un train de promotion (!)
du nouvesu sarvice Bxl - A'dem : un découplsment spontané ss produit entre la Je
st la 4e voiture, la rame &tant poussées (par la 1188).

Ls convoi est immobilisé en deux partiss entre Nekkerspoel at Malines, les condui-
tes électriques arrachéss ayant provoqué un déclenchement en sous-station, en tom-

bant sur las rails.

La rame sera évacués par l'avant par une autrs locomotive.

Au départ du L 6347 Anvers C = Bru Midi (AM 092) de Kontich, le psrsonns]l de sur-
velillance rsmarque la présence d'un homme debout 3 l'extérisur sur l'attslage ds
1'automotrice, st qui se tenait 24 la porte d'about !

Le train arr8té entretemps au signal de la Y. Duffel, l'équilibriste avait déja
disparu...

Incendis & la IEE:-ltltiﬂn de Namur - 13 mai & 15 h 09.

Lors de la préparation de la locomotive 2151 garée dans le faiscssu de garage, un
incendies a'y déclare, d'ailleurs vite maltrisé par le conducteur.

Mais le court-circuit ainai provoqué fait déclencher tous les disjoncteurs proté-
geant ls sectsur, soit deux A Nemur, un A Sclaigneaux, Gembloux et Jemepps s/S,
tandis qu'un incendie se déclenche dans la chambre de soufflage d'un des disjonc-

teurs de la sous-station de Namur !

Quatorze trains subiront un retard moyen d'un quart d'hesurs.

Déraillemant d'un train marchandises & Monceau Form. - 1 124 A = Lu ler juin.

i - — i S ———— U . -

Lors de la sortie de ls formation du £ 46071 Monceau - Montzan (43 wagons - 514 T,
remorqués pee la 2379), l'avant-dernier wagon déraille mais se remst Spontanément
sur rails un peu plus loin. Le train est arrBté A 21 h 10 & hsuteur da Marchisnna
Est, ou le conducteur conatate que, bien qu'étant sur les rails, le 42e. wagon
présente des avaries sérisuses sux boltes d'essieux, indice d'un déraillsment.

Les trois derniers wagons du train seront évacués par le "sscouras" ds Monceau.



9

Voyageur clandestin (II) - 1., 124 A - Samedi 13 juin a 1 h 23,

--—H——---—----ﬁ----—---.—---__._.___._-_..--.__--__._._-_._

Le £ 54810 Montzen - St. Ghislain (28 wagons - 812 T.- remorqués par la 2221)
s'arrBte & Roux pour débarquer un voyageur clandestin qui aveit profité de l'arrét
du train en gare de Temines pour monter dans le poste de conduite arriéras de la
locomotive, croyent ne pas avoir &té vu...

Luestion : avait-il loupé sa dernidre correspondance 7

Voyageur clandestin (III) - 1. 96 - Vendredi 19 juin a 20 h 12.

T R S i — — — ——

Suite annonce feite par train croiseur, le E 51800 Schaerbeek - Clabecqg (16 wagons
732 T. - remorque : 2216) est arrété 2 Forest Midi pour...débarquer un individu
qQui voyageait assis sur le toit de 1'un des wagons !

Trois voyageurs clandestins - recensés ! — en un mois et demi : n'y aurait-il pas
un probléme de tarifs & la SNCE 7..

Impnrtante perturbation du trafic a Lidge~G - Lundi 22 juin,

A 14 h 10, le service 900 prévient la SNCB qu'un dragueur a3 l'oeuvrz sur la Meuse
a détecté une bomba (vestige de gquerre) sous le viaduc du Val Benoit, et demande
la suspension immédiate de tout trafic ferroviaire.

Les trains sont détournés entre Ligge-G et Angleur via Flémalle-Haute (avec rebrous-—
sement), soit directement entra Voroux et Angleur, via Kinkempois.
Des navettes autobus sont mises en marche entre Angleur et Bressoux, vers Ligge- G.

A 17 h 06, la circulation narmale est rétablie, aprés intervention ae 1'équipe de
déminage de l1l'armée.

Déraillement d'un train marchandises a Rivage - 1. 42 - Lundi 29 juin,

O —— —

A 14 h 24, lors du passage en gare du Z 47232 Alsdarf - Belval Usines, via Montzen
et Gouvy (5512 + 1812 CFL tractent 35 wagons de coke - 1786 T.), le personnel de
surveillance remarque un wagon déraillé dans la rame.

Le train poursuit néanmoins sa route pendant + 5 km avent de 6'immobiliser, en
ayant au préalable labouré + 6.800 traverses !

On constate alors que le 17e. wagon est déraillé, et que ses butoirs sont mariés
avec ceux du wagon précédent. Le train sera évacué en trois parties par le secours
de Kinkempois, a 23 h 48.

La voie A entre Rivage et Aywaille ne sera pourtant pas remise en service, d'impor-
tants travaux de renouvellement des traverses avariées devant d'abord avoir lieu.
Depuis les incidents, le trongon est d'ailleurs toujours axploité a voie unique...

Le déraillement aursit pour origine soit une avarie aux organes de roulement du
wagon déraillé, sopit un mariage de butoirs 2 Rivage, avant le départ vers Gouvy.

Gazette News 07/87

— ——

Evolution du réseau de la SNCRE |

Un arrété royal du 6 mai 1987 (Moniteur Belge du 20 mai 1987 )
autor.ise la SNCB & démonter le Trongon Bifurca*ion Nord Triangle
Aarschot-Noorderwijk~Morkhcven de 1la ligne SNCB 29,
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l_EFDHEﬂHIEATIUN DU TRAFIC MARCHANDISES PAR WAGONS COMPLETS \

Les restructurations se suivent & la SNCB, et hélas, se ressemblent : apriés le
détail dans nos colonnes des propositions découlent de 1l'évaluation du plan IC=IR
pour juin 88 (voir Transefer n? 52 p. 4), voici un nouveau olan de réorganisation,
touchant cette fois le trafic marchandises des lignes et cours a faible trafic.

Ici également, il s'agit en quelque sorte d'une”évaluation" des résultats de la
réorganisation de la desserte des installations marchandises, décidée par le Congeil
d'Administration le 30 avril 1982, et mise en oeuvre de 1982 a B4.

Le détail des mesures prises & 1l'époque fut publié dans les nfs 24, 26, 28, 29 et 31
de notre revue.

En sa séance du 14 juillet 87, le Conseil vient a'approuver un plan d'actualisation
de l'offre marchandises, dont vous lirez le détail ci-dessous, et qui se résums par
trois chiffres frappants :

- la suppression de 24 cours 3 marchandises (sur les 222 actuelles du réseau);

- la suppression de 113 raccordements (sur les 601 que compte le réseau);

= 1'abandon de la desserte de 140 km de lignes 2 faible trafic (principalement des
lignes 3 exploitation simplifiés).

Ce plan a été établi sur base des résultats commercisux enregistrés au cours des
années 1985 et B6, avec la différence notable que la norme minimale appliquée en B2
pour le maintien d'une cour (0,2 wagons/jour, soit 1 wagon/semaine) a été doubléo
en 87 (soit 0,4 w/j, ou 2 wagons/sem) !

Pour l'application concr2te de ces décisions, un délai de six mois maximum & compter
de la date de la décimion de suppression (le 14.7.87) a 6té accordé, afin notemment
de pouvoir négocier le report éventusl du trafic de la clientdle sur les installations
maintenues.

Mais ce sursis ne sera pas systématique, puisque l'on remarquera & la lecture des
lignes suppriméas que certaines le sont déja DE FAIT, parfois =8me depuis un bon
bout de temps ! (cas dea lignes 86 et 106, par ex.)

l. Liste das trongons dont la mise hors exdoitation est décidée

T i i —— e —— T —

Lignse _J_ troncon concerné Longquour _en km
16 Neerpelt = Eksel 5,4

22 Tirlemont = Grimde 2,6

29 Y. Aarschot = Noordewijk Morkhoven (=) 14,2

31 Liers = Rocourt 2,2

38 Eeklo « Maldegem 10,3

63 Langemark « Westrozebeke 6yl

69 A Comines - Le Touquet 11,6 (1)
B6 h Leuze = Bas2cles (=) 7,4

98 Flénu - Dour

{ 98 C Flénu - Frameries } 15,7
235 Frameries = Rac. Craibel
106 Clabecq = Ecaussinnes C. (=) 13,6
107 Yo St Vaast - Houdeng Goegnies 1,4
112 A Y. Forchies = Courcelles Centre 6,9
{113 Bascoup = Y. Bellecourt } 3.1

265 Y. Bellecourt - Rac. B.N. y
150 Ye Houx = Anhée I 1,8
156 Boussu en Fagne = Chimay 13,2
163 Gouvy - Bourcy (=) 14,9

203 Wondelgem - Wondelgem canal 0,5
240 Haine St P, - H. St P. Verreries 2,9
257 Yo Noir Dieu - Gilly Haies (&) 2,8 (2)
284 Yo Trieu Kaisin = Montignies (=) 202

total : + 140,=~ km
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(w) section déjad hors-service actusllement.

(1) A Xa demande ds la SNCF, la fermeture de cette section n'interviendra au plus t8t
qu'en juin 88,

(2) trongon maintanu en service jusqu'ad fin B6 pour 1'exploitation du tsrril par la
firme H_‘H’I:I"‘I L]

2e Liste des cours & marchandises st raccordements & farmer

C = Cour R = Raccordsmant

Ae ﬂ;ntrir:t EII‘ItE!

Bsrcham St-Agathe (R) = Bruxelles TT (6 R) = Bruxellss Ouest (R) = Buizingen (2 R) =
Etterbesk (C) = Hal (R) = Jette (C ¢ R) = Lembeek (C) = Schaerbwek (2 R)

B. D;g t;il:t HEE—EIt

Aarchot (R) = Boechout (C + A) = Bourg-lLéopold (R) = Diest (R) = Duffel (C) =
Eksel (R) = Essan (C) = Grimde (C + 2 R) = Hasselt (2 R) = Herentals (R) =
Lanaken (2 R) = Lierre (R) = Muizen (2 R) « Niel (R) - Tislen (R) - Winterslag (R)

Ce District Nord=Ousst

Balgerhoeke (R) - Bruges Maritime (R) = Courtrai (R) - Deerlijk (C) = Doornzele (R) =
Heule (R) = Ingalmunster (C) =~ Langemark (C) = Langerbrugge (C + 4 R) ~ Lochristi

(C + R) = Maldegem (C) = Menin (R) « Ostende Minque (4 R) - Poperings (C) -

Roulers (2 R) = Terdonk (c) - Timlt (2 R) = Vichts (C) = Wondelgem (6 R) =

Zwavegem (C)

D. District Sud-Est
Andenne (R) - Anhées (3 R) = Arlaon (5 R) = Athus (2 R) = Brassoux (R) — Ciney (R)
Franidrs (R) = Gembloux (R) - Herstal (C) = Jemeppa {R) - Jupills (2 R) =
Libramont (3 R) = Marbehan (R) — Namur (R) - Rooourt (C + R) = Ronet (R)
Waremme (2 R)

Ee District Sud=Ouest

Aisémont (R) = Basicles (2 R) « Ballecourt (R) « Chimay (C) = Couillet (R) =
Dour (C + R) = Ecaussinnes Car (C) = Falisolle (R) = Frameries (C + 2 R) =

Ghlin (R) = Haine=St=Pierres Verreries (2 R) = Houdeng Goegnies (C + 2 R) =
Jemappes (R) = Marcinelle (2 R) « Marchienne Zone (R) = Marchienns au Pant (R) =
Monceau (2 R) = Mons (R) = Neufvilles (R) = Obourg (R) = Paturages (C) = Tertrs
(C + R) = Tournai (R) =« Trazegnies (2 R) -~ Waterloo (C + R).

Edmond Son Q7/87

lPetite annﬂncé]

Recnexne photns, photocopies de photos, ou reproductions de photos
du tram Adinkerke (zare) - De Panne dans les années 1928-1936 ou
1937. Tous frais de reproduction payés. S'adresser a notre

membre J. PIRET-GERARD, Grand-Route 30, 1630 LINKEBEEK.
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LA SNCB en 1986
extraits du rapport du conseil d administration

Rapport du Conseil d'administration
a I'Assemblée générale du 22 mai 1987

Mesdames, Messieurs,

Dans le présent rapport, nous avons I'honneur de vous présenter les résultats enregistrés au
cours d:: 60éme exercice social de la Société Nationale des Chemins de fer Belges.

Contexte économique de 1986

Au niveau mondial, I'année 1986 a principalement é&1é caractérisée par la diminution trés
sensible des prix de I'énergie, diminution qui fut encore renforcée par la poursuite de
laffaiblissement du dollar. Cette évolution n'a pas entrainé pour les pays d'Europe
occidentale la croissance des exportations que I'on aurait pu 2sperer: le contre-choc pétrolier
a en effet freing les importations des pays de I'O.P.E.P. bien au-dela de ce que I'on admettait
initialement et a stimulé moins que prévu la demande intérieure et les importations des pays
bénéficiaires de I'amélioration des termes d'échan ge.

En Belgique, la croissance du produit national brut & prix constants se situe aux environs de
2,1 %. Cette croissance découle notamment de la hausse des investissements réalisés par
les entreprises (+ 8 %) et d'une légére reprise de la consommation privee. Toutefois, le
desequilibre observé sur le marché de I'emploi reste toujours préoccupant puisque le
nombre de chomeurs n'a que trés faiblement régressé.

L'anneée 1986 a aussi été caractérisée en Belgique par une réduction sensible de linflation
(lindice des prix & la consommation n'a augmenté que de 1,3 %), par un excédent croissant
de la balance des paiements courants et par une baisse des taux dintérét. La production
industrielle a augmenté globalement de 2,5 %. Toutefois, la croissance fut inegale d'un
secteur a lautre. Si les fabrications métalliques (essentiellement dans le secteur de
lautomotile et de I'électronique) et lindustrie alimentaire ont connu une activilé soutenue,
par contre dans le secteur sidérurgique des baisses signifi:atives de production ont é1é
constatées.
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Evolution du transport ferroviaire et modernisation du réseau

Comme il ressort des données figurant ci-aprés, I'évolution globale du trafic ferroviaire de
I'annee 1986 a été défavorable dans le domaine tant du transport des voyageurs que de celui
des marchandises.

Difference

S 80 1985-1985
Voyageurs
(millions de voyageurs-Km)  .......ccoeuvvvverirenrnnnnnns 6572 b 069 - 7.7 %
Wagons complets
(milllons de 1onNes-Km) ....oeeeieiee i eeeeaenns 8254 7 423 -10,1%
Envois de détail
(MRS HRINNES) .unmmmssinnviasifrsnin 248 206 -16.7 %

Les causes principales en sont la baisse sensible des prix des carburants, qui. conjugee a la
hausse des tarifs voyageurs, a rendu moins onéreux les transports routiers, le recul dans les
transports de produits pondéreux (sidérurgie, charbonnages), qui fournissent la part la plus
importante du trafic ferroviaire, et les gréves de mai 1986 a la S.N.C.B. et de décembre 1986
alaS.N.C.F.

L'evolution du trafic voyageurs renforce encore la nécessité pour la Sociélé de procéder &
une analyse des résultats du plan IC/IR et de la collaboration avec la S.N.C.V., et de revoir sa
politique tanfaire.

En execution de l'arrété royal numéro 174 du 30 décembre 1982, les tarifs du transport de
voyageurs onlt élé augmentés a partir du 20 janvier 1986. Les hausses moyennss ont été de
5 % pour les billets et de 6 % pour les abonnements. Le 1er juillet, les tarifs généraux et
speciaux pour le transport de marchandises par wagons complets ont également été majorés
en moyenne de 4 %. Par contre, pour les envois de détail, les tarifs généraux en trafic
intérieur n'ont pas subi d'accroissement.

Au 31 décembre 1986, la longueur totale du réseau ferroviaire belge atteignait 3 618 km,
soit 49 km de moins que I'annee précedente.

Les travaux de modernisation du réseau ont été poursuivis en 1986. La longueur des lignes
éleclriliées est passée de 1 978 kmfin 1985 a 2 156 km au 31 décembre 1986.

L'effectif du personnel a conlinué a régresser en 1986 suite aux départs naturels non
compensés par des recrutements. La moyenne s'établit a 55 193 agents, soit 2 771 person-
nesou 4,8 % de moins qu'en 1985.
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volume des marchandises iranspontées. La Société a instauré le 1er juin 198€ son plan de
transport "TOP". Ce plan vise pnncipalement & améliorer Ia qualité de l'offre de lransport par

wagons isoles et a augmenter le rendement des moyens mis en ceuvre, particulierement des
gares de formation dont le nombre a é1é réduit.

Nouvelles dispositions legales et réorganisation interne

Le 29 aolt 1986, deux arrétés de pouveirs spédiaux, dont les répercussions sur le
fonctionnement de la Société sont importantes, ont été promulgusés.

Par l'arrété royal n° 451, le Gouvemement a rézlams 3 Ia S.N.C.B. un effort supplémentaire en
vue de l'assainissement des finances putiiques. Cet arrété imposait au Conseil d'administra-
tion I'obligation de proposer avant le 1er décembr2 1986 au Ministre des Communications
des mesures d'économies ccmplementaires afin de réaliser un budget d'exp'oitation en
equilibre pour 1986 et 1987, compte tenu d’'une diminution des interventions de [Etal.

Depuis l'application de rarrété royal n° 140 du 30 décembre 1982. les compensations en
faveur du compte d'exploitation ont évolue conmime suil:

Annce En miilions de FB Enmillions de FB
courants canstants (1983)
LB 1< ST 38 140 38 140
VRBY oniinn s i s s s s 38 484 36 1E86
1985 <8 668 34 677
TABE iiiiiiiiiiininnnssonneensrenasstsnmsnsibaseniis 38 482 34073

Dans le cadre des mesures pnses, lors du cenclave de Val Ouchesse, par le Gouvernement
afin d'assainir les finances publiques. il a été décidé Gue lintervention de I'Elat dans la Caisse
des Soins de Santé de la S.N.C.B. serait calculée sur la méme base que dans le régime
generale de I'.N.A M.l. De plus, les mesures d'assainissement envisagées dans le régime
geneéral des soins de santé devaient egalement étre appliquées a la Caisse des Soins de
Santé de la S.N.C.B. Toutelois, le gauvernement a finalement fixé un montant forfaitaire de
2 924.3 millions de F pour lintervention de I'Elat dans cette Caisse plutét que d'appliquer les
différentes mesures précitées. Ce montant forfaitaire ne couvre pPlus, comme c’était le cas par
le passé, la ditférence entre les dépenses et les recettes de ladite Caisse. Les repercussions
sur le compte d'exploilation s'élévent A 1 277 millions de F, dont 982 millions afférents &
l'exercice 1986 et 295 millions trouvant leur ongine en 1985.
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L'arrété royal n° 452 modifiant la loi du 23 juillet 1926 créant la SN.C.B. a profondement
changé la structure de la Société. Cet arrété royal vise, par une rationalisation des organes de
gestion de la Societe, a en accroitre la productivité et a obtenir de celle maniere une
réduction tant de lintervention annuelle a charge du budget de I'Etat que de I'endettement
dela S.N.C.B.

Plusieurs des mesures de réorganisation appliquées ont été proposees, en 1884, par le
consultant que Monsieur le Ministre des Communications avait charge de réaliser une
radioscopie de la Sociélé, ainsi que par le comite d'action qui a procédé a I'examan des
recommandations de ce consultant.

Selon les nouvelles dispositions, les organes de gestion de la S.N.C.B. se composent de
I'Assemblée générale des actionnaires, du Conseil d'administration, du Comite Restreint, de
I'Administrateur-Délégué, du Directeur Géneral. du Comité de Direction et du Comite de
Coordination.

Le nombre des membres du Conseil d'administration est rameneé de 21 a 16; ils sont nommes
par le Roi pour une période de 6 ans renouvelable. Dix membres sont nommes sur proposi-
tion du Ministre des Communications, deux sur proposition du Ministre des Finances, deux
sur proposition du Ministre du Budget et deux sur proposition du personnel.

Le Ministre des Communications assiste, avec voix consuliative et lorsqu'il le juge nécessaire,
aux réunions du Conseil d’Administration. Dans ce cas, il préside la reunion.

Parmi les membres du Conseil d'administration el sur proposition du Ministre des
Communications. le Roi nomme l'administrateur-délégué a qui est confiee la haute direction
de la Sociélé, avec les pouvoirs nécessaires, et qui veille a I'execution des décisions pnses
parle Conseil.

Le Roi nomme aussi parmi les administrateurs un president €t deux vice-présidents du
Conseil. Ceux-ci forment, avec l'administrateur-délégué, le directeur général et le directeur
général adjoint, le Comité Reslreint. Les administrateurs nommeés sur proposition cu
personnel assistent avec voix consuliative aux réunions du Comité Restreint.

La Direction, qui auparavant comptait 13 membres, est remplacée par un directeur général el
un directeur général adjoint, nommés par le Roi pour un terme de 6 ans renouvelable, el 4
directeurs de dépariement désignés par le Conseil pour la méme periode, egalement
renouvelable. lis font partie, avec I'administrateur-d élégué, du Comite de Direction.

Le directeur général — ou en son absence le directeur général adjgint — assure la gestion
journaliére de Ia Sociéte.

Les 8 chels de groupe ont été remplacés par 5 directeurs de district, nommeés pour une
p¢riode de 6 ans renouvelable. Les directeurs de district forment, avec les memores du
Comité de Direction, le Comité de Coordination.

Les statuts de la Société devront élre revus par arrété royal délibéré en Conseil des Ministres
3 1a suite des modifications opérées par l'arrété royal n® 432.

A — E— ———
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Trafic

Le trafic des voyageurs et des marchandises s'est élevé au total A 13 492,4 millions d'unités
de trafic (voyageurs-kilométres et lonnes-kilometres en wagons complets); il est d&s lors en
recul de 8,9 % par rapport & 1985. Les causes principales en sont la baisse sensible des prix
des carburants, qui, conjuguée a la hausse des tarifs vOyageurs, a rendu moins onéreux les
transports routiers, le recul dans les transports de produits pondéreux (sidérurgie,
charbonnages), qui fournissent Ia part 1a plus importante du trafic ferroviaire, et les gréves de
mai 1886 ala S.N.C.B. etde décembre 1986 41a S.N.C.E.

L'évolution du trafic au cours des derniéres années se presente comme suit:

Voyageurs-kilométres (en millions)

1979 s e e 655 |
1980 I iy e 6563
1981 | g i 7078
1982 et M s i : 6879
1983 ; ' ; 1 6631 i
1984 pe S ’ i P ] 6444 '
1985 d prosham, | 1 b 6572
1986 1 | | 6069 ‘
a e v e s &0 000
Tonnes-kilométres (en millions)
1979 | I % | P~ " 835 I
1980 | | s 1oF ! 17999 !
1981 | 1 ! ' 7528 :
1982 I . f 6783 ' ,
1963 | | : 6870 | |
1984 | | r 7505 |
1985 I i r © i 8254 i
1986 : g b4 } 7423 r
0 2000 00 000 S )
Voyageurs
L'évolution globale du trafic des voyageurs est reproduite dans le tableau ci-aprés:
Difiérence
Trafic voyageurs Unnés 1985 1986
i 19861985
%
Nombre de voyageurs .....................  millions 150,3 139,1 -11,2 -74
Nombre de voyageurs-kilométres ......  millions 6572, - 6 069, - -503,- -7.7
Parcours moyen d'un voyageur ......... km 43,7 43,6 -0,1 -02
Nombre moyen de voyageurs par train . - 89 84 -5 -5.8

La perte de 503,- millions de voyageurs-kilometres — soit 7,7 % — dans le trafic voyageurs
peut étre directement attribuée, pour quelque 225 millions de voyageurs-kilométres, a la
periode de gréve du mois de mai. Indépendamment de cela, I'évolution se présente
dilferemment dans les trois secteurs principaux. La régression du trafic avec billets en service
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Répartition du trafic voyageurs — Evolution
Voyageurs-kilomeétres (millions)
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intérieur s'est fait jour dés le cébut de I'année, principalement a la suite de la baisse sensible
des prix des carburants, ce qui a été favorable au transport individuel: le recul s'est encore
renforceé apres le mois de mai.

Le transport avec abonnements a encore été en augmentation jusqu'en avril, mais une
diminution assez forte @ commencé aprés la gréve. La diminution en service international
s'est prolongée toute I'année.

En service intérieur, la chute du trafic avec billets & prix plein est restée plutot limitée et n'a
debuté qu'aprés le mois de mai, tout comme ce fut le cas pour les abonnements. Pour les
billets a prix réduit, la baisse a été la plus forte pour les réductions imposées (famiiles
nombreuses, V.L.P.O., anciens combattants, invalides de guerre, etc.). Le trafic avec
réeduction pour groupes et délenteurs de cartes de réduction commerciales a egalement
perdu du terrain.

La vente de billets pour excursions d'un jour ou d'un week-end a la mer el en Ardenne a
continue a stagner, mais la joumée "Train-tram-bus”, qui était organisée cette année pour la
quatrieme fois (le 5 octobre 19886), remporta une nouvelle fois un franc succeés.

Le recul dans la vente des billets & prix plein en service international a été moins prononce
que pour les billets a prix réduit. La diminution a été plus particulierement sensible dans le
trafic au départ de I'étranger a destination de ou en transit a travers notre pays.

Pour ce qui est des abonnements, le trafic avec abonnements scolaires a continué a progres-
ser tout comme les annees précédentes (en dehors de linterruption pendant la greve), mais
une nette regression est apparue dans toutes les autres catégones depuis le mois de mai,
principalement pour les abonnements sociaux a la semaine et les abonnements ordinaires a
parcours limité.

Le tableau suivant montre la répartition du trafic (en voyageurs-kilomeélres) et des produils
(compensations de I'Etat non comprises) partype de litres de transport utilisés:

Catégories 1980 1984 1985 1986
% % o %
Billets a prix plein Trafic 18,5 18,2 18.7 18,7
Produits 33.2 31.9 32.7 33,7
Billets a prix réduit Trafic 26,5 25.8 25,1 24,5
Produits 28.- 28,7 28,6 26,4
Abonnements sociaux Trafic 36,1 32,5 32.5 32,4
Produits 22,4 20,1 19.9 20,3
Abonnements scolaires Tratic 7.3 8,6 8,9 9,7
Produits 5.1 5.9 L 6,4
Autres abonnements Tralic 11,6 149 14.8 14,7

Produits 113 13,4 13.1 13,2




19

Marct]ﬁngi_isg_s_

Wagons complets

Malgré la baisse sensible des prix pétroliers depuis la fin de 1985, les économies d'Europe
occidentale n'ont pas connu la croissance espérée. Les exportations ont été entravées par la
baisse du cours du dollar, 1a dette extérieure d'un certain nombre de pays (parmi lesquels des
pays producteurs de pétrole), |a concurrence des pays récemment industrialisés et des
mesures protectionnistes. C'est ainsi que lindustrie sidérurgique en-particulier a subi non
seulement le contrecoup de I'effritement de ses marchés étrangers, mais qu'elle a également
di tenir téte a la concurrence croissante des pays tiers. La production de I'acier brut a baissé
de6,7%danslaC.E.E.

La faible croissance qui a pu étre observée dans la plupan des pays industrialisés a donc
découlé pnncipalement de I'expansion de la demande inténeure, plus panticulierement dans
le domaine des investissements prives.

En Belgique, les exportations ont encore atleint un rythme de croissance satisfaisant, mais
grace a l'expansion de la demande inténeure, tant en matiere de consommation qu'en
matiére d'investissements, le volume des importations s'est également sensiblement accru.

L'augmentation de la production industrielle s'est concentrée avant lout sur les branches de
l'industrie des biens de consommation. La production a progressé de maniére notable dans
quelques sous-secteurs de lindustrie de iransformation des métaux (assemblage auto-
mobile, électronique), tout comme dans lindustrie papetiére, le secteur de la construction et
en particulier les raffineries de pétrole. Dans le secteur chimique, la croissance des années
précédentes a connu un net ralentissement. Par contre, les charbonnages ont enregistré
une baisse de production. La récession a été particulierement sensible dans lindustne
sidérurgique, sous linfluence d'une baisse de la demande de la part des chantiers navals et
des producteurs de pétrole, de la chute du cours du doilar, des quotas imposés a cerains
débouchés et de la concurrence croissante des pays réecemment industrialisés.

Le transport des marchandises par voie ferrée dont I'expansion amorcée depuis la fin de
1983 s'était émoussée vers la fin de 1985, a connu depuis le début de 1986 un recul qui
s'est accentué au cours du dernier trimestre. Cette évolution est due, en premier lieu, a la
baisse de production dans les aciéries d'Europe occidentale et, dans une moindre mesure, a
la gréve des chemins de fer frangais en decemcre.

Wagons complets Unites 1985 1986 Mvmace
1986 - 1885
%
Nombre de tonnes transportées ...... milliers 72 439, - 63 118,7 -9320.3 -12,9
Nombre de tonnes-kilometres ......... millions 82542 74234 -830,8 -10,1
Parcours moyen partonne ............ km 113.9 117,6 +3.7 +3.2

Nombre moyen de tonnas par train ... lonnes 3726 3521 - 205 -55
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Le trafic par catégorie de marchandises N.S.T.r. (nomenclature de marchandises pour les
statistiques de transport de la C.E.E.) a évolué comme suit:

Nature des marchandises (N.S.T.r.) 1985 1986 Ditfarence
1986 - 1985
(millions de tonnes-km) %o
Produits agricoles et animaux vivans  ........cceenvneen 278, - 175,7 -36,8
Denrées alimentaires et fourrages .......ocvevvvvevennenn. 282,7 260, - -8, -
Combustibles mmeraux solides ........cceeviiivncninnnns 1380,1 1180,9 -14,4
ProRINS pOtroliars: .inasiansinsosiveidbisii 600,6 599,1 -0.2
Minerais et déchets pour la métallurgie .................. 1 805,8 15829 -12,3
Produits métallurgiques 17559 1 564,5 -10,9
Minéraux bruts ou manufacturas et matariaux
GRCORSINICHON iiciiinnan s sarias 341,7 331,8 -2.9
T B e 2476 207,7 - 16,1
Produds ENMIRURE  wsviissssiimsiiimaisisimsass s 507.8 4386,8 -2,2
Machines, véhicules, objets manufacturés
et transactions SPeciales ..........c.......... I 1054,- 1024,- -29
TORBE o i mnivisns s TR S ey e B 254,2 7 423.4 -10,1

En ce qui concerne le trafic de produits agricoles, la baisse importante provient plus
particulierement du transport de céréales au départ de la France a destination de Ia Belgique

el des Pays-Bas.

Au cours des neuf premiers mois, le transport de produits alimentaires et d'aliments pour
bétail s'est quelque peu accru, avant de régresser fortement par la suite. Cette situation
resultait de la forte augmentation du transport de sucre frangais a destination de poris belges
~au cours des trois premiers trimestres ainsi que du recul du transport de malt frangais a

destination des ports et des exportations d'aliments pour betail vers la France.

Depuis la mi-85, le transport de combustibles solides a fortement régresse. Le transport de
charbon a destination des centrales électriques belges a chuté a la suite de la mise en service
de deux centrales nucléaires dans le courant de 1985. Le transit de charbon allemand vers la
France et le trafic intérieur en provenance des mines du Limbourg ont régressé aussi. Les
exportations de coke a destination du Luxembourg, sur de grandes distances, s'est accru

mais aux dépens du transit & travers notre pays au départ de I'Allemagne; le trafic interieur a
également diminué.

Le transport de produits pétroliers s'est situé globalement au méme niveau qu'en 1985. La
baisse des exportations de produits lIégers d'Anvers vers la Suisse ainsi que celle du trafic
des produils lourds en service intérieur & deslination des centrales électriques, a été
compensée parun nouveau transport vers la France.

Le recul dans le transport de minerais a éié quasi général: tant les importations de minerais de
fer frangais et d'oulre-mer que le transit de minerais de fer d'outre-mer a deslinalion de la
France el du Grand-Duché de Luxembourg ont baissé a la suile des compressions de
produclion dans lindustrie sidérurgique.
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Le transport de produits métallurgiques est parvenu 3 se maintenir & un niveau élevé dans la
premiere moitié de 1986, mais il a connu un effondrement important au cours du dernier tri-
meslre. Le transport de produits finis en provenance des sidérurgies belge, luxembour-
geoise et francaise & destination des pays d'outre-mer a chuté, tandis qu'a linverse, les
importations d'outre-mer et le transit & destination de I'Allemagne et de la France se sont
accrus, de meme que le trafic entre les aciéries wallonnes et celui entre les bassins sidérur-
giques belges et luxembourgeois. Le recul a été quasi général dans le domaine des produits
semi-finis.

La légeére diminulion dans le trafic des matériaux de construction et des produits de carriére a
resulté de la disparition du transport de moellons 2 destination de Zeebrugge, $tant donné la
fin des travaux portuaires. L'accroissement du transport de sable au départ de Lommel a
destination de lindustrie verriére d'Auvelais n'a permis de compenser celte perte que
partiellement.

Les exponations d'engrais ainsi que leur transit (des Pays-Bas vers la France) ont fortement
régressé en 1986.

Le transport de produits chimiques s'est situé quelque peu en deca de celui de 1985, année
record. Différentes évolutions dans des sens divergents en ont été la cause. C'est ainsi qu'il
faut noter un recul dans le transit de la soude et de plusieurs produils chimiques au départ de
la France a destination des ports belges ainsi que dans celui des plastiques des Pays-Bas
vers la France; il en est de méme pour les importations de gaz en provenance des Pays-Bas.
Parcontre, le transport de divers autres produits a é1é en augmentation.

Le trafic de machines, véhicules et produits divers, qui était en forte expansion depuis 1983
jusqu'a la fin de 1985, s'est maintenu a un niveau élevé en 1986. Aprés une croissance de
plusieurs années, le trafic par conteneurs en transit des pays d'outre-mer vers I'Allemagne, la
France et la Suisse et de l'ltalie vers la Grande-Bretagne a subi un recul. Une augmentation
sensible a en outre été notée dans le transport d'autos et de piéces détachées en
provenance et a destination de I'Allemagne, plus particuliérement au cours du deuxiéme
timestre. Le transport combiné “rail-route” s'est également accru, du moins pour ce qui est
des exportations. -

Envois de déetail

Le trafic des envois de détail a encore continué a décliner cette année (- 16,7 % en tonnage).
Par rapport a I'année précédente, I'évolution par secteur a é1é la suivante:

—envois grande vilesse: - 41 237 tonnes (- 19,1 %);

—colis express: - 1925 fonnes (- 16,1 %);

—colis postaux: + 1 673 tonnes (+ 8,6 %).
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Moyens techniques.et personnel

Infrastructure

Etendue du réseau

Au 31 décembre 1986, la longueur totale du réseau ferré belge atteignait 3 618 km. La

diminution de 49 km par rapport 2 I'année précédente résulte de la mise hors service de

quelques trongons sur lesquels i! n'y avait quasiment plus de trafic. Au total, 2 844 km étaient

ouverts au trafic voyageurs et marchandises et 774 km au seul trafic de marchandises. La

modernisation de I'équipement du réseau est mise en exergue par les statistiques suivanies:

— la longueur des lignes électrifiées est passée de 1978 km fin 1985 3 2156 km au
31 décembre 1986 (60 % du total);

— 1901 km de lignes (52 %) étaient aménagés pour les vitesses égales ou supérieures a
120 km a l'heure, contre 1 870 km 'année d'avant;

— fin 1986, 2 043 km (soit 56 %) étaient équipes du systeme de bloc automatique contre
2 037 kmfin 1985.

Travaux liés a I'électrification du réseau

Dans le courant de l'année 1986, la traction élecirique a été mise en service sur les lignes et
trongons de lignes suivants: Bruges — Courtrai, Hal — Toumai, Denderleeuw — Grammont,
Grammont — Enghien et Ottignies — Charleroi-Ouest (toutes au 1er juin) et Mauscron — Lille
(le 28 septembre).

Divers travaux d'électrification d2 ces lignes et de quelques autres étaient encare en cours,
ainsi que des travaux de parachévement de lignes déja parcourues par des trains électriques
les années précédentes. Ces travaux qui visent a la modemnisation intégrale de ces lignes,
comprennent notamment la suppression des passages a niveau aux endroits ou c'est
possible, 'aménzgement d'ouvrages d'art, 1a construction de nouvelles gares et de batiments
neufs, l'installatiorr d'aires de parcage, de garages pour cycles et d'arréls d'autobus situes a
proximité des gares.

Pour permettre la mise en service de la traction électrique sur la ligne Bruges — Courtrai, on a
procédé a I'extension des sous-stations de traction a Bruges et a Courtrai; celle de Lichter-
velde est terminée, ainsi que les postes de sectionnement d'lzegem et de Zedelgem. Un
poste de signalisation a été mis hors service a Bruges et son fonctionnement repns par un
poste de signalisation “lout-relais”. L'installation de signalisation a fait I'objet d'une adaptation
4 Torhout et & Lichtervelde de maniére a augmenter les vitesses de passage dans les gares
et, dans cette derniére tout comme a Ingeimunster, les voies sont adaptées aussi a cette fin.
A Torhout, un pont a été remplacé et on a aménagé des abris pour les voyageurs, un
passage sous voies et une aire de parcage. Un passage souterrain est également en cours
de réalisation a lIzegem. Des passages a niveau ont été supprimés a Hooglede, Lichtervelde
et Zedelgem.
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Sur la igne Hal — Toumai, les travaux d'adaptation aux voies et aux deux ouvrages d‘art sont
termines a Enghien, ou un poste de signalisation est en construclion. A Ath. Ia construction
de trois ponts de chemin de fer et d'une aire de parcage esl terminee. Un passage a niveau a
eté supprimé a Silly, ol le batiment de !a gare et un passage sous voies sont en construction:
il s'agit en Foccurrence d'une nouvelle gare sur le nouveau tracé du trongon rechfié
Enghien — Ath. De l'ancien tracé de ce trongon, seule la portion siluée entre Ath et
Ghislenghien a été conservee, l'exploitation en a toutefois été simplifiée avec suppression
nolamment du poste de signalisation mécanique de Ghislenghien. Un posté de sectionne-
ment a élé construit & Leuze. A Tournai, les travaux d'adaptation du batiment du poste
d'entretien des caténaires sant entamés et I'adaptation des aires de parcage et la c:anstrur:-
tion d'un passage sous voies sont achevées.

Le trongon de ligne Dendereeuw - Grammont est également ouvert au trafic électrique
depuis le 1er juin. A Denderleeuw, un couloir sous voies et deux quais ont é1é mis en service
el les voies en direction de Bruxelles ont été adaptées. On y a procédé a la rénovation d'un
pont et a Ia suppression d'un passage a niveau. Le poste “loutl-relais™ définitit, le pont et les
travaux aux voies de Ninove sont terminés. A Grammont. le couloir SOuUs voies a élé rénove el
un arré! d'autobus ainsi qu'une aire de parcage ont élé aménagés. Des passages a niveau
ont été supprimés a Denderleeuw et 3 Grammont. Le trongon de ligne a été equipé sur toule
sa longueur du bloc automatique tout comme le trongon Enghien — Grammont dont I'électrifi-
cation a eu leu en méme temps et ol les travaux sont encore en cours au tunnel
d'Overboelare et au pont de Herne.

Sur la ligne Ottignies — Charleroi, deux ouvrages d'ant ont é1é mis en service 2 Lodelinsant et
deux passages a niveau supprimés a Cour-Sainl-Etienne. Un nouveau poste de
signalisation “tout-relais” remplace 4 Ransan I'ancien poste mecanique, tandis que la
desserte de Charleroi-Ouest a é1¢é reprise par le posle de bloc de Charleroi-Sud. Les travaux
préparatoires de mise en place de la commande a distance ont é1é entames pour linstallation
de signalisation de la zone de Fleurus. Les sous-stalions de traclion de Ransar et de Marbais
et les posies de sectionnement de Charleroi-Ouest et de Faux sont achevés. A Charleroi,
une nouvelle courbe de liaison a é1é posée entre Charleroi-Sud et Charleroi-Ouest, avec un
pont sur la Sambre. La ligne industrielle Dampremy — Monceau qui vient se greffer sur celle
ligne, a également fait I'objet d'une électrification: le faisceau de voies de Dampremy a été
adapté a cet etfet et un batiment de service est en cours d'achévement.

La mise en service de la traction éléctrique qui fait I'objet des travaux en cours sur les lignes
Courtrai — Poperinge et Grammont — Ath — Jurbise est prévue pour la mi-1987. Sur la pre-
miere, on a commencé la modernisation des voies et I'adaptation d'un posle de signalisation a
Menin. A Wervik, on a rectilié le tracé et construit un posle de seclionnement. La sous-station
de traclion d'Ypres est lerminée, ainsi que !a modernisation des voies en direclion de
Poperinge; un nouveau poste de signalisation y est en construction. Des passages a niveau
ont été supprimés a Menin et & Wervik. Dans Ic cadre du programme d'électrilication, limilé
selon nos possibilités budgétaires, on a elfeclué des travaux sur les ignes Grammont — Ath -
Jurbise, Angleur - Rivage — Marloie et Namur - Dinant.
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Nombre de travaux de modernisation complete sont encore en cours sur diverses lignes qui
sont exploilées entraction électrique depuis plusieurs années déja.

Sur les lignes d'Anvers vers I'Allemagne via Hassell, qui comprennent les antennes Lierre —
Herentals, Glons - Liege et Montzen — Welkenraedt, un batiment de service a é1é achevé 3
Hasselt et un autre construit pour le poste d'entretien des lignes de contact: en outre, divers
travaux de modernisation sont en cours d'exécution, parmi lesquels une aire de parcage et
un couloir sous voies dans la gare. Le batiment de la gare de Bilzen a été modernisé. Les
travaux effectués a deux tunnels situés entre Glons et Montzen se poursuivent. A Montzen.
un poste de signalisation “tout-relais” remplace lI'ancien poste mécanique. La commande 2
distance a elé mise en place dans plusieurs postes de signalisation de la zone de Visé: celles
de Glons et de Fouron-Saint-Martin sont déja en service.

Sur la ligne Denderleeuw — Courtrai, on a commence I'amélioration du tracé des voies a
Audenarde.

A Anzegem, la reconstruction du pont touche a sa fin. La modemisation de la gare de
Munkzwalm est achevee, tandis que |a gare de voyageurs est en cours d'achévement a Sint-
Denijs-Boekel, ou un passage a niveau est supprimé. De plus des travaux sont également en
cours en vue de supprnmer cing autres passages a niveau sur le territoire de la commune de
Harelbeke.

A Niel, sur la ligne Anvers — Boom, un pont est en construction en remplacement dun
passage a niveau. Une nouvelle gare est en construction a Zele sur la ligne Termonde -
Lokeren. A Haacht, sur la ligne Malines — Louvain, I'équipement électrique d'un poste de
sectionnement a éeté installe. Le poste d'entretien des lignes de contact de Gand-Saint-
Pierre est en voie d'achevement. Un nouveau poste de sectionnement a été mis en service a
Knokke.

QOuvrages d'art et passages a niveau

Outre les lignes ot se déroulent les travaux d'électrification, des investissements
considerables sont consentis sur tout le reseau fere en vue de reduire le nombre de
passages a niveau, notamment par la construction d'ouvrages d'art et de détoumements. La
ol cette opération se revele impraticable pour des raisons techniques ou economiques, la
sécurilé des passages a niveau en question est améliorée par linstallation de (demi-)
barrieres ou par une amelioration de la signalisation. Toutes ces actions ont pour bul de
promouvoir la securité et de rendre la circulation sur les réseaux ferre et roulier plus fluide. En
1986. 141 passages a niveau ont pu ainsi élre supprimeés parmi lesquels 35 a caractére prive,
alors que le nombre de passages a niveau équipés de signaux automatiques et de demi-
barmeéres a augmenté de 47 unites.
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Qutre ces travaux de construction et assimilés qui ont déja été évoqués dans le chapitre
relatif a I'électrification, des travaux plus ou moins importants de réparation et de rénovation
ont été exéculés sur quatre ponts, situés & Anvers-Schijnpoort, Athus, Bilzen et Malines-
Nekkerspoel.

Un tunnel a éte construit pour le compte de tiers sous la ligne vers Gand-Nord dans la zone
portuaire gantoise, qui permet la suppression de 4 passages a niveau. A Nimy, la construction
d'un nouveau pont sur la Haine se poursuit. Un passage inférieur va étre remplacé a
Zottegem et un ouvrage d'art semblable est en construction dans le zoning industriel de
Bruges.

Installations portuaires

Dans le port d'Anvers, les installations ferroviaires situées & I'extrémité nord de la darse
Delwaide ont été élargies. A I'extrémité sud de cette méme darse, un nouveau batiment de
service est quasiment termine.

Dans le cadre d'une modemisation compléte de la gare de formation d'Anvers-Nord, les
travaux de terrassement, qui ont pour objel d'élargir 'un des faisceaux de triage, sont en
cours et une sous-stalion de traction a été construite.

Les travaux exécutés aux voies de circulation se poursuivent fout comme ceux en cours a
I'extremite sud de la darse "Amerique”. L'électrification du faisceau "Lillo" 2t de la ligne 27A/1
est achevee et celle du faisceau de la section "Zandvliet” est en cours d'exécution.

A Gand, le rétablissement des voies en vue du renouvellement des darses se poursuit.

Dans le port de Zeebrugge, la premiere phase de mise en place de linfrastructure ferrée dans
les nouvelles installations portuaires est terminée.

Installations fixes pour la signalisation, I'alimentation en énergie électrique et les
télecommunications

En plusieurs endroils, des investissements importants sont consentis en vue de promouvoir
la sécurite du tralic ferroviaire et d'améliorer par la méme occasion la productivité du travail de
desserte de linstallation de signalisation. L'introduction du systéme de bloc automatique sur
les licnes ferrees, la concentration et la commande a distance des postes de signalisation ont
lieu ie plus souvent a I'occasion de I'électrification et de la modernisation générale des lignes.

Le nombre total des postes de signalisation a régresseé de 28 unités en 1986, dont 4
electriques et 24 meécaniques et electro-mecaniques. Le nombre de postes de signalisation
électroniques et "tout-relais” est resté inchange.
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En outre, les postes de signalisation mécaniques de Latour et de Virton ont été remplaceés
par un poste "tout-relais” situé a Virton. A Charleroi, les travaux se poursuivent en vue de la
concentration dans la nouvelle cabine de plusieurs postes de signalisation. A Gand-Sainl-
Pierre, deux cabines ont été entitrement el une pariellement reprises dans un nouveau

poste "tout-relais”.

Deux postes de signalisation & Bruxelles-Petite-lle ont été repris par le nouveau poste de
signalisation “tout-relais” de Bruxelles-Midi et des travaux sont encore en cours en vue dy

concentrer les postes de signahlsation restants.

Le nouveau systéme électronique de régulation du tralic étail quasi opérationnel a Bruxelles
a la fin de I'année. Le systéme d'annonce automatique des trains, déja en service dans la
jonction Nord-Midi et a Bruxelles-Midi, a été élargi a d'autres lignes qui y convergent. Les
nouveaux lableaux d'affichage des horaires commandés par ordinateur et situes dans les
halls de gare et sur les quais de Bruxelles-Midi, ont été mis en service et des equipements
semblables seront installés dans les gares de Bruxelles-Central et Bruxelles-Nord. En outre,
pour I'annonce des trains, on a aussi Mis en service un nouveau systéme de sononsation, de
conception entierement neuve, commandé par ordinateur et uliisant la voix synthetique sur
labase de textes paries.

A Aalter et Essen, on a commencé a {ravailler a I'aménagement des postes de secltionnement
transtormés en sous-stations de traction.

Les lignes de télécommunication ont été mises sous cables sur les trongons Bruxelles -
Landen, Zottegem — Audenarde, Denderieeuw — Grammonl et Jemelle - Libramont.

Les centraux téléphoniques de Bruxelles-Midi, Hal et Zaventem ont été renouveles.

La mise en place du réseau de transmission "SOPHONET"™ pour la délivrance électronique
des billets intemationaux et des réservations de places, se poursuil.

Renouvellement des voies
Par rapport 2 1985, le renouvellement de rails, traverses et appareils de voies a légérement

régressé aussi bien en voies principales qu'en voies accessoires. C'est également le cas en
ce qui conceme le nombre de kiloméires de voie ou le ballast a été criblé ou renouvelé.

SUITE P31+
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Les prochaines coupes sombres dans le reéseau
de 1a S N C B (suite)

—

Dans notre numéro précédent, nous vous avons décrit les
principales mesures de contraction du service des voyageurs
envisagées pour 1988 par la direction de la SNCB. n
complément & ce premier article, nous publions ci-apres la

liste des 19 lignes voyageurs qui seraient supprimees en 1988
(extrait de La libre Belgique du 3/7/87) ainsi qu'une carte

de ce que serait le service des voyageurs en 1988.

Ajoutons que le 30 juin dernier, le Conseil d'Administration

de la SNCB =a

approuvé la suppression de 181,5 km de lignes

ferrées destinées au trafic des marchandises totalisant 402
aiguillages, 187 passages a niveau et 114 ouvrages d'art, en
fait des lignes ayant une fréquentation de moins de 2 wagons

par semaine, Et ce n'est qu'un deébut...

. . Nombre de
Ligne Troncon Relation Distance |\ . . jour
86 RONSE-LOUZE....ccocccssiiinrsecsnssronnane IRc 17.8 16
154 DINANt-GIVeL...ccornssssesssnsasssssosessas HA B 19,0 8
90 Geraardsbergn-Lessines............... HA 10 v ¢ | 34
162 Libramont-Arlon....ccccccsisannnnsesnans LN6 - 46,4 16
96 Braine-le-Comte-Jurbise......c.ceue.. HA 1l 19,0 16
52 Antwerpen-BoOm ...ccveeimiesnsisonsaes AL3 21,7 35
34 Tongeren-Lidge G.....c.ciccesccssssosssss LN 1 26,5 33
166 Beauraing-BertriX ..c.cociuessecinenanss LN 12 48,9 29
165 VirtON BertriX coicocisossecsassesssssionsas LN 13 45,1 18
96 Halle-Braine-le-Comte .....cccoveeenees AL 12 16,0 36
15 Hasselt-Leopoldsburg.......ccccoeeees AL 14 43,2 16
163 Libramont-BastognesS...........ceeeee LN 13 28,7 16
123 Enghien-Brainc-le-Comte ............ aPo» 12,9 8
167 Athus-Autelbas.....ccccoeciiiiiiiieinnnn «Poy 10,3 4
144 Gembloux-Jemeppe-s.-Sambre .... aPo» 14,7 8
B2 AQISL-BUISL...ccciinicnnsrannanssnnssnsnnns «Po» 11.4 14
26 Etterbeek-Mechelen .......ccccvvnneeens ALB 28,8 28
26 Halle-Bru. Schuman......c.ccceeveeene. ALY 19,3 30
37 d Welkenraedt-Aachen R................ LN 14 9,3 12

Nombre Nombre Nombre
moyen de moyende | moyen de
voyageurs voyageurs | voyageurs
par train aux heures | sur la ligne

crcuses par jour

8 = =
11 - -
~ 10 29
20 - =
19 - -
16 - -
- 22 33
- 25 27
10 - -
13 - -

=

D’autres lignes, qui n’apparaissent pas dans ce tableau, sont également supprimées. Cependant, ces relations sont
maintenues par la création de trains nouveaux ou fusionnés desservant tous les points d’arrdt. Il :'aiit des lignes suivantes :

Anvers-Roosendaal (38 voyageurs par traln;. Gand St-Pierre-Zottegem (24), Geraardsbergen-
Audenaarde (2) et Audenaarde-Da Pinte (22)

De moins
en moins de
voyageurs...

Voici I'évolution du nombre
de voyapeurs/kilometre a la
S.N.C.B. (en millions); I'annéc
de référence est I'annee 1984
quia vu I'introduction du syste-
me IC-IR.

1982 : 6.879 (107 p.c.)
1983 : 6.631 (103 p.c.)
1984 : 6.444 (100 p.c.)
1985 : 6.572 (102 p.c.)
1986 : 6.059 ( 94 p.c.)

M. Cornet, directeur général
adjoint en charge de la politi-
ue commerciale, a cependant
¢jd annoncé une certaine re-
prise de l'ordre de 2 p.c. en
1987.

ottegem (18), Louze-
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Le prix de la survie

Etienne Schouppe, directeur général de la S.n.c.b., ne
mache pas ses mots. Credo de ce démocrate-chrétien
flamand : parler franc. Ce qui a, en général, le mérite
de la clarté.
Le Vif/L'Express : Quel est le premier de vos objectifs ?
Etienne Schouppe : Arriver 4 couvrir les dépenses
directes de personnel (42 milliards de Francs. actuclle-
ment) par les recettes directes du trafic voyageurs, qui
oscillent entre 31 et 32 milliards. En clair, dégager une
dizaine de milliards sur le poste « personnel ». Il est
impensable. si I'on veut réussir, de ne rationaliser que
I"exploitation, quand on sait que 60 % de nos dépenses
sont des frais de personnel. Nous n'avons pas le choix.
— Est-ce I'échéance de 1992 qui vous y
pousse ?
— Qui. La libéralisation du marché eu-
ropéen entrera en vigueur le 1 janvier
1993, en principe. Et nous devrons alors
faire face a une concurrence trés aigué de
la part des autres sociétés de chemins de
fer. Si, @ cc moment-la. la S.n.c.b. n’est
pas redevenue compétitive. elle sera
condamnée a mort. Une mort lente,
peut-étre, mais inéluctable. C'est donc
aujourd’hui qu’il faut faire preuve de
courage politique et prendre les mesures
nécessaires. Sinon, ce seront les événe-
ments qui nous les imposeront. EL ce se-
ra beaucoup plus douloureux.
— Va-r-on, comme laffirment certains,
vers le démantélement d’un service pu-

hlic ?

— Certainement pas. Mais il ne faut pas
Etienne confondre « service public » et « utilité publique ».
Schouppe : Maintenir un point d arrét peu fréquenté ou desservir
changement de I"entrepot isolé d une société privée cofte trés cher a la
style. collectivité et ne s"aveére utile qu'a quelques-uns. Dans

la période d'austérité actuelle. il faut faire des choix.
Maintenir. voire amplifier. ce qui est justifié. Et éla-
guer ailleurs. Car un service public. dans l'intérét de
I’ensemble de ses utilisateurs. doit fonctionner avec le
prix de revient le plus bas possible.
— Les syndicats ne partagent apparemment pas volre
vision des choses...
— Non. mais ils savent que c’est l"avenir de la
S.n.c.b. qui est en jeu. Et que de nouveaux mouve-
ments de gréve importants feraient fuir une partie de
notre clientele.
— La nouvelle direction semble plus loquace qu aupara-
vant. C'est un changement de style ?
— Absolument. Le temps oii. pour vivre heureux. on
vivait caché, est révolu. Il faut aujourd hui dire la
vérité au public. Pour qu’il se rende compte de la
situation réelle. Et qu'il comprenne I'enjeu de la partie
qui est en train de se jouer. Nos projets n'ont rien de
secret. Et nous ne sommes pas opposés a des contre-
propositions. Mais jusqu'a présent, nous n'avons pas
vu venir grand-chose.

Propos recueillis par Stéphane Renard H

LE VIF/L'EXPRESS - DU 24 AU 30 JUILLET 1987
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—> SUITE DE P26

Gares, batiments et installations diverses

Hormis les travaux déja mentionnés dans le cadre de I'électrification, un batiment de gare est

en construction a Aalter. Les travaux suivants sont également terminés:

— la restauration de la fagade, cété voies, du batiment de la gare de Namiur et la construction
d'abris-parapluies;

— la construction d’'un nouveau magasin et [a rénovation avec isolation, des toits de l'atelier
centralde Salzinnes;

-~ linstallation d'aires de parcage a proximité des gares de Termonde et Tubize.

Matériel roulant

En 1986, le parc du matériel roulant s'est élargi suite a la livraison de 22 locomotives
électriques (7 de la série 11, 12 de la serie 12 et 3 de la série 21), 66 voiiures a 2 niveaux, 144

wagons fermés (Hbikks), 122 wagons.a bogies, toit coulissant et parois d'about fixes pour le
transport de téles en rouleaux (Shimms) et 100 wagons a bogies pour le wvéchargement par
gravité (Fals). Les ateliers de la S.N.C.B. ont construit 5 wagons plats (Ks-Kps).

En outre. dans le courant de 'année, 35 automotrices électriques doubles (type 86) et 100
wagons de marchandises (Sgss) ont éte commandés. Dans les commandes passées des
années précédentes, on attend encore 1a livraison de:
— 27 locomotives électriques sene 21;
— 95 voitures intemationales type | 10;
— 64 voitures a deux niveaux;
—~ 78 wagons Shimms.
Au 31 décembre 1986, l'effectif total du matériel roulant se répartissait comme suit:
- locomotives:
— 354 locomotives électnques.
_ 770 locomolives diesel. dont 372 locomotives de manceuvre, 353 locomotives de ligne
et 45 locotracteurs;
— matérnel voyageurs:
— 665 automotrices électriques, dont 44 quadruples:
— 38 autorails diesel;
-~ 7 remorques pour autorails;
— 2058 voilures, dont 343 pour le trafic international ;
— 59 voitures a bagages:
— 5voitures géneratnces,
—~ matériel 3 marchandises:
— 34 006 wagons a marchandises, wagons loués etwagons de particuliers non compris;
- 27 fourgons:
— 4 435 wagons de service.
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Nombre de voilures

Voilures
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- Exploitation

Parcours des trains

La diminution de 2,8 % des parcours de trains de voyageurs sur le réseau belge est en
grande partie a imputer a la période de gréve du mois de mai. Dans le secteur marchandises,
la chute (5,0 %) a évolué parallélement a celle du trafic qui, exprimé en tonnes-kilométres, a
diminue de 10,1 %.

Grace a la poursuite de I'électrification du réseau ferroviaire, la part de la traction électrique
dans ces parcours est passee, pour le trafic des voyageurs a 83,0 % (77,1 % en 1985), et &
53,6 % pour le trafic des marchandises (50,9 % en 1985). Au total, trafics voyageurs et
marchandises réunis, cette part s'est élevée a 76,2 % (70,9 % I'an dernier).

Les parcours productifs des trains sur le réseau belge, par catégorie de trafic et par mode de
traction, ont évolué comme indiqué dans le tableau ci-apres:

1980 1985 1986

(millions de trains-km productifs)

Trains de voyageurs: %o % %
— locomotives BlecinQuBs ...ce.cevevisnnennss 12.6 17 13.2 18 149 21
— locomotives diesal .......cccoviiiiiiiiinnenn. 21,0 29 14,7 20 10,3 15
— automotricas 8lectriquBs  .......cceeeeneens 33,1 46 42,7 59 438 62
— autorails diesal  .....cevvreiiieirriiarennnnas 5.8 8 1,9 3 1,5 2
1 - | LB 72,5 100 2.5 100 70,5 100

Trains de marchandises:

— locomotives alectriques .........ccceceaeenns 8.6 37 11,4 51 11,4 54

— locomotives digsal .......cccieiininrinennnnes 145 63 10,9 49 9,8 46

TOMAI .oucressisansnennnssnssnsnssesssnnsnnssnansonssnsn 23.1 100 223 100 21,2 100

Totalgeneral ....cccvviiiiiiiiiiirinisnnen. 95.6 94,8 91,7
Voyageurs

Sur les lignes et trongons qui furent électrifiés dans le courant de 1986, le service des trains a
été adapté aux possibililés de la traction électrique en ce qui concerne les temps de
parcours, l'introduction de matériel modeme, elc.
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Ainsi, aprés l'électrification de la ligne Denderleeuw — Courtrai (terminee fin 1885), le trajet
Bruxelles — Courtrai a été assuré depuis le 5 janvier 1986 par un service de trains IC G
électrique, composé de voitures M4 modemes; les trains L Zottegem — Audenarde et les
trains P entre Audenarde et Courtrai se composent depuis d'automotrices electnques.

De plus, aprés la mise en service de la traction électrique sur la ligne Bruges — Courtrai, le
service des trains IC G a pu, depuis le 1er juin, assurer le trajet complet jusqu'a Ostende sans
changement de train et avec des voitures modernes. Simultanement, il etait procedeé a la mise
en service d'automotrices électriques modemnes pour les trains L Zeebrugge — Courtrai.

A partir de la méme date, le trongon Grammont — Denderleeuw a egalement ete electnfie. Le
service des trains L précédent y a été adapté par une prolongation du service L Gand - Alost
jusqu'a Grammont, avec correspondance a Alost pour les trains IC Gand - Bruxelles — Namur
(IC H).

La ftraction électrique a également élé rendue possible, dés le 1er juin, sur les lignes
Bruxelles — Tournai et E'nghien — Grammont. Le service des trains IR b Anvers — Bruxelles a
depuis été prolongé, les jours de semaine, jusqu'a Tournai et Grammont, avec scission et
reunion a Enghien.

Les trains L de la ligne Ottignies — Charleroi-Ouest circulent également en traction electnique
depuis le 1er juin.

Depuis le 28 septembre, aprés l'électrification du trongon Mouscron — Lille,sles trains
Anvers — Mouscron (IC C) roulent toutes les deux heures jusqu’a Lille

Les trains touristiques qui, traditionnellement, circulaient les week-ends en penode eslivale,
ont également élé mis en service cetle année durant les week-ends de Paques et de
Pentecote. De plus, pendant la période estivale, de nouveaux trains ont éte mis en service
vers la cote, notamment au départ de Charleroi. De méme, des voitures pour Knokke ont éle
ajoutées aux trains touristiques d'Anvers a Blankenberge. Les correspondances des trains T
d'été Knokke — Bruges avec I'C B Ostende — Cologne/Eupen ont fait I'objet dune
amelioralion.

De nouveaux lypes de matériel roulant ont été mis en service. Depuis juin, on a introduit
progressivement un certain nombre de trains a deux niveaux. Avec ce malériel, on peut aux
heures de pointe espérer une plus grande régularité sur une sére de lignes abondamment
sollicitées, de telle sorte que, pour une méme capacité de transpor, le nombre de trains
puisse étre diminue.

Depuis oclobre, il a également él¢ procédé au remplacement progressif des anciennes
rames Benelux du service des trains IC A Bruxelles — Anvers — Amsterdam par du nouveau
matérel: des locomotives électriques belges série 11 el des voilures néerlandaises "ICR™.
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En trafic intemational, le nombre des parcours avec trains T.E.E. sur la _relation Bruxelles —
Paris a été réduit durant les week-ends, spécialement durantda période de vacances (du
19 juillet au 31 aodt). Dans le trafic vers le Midi de la Frarce, deux trains (le "“Tramontana® et le
"Pyreneo”) ont été supprimés; les jours de circulatiarr du "Train-Budget” ont" été modifiés
(mardi au lieu de mercredi); le "Flandres-Roussillon” a circulé journellement 2 Ia belle saison et
trois fois par semaine en avant et en armrigre-saison.

Sur la relation Paris — Bruxelles — Scandinavie, le "Nord-Express”™ a été limité au trajet
Copenhague - Aix-la-Chapelle en correspondance avec un train IC Paris — Oortrmund 2
Cologne. Ce n'est qu'a la belle saison qu'on a organisé une relation directer Paris —
Scandinavie, avec le "Viking-Express".

Au cours de la période estivale, deux trains ont été supprimés le samedi entre Liége et
Luxembourg.

Marchandises

Le trafic de marchandises a subi le contrecoup de Ia faible conjoncture de lindustrie métal-
lurgique et sidérurgique en Europe occidentale, de teile sorte que l'on-enregistre un recul
dans le transport des minerais de fer, des combustibles sofides et des produits de la

meétallurgie de base.

Malgré divers incidents techniques et les nombreux travaux d'électrification et dentretien sur
le réseau, on a pu maintenir — en-dehors de la période de gréeve en mai — une régularité
satisfaisante du trafic des marchandises, surtout aprés finstauration du plan de transport
"TOP" le 1er juin. C'est ainsi que les horaires de tous les trains du trafic diffus-ont été-revus, et
qu'une nouvelle organisation du trafic a été mise enplace.

Le plan“TOP" repose essentiellement sur les principes suivants: .

— un delai de transport jour AJjour B; cela signifie qu'un wagon qui le jour A, quitte un point
desservi (ou qui provient avant 21 heures d'un réseau voisin), est mis a la disposition du
destinataire (ou d'un réseau voisin) au cours de la journée suivante (jour B) (les samedis,
dimanches et jours féri€s ne sont pas pris en considération);

— une desserte quotidienne de toutes les installations qui somt ouvertes au trafic
marchandises parwagons complets (du moins les jours de semaine):

= une amelioration du rendement des gares de formation, dont il ne subsiste qu'un nombre

limite.
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De méme, en trafic international, de nouvelles mesures d'organisation ont été prises en vue
dun trafic plus fluide des marchandises: ainsi, il a élé instauré un nouveau service
*Interdelta”, avec des trains spécialisés et un délai de transport jour A/jour B entre certaines
gares belges, dune par, et une serie de gares dans la région de Lyon, d'autre par. De
méme, la durée de transport sur I'axe Belgique — Suisse - ltalie via Stockem a été raccourcie;
le trafic "Huckepack" entre Zeebrugge et Neuss (R.F.A)) 3, lui, été accéléré. Des trains directs
ont 616 mis en service au départ de Herentals et Mol vers I'Allemagne via Montzen.

Quelques trongons vétustes ont ete mis hors service, notamment Chénée — Battice, Gouvy -
Bourcy, Houthalen — Eksel et la bifurcation du Canal de Terneuzen — Gand-Rabot. D'autre
pan, il a été installé d'autres voies de liaison a Engis, Haute-Fléne et Saint-Nicolas.

Quelques nouveaux trains complets ont été mis en service, parmi lesquels:

— transport de voitures automobiles entre Anvers et Le Boulou (Midi de la France);
— transport de caisses mobiles entre le Danemark el Pans-La-Chapelle;

— transport de dolomie de Marche-les-Dames a Oberhausen (R.F.A);

— transport de chaux d'Engis a Beverwijk (Pays-Bas).

Envois de détalil
Le nombre de centres routiers est resté inchangé, mais 9 gares el dépendances onl éle

fermées au trafic des envois de détail. Le parc d'équipement pour le traitement des colis dans
les centres routiers, les entrepdts et les gares, est resté inchange par rapport al'andernier.

—

Les 10 et 11.octobre 1987, en collaboration avec la STIL, |
au Musée des Transports en commun au Pays de Liége, organi-
sation de deux journées d'animation en cldture de la saison
1987.

Outre une bourse aux cartes-vues, documents obsolétes divers,
vieux objets "tramviaires", etc..., dont le programme détaille |
sera publié sous peu, nous mettons 3 la disposition des
amateurs en possession de photos ou documents qu'ils possedent
en plusieurs exemplaires, chailse et table leur permettant de
procéder i des ventes ou échanges. _

Nous contactons tous les spécialistes que la chose 1nteresse,
mais nous comptons sur vous pour signaler cet éevénement a vos
connaissances.

Adresse de contact : M. LAMBOU

Rue Jardiniere, 272, 4900 ANGLEUR

Tél. 041/654857 de 16 H. a 18 H.

ﬂ__
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Matériel routant des trains voyageurs
1913 | 4368 | 4366 - - = -~ 7929 384777 B7751 1340 465 a56 202542 4878
1927 | 4785 | 4545 - - - -~ 9240 481850 120164 1629 380 320 219129 5780
1937 <4 B4 3525 - - 12 43 7 140 473530 101 BOO 1739 - 61 4 249 202440 6 148
1947 | 4830 | 3351 e - 21 144 4578 319984 B7420 1916 459 208 236317 7210
1950 | 5030 | 2'697 2 °5 27 145 4498 342719 B5685 1989 . 506 198 216946 7047
1855 | 4918 | 1900 83 122 101 214 4004 351855 71202 2105 562 214 233242 7846
1956 | 4894 | 1774 140 182 1B7 217 3943 371973 70263 2109 610 219 245161 8333
1957 | 4838 ' 1542 159 202 205 215 3836 379126 70657 2218 624 216 25123 B555
19558 | 4813 1390 159 201 204 214 3B1B 381415 71403 2238 625 197 263539 9057
1959 |, 4713 ' 1206 159 210 197 196 3764 395735 68946 2257 607 199 254950 8519
1960 | 4832 : 1070 171 254 197 195 3375 383855 66474 2274 581 201 261366 8578
1961 | 4620 ; 930 181 332 197 198 3279 380326 64561 2288 570 206 265147 8693
1962 | 4556 | B09 184 426 235 1N 3078 378556 62990 2307 583 212 272763 8958
1663 | 4544 g B03 186 559 292 165 2B66 381177 59849 2326 578 214 276 273 9009
1964 | 4435 : 455 191 670 292 145 2714 368798 58240 2348 589 220 275299 9041
1965 | 4441} 306 191 741 308 122 2575 360968 53917 2371 593 219 273543 8975
1966 | 4334 | 66 198 B74 312 113 2550 284734 49101 2412 581 206 269920 8 708
1967 | 4336 - 19 B79 352 103 2599 293618 44621 2456 575 195 265046 B 534
1968 | 4282 -~ 196 879 352 94 2590 291939 43612 2558 576 204 254776 8177
1969 | 4263 | - 208 875 352 94 2567 289128 43312 2624 S77 222 247844 8238
1970 | 4165 : - 206 874 362 94 2567 290783 44651 2714 583 236 246845 8 260
]
1971 | 4144 ; - 219 874 388 B9 2553 293385 45700 2860 599 239 245475 8425
1972 | 4081 - 20 873 392 89 2395 2BACI2 46065 3117 614 241 240263 8 168
1973 4048 - 223 898 422 89 23% 289013 46468 3196 630 254 235618 8093
1974 4004 - 224 911 440 B9 2393 2018:7 47345 3268 648 262 237253 8279
1975 , 3933 - - 232 911 447 89 2389 293706 47772 3318 657 213 232099 8258
1976 | 3558 | -~ 239 906 464 87 2342 296158 47984 3375 667 209 227238 8191 |
1977 + 4003 - 247 936 465 B7 2327 256374 47772 3424 677 208 ' 200357 7667 |
1978 ° 4046 . - 249 936 466 87 2325 295678 46602 3481 ° 701 217 170757 7136 |
1979 ' 3578 - 249 933 488 B7 2340 2302459 44827 3514 719 233 163041 6955 |
1980 : CTARE - 249 929 529 87 2388 316240 42876 3557 740 230 : 163710 6963 |
1981 ' 3939 - 249 921 529 B5 2373 316672 41438 3600 764 222 166827 7078 !
1982 | 3920 - 278 911 563 B3 2375 322412 40540 3648 746 209 162575 6879 !
1983 ' 3842 ° -~ 301 B88 597 78 2403 330656 38977 3746 7,7 200 ' 155521 6631 |
1984 | 3741 . - 305 BS8 637 66 2328 327792 37588 3829 740 216 - 149902 6444 |
1985 | 3657 . - 332 815 666 64 2138 321727 34999 3905 736 221 150308 6572
1986 | 3618 - 358 710 665 38 2058 310049 34006 239,96 @ 721 139 113 6 D69

21,
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Remaigue: Les connies compiio: dos Anndes 1927 & 1054 ont Iguré dans ko rappon 1948,
{1) ¥ compen les siraponing ot i places doboud [nows oy 8rvidos ansknewres A 1960),

(@) Nyag! dvromore dagont Wieds au compiu d E rplodnan sdno recdicubo dopun 1900
1) Non compes, 4. prodads dos bagages

)} Non compe s . produi s g8 fUnon Poztales Usvaerialio
(3) Lo solde du copie do prolits ol peret do 1927 se tAnpone dus 16 moe du premer eeercoe 1ot Lot 28101 donnders 18 LODDOADM Unguemond A Fasnds 1927,
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Traficdes Résuhats d'exploitation
marchandises (comptabilité analytique)
61457 5290 - - | 10168 69 1130 2043 3420 2460 +96,0 72,00 - | 1913
76634 7869 1786 161 | 13649 72 6743 21250 28890 24745 +4145 85,65 +5930 | 1927
73079 6230 1257 123 | 12378 60 8209 17923 26888 26520 +358 98,63 -28.0 | 1937
60101 5868 867 81 | 13078 61| 26703 48102 89752 97062 -7310 108,14 -961.5 | 1947
60668 5483 803 75| 12510 60| 29066 55127 102935 101716 +1219 98,82 -146.3 | 1950
69502 6618 647 61 | 14464 45| 38181 70843 124172 11952 +461,0 96,29 +24.2 | 1955
70492 6922 657 61 | 15255 44| 39891 73559 131606 126377 +5229 96,03 +54 | 1956
66694 6586 647 61 | 15141 44| 42003 71764 127335 127179 +156 99.88 -569.0 | 1957
57806 5830 627 59 | 14887 44| 46198 62220 139481 136346 +313 5 97.75 -245.4 : 1958
58476 6062 607 57 ! 14581 43| 52670 60953 139439 132974 6465 9535 274 | 1959
60835 6303 602 56 | 14881 39| 50104 60964 136843 130832 +601,1 95,61 318 | 1960
61383 6455 588 55 | 15148 37| 44240 61584 134336 131658 +267.8 98.01 -4045 | 1961
62273 6467 S83 S5 15425 35| 46598 62128 135513 13306.1 +245,2 98,19 -505.4 ' 1962
65327 6825 S50 51 [ 15834 34| 47986 68594 145254 138008 +724 6 95,01 -27.0 | 1963
66594 6925 566 53 1 15966 331 52231 68551 14981,1 143330 +648.1 95.67 -118,6 - 1964
| 63879 6758 603 56, 15733 33| 60134 65449 171519 163032  +8487 9505 |  .272 | 1965
g - : i 1
i 59313 6234 569 57 . 14942 33| 65097 64277 183512 176052 +746.0 95.93! -114,1 | 1966
+ 58431 6082 355 56 14616 33| 73060 62725 194044 186788 +7256 9626 | -2704 | 1967
| 63274 6675 565 56 . 14852 32| 73453 67437 209687 199016 1067 1 9491 |  -260 ' 1968
| 69226 7416 600 60 ' 15654 30! 74787 74131 227032 216171 +1086,1 8522 | -33.1 ' 1969
I 71171 7816 607 61 - 16076 30| 78188 86368 241709 230264 1 1445 95,26 ! 83 | 1970
i 66418 7328 586 59 15753 3.1, 108899 90794 212233 213277 -104.4 1m_49! 415 , 1971
| 69333 7490 575 56 . 15658 32| 126215 94500 234682 234649 «33 9999 ! 602 1972
! 75524 8183 560 55 . 16276 31 137851 105767 258681 259693 -101,2 100,39 942 1973
82C92 9146 551 53 17425 291 160215 12101.7 299819 302396 -257.7 10086 488 ' 1974
59201 6757 480 47 15015 3.4 195296 99507 310503 321203 -10700 10345 | -1202.8 . 1975
60014 6648 466 45 14839 34! 217921 108037 344820 36577.1 -2 095,1 106,08 | -19570 . 1976
58132 6485 447 42 14152 361 222921 115212 371384 384549  -13165 10355 i -12246 : 1977
63187 7119 402 38 14255 351 232993 116685 395258 396982 -1724 10044 .  -1043 . 1978
73879 8535 406 38 15490 33! 257538 134777 440008 441540 -1532 10035 ! -79.4 . 1979
71063 7999 394 37 14962 36i 278781 143196 471308 4B8020.1 8893 10189 8635 1980
69636 7528 352 33 14606 38! 289803 137065 473397 532837 59440 11256 . -58699 ' 1981
62301 6788 318 30 13667 40| 302486 138222 492229 543564 51335 11043 -53720 - 1982
63205 6870 280 26 13501 391 295131 141049 482603 486127 3524 100,73 i -56,0 - 1983
70832 7905 262 24 14349 J5i 327998 160685 538759 541663 -290.4 100,54 1 -317.2 ' 1984
72439 8254 248 23 14825 331327315 168542 550399 546540 +385.9 99,30 t  +168,1 | 1985
- i
83119 7423 206 19 13492 35] 323100 145987 523793 548255 24462 104,67 | -2960.7 | 1986
— i =
M Apanece lﬁ?.lnmmnpurﬂ:tﬁdwgnmmnmrm“mmrﬂ!ﬂnnhmmﬂumm-wwndmInl-lnmlut.
M hwr‘lthﬂﬂidllElﬂmlﬂm-ﬂﬂﬂdllﬁiﬂunﬂsﬂ:llﬂmHlfmtnii.'l?.ﬂﬂmm-dilrlnﬂlﬂ 1938, 200 mibons de irancs an 1938, 200 mitons de
Yancs en 1960, 190 mrions de rancs en 1963 ot 1 100 m wons de francs en 1965,
L Comotn 10nu, 3 panw oe 1971, o@ lnocwence ded cOTOMNLAIONY unlimﬂmu:.:m-ﬂummnndnm;lpm-rumﬂ_ummumu
hnh-q:lunu-lqn-mmﬁnmimnmunnurnmuﬂduummmm_
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o Cuownm 1977 vty 0w fevomod Abon |1 le1ouson oes CLYQ 08 BY Drodu i1 S108LonAN).
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La SNCV en 1986 40 ’}a- N
extraits du rapport du conseil d adm,

rapport de gestion

Du dynamisme

La S.N.C.V. souhaite contribuer activement 3 la promotion du transport public, malgré les

contraintes budgétaires imposées par 'autorité de tutelle. Elle poursuivra la réalisation du
plan d’ensemble dont les grandes lignes do force avaient été esquissées au point 3 de son

rapport de gestion de |'exercice 1985.

LE PLAN COMMERCIAL
Réalisme et méthode

Depuis plusiours années, I'écart croissant entre recottes et dépenses nous a préoccupébs.
Nous n’en voulons pour preuve que les communications faites dans les rapports des
exercices précédents. Depuis celui relatif & I'exercice 1983, nous avons fait état de
comptages de voyageurs réalisés en vue de nous permelttre d'élaborer un plan de gestion
commerciale realiste et solidement structuré, porteur de deux démarches fondamentales:
I'adaptation des services a la domande et la mise en ceuvre d'investissements pour les lignes
dont les activités se situent dans un marché en expansion rapide.

Objectifs

Nous avons reformulé les objectifs fondamentaux de la S.N.C.V. Partant du plus impérieux,
ce sont.

— la satlsfaction maximale des besoins de la population en matidre de transport public;

— laréalisation de ce premier objectif avec I'appoint d'une intervention financiére minimala
de |'Etat;

— la réalisation des objectifs précités en synergie avec les sociétés de transports
intercommunaux et la S.N.C.B.

Pratiquement

Nos directeurs régionaux ont activement participé 3 I'élaboration du plan de gestion
commerciale.

En outre, ils se sont vu confier la responsabilité de le traduire en pratique dans leur
oxploitation respective.

Dans une premiére approche, au sein de chaque groupe d'exploitation, les lignes ont té
classées par ordre de résultats (4carts entre recettes et dépenses). Celles qui, A concurrence

de 10 % de I'activité globale du groupe, enregistraient les plus mauvais résultats financiers
ont fait I'objet d'une étude permettant de déterminer las moyens do réduire de 50 % les pertes
relevées,

Cesdiverses études ont é16 conduites en tenant compte en permanence de trois 6l6ments da
marketing essentiels: les données du marché, les données de I'entreprise et les facteurs

environnants.

Notre méthodologie en application

La procédure suivie psut 8tre résumés comme suit:

1o inventaire de la situation existanta:

2° confrontation de scénarios possibles et de la situation actuelle sur la base des critéres
suivants, édictés par nos objectifs fondamentaux: la qualité du service pour les
voyageurs, réels et potentiels, I'implication financidre de I'Etat, les possibilités de
synergie avec les autres sociétés de transport concernées.

Nous avons dégagé pour chaque ligne étudiée une solution spécifique. En effet, I'étude a &té
menée a partir de données bien réelles et donc bien particulidres a chaque ligne.

Initialement, nous avions prévu de mettre en application notre plan de gestion commerciale
des le 1¢ juin 1987, Afin de pouvoir assumer les conséquances budgétaires des nccords da
Val Duchesse, nous avons décidé — promptement, mais sans précipitation — de I'exercer
dés le 1* janvier 1987 et méme, pour certains secteurs, dés le 1¢ décembre 1986.
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Précisons que les économies réallsées par la restructuration des lignes déficitaires ontservia

compenser la réduction de |'intervention de I'Etat, alors qu'a I'origine, nous souhaitions
affecter ces sommes A I'amélioration des lignes situées sur des marchés & expansion rapide.

Toutefois, nous pouvons annoncer, dés & présent, que los prqmi@ras rbalisations *du notre
plan de gestion depuis le 1¢ janvier 1987 nous permettent déja d'escompter sur I'exercice

1987 une économie de 380 millions et sa poursuite, tout au long de I'année, devra mener 3
I'équilibre de notre compte d'exploitation au 31 décombre.

De la continuité

Notre systdme de gestion induit une dynamique permanente.

Les enselgnements tirés de I'examen de nos différentes lignes permettent une remise en
cause continue de nos conditions d'exploitation et, par 13, un recalibrage permanent et
adéquat de ces dornidres.

Observons cependant que la réforme ultérieure de lignes 3 meilleure rentabilité diminuera le
volume des économies possibles. Qu'est-ce A dire? Nous sommes investis d'une double
mission qui nous assigne de réussir en quelgque sorte le mariage de I'eau et du feu. En effet, il
s'agit de remplir pleinement notre réle social — c’ost I'objet de notre premier objectif —tout
en salisfaisant A des impératifs économiques rigoureux — c’est I'objet de notre deuxiéme
objectif — afin qu'au bout du compte, toute la nation en tire profit.

Si nous pouvons et devons réduire notre offre la ou la demande est nulle ou insignifiante, il
est certain que nous ne pouvons envisager de calquer exactement notre offre sur la demando
réelle actuelle. Ce serait commercialement et économiquement négatif: une réduction de
I'offre en-dega d'un certain seuil entrainerait une diminution de la demande, ce qui menerait
progressivement & I'esphyxio totale do la Société. Ce corait socialoment inacceptable. Et
d’ailleurs, non toléré.

La continuité oui, mais dans une optique do prograds!

Conquérir

Dés l'instant ot le volume des économies possibles se réduit, il s'agit d'envisager d'autres
méthodes de rentabilisation.

Telle est notre intention. Aussi, nous prévoyons, d'ores et déja, le remaniement de certaines
lignes, en vue d’accroitra les recettes par la conquéte de marchés potentiels.

Cholsir ses moyens

Les cartes & plote magnétique
Premiers pas

Nous avions annoncé, lors de notre assemblée générale de 1986, que les cartes a piste
magnétique avaient &té introduites au Limbourg dés le mois de janvier.

Depuis lors, les autobus du Groupe Namur-Luxembourg ont également é&té équipés
d'appareils acceptant ces cartas et depuis décembre 1986, le méme systéme d’oblitération

est ainsi en service dans ce groupe.

Losvéhicules des autres groupos d'exploitation seront dotés des mémes équipements, au fur
et @ mesure que notre Ministre de tutelle nous délivrera les autorisations requises.

Aller de l'avant

En 1986, nous avons aussi menéd une étude sur l'opportunité d'adjonction d'une mémoire
aux oblitérateurs de cartes magnétiques.

Alnsi pourvus, ces appareils nous permettralent:

— de relever, pour chaque voyageur, le lieu de montée et de descente du véhicule: aprés
traitement en ordinateur des renseignements collectés, nous obtiendrions le diagramme
de charge du véhicule;

— de quantifier les types de transport (écoliers, abonnés,...) et d'acquérir ainsi une
connaissance approfondie de I'utilisation de nos veéhicules aux différentes heures de la
journée;

— d’envisager qu'a moyen terme, grdce a l'utilisation d'équipements identiques ou

compatibles par les sociétés de transports intercommunaux et par la S.N.C.B., on puisse
crber un titre de transport valable Indilféremment et concurremmont sur tous les réseaux,

avec ventilation automatique des recettes pour chaque société.
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Nous avons sollicité auprés du Ministre des Communications I'autorisation d'équiper 100

de nos oblitérateurs d'une telle mémoire. Nous espérons pouvoir proceéder aux premiers
essals d'oblitérateurs ainsl équipbés dans le courant de I'annéo 1887.

¥

Le parc du matériel roulant autobus

Adaptation & la demande et rendements supérieurs

Depuis des années, notre parc se compose essentiellementd’autobusdutype STANDARD &
90 places, dont 40 assises.

Les comptages effectués en vue de I'élaboration de notre plan commaercial ont révélé
I'opportunité d’'adapter notre parc a la demande. Ainsi par exemple, dans certains cas, la
mise en service d'un seul autobus articulé s'avére plus rentable — a F'achat commae en frais

de carburant, d’entretien et surtout d’exploitation — que l'utilisation d’un autobus standard
3 doubler aux heures de pointe. Par ailleurs, les lignes ot I'occupation maximale est de
40 voyageurs seraient tout aussi bien, sinon mieux, desservies et nettement moins
co(teuses, si elles étaient parcourues par des bus a capacité réduite plutdt que par des
véhicules standard.

Nous avons acquis 56 autobus articulés en 1981 et 60 en 1984. Nous avonas tiré lea profita et
les enseignements de ces expériences et introduit, en 1986, auprés du Ministére des
Communications, un dossier portant sur I'achat de 30 véhicules de ce type 38 130 places
dont 66 assises.

En outre, nous avons développé, en 1986 aussi, I'étude d'un autobus de 35 a 40 places, et
envisageons de proposer, en 1987, au Ministre des Communications, de passer commande

d’une série de véhicules de ce type.

Le parc du matériel roulant sur rails

Etoffer I'offre 8 bon escient

Notre ligne ferrée du Littoral « Knokke-Ostende-La Panne» était exploitée autrefois selon
une fréquence horaire en hiver et de 30 minutes en éteé.

Au début de la mise en service progressive des motrices articuléss, & partir de I'ét6 1981, ces
fréquences avaient été maintenues, mais assorties de quelques services supplémentaires
ponctuals.

Dés le 1° septembre 1982, les nouvelles motrices étant totalement npﬁ_ratiunngllas. nous
avons porté les fréquences & 30 minutes en hiver et 15 minutes en période estivale.

A dater du 1¢ juillet 19886, la fréquence d'été a &té fixée & 7,6 minutes sur le trongon
Westende-De Haan et maintenue 3 15 minutes sur le reste du réseau.

Ces sméliorations — matériel plus maderne, plus confortable, plus raplde et fréquences
accrues — ont démantré leur bien-fondé. En effet, au cours de I'été 1986, alors méme que le
nombre de voyageurs potentiels (touristes et villégiateurs) accuscit une baisse de |'ordra de
2 %, nous avons pu enregistrer une augmentation de la fréquentation de notre ligne (de 1 a

2%).

Modernisation at sécurité

Dans le Hainaut, I'axe ferré Charleroi-La Louviére, via Anderlues, a été complétement
renouvelé et est exploité, depuis 1982, & I'aide de motrices articulées.

Par ailleurs, la voie ferrée de I'axe Charleroi-La Louviére via Gosselies présentait plus que des
apparences de vétusté. Nous avons été amenés & interrompre la circulation des tramways
entre Trazegnies et La Louviére et 8 assurer la desserte de ce trongon par autobus. Nous
avons sollicitd I'accord du Ministre des Communicsations pour le renouvallemant de cette
section. La durée des travaux est estimée a 3 ans.

Pour ce qui concerne le réseau de Métro Léger de Charleroi, les travaux se sont poursuivis en
1986. Nous comptons mettre en service les antennes Charleroi-Montignies et Charleroi-
Gilly dés le 1¢ septembre 1987.
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Equipements et installations fixes & charge du budget du Ministére des
Communications par l'intermédiaira de la P.T.U.

Anvers

Les travaux d’'aménagement d'une gare d'autobus a niveau sur la Roosevaltplein — pour
I'exécution desquels nous avons consenti des investissements en 1986 — seront terminés
en 1987.

Ostande

Nous avons terminé en 1986 |'étude relative au projet de construction d'un viaduc entre la
gare des tramways sise Brandariskaai ot le pont De Smet-De Naayer. ;

Les travaux, qui seront entamés en 1987, constitueront en quelque sorte le «prologue» a
I'aménagomont d'un coentre d'entrutien et d’exploitation de traomaz et d'autobus au

Brandariskaai.

Jumet

En 1988, nous avons continué le parachdvement du centre administratif et entamé la

construction de la bache a eau destinée au lavage du matériel roulant. Les travaux
d’aménagement du centro d’exploitation de I'atelier seront poursuivis an 1987.

Equipements divers

Nous poursuivrons, en 1987, les travaux de modernisation de notre infrastructure,
Finstallation des équipements de commande 4 distance des feux de signalisation aux

carrefours et ls placement, sur nos véhicules, doblitérateurs pour cartes 3 piste magnétique.

Nous introduirons auprés du Ministére des Communications une demande d'autorisation
d’'équipement radio de nos véhicules.

Equipements réalisés par nos moyens propres

Ces équipements font I'objet d'un exposé détaillé au chapitre «Services techniques» du
Rapport annuel,

La publicité et les relations publiques

En 1985, nous avions mené différentes actions 3 I'occasion de la commémaoration du
centenaire de la S.N.C.V.

En 1986, nous avons amplifié notre démarche relationnelle. Ainsi, chaque événement
maorgquont de la vie do notre socidté — per exemple, la mise en service d'autobus articulés
dans une région, l'introduction de I'emploi de la carte magnétique dadns un groupe

d’exploitation ou encore, la présentation de notre plan de gestion commerciale — a donné
lieu A:

— des conférences de presse;
— des communiqués de presse;

— des publipostages adressés directement 3 nos clients et aux voyageurs potentiels;

— une diffusion «sur le terrain» d'informations utiles 3 la population, notamment & |'side
d'infobus qui, au nombre de quatre, ont parcouru le pays;

— des contacts avec les autorités politiques et les groupes de pression concernés.

Depuis le début de 1987, nous publions mensuellement « LES VICINAUX PLUS», organe

destiné au personnel de la Société. Cette publication vise @ mieux informer le personnel des
activités de la Société sur le plan national et surtout sur le plan régional. Ce mensuel serre

I"actualité d’aussi prés que le permettent les contraintes d'édition, tout en se ménageant des
espaces pour traiter les questions de fond.

Une meilleure information ne peut qu’'aiguiser les consciences et valoriser les personnes.
Avec toutes les conséquences positives que cela peut impliquer pour la Société.

En 1987 également, nous poursuivrons et amplifierons notre politique de communication
avec |'extérisur.

Nous écouterons. Pour pouvoir mieux nous adapter.
Nous informerons et expliquerons. Pour créer, recréer ou entretenir la confiance.
Nous agirona. Pour maintenir nos marchés actuals. Pour canquérir nos marchés potentlels.

Pour remplir I'intégralité de notre mission|!
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RESEAU
ETAT DES CONCESSIONS ET AUTORISATIONS

Lignes farrées

Au cours de l'exercice 1986, aucune concession nouvelle pour |'établissement de lignes
{errbas n'a été octroybe et aucun retrait de concession n'a é1é décrété.

Besrvices d'autobus

L 8s services réguliers pour lesquels une autorisation a été accordée & la Société Nationale
avalent, au 31 décembre 1888, un développsmsnt total de 30.014 km, dont 28.718 km en

Aorvices journaliers et 1.296 km en services saisonniers.

Une autorisation définitive, sn vertu de Ia lol du 29 aoOt 1931, a été déliviés pour
307 services d'autabus, comportant un développemant de 13.604 km.

1esautres services rdguliers, dont la grands majorité sont des servicesrepris d la 5.N.C.B., 58
trouvent encore sous le régime d'une autorisation provisoire ou temporaire.

STRUCTURE DU RESEAU — LIGNES EXPLOITEES

Lignes ferrbes

A) Au 31 décembre 1986, la longueur totale des lignes ferrées exploitées directement par la
Société Nationale était de 164 km 796,

Toutes ces lignes sont 4 traction électrique et 4 écartement métrique; alles sont ouvertes
sxclusivament au trafic de voyageurs.

Ci-aprés, la répartition par groupe d’exploitation:

Flandre occidentale: 67 km B23

Knokke, Station - Ostende, Station (ligne n°1);
Ostende, Station - La Panne, Terminus (ligne n° 2).

Hainaut: 96 km 972

Maurage, Place - Bracquegnies - La Louviére - Anderlues, Jonction (ligne n° 30);
Charleroi, Eden - Jumet - Roux (ligne n°41);

Charleroi, Sud (métro) - Gosselies - Souvret - Fontaine-1'Evdque, rue de Leernes (lignes
n> 57, 62 et 63);

Charleroi, Eden - Marchienne - Trazegnies - La Louviére - Maurage, Place (ligne n° 80);
Charleroi, Eden - Marchienne - Fontaine-I'Ev8que - Anderlues, Jonction (ligne ne 89);
Charleroi, Eden - Anderlues - Binche - La Louvidre, Gazométre (ligne n° 80).

Par suite de la vétusté de I'infrastructure, nous avons &1& amenés 4 renouveler celle-ci et,
depuis le 1* novembre 1886, & substituer des autobus aux trams sur la ligne 30 et sur le
trongon Trazegnies - La Louviére - Maurage de la ligne 80, et ce pour une durée prévue
de 3 ans.

B) Durant!'année 1986, la « Société Anonyme du chemin de fer vicinal des Grottes de Han»
exploitait par amtomotricas unae ligne entre Hon-sur-Leasse, Village et I'entrée des Grottas.
Cette ligne est exclusivement ouverte au transport de voyageurs pendant la saison

touristique et 8a longueur est de b km 400.
C) Par rapport 3 I'exercice précédent, la longueur du réseau est restés inchangée.
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EVOLUTION DU TRAFIC ET DE LA PRODUCTIVITE

Nombre de voyageurs transportés par mode de traction En milliers
. ; i Sﬂw.i;;'ﬁ;‘:r;ﬁlnbus

Services Services par = Tous
Annbes électriques SUIOMOMICes Régio Exploltents sorvices

I— e B R i = o e St e réunis

- Nombre | % |[Nombre| % |Nombre| % |Nombre| %

1982 13390 | 46 | 300 | O1 |188.137|65,0 | 87.828 | 30.3 289.655
1983 12673 | 46 | 290 | 0,1 |178.848| 64,8 | B4.230 | 30.6 276.941
1984 11.801 | 4.4 281 0.1 [177.666| 66,1 | 79.054 | 29,4 268.902
1985 11.234 | 41 258 0.1 [177.925|64.8 | 84,951 | 31,0 274.368
1888 9.8039 | 3,9 287 0.1 |164.626| 64,9 | 78.886 | 31.1 253.608

Kilométres parcourus

En milliers de km

& : Services d'autobus —
utomotrices | — | — .
Années éizﬁcﬂ:s el Exolol services
q autotracteurs Régie rni?s. Total réunis
1982 4.420 37 | 104980 | 63.297 | 168277 | 172734
1983 4579 33 105.025 63.883 168.912 173.624
1984 4.507 35 108.025 68.764 176,789 181.331
1985 4.376 31 107.636 70.756 178.392 182.799
1986 3.970 30 103.355 69.915 173.270 177.270
Nombre de placaes offertes-kilomatres En millions d'unités
Années Services Services par Services Tous services
électriques aulomotrices d'autobus réunis
1982 675 4 14.514 15.193
1983 712 4 14.739 15.455
1984 731 4 15.397 16.132
1985 740 3 15.487 16.230
1986 684 3 15.195 15.882

————

La tendance croissante, amorcée en 1985 en ce qui concerne le nombre de voyageurs
transportés s'est inversée et accuse une diminution importante s'élevant 3 7,57 %. Celle-ci
estdue 4 |la baisse spectaculaire des prix des produits pétroliers, ainsi qu‘aux mouvements de
gréve de mai et juin 1986.

Seul le nombre d'abonnements scolaires, qui représentent 33,68 % de notre clientdle, n'a

pas diminué.

La perte de voyageurs munis tant de billets que de cartes 4 voyages et de cartes 2 cases, de
Ceux voyageant avec un abonnement ordinaire ou MTB, ainsi que de voyageurs bénéficiant
d'un abonnement social, s'est dlevée respactivement & 11,54 %, 10,64 % ot 9,26 %. Ce qui
représente une perte totale de 10,98 % pour ces trois catégories de voyageurs.
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Chiffre d’affaires

L'évolution du chiffre d'affaires peut 8tre traduite par le tableau suivant:

En millions
—_—" o SO s ] e
19886 1885
Receltes du trafic
on rigle:
e 1IGNES TBIT88S........ovveeeseesnrsessmecesssessmssemsosnsmeeens | 262.8 262.7 =
— 90rVICOS d'BULODUS.....coccamirerieinererisnsesssnnsssnnssnnas 3.168.4 3.296.7 - 4,28
tiers:
. N OONOE IO . i ciiiiiiciisiiiiissussiisisvssinigsarian putuvis 10.8 9.6 +12.60
— BIVICEHR B BUIOBUR. oot viiiincnnntirinsarnrossnnssssssssssnsnss 1.663.8 1.620.4 -3.51
4.983.8 6.179.4 -3,78
Indemnith cCOMPONSBIOINE .....cccoirvirrrerrarssrsssnssssssssnasssns 651.3 551.3 —

Par personne occupée, ce chiffre d'affaires s'éléve 4 867.267 Fen 1986 contre 873.682 Fen

L'indemnité compensatoire versée par le Ministére des Communications a pour objet de
couvrir forfaitairemant la perte de recettes résultant des réductions tarifaires accordées, A la
demande de I'Etat, a certaines catégories de voyageurs. En 1985, elle était de 551,3 millions.
Elle a 6t maintenue 2 ce niveau pour les exercices 1986 et 1987, bien qu'il edt été question,
pendant un temps, de la porter & 581 millions pour 1986.

Recattes nettes du trafic uvoyageurs»
rédparties par mode de traction

En milliers de francs

Recettes
lotales

Ansbes oo b ok B lophcind
1082 261.397 8.391 ' 4663.020
1983 290.758 9.002 4.938.946
1984 294.693 9.601 5.171.505
1985 290.458 9.582 I 5.430.614
1988 | 290500 1080 | 5233520

4.832.808
5.238.703

5.475.799
5.730.654

5.634.880

Outre les recettes d’exploitation proprement dites, ces recettes comprennent les indemnités
compenszatoires accordées pour les réductions de tarif en faveur de certaines catégories de
voyageurs non abonnés.
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Réseau ferré et equipements aériens

Une nouvelle infrastructure compléte (voies et équipements aériens), réalisée sur nouveau
site, @ 616 mise en service sur les trongons suivants:

Elisalaan @ NIBUPOM. ... cccuuriiieerrsniemnnerrmrsmrssssesssersersesssssnssessssssssesennsenss 1 KM 900
Antenne de Fontaine-I'Evéque du Métro Léger de Charleroi:

Section Nouveau Philippe - PEIria .......coviverieuiicrernciieiesiisisissssscsnsensnneness 1 km 900
Charloroi (are du SU) ..uviiuviivivirrerisrnsesrsrmeissesientssssississssssesnsasressnsesss 0 km 300

La modernisation des voies, avec renforcement du profil, de la section Dampremy (La
Planche) &8 Gosselies (Calvaire), d'une longueur totale de 5 km 800, a recu un début
d'exécution par la réalisation des trongons:

Dampremy (La Planche) &8 Lodelinsart {Bom Air) .veeeeesssirssersssrnsssassnsssnsinns 1 km 400
BB LenpdId A GOSEBlIE....ccvsnsmmimnnimsinisisuss nig e DK 300

De méme, les travaux de modernisation de I'équipement aérien de I'ensemble do la section
Dampremy (La Planche) & Gosselies (Calvaire) sont en cours d’exécution.

Enfin, des voies désaffectéos ont été démontées:
a Bruxelles, ligne Bruxelles - Grimbergen (boucle de la gare du Nord, avenue

Sobieski ot rue do Wand), SOIt 80U 1018l .....vvvuieirreriiierreeisrnsanrerensernsssnsenss 0 km 860
a Charleroi, entre la Gare de I'Ouest et 18 «Viaduch......ovvvvveeeesirensncnennene.. 0 km 250
8 Forchles, dans le cadre de travaux BULOTOULIBIS......vveeeiveeresenrssneseeesnennees O ken 200

Sous-stations de traction et postes da transformation

De nouvelles sous-stations destinées notammaent & I'alimentation en énergie de traction du
métro léger de Charleroi ont été mises en service aux stations: Beaux-Arts, Dampremy,
Moulin, Leernes et Pétria. De ce fait, les sous-stations de Charleroi Viaduc, Dampremy et
Fontaine-I'Ev8que, desservant I'ancien réseau, ont &té désaffectées.

La sous-station de Niouport (Bains) a été déconnectée de I'ancien tracé (Albertlaan) et
raccordée aux nouvelles Installations do la « Elisalaan».

MATERIEL ROULANT

Désaffectations

Transport par route

568 autobus
25 véhicules divers (camions, camionnettes, voitures A personnes, voitures mixtes, etc.).

Transport par rail

11 vehicules divers sur rail (1 voiture remorque et 10 wagons divers).

Effectif au 31.12.1986

Transport par route

2.416 autobus
267 autres véhicules (camions, camionnettes, voitures & personnes, etc.).
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Transport par rail

4 locomotives
11 autorails et tracleurs
105 motrices articulées
1156 motrices électriques «voyageursy
9 voitures motrices électriques de «service»
1 draisine de contrdle
1 dameuse de cases
1 motrice pour auscultation caténaire
46 voitures remorques

51 wagons divers.

PREVISIONS POQUR L'ANNEE 1987

INSTALLATIONS FIXES

Réseau farré et son équipeament électrique

Voies

Amélioration des quais & plusieurs arr8ts des lignes du Littoral dans le but de renforcer la
securité des usagers (clétures de protection, amenagement des acces, élargissements, stc.).

Renouvellement du peigne de voiea du dépot d'Ostende (Nieuwpoortsesteeanwaeg).

Rectification du tracé aux abords des |'arrét Nieuport-Ville, ainsi qu'a
Lombardelide (YMOEA) ...c..civiiviiiitiiviinismsarsisssissiissanrossassssssnsivasasrevenseses O KMy 380

Renouvellement partiel dans la traversée de La Panne.......ccoocvvvivvvncnnennne... O km 250

Création de boucles de retournement a Nieuport (Bains) et Blankenberge
0 T L= o [ =1 3 0 km 750

Mise en service des sections du métro léger de Charleroi: Beaux-Arts -
Waterloo; station Waterloo; antenne de Gilly jusque Gilly-Centra; antenne de

ChéAtelet jusque Montignies-sur-Sambre, Centenairg..........ccvvevvvvirivvenennnn.. 9 km 850
Achévement de la modernisation de la section Dampremy (La Plancne) a

Gosselles (Calvalrg).......cvveevieiiiiiiieiiiinrensresssresssersnssessssessesssenseseneerseeeass & KM 100
Modernisation avec renforcement de profil de la section de I'axe Nord des lignes

de Charlerol comprise entre Gosselies (Calvaire) et Trazegnies (Ecoles)....... 5km 150
Equipements aériens

Les sections dont les voies auront étéd modernisées seront aussi dotées d'un nouvel
équipement aérien.

Ce sora égaloment le cas & Zeebrugge (De Maerelaan) et de la section
Raversijde - Middelkerke.....cvvviiieriiiinnnnriesreriiessissnsssissnssassssassssansenssss 2 KM 500

Sous-stations de traction et postes de transformation

Montage de détecteurs de défauts de ligne dans diverses sous-stations du Hainaut et du
Littoral.

Mise en service de la sous-station Villette du réseau métro léger de Charleroi.

Divers

Plusieurs signalisations lumineuses destinées 3 protéger les passages & niveau seront
installées ou renforcées 3 certains endroits particuliérement dangereux du Littoral. |l s’agit
de la «St-Bernarduspleinn & Nieuport (Bains), de Nieuport (Monument), Wenduine
(Harendijke), Blankenberge (Duinse Polders) et Heist (Duinbergen).

Dans le cadre du métro léger de Charlerol, commande des aiguillages par systéme
infrarouge. Des aiguillages électriques seront également placés sur les lignes du Littoral &
Westende, Harendijke, Blankenberge et Zeebrugge.
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Nouvelles du groupe du Hainaut

MATERIEL ROULANT

TYPE S métro

—

La 9153 est passée aux VT d'Anderlues, en remplacement de la
9083, avarieée,actuel lement garee a Jumet.

La 9143, immobilisée depuis de nombreux mois, a été équipée
de nouveaux films et a rejoint le parc de plus en plus réduit
de motrices "jaunes" encore roulantes: 9120 - 9123 - 9131 -
9133 - 9137 - 9142 - 9143 - 9148 - 9160

Ces motrices, en sursis depuis le ler novembre 1986 (officiel -
lement, pour la Direction genérale de la SNCV, elles n‘existent
Plus), ont probablement effectué leurs derniers tours de roues
én service voyageurs au soir du 28 Juin 1987. 11 est tres peu
probable qu'elles reprennent du service en septembre (voir
ci-apres sous 1la rubrique EXPLOITATION).

IYPE S J

La 9179, accidentée a Mariemont en 1985, est reggortie d'ateliers
fin juin, équipée d'un dispositif de contrdéle du sablage.

On reproche en effet aux SJ leur sablage intempestif qui est
de nature a déreégler l1'équipement electronique sophistiqué des
troncons de métro léger.

Le parc de motrices rénovées comprend donc a nouveau 14
motrices théoriquement roulantes (9170 a 9180 et 9182 a 9184).
Les deux derniéres motrices de la série (9181 et 9185) sont
toujours en cours de rénovation.

TYPE B N

La 6142 a été équipée de nouveaux Phares, type autobus.

C'est également le cas de la 6109, deux fois accidentée a
Péronnes, qui a fait sa reapparition en service regulier.

MATERIEL non_ - SNCV

La rame expérimentale du TAU a séjourné a Anderlues du
17 mars au 22 avril; placée entre deux BN, elle a effectué des
essais nocturnes sur le site du métro léger a Fontaine.

Rapatriée en Hainaut le 12 mars 1986 apres plus d'un quart
de siécle d'exil en Yougoslavie, la PCC a quitté Trazegnies le
2 avril 1987 pour les ateliers STIB de Cureghen.
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EXPLOITATION

Lignes 55 - 57 - 58 - 59 - 61 - 62 - B0 - 81 - B2

Depuis le ler mars, le renfort scolaire 57/55 de 1'apreés-midi
est supprimé. Cette disparition va de pair avec la mise en
service d'une neuviéme motrice dans le roulement des services
reguliers (voir Trans-Fer n°® 50). Les deux renforts matinaux
et le 57 de ]1'apreés-midi sont maintenus.

Les travauxXx de renouvellement des voies entre Lodelinsart
(Bon Air) et St Antoine se sont terminés début avril.

La section suivante - de Lodelinsart (St Antoine) a Jumet
(Rue P. Hans) a été renouvelée de début mai a début juin.

Entretemps - du 6 au 17 avril - les services 59/81 avaient é&teé
intégralement assurés par bus de Charleroi 2a Trazegnies afin
de permettre les travaux de renouvellement du double Y devant

le dépdbt de Jumet.

Du 21 avril au 26 juin, les services ferrés furent limiteés

au troncon Charleroi (Sud) - Jumet (Dépdt) du lundi au vendredi
de 8HOO a 15HOO0 afin de permettre le renouvellement de la
section a voie unique Jumet (Carrosse) - Gosselies (Monument).
Les travaux n'y débuteérent toutefois que début mai.

Cette navette électrique Charleroi - Jumet ne nécessitait
l1'emploi que de 4 motrices. A Jumet Dépdt, un bus reprenait

la correspondance vers Trazegnies. Le tram allait ensuite

Se garer a contrevoie jusqu'a Jumet (G.B.) ol il reprenait

la correspondance du bus en provenance de Trazegnies. Dans le
sens Gosselies - Charleroi, une rupture de charge a cet endroit-
la offrait en effet une sécurité nettement sSupérieure.

Depuis le 29 juin et jusqu'au 31 aolt inclus, les services
59/81 sont & nouveau, comme pendant les vacances de Paques,
assureés integralement par bus, afin d'acccélérer les travaux
de renouvel lement.

L'intention de la SNCV est d'exploiter le 1ler septembre
prochain le trongon Charleroi - Gosselies en BN: les SJ
suffiraient amplement pour exploiter le troncon Gosselies -
Trazegnies. Cette organisation des services créerait bien
entendu une rupture de charge supplémentaire sur la ligne 80.
En fait, il est impossible de savoir dés a présent avec certi-
tude comment seront organisés les services ferrés sur
Charleroi - Gosselies a la rentrée des classes.

Une seule chose est pratiquement sdre: les motrices Jaunes

ne Téapparaitront plus ...

C.L. 05/07/87
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ACTIVITES DE NOTRE ASSOCIATION

Les éditions du G.T.F.

Certains articles sont en vente :

a LIEGE :

- Musée des transports en commun de NATALIS
- Etablissements COPIN, rue Grétry, 156, 4020 LIEGE
le spécialiste local Mérklin (trains miniatures)

a BRUXELLES :

- Maison DELLICOURT, rue de Namur, 49 A, 1040 Bruxelles

a ENGHIEN : (1390)

- JOCADIS, Sprl, rue de Bruxelles, 53
Trains miniatures et production propre de véhicules belges

a MARIEMBOURG

- Chemin de fer a vapeur des 3 Vallées.

@ | A propos de 50 ans de transport voyageurs tome 1 J

Vous qui avez fait confiance au GTF asbl lors de la souscription
des deux tomes, vous &tes nombreux & nous éerire pour réclamer
la réception du tome 1, en version néerlandaise (la version
Irancaise n'est pas encore sortie de presse). Permettez—nous
de répondre collectivement & vos lettres par la voie de Trans-Fer,
pour me pas surcharger notre secrétaire bénévole, en vacances
de surcroit :
- le tome 2 bilingue de cet ouvrage est &dité par le GTF asbl,
Il a été envoyé il y a belle lurette 2 tous les souscripteurs.
- le tome 1 en version néerlandaise est sorti de presse le
15 février 1987. Il est édité par 1'ARBAC (association royale
belge des Amis des Chemins de fer, gare de Bruxelles-Central,
1000 Bruxelles). Il ne semble pas encore avoir &té envoyé
par cette association a tous les souscripteurs ; 1'ARBAC
détient toutes les listes de souscripteurs qui se sont
adressés au GTF asbl.
- nous transmettons toutes vos lettres concernant le tome 1
a 1'ARBAC, 2 qui nous demandons instamment de régler ce probléme.
= Voudriez-vous envoyer toute correspondance ultérieure concexwant
le tome 1 directement & 1'ARBAC dont 1'adresse figue ci-dessus.
Croyez bien que nous sommes navrés de ce retard...
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—

® | Les Tramways au Pays de Liege tome 1 les trams rurbains de Liéé;]

e —

Le prix du tome 1 est désormais aligné sur le tome 2 et passe
done A 2700%B + frais d'envoi postaux éventuels,

——

.IZPlans des réseaux de tramways et autobus eurnpéensl

I1 nous reste quelques exemplaires de ces plans, pProposeés

dans notre n°® 48. Il s'agit d'un assortiment de cartes zéogra-
phiques de divers réseaux de tramways, trolleybus et autobus
européens compilées par notre collaborateur Marcel LAMBOU,

Les dates de ces cartes correspondent a l'extension maximale
du réseau étudié. Si l'offre vous intéresse, veuillez passer
commande avant le 31 aodt 1987. Livraison courant septembre,
sauf imprévu.

Les commandes sont regues comme d'habitude par versement préalable
de la somme correspondante : (bien indiquer la désignation)

— sS1 vous habitez en Belgique : au compte 240-0380489-59 de
GTF asbl-Editions a 4000 Liege.

- de 1l'étranger au compte courant postal "Bruxelles
000-0896641-70"de GTF asbl & 4000 Liége. On peut aussi
envoyer un Eurocheque garanti ou un mandat postal interna-
tional a GTF asbl, BP 191, B-4000 Liége 1 (Belgique).

Désignati ; -
sorEanon 0k sajet format déplié

Lb 1 Liege et agglomération 1935 1,5 x 1 m

Ib 2 Bruxelles/agglm. 1945/55 1,74 x 0,83 m

Lb 3 province de Liege (SNCV) 1935/0,75 x 1 m

Lf 4 Paris 1926 1,5 % 1 m

Ld 1 Berlin 1938 1,51 m

Lgb 1 Lcndres 1934 1,5x1m

Lsu 1 Léningrad 1977 1,5 1 m

Lau 2 Moscou 1975 1,2 x 1 M

La légende des cartes est rédigée en francais et éventuellement
dans la langue de la ville concernée. Sur denande, 1'auteur
fournit une traduction néerlandaise, anglaise ou allemande.

PRIX
nombre de cartes ' prix de la ou des frais de port a ajouter
commandées cartes envol en envoi a
en méme temps i |Belgique |1l'étranger
1 160 FB 40FB 40FB
2 320 50 60
p! 460 50 60
o+ 600 60 130
5 740 60 130
6 860 80 160
' 940 80 160
8 1080 FB 80FB 160FB

Ces prix s'entendent en cas de commande groupée soit de cartes
differentes, 'soit d'une méme carte.

@|Plan de 1a motrice type D (dite "me’trn'ﬁé bogies des RELE.EJ

—— - ” : r
railways économiques de LLEgo-S@aing et extensions)

Prix : 160FB(+ frzis d'envoi : 40FB pour la Belgique) = 200FB
(frais d'envoi pour 1'étranger : 65FB)

Les benéfices dégagés par ceite vente seront affe tés zu Musée
des Transports en commun du pays de Liege,
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LES TOURISTIQUES

Au chemin de ier a vapeur des 3 vallées J

Soulignons avec force les trés grands efforts déployés par
cette dynamique association afin de reconduire cette annece
encore les circulations autorail et vapeur entre Mariembourg
et Chimay. Le voyage en traction vapeur en vaut particuliere-
ment la peine. Voici les horaires et jours de circulation :

| Tableau 1C Tableau 2C
Mariembourg 11.10 14.20 16,30 11.10 14.00% 16.30*%
Chimay 11.50 15.00 17.10 11.50 14.40 17 10
Chimay 12.00 15.40 17.50 12.00 15.00% 17,50%
Mariembourg 12.40 16.20 18.3%0 12.40 15.40 18. 30

(* = tractlion vapeur)

Jours de circulation en aolt et septembre :
1C = 1,2,8,9,22,23,29/8 5,6,12,13,19 et 20/9
2C = 15,16,30/8 26, 27/9 4/10

Tarif aller-retour : adulte 200F enfant 100F
billet combineé aller-retour Chimay-Treignes : adulte 360F
enfant 180F

De plus, le CFV3V publie une 4e série de 6 cartes—vues couleurs
cﬂnsacrees aux autorails de ce chemin de fer touristique., Au
sommaire : le talbot 550.09 en livrée bleue a Olloy ; 1le

4616 ex-SNCB a Treignes ; le triple 4001 ex-SNCB a Chimay ;

le 551.662 Uerdingen et une locomotive a vapeur a Treignes ;

le Picasso ex-SNCF a Maiembourg ; le 553.29 ex-SNCB a Treignes.,

On peut obtenir cette série au chalet du CFV3V & Mariembourg
au prix de 90FB la série.

Par correspondance, adressez une somme de 115FB (120FB pour
envoi a l'étranger5 par cheque, timbres—-poste ou billet de
banque de 100F + timbres-poste & CFV3V c¢/o M. Jean-Marie
WARZEE, Tue des Houblonnieres 20 & 5000 Namur, en vous
recommandant du GTF asbl.

[Petite nnce‘

Notre membre Roger NINANE Avenue des Ardennes 65 a 4040 TILFF
met en vente : Régement général d'exploitation, Iere partie
fasc.?2 (serv1ce des manoeuvres...) éd. 1925 ; RGE, II, 1
(transport des voyageurs) éd. 1926 ; RGE, II, 4 (bagages)
éd.1928 ; RGE II, 2 (transport des voyageurs) éd., 1928 ;
rémunéryions de personnel statutaire eéd. 1926 ; service des
signaux doc.1, éd. 1928 ; tableau des distances km tarifaires
1944. Veuillez prendre contact par écrit ou par téléphone le
week-end uniquement (041/88.19.21).
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"Les vicinaux présentent les 100 ans de la ligne
MELREUX - LA ROCHE EN ARDENNES 1887-1987"

Une brochure au format Din A5 de 12 pages avec photaos.
L'histaire succincte de la ligne et l'exploitation actuelle par autobus avec I'horaire des mois de

juillet et aoQt 1987.
Disponible aux bureaux de renseignements des gares 5.N.C.B. et a la S.N.C.V.

Recueil des schémas des automotrices de la S.N.C.B. : 1935-1986

—

Une édition S.N.C.B. : prix 250 BEF.
disponible au Musée des Chemins de fer de BRUXELLES NORD

AGENDA

15-16-22 et 23 ao(t : Asvi : LOBBES - THUIN : circulations trams électriques et lacomotive
a vapeur vicinale

22 et 23 aolt: Journées de la vapeur MALDEGEM
Rouleaux & vapeur, locaomobiles, carnions 2 vapeur, modeles et minia-

tures a vapeur Renseignements : 050/71.68.52

19 et 20 septembre : 32 journée ;.rapeur vive 3 BRUXELLES
Chaussée de Neerstalle, 327 - 1190 BRUXELLES
Renseignements : 02/219.55.50

26 et 27 septembre : Festival vapeur 3 MARIEMBOURG
03 et 04 octobre : Journées Train Tram bus

10 et 11 octobre : Ligdge - Musée de NATALIS
Nombreuses animations : réseau vapeur, ventes cartes postales et

abjets, circulations d'anciens autobus etc. ...

17 et 18 octobre : Exposition de modelisme ferroviaire : Rail miniature Mosan
Centre culturel de GERONSART,
rue du Trefle 2 5100 JAMBES : 10 2 18 H

07 au 11 novembre : Exposition du Club ferroviaire de Mons en la salle des fétes de la
Maisaon du peuple 3 QUAREGNON-WASMUEL - Place Communale 3

Renseignements : 065/31.26.93

12 et 13.09/87 : 150 ans du chemin de fer Malines — Termpnde - Gand
diverses activités a Wetteren

7 au 22.11.87 : %8e salon international du chemin de fer a 1la gare
de Bruxelles Central (organisation ARBAC) - la plus grande
librairie ferroviaire de Belgique !



Trane-Fer est une publication périodigue du GTF asbl, BP 191,
B-4000 Litge 1 (Belgique). Il est envoyé gratuitement & tcus
les membres de L'Association,

sauf mention contraire, les articles contenus dans ce numéro
peuvent €tire reproduits librement, & condiltion de citer la
source et d'envoyer un exemplaire de la publicstion & notre

| Asscciation. Néanmoins, les articles que nous repr=aons &
d'autres publications restent la propriété de ces dernieres

et leur reproducticn reste ssumise & leur autorisation prfalable.

e GTF asbl en général et 1l'éditeur responsable en particulier

ne sont pas soliidaires des opinions exprimees par les auteurs

des articles contenus dens Tmns-Fer, Ces derniers n'engagenty

donc qu'eux-mémes, L'éditeur responsalle n'assume avcune respon-
sabilité guant & l'exécution des prestetions et services pro-
posés dans Trans-Fer et par le GTF asbl.

i‘ ® —_— e

l,e GTF asbl a une activité variée : voyages en Belgique et a
1'étranger, éditiovns ferroviaires, distribution d'articles
ferroviaires, participation & des manifestations ferroviairees
de toute nature... Lz liste de nos articles wvous est transmise
sur simple demande 3 notre adresse : BP 191, 5-4000 Liege 1.

| Joignez un timbre-lettre pour la réponse (ou un coupon-réponse
international).

1a cotisation de noe membres est trés modigue (en 1987, 140FB
pour les membres belges, 220FB pour nos membres étrangers.
Demandez-nous un bulletin d'affiliation : vous recevrez
PTrans-Fer gratuitement et vous bénéficierez de substantielles
réductions si vous participez & nos activités (voyages, éditions
IlD'Ll"EF'ElleE. . )

SERVICE FINANCIER DE NOTRE .ASSOCLATLON

L'Association est entiérement gérée par des membres bénévoles.
Elle dispese de= plusieurs comptes en banque et de plusieurs
adresses afin de répartir l'administration sur c¢e.x de ses
membres cul en »nt accepié la charge, Veuillez don¢ bien utili-
ser l'adresse et/ou le n°® de compte en banque indiqué & cdié

du service gque vous souhaitez contacter : ces renseignementss
figurent toujours 2 c8té des prestations que nous vous proposons.
En procédant ainsi, vous nous facilitez la t@che et vous évitesz
des erreurs. :

| Paiements en provenance de l'étranger

Par dérogation 2 ce qui précede, les versements en provenance de
1'étranger doivent nous parvenir, quelle que soit 1l'activité, selon
un des trois modes sulvants :
- paiement par versement a notre compte courant postal
| "BRUXELLES 000-0896641-70 GTF asbl, 4000 Liege". C'est, pour
nos membres étrangers, la formule la moins onéreuse,.
- établissement d'un Eurocheque avec n°® de carte de garantie au
verso & l'ordre de GTF asbl, BP 191, B-=4000 Liege 1.
- envoi d'un mandat postal international a GTF asbl, BP 191,
B=4000 Liege 1.
Nous ne pouvons accepter d'autre mode de paiement vu les lourdes
| taxes imposées a l'arriveée par les organsmes financiers belges.

| Changements d'adresse

Prévenez-nous en demandant une nouvelle formule d'ahésion. Joignez
deum timbres-lettre pour la reponse,




AS.B.L.
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6le VOYAGE ORGANISE PAR TRAIN SPECIAL
SUR LE RESEAU SNCB

T —

| £

Nous sommes trés heureux de vous proposer un nouveau voyage inédit de notre association.

Le Samedi 19 septembre 1987

nous allons en Entre-Sambre et Meuse en autorail spécial a la découverte de la totalité de la
LIGNE 150 : TAMINES - ERMETON - ANHEE - YVOIR
un événement attendu depuis de nombreuses années !
Notre programme :

Départ de La l.ouviere Sud vers 8 h 45 - Parcours de la ligne a exploitation simplifiée 112A :
PIETON - TRAZEGNIES - COURCELILES - ROUX - CHARLEROI dont la fermeture de la sec-
tion PIETON-COURCELLES est attendue fin septembre 1987.

Ensuite : CHARLEROI-TAMINES

L'autorail spécial du G.T.F. flanera sur la ligne 150 en passant par les localités de AISCMONT -
FOSSE - ST GERARD - METTET - ERMETON S/BIERT - (gare de bifurcation) - MAREDRET -
DENEE - MAREDSOUX - SOSOYE - FALAEN - WARNANT (Gare vicinale) - ANHEE - YVOIR.

Le retour se fera par NAMUR-CHARLEROI - la ligne 112 directe et LA LOUVIERE SUD avec
arrivée vers 20 heures.

L'heure assez matinale de départ a été choisie pour permettre un maximum d'arréts photos dans
la grande tradition de l'association tant sur les lignes 112A que 150. Elle permet l'accés par
trains réguliers au départ de nombreuses gares (entre autres l'axe ILIEGE-CHARLEROI et
BRUXELLES); en cas d'empéchement il sera cependant possible d'embarquer vers 10 h a
CHARLEROI SUD pour la partie la plus intéressante du voyage.

De nombreux arrétés photos seront prévus.

Sulvant une tradition établie, nous vous proposons de rejoindre le point de départ de l'autorail
spécial (ou Charleroi) par trains réguliers au départ de toute gare belge de votre r.:hﬂne: pour le
prix forfaitaire de 210 BEF.

Nous organisons un repas de midi collectif et facultatif pour la somme de 450 BEF : potage, plat
principal et dessert, service et T.V.A. compris. l_es ressources de la région sont limitées.

PRIX

Le montant de la participation est assez élevé : il tient compte de l'ensemble des frais exposés
pour cette organisation : il comprend en outre le parcours en autorail spécial, la TVA et les frais
administratifs.

Membres GTF en régle de cotisation au 01.06.1987, épouse, enfants ou parents

habitant sous le méme toit : 800 F
non-mernbre du GTF : 950 F
enfants de 10 4 14 ans : 400 =
enfants de moins de 10 ans : non admis

=il

Su‘l}-ll%;u" how. Fr 53



B

Nous espérons vous rencontrer trés nombreux A ce voyage exceptionnel dans une belle région de
la Belgique. Les fidtles de I'association mesureront les difficultés que l'organisateur a dQ sur-
monter. Si l'on se souvient que la section AISE_. MONT - ERMETON - ANHEE est fermée a tout

trafic, il est logique de compter sur la bonne volonté, le respect mutuel et la discipline de
chacun : ce sont les seuls gages de réussite.

La section 3 exploitation simplifiée YVOIR-ANHEE sera fermée définitiverment 3 bréve
échéance.

INSCRIPTIONS : le plus t8t possible eu égard au nombre limité de places, mais au pius}tard le 8
septeambre 1987. Elle se fait en renvoyant le bulletin d'inscription accompagné de préférence du
paiement et en joignant une enveloppe timorée 3 13 F portant vos nom et adresse.

PRIME FIDELITE

Le G.T.F. souhaite remercier ceux qui lui font confiance dans les circonstances difficiles. C'est
pourquoi les participants & cette excursion qui accompagneront leur bulletin d'inscription d'un
chéque garanti (mode de paiement exclusif) et du billet "Manifestation GTF" du 16.05.1987
(CHIMAY) se verront offrir gratuitement le parcours au départ de toute gare belge & LA
LOUVIERE SUD/CHARLEROIL Ilfcompléteront le bulletin en conséquence.

REMARQUE IMPORTANTE

Nous déconseillons 3 ceux qui 'envisageraient de suivre l'autorail en voiture : c'est assez diffi-
cile et dangereux mais surtout c'est témoigner d'un manque de fair-play a I'égard de l'organisa-
teur et des voyageurs qui rendent le voyage possible. C'est pourquoi nous prenons toutes les
dispositions utiles pour que l'autorail soit "décoré" de fagon agréable pendant les trajets situés
entre les arréts-photos.

Des membres du G.,T.F's Asbl se proposent de faire
fabriquer plusieurs exemplaires du jeu complet des !
menettes de controller S.B.iie 2 moteurs (S.N.C.V.,
Tramways Verviétois ...). Ces menettes seront con-
formes en tous peointsz sux originales,.

Les personnes intéressées par l'acguisition d'un
ou nlusieurs jeux de ces manettes sont invitées =
sanc engagemant de lcur part - 2 se fzire connaltre
supres du G.2?.% . Asbl, BP 191 & 402C ITEGE ? gvant le
12.02,1987, en stipulant le nombre d'exemplaires
Souh=itcs.,

Ils gseront contactcs ultérieurement et renseignés
qu:nt au prix demande.

—

B E T R R
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