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quand la SRCB fait du marketing

Au cours du mois de février, la direction E de la SNCE
a réalisé une importar.te campagne d'information relative au
plan de restructuration "voyageurs® et destinée au. ersonnel
des gares et des chefs—-gardes, Cette campagne fait évidemment
miroiter les avantages réels et espérés et passe 8SO0us silence
(sans les nier) les inconvénienis de ce plan dont nous allons
rappeler les grands axes,

1. ﬁirhﬂnﬂ_lﬂ : offre de haut de gamme : vitease commerciale

‘.

9.

nlmun de 85 km/h, matériel em principe apte aux 160 lm/h
(voitures M4, automotrices Bresk série O et automotrices
quadruples toutefois limitées & 140 km/h).

Los Eﬂ;ng IR : traine interrégionaux dont la vitesse commexciale
nimale est de 65 km/h, evec un matériel apte aux 140 la/h
(voitures M2 et sutomotrices doubdbles série 06 aptes sux 140 km/h)

Les traing L (Zocaux ou omnibus) : ils .desservent systématiquement
tous les points d'arrft maintenus sur une ligne. Ils sont assurés
avec 1e)matériel restant (automotrices série 00,autorails, voltures
K et M2).

(trains de poirnte ou de navetteurs). Il s'agit la
d'une offre trds variable : trains rapides & grand parcours ou
trains lents A parcours limité, Certains de ceux-ci desservent
des gares abandonnées par d'autres catégories de trains. Le
watériel utilisé sera du type K, M2-M3-M4 et ultérieurement M5
(voitures & 2 niveaux en commande, consituées en rames réversidles).

Les trains INT (intermationaux), IC et IC+

rlag es trains intermationaux non repris dans une offre
cadencee IC ou IR du service intérieur, et qui restent semblables
3 1'offre actuelle. Le sigle IC+ désizne les trains a supplément.

Les trains saisonniers, circulant du 15 juln au 15 gepteadre pour
ln desserte des localités tourvristiques. Ils serontrepérée par la
lettre S dans leu documents de service et T dans l'indicateur

1a nouvelle offrc en chiffresg -

omnibus

navetteurs

0 ce

I1 n'y aura plus de correspondance assurée entre 2 trains lorsque
1'intervalle entre l'arrivée de 1l'un et le départ de l'autre

east de moins de 6 minutes (3 min. pour changer et 3 de temps de
réserve pour un léger retard éventuel), I1 n'y a plus de délail
d'attente des trains pour des retards supérieurs a 3 minutes,

P.L.
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line oresentation renuvvee de l'indicateur des trains

L'indicateur qui gortira de presse le 3 juin prochain (prix : 180F)
gera 'ondamentalement d!1f¢rent .des éditions précédentes.

i+ 3c subdivisera en 3 parties :

*Les renseignements généraux imprimés surpapapier blanc. Il y aura
¢éntre autres la liste de toutes les gares avec services offerts et

2° des tablvaux a consulter, et des cartes.

*Les 1001 re.catione de ville 3 ville (pages bordées de bleu).

Il s'agit d'un cheix de relations réalisées systématiouemnt au cours
de- lajournce avee au maximum 1 correspondance. On y indique 1'heure
2u depart ¢t d'arrivie du premier ¢t du dernier train ot les

minutes des trains intermédiaires. Cn y trouve aussi le train a
cmprunter, l'éventuelle gare de correspondance, le train en
ccrrespondance et le train & y cmprunter, ainsi que lc temps de
(arcours total.

(er fac-simile, nous reproduisons ci-aprés la premiére page des
relatione de ville & ville au départ dc Liege Guillemins, afin que
nus lecteurs se rendent compte de cette nonvelle présentation).

*Les tableaux systématiques des lignes (pages avec narge brune)

ci, une grande innovation : cea tableaux portent une numérvtation
cuntinue de 11 & 79, sans aucun rapport avec les numéros actuel s
des lignes, qui datent du début du XXe siecle.

Ainsl par exemple, la ligne 36 Liége - Bruxelles figurera désormais
Zus  le tableau 16 pour la section Bruxelles Nord - Landen (plus

la sectior Lanaen - Genk), et sur le tableau 32 pour la section
wanden - Liege Guillemirs, Le tableau 33 reprend la ligne 37

Liege - Cologne ainsi que la ligne 49 Herbesthal - Bupen, présentée
suus forme d'antenne. Quant au tableau 40, il reprend les lignes
154, 166, 165 de Namur 3 Virton, la section Dinant - Givet de la

ligne 154 et les section Bersiriy - Bastdgne (165/163) présentées
cocnme antennes de la précédente,

Jn echéua des sections de ligne reprises figurera en haut de page.
La plupart des tableaux-horaires seront imprimés horizontal ement.

rublicité

La SNCB et le Ministere des Communications ne se montrent pas

austeree dans ce domaine, puisqu'un budget de 80.000.000 F est

prévu pour assurer la publicité de la nouvelle offre voyageurs

aupreo du persopnel de la SNCB et du grand public, Mais, au

alveau commerclal, la Direction C n'a pas encore commencé A réfléchir
a ce qu'on pourrait inventer pour attirer la clientdle., On a pensé

2 envoyer dangs les entreprises des démarcheurs des agences commer-
clales de la SNCB afin d'inciter celles-ci A adapter leurs heures
d'ouverture aux futurs noraires dela SNCB. On croit réver !1!1!!

Une_automotrice serie UJ entre Aps - Kocourt - Liege el

riemallie

Les photographes apprendront avec intér8t la circulation en mrvice
compmercial d'un engin de ce type sur les lignes précitées entre
le 20 février et le 6 avril inclus . I1 assure les trains $060,
5012, 5063, 5015, 5066, 5018, 5069 et 5020, Ces circulations
gemettent l'initation des conducteurs du déplt de Lidge Quill,

1z conduite de ce matériel, nouveau dans la région.

DI ee

R. Thiry
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a la SNCB

industrielle

Apalication d= 1l'vsthétique

Ccrisidérant qu'un effort particulier devait 8tre consenti

3 1= SNCB 2 vue d'améliorer l'image de marque de la société,
le Directeur Général de la SNCB a prescrit, par note du 30/12/83,

les mesures =ulvantes.

‘. Utilisatior du monogramme "B"

La SNCB va revenir 3 une représentation unique de l'embladme de

ta .>21é%4, que nous reproduisons ci-apras. Celui-ci devra epparaftre
notamment sur les caisses des voitures, wagons et camions, sur les
bitizents a voyageurs (ou les lettres SNCB ou NMBS devront 8tre
remplacées par ie mopogramme le cas échéant), sur les en-t8tes des
jocuicente cfficiels de la SNCB et sur les équipements vestimentaires

des agents en contact avec le public.

2. Typc déterminé de caracteres d'imprimeris et présentation des
indications sur panneaux pour Te puEIIc .

ne présentation uniforme est décidée pour le type de caractére a
utiliser dans les textes imprimés ou les indications fixes ou

anovibles a i'usage du pudblic. Ce type de caractére sera 1! "Univers
65 Bcld™ avec utilisation obligatoire des majuscules et minuscules.

La préser.tation des indications sur panneaux fixeg destinées au
Jublic sera réalisée en blanc sur fond "bleu de Sévres".

L+s rnoms des gares sercnt réalisés uniquement en majuscules,

7. 22uicur Ju ratériel roulant
3) tes ~aisses du matériel a voyageurs du service intérieur (voitures,
fourgons, automotrices et autorails) et le matériel des centres
routiers (camions et camionnettes) seront peinte en rouge pourpre
avec bande pris clair (couleur actuelle des voitures M 4)

3) iee c3isscs 4du matériel a voyagmurs du service international (RIC)
a l'excluzion des voitures-lite et couchettes seront peintec en

Orag2 2ur avec bande gries clair.

c) ies caisses des locomotives électriques et locomotives diesel
aptes au chauffage électrique seront peintes en bdleu avec

hande¢s Jaunes cadaiam

'Agcune 2irzctive n'est donnée par exemple pour les autres locomotives
diesel, Il «8t précisé que ces teintes seront appliquées sur tout
le materiel en construction, et sur le matériel restant lors de

s8 rexige en peinture,

4. LOgOtype IC~IR

Un cxblewe a 4té choisi pour évoquer l'offre nouvelle en trains
intercités et inter-régionaux 2 l'occasion de la prochaine réorgani-
sation du service voyageurs (juin 84). I1 est décidé que tous les
trains du régime IC-IR seront pourvus de plaques amovibles portant
l'enbléme en question, Le fcnd de l'embleme est de couleur gris
clair, tandis que les lettres seront de couleur rouge pourpre.
Ce logotype apparaftra tel quel dans les textes généraux tels
indicateurs, Par contre, sur les tableaux horaires de départ ou

lee t:iz:ab';ura, nn utilisera la mention IC ou IR en caractére "Univers
65 Bold",
A l'intentiun des modélistes, nous publions ci-apres » logotype IC-IR.
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NUMEROTATION DES TRAINS INTERNATIONAUX
DE MARCHANDISES (1) (2) (3).

Catégorie: train international : chiffre 4.

'l qer
| chiffre

. 2€ Affectation ou nature du train:
i chiffre O0: en réserve pour accords particuliers entre réseaux
| limitrophes,
| 1: trains TEEM;
; 2: trains du traflic combiné;
. 3.
‘ g trains du trafic diffus;
| 6:
| & :
i “ . trains complets;
? 0. trains de matériel vide (complets ou non compiets)
‘| 3e Relations importantes de trafic.
chiffre | ENTRE: ET:
0: Belgique Allemagne du Sud - Suisse - [talie
1: Belgique Allemagne du Sud-Est - Autriche -
Tchécoslovaquie
2. Belgique - France - | Allemagne du Nord - Danemark
Luxembourg
3: Belgiquc - Hollande | France Nord-Ouest
5: Belgique Hollande
7+ Belgique - Hollande | France Sud-Est - Itahe
8: Belgique - Houllande | France Centre et Sud-Ouest -
| Espagne
! 9- Belgique - Hollande | France Est + Suisse - ltalie via
(Luxembourg) France Est
1€ En principe, spécification par relation importante de lra‘fic
chiflre suivant l'itinéraire suivi ou le(s) point(s) frontiere(s): 0 9

g ' ‘
2 Numeéro d'ordre: 0 a 9.

chiffre

1 (1) Le résea de départ octroie le numéro du train (pour le réseau belge: Direc-
tion E 13-4). _ _ |

(2) l.es trains c¢xtraordinaires internationaux dolvent étre numecrotes comme
trains extraordinaires du service intérieur (Annexe 1'). o

(3) Peuvent cependant étre numérotés comme trains du service inténeur, les
trains du trafic diffus ou les trains de messageries:
-- ayant pour destination Aachen-West, Aachen-libf ou Luxembourg,
-- organisés Jocalement entre deux gares-frontiéres de reseaux hmitropnes

L]
L]
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NUMEROTATION DES TRAINS DE MARCHANDISES DU SERVICE INTERIEUR.

Numéro du Lrain

d'orga- i
e et 1 a* et 5t | Affectstion du train
Lon | chiifre | chiffre chillre ch(lres
! Jrganué par is Direction E l
00aC9 Minzran
| 20 2 ‘J.’.l g:tm ou maté:iel automabile
| { 30439 mbustibles solides Dir. E13-4
50 4 54 Caombuilbles liquides '
| q
: 60 4 69 Produils métallurgiques
8V 4 84 Produits agricoles
. 90 4 94 Alitres
¢ ! Organisé par une gare
<
S 2 I GO.(1) |GD.(1)(2)] 10419 Minerais
i 254 29 Autos ou matériel automoblle
it 404 49 Combustibles solides
| ! 58 4 55 Combusiibles liquides
~ 0a79 Produils métallurgiques
1 A3 3 RY Produits agricoles
. 95a99 Autres
—
5 m
z
“ Pour I'acheminement exclusil d'un transport
= excveplivnnel
| Organué par Is Direction E
| N0alo Minerais
20a 29 Autos ou malénel aulomobile
JOad9 vumbustibles srhides
: %0459 Combustibles liquides
b e 60a 79 Produils métsllurgiques
- 3 G.O.(1) |G.D.(1)(2)] BO4 %9 Produits agricoles
-1 90 4 99 Aulres
) Y
! | Organisd par un 1PX
D 00299 Funte en funon vu produit chaud (transport § & 4
uctptiunnclj
l
0" ;19 Interformation
‘. NaT9 Autre
=1 3
- :==' Train de pigeons Dir E 13-4
%2

L |
[ T

THAIN IN

| urdinaire |

(1

Cide powr idenllicalion des Doupes.

(2
(3)
i4)
tC e

C.H €

Train du traflec combiné

Train de zone

1 (), = Groupe d'urigine; C.D. & Groupe de desunatlon

Bruaelies 4. "atge 8. Mens
. Anvers 8. Namus ? Cand
1. Honsall T Chaderel

Le chiflie O 0w B peul ¢ égaement ulls® lorsque 1) 2 (D
CCTC. Cenre de Ceslion dev Trring Corplets
Choque 17X ne peul disposer Que du dermuer chiflye corrrapondant 4 eslul dr son Oreupe,
Centre Réglonal de Répulaion el 4e Gestlon

e —
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REORGANISATION DE LA SNCB : LES INSTALLATIONS FIXES "M" (2)

L'article {ntitulé comme tel et paru dans le Trans-fer n® 31 n'était pas fn:orl sous
presse que la décision était tombée : status-quo dans la répartition de 1’'entretien
du matériel moteur par ateliers en juin 84 ...

Déja dans le préambule, nous insistions sur l'aspect théorique de cette étude :
d2s le plan connu, de vives réactions se produisirent comme prévu au sein du personnel,
ce qui eut comme effet immédiat de "suspendre provisoirement”l’exécution dudit plan.

L'application serait maintenue, mais plus progressive, donc plus sociale ...

Concreétement, en juin 84 :

1 -~ ATE Bruxelles-Midi continue l'entretien des 25 HLFE série 22 comme sctuel lement;

2 - ATSD Bertrix conserve l'entretien d'AR 45, ES et de locotracteurs 92.
Il assurera de plus l'entreti{en des 3 AR 43 stationnés 2 Montzen (voir 1l'article
ci-dessous);

3 =~ ATSD Ath conserve l'entretien de 10 AR 46;
4 - ATD Haine-St-Pierre est maintenu (entretien d'HLD 59, HLR 73, 84 et AM 56).

Toutes les autres mutations d'engins non en rapport direct avec le maintien des
activités de ces installations sont néanmoins susceptibles d'2tre effectuées ...

On verra probablement plus clair en juin !

LES HORAIRES AU 3 JUIN 84 : NOUVEAUX PARCOURS DE DERNIERE MINUTE

La parution du "Livret du service des trains", ouvrage technique 2 1'usage personnel
SNCB et consignant tous les horaires voyageurs au 3 juin 84 a mis en lumidre les
particularités de dernidre minute suivantes :

l. A la demande des Autorités Germanophones, 6 allers-retours seront mis en masrche
tous les jours entre Welkenraedt et Aix-la-Chapelle.
En correspondance avec ceux d'Eupen, ces trains seront assurés en ... sutorail
série 43, dont trois exemplaires seront statiomnés A Montzen A cet effer '
On se rappellers que pareilles navettes avaient déjd existé en 1981, assurées
par des automotrices. Elles furent supprimées l'année suivante par manque de
fréquentation ...
Départs de Welkenraedt : 7.
Départs d'Aix-la-Chap. : 7.
Durée du trajet : 15 ain,

25 - 8.20 -~ 9.20 - 11,20 - 15.20 - 17.20

52 - 8,55 -10.10 - 12,20 - 16.10 - 18.10

2. Deux allers-retours de trains navetteurs seront mis en marche en semaine entre
Arlon et Athus (section de ligne dont la desserte en voyageurs était initialement
supprimée),
Ces trains seront également assurés en autorail 43, dont 2 exemplaires seroant
stationnés 3 Stockem pour la circonstance.
Départs d'Arlon : 6.56 ~ 8.01
Départs d'Athus : 1630 - 1725
Tous ces parcours seront assurés par le mdme engin remontant chaque fols 3 vide
Durée du trajet : 1) min (Tous les arr2ts intermédiaires écant supprimés).

e DB 2/84,



Paralidlement X toutes les restructurations en cours, SNC8-Colis (le trafic des
messageries) a également subi des coupes sombres ces derniers mois. Ce long travail
de sape est néanmoing en cours depuis des années et passe donc relativement inaperqu .

Mais petit 2 petit, le gldchis fait son nid ...

Fermés au trafic des messageries au 26 septembre 83 :

,=- le Centre Routier de : Les gares de :
] mmemmesmmmascecacaeac T daCeBeneeaes
°  Bruxellcs Petite-lle - Gouy -lez-Piécon - Lauve
- Leupegem - Maaseik
- Neerwvinden - Zandbergen

Fermés asu trafic des messageries au 15 décembre 83 :

- les C.R. de: - Les _gares de :
Herstal - Acren - Lammersdorf
Vielsalm . - Ekeren - Philippeville
- Ename - Rottgen
- Flavinne - Wideumont
= Porchies

REORGANISATION DES ENVOIS POSTAUX

Une ruseur plus que persistante circule actuellement selon laquelle la Régie des
Postes n'attendrait plus que le feu vert du Min{stire des Communications pour
transférer TOUT son trafic postal ferré A la route au 3 juin 84,

Cosmme on ne doute pas que ce feu ministériel serait "on ne peut plus vert", cels
amdnerait la suppression Ak cette date de tous les TAP (Trains Autonomes Postaux)
assurés en AM Postales rouges (de Bruxelles vers Anvers, Cand, Verviers, Jemelle at
Lux:-boufg) ainsi que de tous les smbulants postaux (voitures-poste) encore en
service

Raison officiellement invoquée : la régularité et le cadencemant de l'offre ‘Voyageurs"
en juin B4 n'est plus compatible avec des circulatiods réservées A 1'Administracion
postale ! (NDLR : mdme la nuit 7 ...)

Restons sérieux : C'est un nouveau pas vers la privatisation, puiasque tout ce nouvesu
trafic routier ne pourrait raisonnablement 2tre assuré que par des firmes privées, la
Régie ne disposant pas des véhicules en nombre suffisant pour absorber ce formidable

surcroit de trafic,

A 1l'heure ol les NS exploftent intensivement un parc d'automotrices EXCLUSIVEMENT
réservées au service do PIT, et au moment ou La Vie du Rail annonce la sortie °
prochaine d'un TGV postal apte 2 270 ka/h '

Petit pays, petit espric ...
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POINT S UR LE MATERIEL MOTEUR

Période de novembre 8) A janvier 84

l/ SORTIES DE GRANDE REVISION

De 1'AC Malines (HLE + AM + AR)

2236 - FKR - 28.10 160 - NK - 10.11 194 - FHS - 20.12 167 - NK - 20.01
2229 - FKR - 2.12 172 - NK - 25.11 196 - FHS - 22,12
2237 - FKR - 29.12 185 - FHS - 5.12 665 - FSR - 23.12
2230 - FKR - 23,01 186 - FHS - 12.12 218 - NX - 13.01 4609 - ATH - 5.12

N.B. A parcir de 1984, c'est désormais 1'AC Salzinnes qui assurera les opérations de
Grande Révision, de Rév. Intermédisire et de Rev, Accidentelle des HLE série 15
et 16, par suite de la diminution constante du parc des HLD.

De 1'AC Salzinnes (RLE + HLD + HLR)

7351 - NK - 3,11 8463 - FNDM - 28.11 S211 - MBX - 27,12 6256 ~ FKR - 23.01

1324 - LNC - 18.11 8206 - PSD =~ 6.12 8450 - FHS - 30.12 9218 - 1K =~ 24.01
8221 - FGH ~ 18.11 5161 - FHS - 19.12 5122 - FDR - 6.01 8241 - FTY - 25.01
6223 ~ FKR - 21,11 7369 - FKR - 23.12 8067 -~ FSR - 16.01
1804 - NK - 25.11 8215 - NK - 23,12 6281 -FRST - 20.0l

2/ RADIATIONS

HLD 6023 - Monceau (construction : 1964) - bati de moteur f2lé.
PV de 1'AC Salzinnes n® 62 du 7,12,.83, approuvé par le Dir. M. le 16.12.83.
Date Hors-Ecritures : le ler janvier 84.

HLD 6104 - Merelbeke (construction : 1965) - Déstandardisation aprds mise en parc,
PV de 1'AC Salzinnes n® 63 du 7.12.8), approuvé par le Dir. M. le 16.12.83.
Date Hors-Ecritures : le ler janvier 84,

3/ MUTATIONS

AR 4612 d'Ath A Kinkempois (Date écrit. 28,11.83) (voir point 4/ A ce sujet),
HLR 8433 d'Haine St-Pierre A Montzen (Date écrit.: S.12.83).

4/ TRANSFORMATIONS

¥ Le premier autorail de la série 43 pris en mains par 1'AC Malines pour 2tre transformé
en autorail-caténaires du service ES sortira vraisemblablement au courant d'avril.
Il s'agit de 1'ex-4307, et non 17 comme indiqu¢ erronément dans Trans-fer n® 30,

* Courant avril également sortira l'aucomotrice quadruple de 1935, entidrement restaurée
par 1'AC Malines dans la perspective des festivités de 1985. Nous y reviendrons.

* Signalons également la transformation en cours par ES Kinkempois de 1'AR 4612 en
autorail-caténaires (sic !)
Cet engin sera affecté au centre ES .de Visé, avec 1'AR 4901 comme réserve, tandis que
L'AR 4911 sera affecté & Louvain, old il subit actuellement la transformation.
Il y a donc pour l'instant TROIS types différents d'autorails & subir une tranalorma-
tion en engin ES : AR 43, 46 et 49, L'hétéroclite a la cote A la résidence

Calilée ,.. (%)

(*) qui est le sidge de la direction ES 2 Bruxelles, pour les non-initiés. ..
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®* Comme derniers swvivants non-transformés de la série des AR 49, seuls subsistent les AR :

4903, garé 2 Anvers-Dam, équipé d'une sonorisation pour commentaires lors des études
de ligne dans le port d'Anvers;

4906, actuellement garé 2 Kinkempois, et destiné A 2ctre cannibalisé au profit des 49
en service 3 ES ...

S/ UTILISATION DU MATERIEL

L R B

Modification au roulement de ces engins au 8 janvier : 1l services supplémentaires sont
venus étoffer 1'utilisation de ces AM : il y a donc maintenant SO services par jour de
semaine (pour 70 AM livrées, la dernidre n® 370 1'ayant été par .., Saint-Nicolas lui-
méme, le 6 décembre B83).

Toutes engagées sur l'axe Cdte - Ardennes, tous les trains semi-directs qui y circulent
en semaine sont donc actuellement assurés par AM 300, sauf les trains 906, 908, 912,
917 et 919 vers les Ardennes et 959, 961, 962, 964, 969 et 972 vers la COte,

GRUES DE SECOURS

Précisons que la fourniture de la premidre des 2 nouvelles grues de secours dont
question dans notre article "L'organisation du service des secours N" (Trans-fer n°® 30
p 32) aura lieu vers le 18 mars, Prévues pour le levage d'une charge maximale de

6J t A 8 m du pivot de rotation de la flidche, elles seront néanmoins autorisées
jusqu'ad 100t 2 6 m !

La nouvelle répartition des grues de secours serait alors vraisemblahl ement la suivante :

- Schaerbeek : conserve 1'ABR de 55 t (310-7).
- Anvers-Dam : ¢ hérite d'une des Braine-le-Cte de 63 t;
¢ cdde 1'ABR de S5 t (310-8) 2 Merelbeke.
- Ronet : ¢ hérite de 1l'autre Braine-le-Cte de 63 ¢t;
o cdde la FUF de 55t (310-2) A Kinkempois. .
- Kinkempois et Merelbeke déclassent ainsi leur grue 2 vapeur (310-4 et 310-6).

R DB 2/84,
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|L0comatiten. l

Fin dscemdbre 1983, 52 locomo:ives sériec 27 stajant livries
par les constructeurs et les conducteurs des dépits da Cnstende,
Merelbeke, Antwerpen Schijgpoort, Schaordbeek, Liage, Welkenraedt,
Monceau et Charlerol {nitiés a leur conduite.

Ces machines sont maintenant visibles sur une grands partie
du réseau electrifié en tete de toutes les catagoriss de trains,
tant voyageurs qQue marchandises.

Les 30 locomotives série 2I seront livrées a la suite des
60 hle série 27, viendront snsuite les I2 hle bi-tensinn serie II
ot les I2 hle bi-courant sserie I2.

Ci-dessous, les dates de livraison des hle série 27.

2701 03/11/81 2716 11/06/82 2731 18/0I/83 2746 "3 °Tr./H2
2702 07/12/81 2717 08/07/82 2732 02/02/83 2747 03/10/2
2703 24/12/81 27I1R 08/07/82 2733 21/02/83 274R 20/10/%3
2704 18/02/82 2719 08/07/82 2734 07/03/R3 2749 C4&/117=3
2705 26/02/82 2720 1I17/08/82 2735 18/03/83 2750 22/I1.7-3
2706 18/02/82 2721 24/08/82 2736 13/04/83 2751 19/12/~
2707 0I1/03/82 2722 07/02/82 2737 25/04/83 2752 27/127°1
2708 17/03/82 2723 24/08/82 2738 24/05/83 2753 !

2709 24/03/82 2724 06/10/82 2739 24/05/83 2754

2710 09/04/82 2725 27/10/82 2740 06/06/R3 2755 )

2711 26/04/82 2726 10/11/82 2741 20/06/B3 2755 )

2712 30/04/8%2 2727 06/12/82 2742 04/07/83 2757 ) resti=-c
2713 06/05/82 2728 07/09/82 2743 18/07/8 27538 ) 3
2714 06/05/82 2729 24/12/82 2744 25/08/%3 2799 ) 1livrer
2715 26/05/82 2730 06/01/83 2745 05/09/83 2760 ) en 1974

Automotrices.

A la mdme date, 7OAM type 80 (série 03) étaient livrées sur
les 140 engins commandés et les conducteurs des dénats de Arlon,
Stockem, Jemelle, Namur, Ottignies, Bruxelles-Nidi, Aalst, 3rugge
et Kortrijk initiés a leur conduite.

La plupart des "maladies de jeunesse™ qui affectent ces AX
sont progressivement "soignées". Le gros probleme posé var l'épidé-
mie de roulements de moteurs de traction avariés est aussi{ en vols
de reglement. Actuellement sept rames de 4,5 ou 6 AM ciroculent
sur l'axe C3te ~ Luxemxbourg.

Bn juin I984 avec l'application du plan de réorganisation,
les AM type 80 assureront les trains IC suivants:

- Bruxelles-Midi - Luxembdbourg;

- Liege guillemins - Mouscron:

- Knokke/Blankenberge - Genk/Visé.

En conséquence, au début de I984 les conducteurs des dépd*s addelés
3 desservir ces relations seront i{nitiés & la conduite des AM 9D,

Ci-aprés figurent les dates de livraison des AV 90. BEF llvre
actuellement les huit automotrices trivoles cormandées DAr 155
chemins de fer marocains. Les deux dernieres tranches d'AX =C

suivront immédiatement.
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321 20/58.7-2 2T I8,22/R 36T Ag /0a 7 %
392 23./11,/81 322 03,06 "2 342  07/04,/83 342 -_.r,'/aq'm‘-i
503 s1/12/B1 323 09/02/32 343 07/08/83 363 370473
30 257/0I/72 324 22/09/32 344 0R/04/83 364 29/0G ‘%
30% 25 01/R2 325 06/10/%2 345 07/04/8 365 03/10,/%
306 19/02/32 326 11/10/82 346 28/04/83 366 03/10 3
307 05/03/82 327 14/10/82 347 28/04/8 347 Ig;‘rolfﬁs:a
308 12/03/82 328 18/11/82 348 11/05/83 368 25/10/K3
309 15/04/72 329 08/11/R2 345 I1/05/%3 349 07/11,7M2
310 15/04/82 330 09/11/82 350 Ii/05/83 390 ok/12/83
311 15/04/82 331 18/1i1/82 351 11/05/83
312 29/04/82 332 23/11/82 352 06/06/83
313 I11/05/82 333 30/11/82 353 09/06/83
314 14/05/82 334 07/12/82 354 23/06/83
315 19/05/82 335 13/12/B2 355 04/07/83
316 07/06/82 336 21/12/82 356 18/07/83
317 22/06/82 337 12/01/83 357 08/07/83
318 09/07/82 338 17/01/83 358 16/nR/R
319 09/07/82 339 04/02/83 359 25/0R/H3
320 09/07/82 340 10/02/83 360 30/08/R3

‘ Voitures. I

La fourni ture des voitures M4 se poursuit conjointement
a celle des automotrices type 80 avec comme sonséquence la réforme
des materiels anciens.

Ce sont actuellement de nomdbreuses voitures KI et MI qui
vont a la casse & moins qu'elles ne soient reconverties en vehicule
de service.

Toutefols, toutes les voitures anciennes ne seront pas
retirées du service st, les voitures K2 et K3 notamment, ont encore
de belles annees devant elles.

Ces voitures étant les seules du parc futur A ne pas dtre
equipées de portes d’'acceés A fermeture automatique, las transformation
progressive de ces portierss a été sntreprise par 1°AC Xechelen.
La chaine actuellement en cours concerne les voltures K2 dont les
portieres pliantes 3 3 vantaux sont remplaeées par une porte

louvoyante & un seul battant, analogue 6elles des voitures
{nternationales I4 et IS.

Apres les voitures M4 d'autres séries de voltures sont
commandées ou envisigées. Il s’agit principalement:
- des voitures type M5 A deux niveaux, toutes eongues pour former
des raves reversidles aveo les Hle sédries II, I2, 2I et 27}
des volitures types 17 et I8 ocouchettes}
des voitures types I9 restaurants :
des voitures type I IO & places assises;
d*un supplement de voitures I6 a places assises.

Nous aurons l’occasion de revenir sur ce sujet dans un
prochain numero de Transfer.

Radio sol-trains.

A 1'heure ou vous lirez ces lignes la liaison radio
sol (dispatcher) - trains (condueteur) sesra effestive sur 1'axe
Antwerpen - Bruxelles - Charleroi. Les équipements mobiles sont
montés sur quatorze AM de la eserie 08 fquu.druplu).

Par la suite, d'autres engins et d’autres lignes princi-

pales édlectrifides seront équipées progressivement en fonction des
possibilités budgétaires.
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|Lu renetition des signaux a bord des trninn{:]

o — ——— W e T ———————. . | . — - - -

es crocodiles.

Depuie de tres nombreuses années, {1 existe sur le réiseau
de la SNCB un dispositif de répdtition des signaux & bord des
engzins moteurs. (I) Dans ce systéme, une pléce métallique, appelée
crocodile, est placée dans l'axe de la voie au droit des signaux.
~e crocodile est mis sous tension positive lorsgue le signal impose
une restriction (2jaunes, vert+jaune horizontal ou vertical, triangle
de vitesse, atc). Cette tension, oaptée par une brosse méetallique
fixée sous le bogie de 1l'engin, actionne dans la cabine de conduite
un sifflet qui econfirme l'indication aperque sur le signal ou
alerte le oonducteur qui n’aurait pas aperqu le signal.

Avec ce systéme, lorsqu’une déefectuosite vient affecter
l1'installation fixe, un temps relativement long peut s'écouler avant
qu'elle ne soit décelée. Par exermpls, une panne d'alimentation du
crocodile d’un signal habituellement franchi au vert ne sera dé tee-
tée que lorsqu’un train franchira oce signal alors qu'il présente uvn
autre aspect, par exemple 2 feux jaunes.

Afin d'exercer un meilleur contrdle sur cet équipement,
la SNOB a introduit voici une quinzaine d’snnées, la polarisation
négative des crocodiles. Lorsque le signal répéte présente le fen
vert, son crocodile est sous tension negative par rapport au rail.
Cette tension, captée par la brosse de 1l'engin moteur actionne un
gong dans la cabine de conduite. Le non-fonctionnement du gong
constitue une snomalie qui est signalée. par le conducteur au moyen
d'un formulaire particulier afin de provoquer la réparation dans un
délal tres court.

Le conducteur remet le formulaire (M 36I) & un sous-chef
de gare, celui-ci en transmet les données au dispatching qui provo-
que 1’intervention d'un technicien électromécanicien du service
signalisation.

Les impulsions positives et négatives captées par la brosse
sur les croocodiles, n'actionnent pas seulement des signaux acous-
tiques dans la ocabine de conduite, elles agissent aussi{ sur l'apparei:
enregistreur de vitesse et marquent la bdande graphique de signes
distincts. Il est done possidle par la suite de lire sur la dande de
vitesse les impulsions captées au franchissement des signaux.

I1 existe aussi une relation entre la répétition des signaux
et la veille automatique. Le conducteur doit arrfter le sifflet
déclenché par un crocodiie positif emdéans les 4 sec, sinon la velille
automatique déclenche provoquant le freinage d'urgencs.

Le Mémor,

Pour que la sécurité soit assurée, les missions imposées
par la signalisation doivent Stre !é!ﬂ;llglk par le conducteur
jusqu’apres leur exécution. Le risqued’oudli est reel si entretermos
d'sutres éléments viennent acocaparer l'esprit du conducteur.

Par exemple, un conduoteur ayant franchi un signal présen-
tant deux feux jaunes, effeotue un arrét a& quai. Si, lorsqu’il
repart i1 a perdu de vue l'aspect deux jaunes préeenté par le dernier
signal franchi, le risque de dépasser le prochain signal (qui peut
étre rouge) sera grand.

Dans son sousi oonstant 4’awéliorer la séourité, la SNCB
a fait oeuvre de plonniadre en cherchant A remplacer les signaux
acoustiques fugitifs par des indications lumineuses persistant dans
1a cabine de conduite apres franohissemwent 4u signal. C’est ce que
rerlise le systeme Némor.
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~80F lo greiome wemov, 1 iengion posi‘ive cantée sur le
crocedlie rar la broste de 1' enzin, oravoque l'allumagc d'une
iarp? J¢ mmorisation Jaunc sur la taltle de bard. Tette lampe
resie al’amee jusqu’a la capiation par la brosse de 1'impulsfon
negative d'un eiznal vert, Cette impulsion provoque, outre l'ex:inc-
tion de le lampe jaune, 1’allumage d'une lampe bdleue pendant une
dizaeine de secondes. Au moment du franchissement d'un crocodile
sous tension positive, le conducteur doit faire la nreuve de sa
vigilance en actionnant un bouton-poussoir. S'{l ne le fatit pas, la
lampe jaune clignotte pendant 4 gec puis, le {reinage d'urgence se
declenche.

La ’gande enrégistreuge est marquée de maniere {dendique
sur un engin equipe du Xeémor ou de la répétition acoustique.

La repetition acoustique prisentait une autre lacune que
l'on esperalt combler avec le Yéror: la non-repétition des signaux
rouges el conc 1l'abscexce de freiraz: automatique en cas de dépasse-
ment d'un signal a l'arrét.

L'on esparait, en captant sur la eroco”ile d’ua 3. ~sal
rouge uné tension nulle appelce 3e information, décle=acher lea
re.nage d'urgence lors du depesscement d'un sigal & l'arrét. Les
techniciens ont actuellement perdu c=t aspoir. Il ='mvere en offat
{xpossible de maltriser une tension nulle sur le crocodile placé
dar.s l’environnement electromagnetique complexe du chemin de fer
(circuits de vole pour la signalisation, circuits de retour 4u
courant de traction, etc).

Les Balises & {nduction.

La captation de la 3e information ne sera donc possidle
qu’en adbandonnunt le systéme crocodile/brosse au profit d'un
systéme balise/capteur.

Dans ce aystéme, une balise placée dans la vole émet une
fréquence qui différe suivent les feux présentés par le signal. Ces
fréquences sont captées par un capteur placé sous le bogie de
l'engin moteur et decodées a bord de celui-ci.

C'est le principe du systeme de repstition utiliasé eur
le réseau de la Db fInduui). sur celui de plusisurs compagniss suisses
(Intégra), sur les lignes SHCF parcourues a 200 ¥m/h (préannonce).

Le systime envisagé par la SNCB est actusllement an ocours de
mise au point par lesz ACEC. Une balise est inatallée depuis plusisurs
moie en gare de Braine-lec-Comte (voie 8 a hautaur 4u signal JI5)
tandis que l’automotrice n°® 735 est pourvue d'un capteur ot do dispo-
sitifs d’'enregistremont. Rlle a sillonné cet été les principa:r_geu lignes
electrifiées du ;imau pernettant ains! sux teochnieiens d'enrégiastrer

les parsmetrss nocessaires.
Dans un premisr temps, seules les trois informations dont

question ci-dessus seront oaptées. Cependant, le systeme offrira bien
plus de poasibilites et permeitra par exemple de realiser différents

ontroles de vitesses., ‘
‘ L'snnée 1984 verra les essais s’'étendre & IO signaux et a

4 automotrices. Il est d’ores et déjd prévu l'équiparfent d’'une
coentaine 4’engins moteurs et de deux mille signaux d4'iel 1987.
Il va de smoi que pendant une période transitoire qui sera

longue, les deux systemes de répétition coexisteront tant au sol

qu'a bord des engins motsurs.
Transfor ne manquera pas de tenir ses lecteurs au courant

de cette (r)évolution.

e e e e e g W e R M A R e e R S =

> . tariques sur ce
S{ un lecteur possédait quelques donnees hie
- niint, c'est nEec plaisir que nous en prendrionns connaissance.
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TRAINS SPECIAUX - CIRCULATIONS EXCEPTIONNELLES

Période de novembre 83 A Janvier 84

Vendred{ 18 novembre

Présentation officielle aux Autorités Marocaines de la premidre automotrice triple

destinée d 1'ONCF et construite par BN - ACEC (voir Trans-fer n® 31),.
Le convoi s'est rendu de Bruxelles-Midi 2 Bruges, ensuite A Charleroi-Sud, aucune

visite chez les constructeurs n'étant toutefois prévue.
Le soir, 1'AM consuisit les invités A Cand, od un diner en présence du Ministre des

Communications était offerc par la BN.
Lors de chaque déplacement, 1'AM Marocaine €tait suivie comme son ombre (*) par

1'AM break 362, pour parer 2 toute éventualité !
(*) A distance de block quand mime ...

Les 6, 8 et 10 décembre

Succds de foule non-démenti pour le périple annuel du "Train des jouets" organiasé
par RTL Télévision au profit de l'enfance déshéritée.

Cette année, les circuits réalisés sillonnajent alternati{ivement le Luxembourg, la
Belgique, la France, avec mdme une incursion en Allemagne,

A chaque arrdt, une animation par des vedettes de la chanson avait lieu sur un

podium installé en gare,

Composition de la rame :

l Fourgon l voiture-Licts [1 B 10 ¢ 2 A 10 rtu 2 restaurants
DMS - SNCB MU - SNCB USI - SNCF Corail-SNCF ex-CIWLT
"Cénérateur|| '"Loges" "Technique' "Maquillage

RTL" Séjour"

Détail des parcours et gares visitées en Btlgigu: :

Le 6 : Namur -~ Lidge G - Waremme - Verviers C - Huy - Ciney,.
Le 8 : Mons - Mouscron - Tournai - St-Chislain - Soignies ~ La Louvidre C - Charlerod S.
Le 10 : Nivelles - Ottignies - Gembloux -~ Dinant - Bertrix - Virton SM - Arlon.

Se sont successivement relayées A la traction, les HLE 2305, 2322 et 2304 ainsi que
les HLD 5205 (Ronet) entre Namur et Bertrix, et 5504 (Jemelle) entre Bercrix - Arlon
et Virton, les parcours assurés en diesel étant renforcés d'un fourgon générateur

Haute-Tension bleu de Kinkempotis,

irain touristique hivernal ( Sur fond de neige !) sur la Vehnbahn, organisé par les
services commerciaux de la SNCB A Lidge,

La rame (réversible, si !) était composée de 5 voitures Ml, alternati{vement poussée ou
tirée par la HLD 6047 de Kinkempois, évitant ainsi les pertes de temps aux traditioanels
changements de front de Raeren et Wevercée.

Retour A Lidge G le so0ir par le mdme itinéraire.

—_— DB 2/84
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INCLDENTS - ACCIDENTS - Période de novembre 83 3 janvier 84,

Bivoie d'un marchandises 2 Landegem - 1. 50 A - Mercredi 10 novembre a 6 h 44,

Lors du garage trds lent du E 41198 Aix W.- Zegbruges (31 wagons - 1271 t) sur la
voie d'évitement, le signaleur croyant A 1'avarie d'un circuit de voie, libere
prématurément l'itinéraire non encore entilrement parcouru, €t manoeuvre une ajiguille

sous le train, ce qui provoque la bivoie du Se wagon de queue et dirige les & derniers
sur la voie principale, le tout sans dérajiller '

Le train suivant (E BO4 Welkenraedt - Ostende) est alors admis sur la section, 2 la
faveur d'un bon de franchissement, le signaleur ne 3s'étant pas rendu compte de l'in-
cident, tandis quc le circuit ne se libérait toujours pas, et pour cause ... Le train

suivant viendra sagement s'arrdter derridre la queue du 41198, sans autres dégats,
Déraillement d'un marchandises A Uccle-Calevoet - 1. 124 - Mardi 15 novembre A 4 h 05.

Lors de la desserte locale de la cour, le Z 57102 Monceau - Schaerbeek, composé de la

HLD 5121 de Monceau et de deux vagons déraille du dernier -une trémie vide- sur une
aiguille talonnée intempestivement,

Détournements via la ligne 26, jusqu'd la fin du relevage 2 12 h 22,

Prise en échar

de 2 marchandises A Remersdael - 1, 24 - Mardi 15 novembre 4 5 h 03,

Pour une raison ohscure, le Z 24743 Montzen - Erquelinnes (45 wagons remorqués par

la HLD 5522 de Montzen) se remet en marche aprds 20 min. d'arrdt devant un feu rouge,
le dépasse et s'engage sur le trongon 2 veie unique menant vers le tunnel, d'od surgic
le Z 47043 Anvers-Montzen en sens inverse (20 wvagons remorqués par les HLD 5541 de
Montzen et S184 d'Hasselt),

La 5522 entre en collision A hauteur du 2e wagon du Z 47043, se couche sur le flanc,
gravement avariée, Au total, 10 wagons dérailleront, Pas de blessés,

l.es travaux de reldvement seront rendus ients et spectaculaires, par la présence de
produits dJdangereux (chlorure de vinyle) dans certains des wagons renversés,

Au plus fort du relevage, trois grues de secours seront engagées simultanément
de Kinkempois, de Ronet et de Schaerbeek.

Le matériel déraillé sera mis "hors-gabarit" le dimanche 20, autorisant A nouveau les

circulations, L'évacuation définitive du macériel auras lieu pendant le W-end du 26 au
27.

;.

: celles

Ddraillement d'une rame vide de voyageurs au

artier-Léo Mercredi 24 nov., 4 9 h S0.

La ER 1976 Ecterbe«k - Quartier Léopold (HLE 2241 - 9 M4), dépasse le signal d'arrdc

fermé et déraille de 4 voitures sur les aiguilles du grill, Une voie rétablie vers
16 h,

Tamponnement d'un marchandises ) Obour

= 1, 118 - Vendredi 2% nov, 2 19 h 22.

Le #7823 Monceau-St-Chislain (57 wagons) arrdté au signal d'entrée de Mons est

tamponné 2 l'arridre par la machine A vide EL 6869 La Louvidre Sud - Mons (HLE 2361)
circulent en marche A vue ) allure trop rapide,

sous le choc, Pas de blessés .

La HLE et le dernier wagon déraillent
La HLE est gravement avariée,

%

Effondrement de terrain A Ruisbroek - 1, 96 - Dimanche 27 nov, 4 7 h SO,

Un glissement de terrain soudain se produit A proximité du chantier de construction ¢du
passage inférieur, menacant la stabilité du block § attengc a la gare,

Quelques instants plus tard, le block se détache du bitiment principal et menace de

s'cffondrer, Toute circulation sera suspendue jusqu'd 17 h 47, lorsqu’ une voie sera
rétablie 3 5 km/h, Entretemps : détournement via la 1, 26, :
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.Tamponnement d'un marchandises a Ath - 1, 90 - Jeudi 8 déc. A 19 h 25,

l.e Z 98557 Lessines - Brux, 12 trémies Je ballast - 9264 ¢ - remorqué par la LD A239
d'Ath camponne par 1'arridre le 2 98598 Lessines - Courtrai, 16 trémies dc cal.ast -
1232 t - remorqué par la HLD 6232 d'Ath, 2 l'arrdt devant le signal d'entrée.

Cause probable : non-respect de la marche 3 vue du convoi tamponuneur, dont le conducteur
sera légdrement blessé. Par ailleurs, la HLD 6239 est gravement asccidentée,

Dépassement d'un signal 2 l'arrac 2 Athus - 1, 165 - Vendredi 16 déc. 2 9 h 55.

APrds avoir dépassé un signal 2 l'arrdt, le Z 44941 Stockem - Athus (29 wagons -
1300 t - remorqués par les HLD 5318 et 5306 de Latour, s'engage intempestivement

SUT un raccordement privé, prend en écharpe la HLR 8427 qui y évoluait, et endommage
U passage un dbdtiment appartenant au raccordé., La premiére HLD dérafille enfin ec

Verse au talusjles HL 5306 et 8427 sont peu endoomagées. Un conducteur ex légirement
contusionné,

Collision de 2 trains de voyageurs a4 Landen - 1. 36 - Dimanche 18 déc. A 15 h 32.

Alors que la tranche du E 1614 venant de Genk €tait immobilisée A quai (AM 124), la

tranche venant de Lidge, composée des AM 710 et 233, est regue sur la mdme voie pour

Y 8tre accouplée, mais rate son freinage et percute la rame A l'arrdt A + 25 ka/h.

Dix blessés légers sont dénombrés, B

L'enquate indiquera que 1'AM 710 était bien pourvue des €tiquettes réglementaires .

de renvol immédiat A 1'atelier pour avarie grave au systéime de freinage, inopérant
sur 3 des 4 boggies ...

Tamponnement d'un marchandises A Arlon - 1. 162 - Mardi 20 déc. 2 18 h 50. -

Retenu au signal d'entrée, le Z 44943 Stockem - Athus, 32 wagons remorqués par la

HLD 1814 des CFL est tamponné A l'arridre par ... une autre locomotive luxembourgeoise
(HLD 1806) qui remorquait une citerne ! Pas de déraillement.

Cause probable : non respect de la marche 2 vue.

Collision d'obstacles en VP A Lauwe - 1, 75 - lundi 2 janvier i 20 h.

Le E 9889 Courtrai - Mouscron (AM 054) heurte en pleine voie 2 caravanes (') toambées

du train croiseur Z 58446 Mouscron -~ Montzen, renversées par la tempte sévissant
3 ce moment.

Abréviations utilisées

HLD . Locomotive diésel de route

ER : Rame vide de matériel voyageurs du ...
HLE : Locomotive électrique

HLR : locomotive diésel de manoceuvre,

- — e
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La SNCB par ligne

lLigne 145] .etite histoirs ue la dgouble vole, de 1964 & noue jours,

1
|
|
i
|
Qui wujourd'hui se rappyelle qu'il f'ut un terns, vers 1964, ol ’
|

11 était sArieusement question de supprimer 1la ligne 140 Cttignies -
Charlervl ' Cette menace se concrétiss par la mise & voie unique,

en 1965, du trongon Tilly - Fleurus, et c'est la vole A (dans le

sens Ottignies -~ Charleroi) qui fit alors les frais de l'opératior.

Cependant, les menaces de suppression s'estompérent petit a petit,

mais cela n'smpl8cha pas la section Court-St-Etienne - Tilly de

subir le m&me sort en 1971, seule la voie B (celle du sens Charleroi
- Ottignies) é&tant maintenue, Toutefois, afin de ne pas trop entra-

ver la circulstion des trains, assez nombreux aux heures d'affluence,

deux évitements furent créés 4 La Roche (Brabant)(B.8) et & Villers- l

la-Ville (B.9), & moins de 4 ou 1'un de l'sutre; la gsre de Villers,

assez éloignde, fut par la m8me occasion remplacée par une halte en ,

plein centre du village. '

Les portions déclassées de la voie A ne furent démontées qu'aux
abords des gares de croisement, au P.N. de la gare de Marbals ?aur la
R.N. 4°) et dans la traversée de ls gsre de Ligny (Carridres), o1 '
toute voie de débord avait déjd disparu & 1'époque. Deux sections

de la voie A furent pourtant remises en service peu aprés! L'une, trés
courte, en 1976 4 Tilly, c8té Ottignies, lors du prolongement de 1la
vole d'évitement sur une centasine de médtres. L'autre, assez impor-
teante, en 1973, lors de la reprise du trafic marchandises sur une
partie de la ligne 147, créant ainsi une voie banalisée Fleurus -
Sombreffe longeant la voie B de la ligne 140 sur 2,6 km environ.

Les trongons restants de la voie A continudrent & pourrir sur place.

e w— — ———

Or, les choses peuvent Avoluer bizarrement 4 la SKCB. Quand,
vers 1979, la décision fut prise d'4lectrifier la 1igne, on décida du
coup de réinstaller la double voie; huit ans & peine venalent de
s'écouler depuis l'abandon de la voie A. Le démontage des portions
subsistantes de la voie moribonde, en 1980, précéddrent de peu le
début des grendes travaux sur la ligne 140. L'année sulvante on
entreprit le renouvellement complet du ballast et la repose de la -
volie A depuis Court-St-Etienne. En mai 1682, celle-ci était prati- "
quement achevée jusqu'aux abords de La Roche, le chantier ayant
entreterps atteint Villers-la-Ville, ou la voie de croisement fut
mise hors service jusqu'en septembre. En février 1983 les travaux |
battaient leur plein entre Villers et Tilly, ol la voie A fut ache-
vée 1'été suivant. Le renouvellement indispensable de la voie B
nécessita slors la mise en service de la nouvelle voie, afin de ne
pas interrompre le trafic, ce qui entraina du coup la suppression
- probgblement définitive - des évitements de La Roche et Villers
en septembre 1983.

Au 1 janvier 1984 la situation était donc la suivante.

~-La double voie est en service de Court-St-Etienne (et d'Ottignies)
jusqu'aux abords de La Roche, ol elle passe 4 simple vole : celle-
ci traverse slors cette gare en zigzaguant de A & B et de B & A,
au grand dam des voyageurs devant embarquer sur un quai de fortune!
Les mats sont dressés de Court-3t-Etienne (exclu) &« La Roche (inclus!)
la caténaire étant placée de Paux & Ls Roche (exclu). l

-La vole A est en service de La Roche (exclu) & Tilly; le renouvelle-
ment de la voie B est déjd4 fort gvancé sur cet itinéraire.
A Strichon-Mellery, l'sncien qual de la voie A a £été partiellement
remis en état, Jjuste de quoi permettre l'accds & un seul wagon Ni,
en attendant la suppression définitive de ce P.A. au mois de juin,

. ER— —— = e — W
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Ls_mise & double voie (suite).

Comme nous 1]'annoncions précédemment (T.P. n°30), les nouveeux
quals ont été mis en service & Zedelgem, le 2 se,tembrz 03, et
l'gncien qual central aussaitdt démoli. L'aménagement de lg doubls
vole dans la traversée de la gare était terminf début novembdre.

Entretemps, les travaux de dédoutlement étrsient entamés en direc-
Lion de Torhout. Comme prévu, le défunt P.:, de Veldegem fut rayé
de la carte, permettant les terrassements d'abord, le déversement de
pierre de ballaat ensuite, et enfin la pose de ls seconde voie, ce

qui 4 la mi-novombre étsit chose faite de Zedelgem (Km 10) jusqu'’
au~dela de Veldegem (Km 14,5).

Flus loin, les travaux de terrassement s'avéraient plus ardus,
la vole traversant une colline, en tranchée, et un passage supérieur
devant y 8tre reconatruit, Ces travaux battsient leur plein & la
mi-novembre. Fin jenvier, la seconde voie était pratiquement achevée,
jusqu'aux abords de la gare de Torhout, mais sans y 8tre raccordée.
Signalons encore que ces travaux avaient guparavant nécessité, peu
avant Torhout, 1'aménagement d'un passage inférieur routier, le dé-
placement de la vole unique exiastante et..., le démontage de 1'giguille

donnant. accés & ls défunte ligne 62 Torhout - Qostende, déji inter-
rompue & l'autre extrémité! |

Par contre, lies travaux n'avaient pas encore débuté, fin janvier,
sur la dernidre section a dédoubler, entre Loppem(Smisje) et Brugge.

=000~

I1 o8t par ailleurs intéressant de savoir que, hormis le sillon -
de matinée prévu & 1l'horaire, d'autres trains continuent & 8tre spo-
radiquemant assurés par autorails, principalement le waeek-end et en
soirée. Ainsi, les jours de Ro8l (vendredi, samedi et dimanche),
les trains de 17.08, 19.0€ ot 20.08 au départ de Kortrijk, et de
18.44, 19.44 et 21.34 au départ de Zeebrugge, étaient assurés soitl
par autcrail triple (série 40), soit par autorails accouplés (série 43)

C'est 14, assurément, le chant de cygne ds ces engins, hélas
condamnés 4 ls retraite 4 brédve échéance...

P.J.

-Ds Tilly A Ligny (exclu) les terrassements sont achavés e le
ballest déveraé, sauf dans lg traverzéde des P.A. de Marbisoux et

de Hertals. Les ouvrages d'art sont achevés, sauf un passage
routiser inférisur aux abords de Ligny.

-A Lligny, le b&tirent de la gare e 6té & moitié démoli afin de per-
metire 1l'6tablissement d'un souloir sous voies. De Ligny (exclu)
4 lg bifurcation de la ligne 147, la pose de la voie A est en
cours d'achdvement; elle est mchevée au-deld, jusqu'ad PFleurus.

Si les intempéries ne se manifestent pss trop, le prenmier semestre
de 1984 verra vraisemblablement l'achdvement complot de la double
voie de La Roche & Plaurus, y compris le renouvellement de la voie B.

-000~

De Fleurus & Charleroi, c'est le calme précédant la temp8te.
Auoun travail d'envergure, si 6e n'est le remplecement de la signali-
sstion mécanique & Charleroi(Quest) et le remoddlement des voies
dans la traversée de cette gars, o) les voles 3 et 4 ont &té rem-
placées par une geule voie nouvelle, ce qui entraina du mlme ooup
la disparition du quai d'ombarauement de la vole 4. Mentionnons
enfin la signalisation mécanique A palettes qui subsiste partielle-

mant)(at provisoirement) & Ransart (c8té sud) et & Lodelinsart (c8té
nord).

?.J.
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LA HCUVELLE CALINE DE CHARLEROQI-SUD EST OPERATICNKELLE.

Dans la région ¢c Charleroi old, aprés la disparition des charbon-
nages, l'activité économique s'est polarisée autour d'un tissu indus-
triel principalement axé sur la sidérurgie, une mutation profonde a tou-
ché les secteurs industriels, commerciaux et résidentiels du bassin.

Tandis que les entités industrielles se regroupajent, on assis-
tait d une transformation profonde de l'infrastructure routiére et des
transports en commun, en particulier autour de la gare de Charleroi-Sud

(ring routier, métro, gare d'autobus ...).

Il importait dés lors au rail de s'inscrire dans une politique
d'intégration de son trafic voyageurs dans le systéme général des trans-
ports en coomun afin d'assurer un peilleur service 4 la clientdle, tout
en portant également ses efforts sur les marchandises et sur l'infrastruc-

ture générale.

L' IMPORTANCE DE CHARLEROI-SUD.

En 1974, un important plan directeur fut élaboré par la SNCB, en
accord avec les forces éconocmiques et les autorités locales afin de mieux

absorber les trafics voyageurs et marchandises de la région.

Quelques chiffres montrent l'importance de ces trafics dans le noeud
ferroviaire de Charleroi-Sud & 1l'heure actuelle :

- trains de VOYAQEULS I ec coo cee see . 375
o t—rm dE HIMi!H * ®eeas see sew 195
- parcours locaux divers : ... ce. oeo 225

soit un total de 795 trains ou parcours & gérer par jour.

Ce trafic trés important était contr8lé par diverses cabines dis-
persées dans la gare méme de Charleroi-Sud et dans la zone périphérique,
et dont certaines éta‘ent de conception fort ancienne.

Il y avait les blocks et postas suivants :

- Block 19 A& Marcinelle (cabine €lectromécanique mise en service en 1946);

Block 20 A Charleroi-Sud c¢6té Bruxelles (cabine électromécanique mise en

service en 1947);

- 3lock 55 & Charleroi-Sud c6té Namur (cabine électrique "i relais” mise en
service en 1956);

- Poste S. I1 & Charleroi-Sud cOté Charleroi-Ouest (cabine mécanique an-

cienne avec complément "tout relais®);

Block 2 ) Charleroi-Duest mbine mécanique ancienne), ces deux derniers
ayant 4té construits bien avant la querre.
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Il appartenait a4 ces diverses installations d'assurer le fonction-
nement de 155 aiquillages et de plus de 140 signaux.

Il apparaft donc avec évidence que le regroupement de ces innom-
brables commandes en un seul poste doté des derniers perfectionnezcents

techniques pouvait sensiblement améliorer la gestion d'un trafic parti-
culiérenent ccmplexe.

LA NOUVELLE CABINE.

Le plan directeur prévoyait donc la construction de nouveaux biti-
ments pour la comcande et la surveillance des circulations qui, outre les
installations du service signalisation,devait abriter les services de
l'exploitation, de l'électricité, du matériel et des achats.

Ce bitiment dont l'architecture d'avant-garde en fait comoe une
vigie surplombant la gare de Charlexoi abrite plus spécialement le nou-

veau block 20, opérationnel depuis quelques jours et dont la zone d'ac-

tion s'étendre en phase finale sur une longueur de plus de 8,5 kilomidtras,
d'est en ocuest.

Cette cabine reprendra A ce moment la commande des installations dé-
pendant autrefois des blocks 2, 19 et 55. Au stade actuel, seul l'ancien
block 20 (cOté Bruxelles) est exploité par le nouveau poste.

Cette nouvelle cabine pourra également télécommander les instal-

lations de La Sambre, de Charleroi-Sud—Quai, de Montignies-Formation ainsi

que de diverses zones dépendant actuellement des cabines de Monceau et de
Chitelet,

On aura une idée des possibilités offertes par ce nouveau block
quand on saura qu'd luil seul il commande plus de 240 aiquillages électri-

ques permettant 1.9500 mouvements différents protégés par plus de 200
signaux lumineux.

"TOUT RELAIS".

La nouvelle cabine de Charleroci-Sud est installée dans cette tour
qui, depuis quelques années, fait partie &u paysage ferroviaire carolorégien.
Exigée sur l'ancien site de la gare latérale, elle est du type "tout re-
lais"” ce qui signifie que sa structure intexne ne fait appel qu'l des cir-
cuits électriques et des relais par l'intermédiaire desquels sont assurées
toutes les fonctions de sécurité. Rappelons & ce propos que, dans les an-
ciennces cabines électromécaniques, la sécurité dtait assurée au moyen
d'une "table d'enclenchements™ jzxmobilisant nécaniquement les manottes ou

les leviers commandant les aiguillages, ainsi que les manettes ocu leviers
de signal et d’'itinéralre.

Le poste de commande de la cabine est installé au dernier étage, le
sixidme, de la tour. 11 a une forme panoramique assurant une bonne visibi-
l1ité sur les installations de la gare. En temps normal, les agents desser-
vant cette cabine ceront au nombre de huit, assis devant leurs pupitres
respectifs : quatre signaleurs en premidre ligna, dont les pupitres com-
mandent les installations de signalisation de la garec ou des postes subor-
donnés; quatre agents de l'exploitation en seconde ligne dont les pupitres
permettent d'entrer en communication avec tout agent extérieur ou appa-

reillage électronique suscaptibles de leur fournir des renseignements uti-
les A la régularité des trains.
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Face 4 ces agents se trouve le tadleau de contrdle optique
- le T.C.0., comme discent les cheminots - de forre oclvgonale Jdoat la
superficie dépassc 11 m2, et qui donne aux signalcurs et aux agents
d'exploitation la possibilité de suivre et de contrdler les opérations
en cours. Ce T.C.0., cn effet, représente de fagon schématique mais
coxpléte toutes les installations sur le terrain cosmandées par la
cabine : ajigquillages, itinéraires sélectionnés, aspects des signaux, état
drs pédales d'enregistrement de passage des trains. €état des circuits de
voie détectant la présence de convois sur la voie, autorisations échan-
gées avec les postes adjacents...

A l'avenir, ce T.C.O. recevra les voyants d’'anncuce autooatique
des trains. L'inscription figurant dans ce voyant permeitra d'identifier
et de localiser un train dans la zone d'action du poste. Ce dispositif
qui a également été prévu dans la nouvelle cabine de Bruxelles-Midi,
évitera les fastidieuses annonces téléphoniques de repérage des trains
s 'approchant du poste de signalisation.

Les trois étages sous le poste de commande sont réservés aux sal-
les de relais de la cabine. Il s'agit de véritables centres nerveux ol
sont groupés tous les relais et l'appareillage nécessaires 4 la commande
des installations de signalisation. Ces relais bénéficient des plus récen-
tes nouveautés technologiques : ils sont du type débrochable, de maniére
4 faciliter les travaux d'entretien et 4 éliminer les risques d'erreur de
ciblage lors de leur renouvellemant.

L'équipement des chissis supportant les relais et leur ciblage ont
été complétenment réalisés sous les directives de techniciens de la SNCB.
Pour la réalisation de ces chissis, il a été fait largedent appel 4 l'or-
dinateur qui a établi toutes les fiches de cdblage des relais sous forme
de listings.

La salle du deuxiéme étage abrite la sous-station, unité indispen-
sable au fonctionnement et produisant toutes les tens:ons utilisées par
les installations de signalisation et d'appareils de voies :

- {50 volts continu pour la commande des aiguillages;

- 40 volts continu pour l'alimentation de la logique 4 relais et 1l'ali-
mentation de secours du T.C.0.;

- 110 volts alternatif pour l'alimentation des signaux et circuits de
voie;

- 48 volts alternatif pour l'alimentation normale du T.C.O.

Toutes dispositions ont é€té prises pour assurer en permanence l'ali-
mentation en électricité des installations.

L' INFORMATION ADX VOYAGEURS.

Au premier étage et au rez-de-chaussée de la tour, on trouve l'ap-
pareillage de télécommunication de la cabine et un petit ordinateur com-
mandant les indicatcurs des trains en partance disposés dans la salle des
pas-perdus, 4 l'entrée dus couloirs sous voie ot sur les quais.
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Ce systéme, dit télépancartage, est en service depuis 1980. Il est
conolété par une installation de sonorisation pour l'information des
voyageurs, & laquelle s'ajoute des équipements d'interphonie et de liaison
de radio pour nécessité de service.

Lorsqu’il sera entiérement opérationnel, le poste central de signa-
lisation de Charleroi-Sud constituera un trés grand pas vers une utilisa-
tion optimale des chemins de fer dans l'agglomération.

On peut en outre prévoir une prochaine entrée de l'ordinateur dans
cet ensemble, déjad utilisé 4 la SNCB pour le traitement de multiples infor-
mations (horaires, retard des trains, changement d'affectation des voies,
notamment) et agissant comme orxrgane de gestion et de régqulation du trafic.

AUTRES REALISATIONS.

Outre la réalisation de cetts nouvelle cabine, le plan directzu:
comportait d'autres volets,

Citons, notamment :

la restructuration de la gare de Charleroi-Sud de maniére A lui faire
assurer la seule fonction d'embarquement et de débarquement des voya-

geurs A quai. Onze voies A quai sont prévues et le couloir sous voile

a €té prolongé jusque la rue de la Villette avec accéds au tunnel pour
piétons vers le centre-ville;

le transfert des installations de service (garage des voitures & voya-
geurs et leur entretien) A4 Chitelet;

la construction d'un bitiment pour le service des caténaires 4 proximité
du pont de la Villette et d'un bitimant pour le service de la Voie prés

du pont Saint-Roch regroupant les services d'entretien, menuiserie ...;

le réaménagement de la gare de Chitalet ol le bitiment des voyageurs a
été restauré de manidre A4 assurer un meilleur accueil de la clientdle;

la restructuration des voies principales du trongon Charleroi-Sud -

Chitelet de la ligne 130, ol quatre voies sont posées, dont dsux sont
affectées spécialement au trafic marchandises)

l'établissement d'un faisceau de garage 4 Charleroi-Sud-Quai le long de

1'axe marchandises 4 mi-chemin entre les deux grandes gares de formation
de Monceau et Chitelet;

- 1' ‘expansion des faisceaux d'échange marchandises 4 Charleroi-Sud-Quai,
Montignies et Chitelet (Carlam).

La restructuration des voies principales entre Charleroi et Chitelet
a nécessité des travaux particulidrement importants. Le pont Champeau
le passage sur la Sambre 4 Couillet a 4Q &tre dédoublé, tandis que la

construction d'un passage inférieur & Couillet a permis de remplacer deux
ouvrages d'art.
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l# point d'arrdt de Couillet a été anménagé et celus 32 Couillet-
Mortignics a été supprimé. Les voles de dédoublepment ont é=d électrifiées
et la sigualisation a nécessité la misc cn scrvice de deux ~suveaux postes
"tout-rrlafs* 3 Couillet-Montignies et & Charleroi-Sud en reznlacecent de
quatre cabines existantes.

Quart 4 la restructuration des voies de la gare de C.arleroi-Sud
cdté Bruxellers, en voie d'achévement, elle aura nécessité 7-é¢s de deux
ans de travail au personnel de la Voie et de la Sigralisatisa. Il a fallu
réaliser ces travaux par phases successives de manilre A réluire au maxi-
mum les perturbations du trafic voyageurs.

CE QU'IL RESTE A FAIRE ...

Parmi les objectifs du plan directeur encore A réaliser, signalons

- l'accés direct de la ligne Ottignies - Charleroi A& la gare du Sud afin
d'anener les voyageurs du nord de l'agglomération au noewd des moyens
de transport en commun:

- la restructuration des voies de la gare du Sud cSté Namur ainsi que le
renouvellement et l'élargissement du pont Saint-Roch;

- la modernisation et 1l'électrification de la ligne industrielle reliant
Charleroi-Ouest 4 Monceau, ainsi que l'établissement d'un faisceau

d'échange 4 Dampremy;

- la restructuration du faisccau d'échunge de Marcinelle de manidre & as-
surer unc bonne régulation du tiafic desservant Thy-Monceau-Marcinelle
et la Fabrique de Per.

)
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SERVICES DE PRESTIGCE ASSURES PAR LES HLDE TYPE 204 DE SCHAERBLEK

li*'*lil*liiiililiilliiiii*iiiiiiilliiiliililtiiiiiilrlilllli'Il

Preambule.

La fourniture des HIDE 204.001 3 OO4(AFB 160 a 163/1956), dc Janvier a
mars 1957 et p

la transformation des HLDE 202.015 a 018(AFB 152 a 155/1955) livrees

de janvier a mars 1955, modifices de mars a mal 1957 et renumerotees
204,005 a 008 dans le meme ordre

ont permis de disposer d'une serie de machines fiables et performantes,
de bonne puissance et autorisées 3 circuler a la vitesse maximum de

140 km/h. Efficientes et de fiere allure, ces locomotives ont ete en-
gagées dans des services internationaux de prestige a partir du 2 juln

1957, sur les lignes Bruxelles-Paris et Bruxelles-Koln.

Bruxelles-Parlis.

Le goglgmcnt prévoyalt la remorque de bout en bout et dans des horalires
acceleres des trains 116 de sens Nord-Sud et 129 de sens Sud-Nord, as-
surés par deux machines en u.m., mais avec un conducteur (de Schaerbeek)
present sur chaque locomotive.
Les charges autorisees du couplage étalent, pour les deux sens de cir-
culation, de 550t. de Bruxelles a Aulnoye

. 750t. d'Aulnoye a Paris Nord,
cette dernigrg valeur pouvant etre atteinte en haute saison sur la sec-
tion consideree.
Avec 700t.remorquées, on montalt Survilliers a 90 km/h.
Il est arrivée occasionnellement qu'une machine étant tombée avariee,
l1'autre alt assuré sans retard appreciable la traction du train alourdl
de sa soeur circulant comme vehicule.
A la seule exception d'un train royal a faible charge mis en marche a
l'occasion de l'inauguration de la statue du Roil Albert a Paris en 1937
et du parcours d'essai qui l'avait fort prudemment précédé, jamals une
mach!ne belge n'avait atteint la capitale frangalse, et la venue des
204 3 la gare du Nord a constitué une premiere en la matiere.
Ea m&sc en exploitation €lectrique de Creil-Tergnier a mls fin a cette
epopee, qui laisse le souvenir d'un bon service, assuré avec ponctuali-
té, dans la pure tradition de la ligne.
Au service d'hiver de 1961(du 01-10-1961 au 25-05-1962), les types 204
en simple traction ont encore assure de Bruxelles a Tergnier les trains
116/117 et 120/129 avec une charge autorisée de 550t.

Bruxelles-Koln

A cette meme date du 2 juln 1957, deux palres de trains-drapeaux Bruxel-
les-Koln ont été créées et confiées aux type 204. Il s'aglissalt des
trains 84/85 le matin et 86/87 1'apres-midi. 1ls effectualent notamment
dans chaque sens le parcours Bruxelles Nurd:LiEge Cms dans l'excellent
temps de 60 minutes, ramene dans les faits a 56 minutes en cas de re-
tard. Le trajet Liege Cms-Ans(passage) était prevu en 7 minutes, avec
pousse electrique si la charge venait a dépasser 300t. '
Ces trains, tout d'abord formes de & HV, environ 170t. pour 300 auto-
risées, ont été dés la premiére année forcés a
6 HVY, environ 245t aux 84 et 85

7 HV, environ 280t aux 86 et 87
Le remplacement partiel du matériel I2 par du matériel Il etant chose
courantc, les charges attelignalent fréquemment 280t pour 6 HV et 335t
pour 7. Les rames etalient en principe composees de materiel alleqge (2,
a l'exception de 1la B7RD, dont il convient de dire un mot.
En vue de la creation de ces nouvelles relations rapides, C.W. Mechelen
davait réaménagé trols B 11 Il en voltures comprenant un bar, sept com-

partiments B et un fourgun, Les voltures ainsi modifiées ctalent d¢-
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pourvues d' int:rcirculatinn du coté du fourgon, et de ce fait necessal-
rement utilisees comme vehicules d'extremite (normalement cnte Bruxel -
les). Il s'agissait des HV 13.011, 13.013 et 13.014, renumerutecs apres
réaménagement 19.901 3 903 dans l'ordre des anclens numeros.

Ccs voltures 5pcciales. dépourvues du chauffage electrique, sont tom-
bces sans cnplni a la suppression du 5ervic=. Les deux premieres ont
été retransformees en Bll (sans chauffage electrique) sous les NUMETros
12 084 et 12.085 ; la troisieme, renumerotee 12 901, a eté tenue en
reserve sept ou huit ans avant d' étre reutilisee cnn-e volture d'ex-
posfition 17.801 au train TREXPO. Arrlvtcs en fin de carriere, les HV
12,084 et 12. 085 ont elles aussi ete reaffectées au TREXPO, sous les
numeros 17.802 et 17.803. Troublante similitude des trols d:stineca.

Au 30 septembre 1962, le 86 autrement cnmpusc a ete amorce a Oostende
et prevu en traction électrique jusqu'a Liege, ou une HLDE 205, de
Kinkempois en reprenait la remorque. Bien entendu, le train d’ equili—
bre 87 disparalssait a cette occasion du roulement des types 204,

La traction par type 204 des trains 84 et 85 a subsistée jusqu'au 21

mai 1966, vellle de la mise en exploitation electrique de la ligne 37

Liege Cns-Aachen HbT .
La fin d'une épogque

Les electrifications successives ont rendu sans utillte nos vaillants
coursiers, dont les cngrenages reducteurs ont eté relevés au rapport
61/16(120 km/h). Rendues a leur vocation d'engins mixtes, les machines

ont €té cedeées 3 Ronet (5) et a Stockem (3: 204 001 a 003) de septembre
1964 2

a déecembre 1966.
Dépourvues du frein rh:ustatlgu: et affectecs prlnclpalcnant au servi-

ce marchandises, ces reines dechues ont ete moins appreciees dans leurs
nouvelles fonctions que les types 202 et 20), Elles seront reformees

avant elles.
Annexe : Fiche dc:criptiv: de la HLDE RH 07.01.1984

»

type 204 autorisée a 140 km/h

Le Conseil d' Administration de la Société ﬂa jonale des Chemins
de Fer Belg es s'est réuni, le mardi 31 janyjer 198%4, sous 1la

présidence de Monsieur H. DE CROO, Ministre des Communications
et des Posteu, Télégraphes et Téléphanes.

Le Conseil a approuvé, sous réserve de la ratification ministé-
rielle, divers travaux, notamment.: la construction d'un batiment de
service & Seraing; le renouvellement de la couverture du toit de
l'atelier de traction diesel de St-Chislain; l'entretien des
abris-parapluie ainsi que le renouvellement des salles d'attente,
d'un écran vitré et de locaux de service sur les quais de la gare
de Schaerbeek; le renouvellement de couvertures de toitures et
l'établissement de bardages A divers b&timents des ateliers et
dépOts de 1'Electricité et de la Signalisation a Etterbeek; la
construction d'un passage sous voies pour les piétons, en vue de
la suppression du passage 3 niveau n°® 29 A, 3 Boom, sur la ligne
Termonde - Anvers; le rehaussement définitif des voies et la
construction d'un passage inférieur A la "Abdijstraat’, & Audenar-
de (Ename), en vue de la suppression du passage 3 niveau n° 74
sur la ligne Denderleeuw - Courtrai; les travaux de pose de cé-
bles et d'aménagement de 1l'équipement de quelques passages 3
niveau sur la ligne Tamise - St-Nicolas-Waes ainsi que 1'établis~
sement ou l1l'adaptation de plusieurs passages de l'espéce sur

les lignes du groupe de Hasselt; des travaux d' adaptat1un et de
développement des caténaires existantea dans deux fajsceaux de

la gare de Louvain.

Le Conseil a approuvé la location du train meuleur de rails Speno
destiné A faire disparaftre l'usure ondulatoire des rails et A
am€liorer ainsi le confort dans les trains de voyageurs.
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DIVERS

Modifications & la nomenclature des iignes SHNCEH

LIGNE 128 : Ciney - BK 10.040 52
BK 10.040 - Yvoir (3
A la date du 7.11.1983

11 s'aglt de mise hors service du trongon Braibant - Spontin de

la ligne 128, La ligne était déja hors service au dela de Spontin

au 29.01.1971. Les irstallations suivantes disparaigssent a Spontin :
cour a marchandises, raccordement des eaux minéralees et raccordement
descarriéres de La Rochette.

; devient Ciney - Yvoir (3)

LIGNE 138 : ChAtelet - Gerrinnes (2) devient ChAtelet - Acoz (2)
Acoz - Gerpinnes (3)

a la date du 14.11.1983

LIGNE 150 : Alsémont - Haut-le-Wastia (3)
. Haut-le-Wastia - Y Anhée (23 devient Aisémont (BK 5.920; -
Y Anhée - Y Bouvignes (3) Y Bouvignes (3
A la date du 7.11.1983

Seule la gare d'Anhée et ses 3 raccordements et la section Y Houx -
Anrée sont donc maintenus en service a ce jour.

LIGNE 156 : Momignieas FRT - Mariembourg (2) devient :

-~ Momignies PRT - Chimay (3)
- Chimay - Mariembourg (2)
%4 la date du 2.1.1984

Le point Trontiére de Momignies est donc hors service et les trains
de la SNCB ne rejoignert plus la gare SNCF d'Anor.
P-A- e RiHr

IA propos de Candide au Pulais (Trans-Fer n° 31 P-,5i,ﬁﬂlj

#Le plan de voies doit &tre corrigé comme suit :
g

Rl A
N 3
g > 1 oo 2o B———— -
_ unacl
&l >y - ke‘&& lm

#Les voies 1 et 4 sont les voi2s normalement ufilisées (corriger p. 38)
La voie 2 ne Bera en principe utilisée qu'en pointe du matin pour
recevoir un convoi suivant un autre de pres.

La voie 3 ne gera en principe utilisée qu'en pointe du soir dans les
mémes conditions,

#Les omnibus en provenance de Verviers seront probablement limités &
Liege Pakis. '
Le service ES de 1la SNCB a en effet admis le principe du placement
de feum de manoeuvre sur les signaux des voies 1 et 2 c8té Herstal,
L'automotrice ira faire le tiroir sur la voie E sous le tunnel de
Pierreuse pour revenir se garer voie 3 & la faveur d'un signal
fleur de sol comme figuré ci-dessus,

F.A.
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LES PARLEMENTAIRES POSENT DES QUESTIONS.

' IXXERAZ NSNS R R AR EREEER AR R N A NN

LE MINISTRE OES COMMUNICATIONS REPOND.

' EEXZZIERZAE NSRS R AR AR RS BRSNS RN R

Question *  de M. Geyselings du 19 aodt 1983 (N.):

Chemins de fer. — Réorganisation, sécurité, emploi.

Dans mon intervention au cours du débat sur le budget des
Communications de 1983 et le feuilleton d’ajustement du
budget de 1982, le 15 juin 1983, je vous a1 posé un certain
nombre de questions auxquelles je n'ai toujours pas requ de
réponse ou seulement une réponse incomplite.

Comme vous ne tenez pas votre promesse de me répondre
ultéricurement, je me permets de reposer ces questions,

1. Savez-vous que le trafic de voyageurs aux Pays-Bas, ol
I'on a fait I'expérience des transports intercity, va en décrois-
sant? Ne serait-il pas indiqué, avant de mettre 3 exécution le
projet intercity, d'essayer de découvrir les causes exactes de
cette régression?

2. Dans le cas d'une mise 3 exécunion du projet intercity,
maintiendra-t-on les acrdes et les itinéraires des lignes n™ 15 et
162 Dans la négative, pourquoi pas?

3. Qu's-t-on finalement déaidé en ce qui concerne 1a sup-
pression de certaincs catégories de cartes de réduction valables
sur les transports en commun?

4. Quecl cst le nombre d: voyageurs bénéficiant du transport
gratuit (dans chaque secteur)?

S. Dans lc cadre des mesures d'économie, la S.N.C.B, aurait
forecement réduit les travaux d'entretien de ses installations. On
m’assure que 'entretien des voics en soulfre également, ce qui
n'est pas sans compromecttre la sécucité du trafic. Cette
sffirmacion correspond-clle A la réalité?

6. Combien d'sgents des chemins de fer atteindront dans les
cinq aanées A venir I'ige de la pension, et que fait-on dis 3
présent en vue de pourvoir en temps utile aux vacances
d’emplos?

Réponse dun. 17.04. 4483

1. Un service de desserte Intercity 2 été mis en service en
1970 aux Pays-Bas. Dans les années suivantes, le trafic par
trzin 2 augmenté globalement de 15 % aux Pays-Bas. Mainte-
nant, aprds environ 15 ans, l'effet positf sur 12 demande de
transport, dQ 3 la mise en route du service de desserte Interaity,
s’est naturellement amenuisé.

I est possible maintenant que sous I'impact de la mauvaise
conjonction économique, une période de stagnation 10it enre-
gistrée aux Pays-Bas ainsi que dans besucoup d'autres pays
curopéens. Une tendance vers une baisse évidente comme cela
s¢ produit ici, n'a pas été obscrvée aux Pays-Bas.

2. Sur la ligne n* 15, la desserte des localités suivantes sera
teansférée 3 la SN.CV.:

~ Houthalen:
— Beringen.

Cette mesure 2 1€ prise parce que ces arrets comptaient trop
peu de voyageurs et parce que, avec une demande de transport
peu importante, le ransport par bus est plus économique 3
tout point de vue.

Pris globalement, Ul y aura plus de trains mis en crculation
sur les lignes Lierre-Herentals-Mol et Lierre-Aarschot et moins
sur la ligne Mol-Hasselt. Cette redistribution est réalisée pour
que l'offre de transport réponde mieux i [a demande.

3. La question de la réforme du sysiéme des cartes de
réduction accordées sur Jes ransporrs publics pour des raisons
d’ordre social ou patrionqoe fait ["objet d'un examen au sein
d'un groupe de travail présadé par I'Administration des tcans-
go;;::‘ et comporrera des représentants de 1a S.N.CB. et de la

N.C.V.

Une déasion secra pnse dams cc domaine dis que les
conclusions de ce groupe de travail seroat connues.

4, Les voyageurs smivans bénéficdent de la graruié de
transport sur le ré&sean de la S.N.CB,, saes que [a soaéeé
fegoive une compensanoa :

a) les sénateurs et les députés (respectiverment 181 et 212);

b) les aveugies en possestion de la carte nationale d'aveugle
(nombre de cartes délivedes = 6.792; il n'est pas possible de
préciser le nombee de bndares unlisant les services de la
S.N.C.B.);

¢) les guides accompagnsat les grands invalides de guerre et
Jes personnes aysst perdu "usage complet ct défnitil des
dnxhruudu‘mhnbu (lc nombee ne pent pas ére
precred);

d) le personnel de lr SNB.C s0us forme de libre-parcours
gratuics (soit pénfraux, sowt limités). Les ngmbre rotal de
libre-parcours #’Blve 3 24399. En outre chaque ageat
statutaire, qui compee moins de 10 ans d'ancenncté, peut
obtenir un |i réscau contre priement (880 F en
2™ dasse, 1320 F en 1* dasx). Lo agens acnhy, les
retraités et les membees de leur famille ont aussi droit A wa
nombre rédwit de billets gratuits (2 6.000.000 au total).

s. h&btc.l.ldhmnmtnmpamdc
désherbage pour des raisoms bedgétalres. .

Par contre, I'entretien proprement dit des voies n'a pas éeé
réduit et ls séaunité du mﬁo-n pullement en'danger.

6 Pendant la période du 1° janvier 1984 gy 1% janvier 1989,
7.631 agents attcindront I'ige de pension. Pour le remplace-
ment de ce personncl, on pussers, le cas échéant, dans la réserve
de recrutement existanie ou A constituer,
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Question de M. Burgeon du 26 aout 1983 (Fr.):

l.m;'mfn Lille-Toxrnai. — Electrification de la ligne de chemin
Jge fer.

En juillet deenier, 'honorable Ministre a eu des contacts avec
M. Piecre Mauroy, Premier Ministre de France. Je souhaiterais
savoir quels ont éte les résultats de I'entrevue particulicrement
cn ce qut concerne |'électrification de la ligne de chemin de fer
entre Lille et Tournai (4 km en Belgique et 10 km en France).
Le gouverncment belge est-il disposé 3 consentir les sacrifices
hinanciers que réclame la France pour rompre l'isolement
ferroviaire de 1a Wallonie?

Réponse du 20-09-8%

Les contacts entre |z Belgique et la France ont
porté surtout sur la celation 3 grande vitesse qui est projetée
pour relier Paris et Londres 2 Cologne via Bruxelles.

Un groupe de travail a &é constirué pour éudier cetre linison
rapide.

Mais en annexe i ces discussions nous avons abordé le
probleme des relations ferroviaires entre la Belgique et la
France ¢t notamment entre Toumnai et Lille,

Le Ministre frangais des Transporrs nous s fait savoir qu'il
était impossible d'envisager une parncipation financitre quel-
conque de la S.N.C.F. & I'électnification de cette ligne qui
restera donc exploitée par traction diesel.

Dans la conjoncture acruelle il n'est pas raisonnable que la
Belgique prenne 3 sa charge la rotalité des frais d'électnification

d'unc ligne en tecritoire étranger.

Quesnion de M. Marc Olivier da 30 scptembee 1983
(1982-1983) (N.) :
S.N.C.B. — Voitures belges M4. — Admission sur le réseau
frangais.
Depuis quelque temps, des négociations sont en cours avec la

S.N.C.F. afin d’obtenir I'admission des voirures belges M4 sur
le réseau frangais A Lille.

Monsieur le Ministre pourrait-il me dire :
1. quel est I'état d"avancement de ces négodations;
2. quand unc décision finale peut &tre antendue;

3. quels travaux d’adaptation devront étre effectués;

4. combicn de 1emps il faut prévoir 3 cet effes;
5. 3 combien on évalue le colit de ces travaux?

Réponsc du 18-11- 3

1. Les pourparlers avec la S.N.CF. sont sur le¢ point
d’aboutir. Dans le courant du mois de povembre un parcoun
d’essai en gare de Lille sera organisé d’emtente avec la S.N.C.F.

2. Les résultats de ce parcosrs d'essai permettroar de
prendre position définitivement.

3. Il n'est pas envisagé de modificr les voitures M4. U faut
appropnier les nouvelles locomotives bicourant 25.000 Kv —
$0 Hz — 3.000 V continu 3 I'slimentation de ces voitures cn
3.000 V continu comme sur le réscau belge.

4. Aucune modification n'est i faire aux voitures (voir p. J).
L*appropristion des locomotives série 12 se fera en cours ¢

construction.
5. Néant pour les voitures (voir p. J).

L'appropriation des locomonves séne 12 fair |'objet de
pourparlers sur le plan technique avec la S:N.C_F.; les trans
sctions linanciétes avec le constructeur en résulteronr.

de M. Geyselings du 1l actobre 1983 (N.) :

S.N.CB. — Journée de promotion frain-tram-bus.

Quecstion

La journée de promotion train-tram-bus s'est avérée un
succes inespéré. Cette nmiative 3 mobilisé des milliers de
personnes. Les services de la S.N.C.B. ont eu fort 2 {aire pour
conduire tout ce monde i destination. §l a méme fallu mettre en
cicculation des trains supplémentaires.

1. A combien estime-t-on le nombre de voyageurs du diman-
che 2 octobre 1983 par rapport aux dimanches ordinaires?

2. A combien s’est élevée la recette dans les gares et les trains
par rapport 3 la recertie d'un dimanche ordinaire?

J. Combien de trains et agents supplémentaires ont ét¢
requis 2 cette occasion pour faire face au flot de voyageurs?

Combicen ces mesures spéciales ont-clles couté 3 1a S.N.C.B.?
La recette a-t-clle permis de couvrir ces frais supplémentaires?

4. Si cette journée s'est avérée un succés financier pour la
S.N.C.B., certe initiative ne pourrait-elle étre renouvelée, et ce
plusseurs dimanches d'affilée, a titre expérimental? Certe for-
mule assurerait peut-étre un meilleur raux d'occupanion des

trains réguliers, qui doivent crculer de toute fagon?

5. Combien de voyageurs, ce 2 octobre 1983, se sont-ils vu
dressef contravention parce qu'ils ne possédaient pas de ritre
de parcours? Quel est leur nombre les dimanches ordinaires?

Réponse : 22 -u-83

1. La comparaison de I'occupation des trains entre le
d.un_mchc 2 octobre 1983 et un dimanche normal de la méme
pénode exige le dépouillement d'un nombre important de
rapports de trains.

Ce willement est en cours. Les résultars sont attendus
dans le courant de novembre.

2. La S.N.CB. a pris les dispositions nécessaires pour

oir déterminer, via le nombre exact de billets ordinaires ex

spécisox vendws le dimanche 2 octobre 1983, le niveau du

trafic voyageurs encegistré ce dimanche.

Ces déments seront compacés & ceux qui ont été enregistrés
(par Ia méme méthode) le dimanche 9 ocrobre.

Un bilan définitif ne peut donc tre dressé début décembre,
lorsque les données de vente officclles auront été analysées.

3. Le nombre de trains spéaaux organisés le 2 octobre

s'éeve, pour le réseau, i 161].
L'organisation de ces trains a exige :
— 109 prestations de personnel de conduite;
— 91 presaations de personnd d'accompagnement des trains;
— 96 prestations de personnel des gares et des services

régonaux,
Le colr de I'organisation des trains spéciaux et des presta-
vons supplémentaires de personnel est en cours d'élaborarion.
Il ne sera également disponible que fin novembre.

4. La odon du wransport en commun constituait
I'objectif principal de la journée train-tram-bus de ce 2 octo-
bre. Sur lc plan promotionnel cette journée apparait sans
conteste comme un succes : 'initianve a requ un écho parmicu-
hérement favorable aupres des média; le public 3’y est assoaié
dans ume mesure plus rlr;c que prévu, ct I'a ressentic dans sa
grande majorité, comme unc expérience positive.

Une analyse financiére précise ne peut, pour les raisons
exposées aux points 2 et 3 ci-avant, éire momentanément

realisee.
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On ne peut cpondre a la questiun posee qu'apres une
aalyse codts-bentlices cumpléte. Sur base de cette analyse et
mpte tenu davtres apects telles que 1a promotion du
‘ansport public en gencral et de Ja S.N.C.B. en particulicr, 1
est pas exclu que cette imnanve se répere dans 'avemir, -

Des instrucions spéciales ont é1é commumquées au
-sonnel de controle, afin d'assurer un bon aciueil e de ne

‘cevoir la surtaxe forhaitaire de 600 F que dans les cas de
-aude manifeste.

la date du 14 octobre 1983, de tels cas ne sont pas connus.

exion de M. Bourgeois da 4 novembre 1983 (N.) :

N.C.B. — Restructuration de la ligne 73.

Le Ministre pourrait-il me communiquer les données les plus

récentes €n 33 possession au sujet de la restructuration de la
ligne 73 Gand-Adinkerke-La Panne :

7.‘l?., Quels sont les plam de restructuration préves sur la ligne

‘2. Est-il exact que, dams le cadre de cette restructuration, il
n'y 223 plus de liaisons ferroviaires directes entre le lirtoral
oucst et Bruxelles? Est-il possible de remédier A cette situation?

3. Quelles scront les gares supprimées et quel est le nombre
de voyageurs utilisant ces gaces, quelles scront les gares restant
en service?

4. Dans quelles communes le service sera-t-il teansféré 3 la
S.N.C.V.2

5. Si la ligne 73 n'est pas inubgeée dans le réseau intercity,
a'cst-il pas possible de ke prévoir, compte tenu de |'importance
de la liaison vers |a core?

6. Quelle o3t [a fréquence des trains prévue jusqu'd présent
sur la ligne en question?

7. Quelle sera I'cconomie réalisée par cette réorganisation,
des emplots s'en trouveront-ils menacés et combien?

Répomse : dv 06-11-8)

1. Sur la ligne 73, i pantir de juin 1984, crculeront des
trains cadencés.

2. La nouvelle relanon cadencée, 2 partir de La Panne, en
direction de Bruxelles avec correspondance 3 Gand-Saint-
Pierre sera plus rapide que le sermice actuel qui n'est candencé
que toutes les 2 heures.

Le matin et le soir, pendant les heures de pointe, deux trains
directs supplémentaires arculeront de et vers Bruxelles. |

3. + 4. Sur la ligne 73 |a desserte des localités suivantes sera
tranférée 3 la SN.CV.:

: Nombre de

Porats d'arric voyagrun
ATEBOE o i onispiicsinis o s episataramsanet 3
PUETETED . o e cors racorms stocose sitotunt sompmmesvs smpgmeast 19
L [ 1oy 1y JENSE—— b2

Le tableau ci-dessus doane le nombre de voyageurs montés
dans ces points d'arrét pour un jour ouvrable du mois d'octo-

bre 1981.
Les autres points d'acrét sur |a ligne 73 resteront desservis.
S. La ligne 73 scra intégrée dans la relation interrégionale
La Panne-Grammont.
6. Voir | + 2.

7. La réorganisauon est globale, c'est-d-dire, pour tout le
réseau. Par conséquent, il est impossible pour la S.N.C.B.
d'&carter I'influence de la réorganisation d'unc seule ligne.

de M. Kuijpers du B novembre 1983 (N.):

Transports publics. — Service aux voyageur:.

Question

Nul ne contestera que la promotion des teansports publics
est fonction du service rendu aux voyageurs.

Aux Pays-Bas, 3 Amsrerdam plus précisément, les haltes de
trams et autobas vont étre équipées d'un nouveau systéme
d'information 3 commande centrale qui fera apparaitre sur un
panneau lumineux I'heure exacte de la prochaine correspon-
dance.

Je souhaiterais savoir si vos services sont au courant de certe
expénience intéressante et si ['installation d’un systéme sembla-
ble est également envisagée par votre decpartement.

Réponse : 06 -12-93
Depuis quelques années, la S.N.C.V. envisage
Iinstallation de tableaux fectroniques d'indication aux prinai-
paux points de départ de ses lignes.
C'est ainsi que des mdicateurs de départ commandés par

ordinateur seront prévus aux quais de la nouvclle gare d'auto-
bus de la « Rooseveltplaats » 3 Anvers.

Par ailleurs, dans les gares 1.C/LR., situées 3 proximité des
gares d'autobus, des indications vers les points de départ
S.N.C.V. sont prévues, tandis que les gares vicinales seront
également équipées wltéricurement de tableaux électroniques
qui iront, soit aux chauffeurs d'autobus, soit directerment
tux voyagrcurs toutes les informanons utiles relanves aux
heures de départ et/ou de correspondance.

Dans un avenir immédiat, de telles installations sont prévues
aux gares d'autobus de Bruges, Lokerea, Huy, Gembloux.

1 faut ajouter que la « M.ILV.A. » a réalisé 3 Anvers un
projet de placement de panneaux d’annonces aux areéls en vue
d'informer les voyageurs de I'arrivée des véhicules et des temps
d’artente.

Cette nouvelle technologie est acrucllement expérimentée sur
la secoon commune des lignes de tramway 2 et 15 entre la
station de préemétro « Groecaplaats » et la « Belgiclei ».

La localisation du véhicule sur la ligne peut également étre
suivie du poste central de coatrdle.

Quesaom de M. Feaux du 9 aovembre 1983 (Fr.) :
S.N.C.B. — Plan de restructuration.

La journée « Train, Tram, Bus » organisée le 2 octobre 1983
par les sociéiés de mansports publics de Belgique a rencontre un
vif succes. Pardil succds prouve 3 sulfiscance la confiance qu’sa
ls population dans les services publics de transports en
commun,

Un plan de restrucruration de la S.N.C.B. est actucllement i
I'érude. [l comporte un grand nombre de suppressions de gares
et points d’arret, mais aussi de lignes.

Congu en tenant compte du taux de fréquentation des gares

et points d’arrdt, ce plan ne tient nécessairement pas compte de
la dientele porenticlle des chemins de fer.

Or, une expérience menée en son temps sur la ligne Charle-
roi-Mariembourg a démontré que la réorganisation d'un servi-
ce de transports en commun implique notamment la prise en

compte de¢ ladite clientdle potenticlle.
Monsicur le Ministre pourrait-il me faire savoir :

~ 3'il compte revoir la philosophic générale du plan de
restructuration de la S.N.C.B. cu égard au succeds rencontré
par la journée « Train, Tram, Bus »;

— si une étude de marché systémantque va étre entreprise pour
chaque ligne, chaque gare ct point d'arrit, afin de détermi-
ner 1a clientdle potentielle de ceux-q;

— 3i la S.N.C.B. 2 déjd évalué les pertes probables de dienttle
ré&sultant de ls raréfaction des trains et de la dispanoon de
garcs ct points d'arcés; |

— 3i 1a S.N.C.V. a éabli un plan précis de desserte des gares et
points d'arrét abandonnés par la S.N.C.B.?
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Reponse do 0e 12 81
l 2 pournée « Tram, Tram, Bus » 2 ¢t¢ orginise un

dimanche jour oit la p'upart des Beiges sont hbres) et son
succés et pacticllement da aux reducnons exceptionnelles
offertes ce jour 1A

Le plan Jr restructueation de 1a S.N.C.B. en proposant meme
le samedi et Ie Jimanche un service cadencé appreciable com-
pleté par des wains sasoaniers vise a actrer la clientdle
potentclle.

Sa philosophie générale correspond a celle de V'expérience du
dimanche 2 octobre 198].

La S.N.C.B. nc disposc ni du personnel ni du temps
nécessaires pour mener A bien une étude de marché systémati-
que pour chaque ligne, chaque gare, chaque point d'arrdt. Mais
les lignes et points darrét suppraimés n'oot été abandonnés
quaprés une expérience de plusicurs années. Celle-c1 2 démon-
tré que la clientéle potentielle ne s'est jamais transformee en
clientéle réelle. Apres be 3 juin 1984 des comptages seront
cffectués pour permettre de jupger et d’amdiorer |'office de
transport.

Sculs les points d'arrét trés peu fréquentés depuis longtemps
sont abandonnés par la S.N.C.B. et ne représentent qu'un fai-
ble pourcentage de la clientile réclle actuelle. Mais celle-ai dis-
posant d"autobus supplémentaires et de moyens de transport
individuels pourra ctre acheminée vers des gares plus impor-
tantes desservies par des trains plus rapides. Sur base de ses
propres cxpénences ex de cellas das réscaux &rangens, la
S.N.C.B. cscompte nne augmentation de la demande d'au
moins § %.

L'Administranion des transports coordonne les activités des
groupcs de travail mixtes S.N.C.B.-S.N.CV. é&uvdiant la desser-
te par autobus des points d'arrét abandonnés per la S.N.C.B,

Qucstion de M. Vakkcasers du 21 novembre 1983 (N.) :

S.N.C.B. — Ligne Bruxelles-Braine-I'Allend. — Suppression

de trams.

Le nombre mimmum de voyageurs justifiant une ligne de
chemin de fer 2 haute fréquence serait de 15.000 par jour.

Or, la ligne Bruxelles-Braine-I'Alleud compte 28.000 voya-
geurs par jour.
Pourquot, des lors, 1a moiné des trains seront-ils supprimeés?

Réponsc du 13.12.83
Lors de I'¢érude du plan de restructuranion de la
S.N.CB., tous ks services cxastants omt &€ examinés, s

marches potenticls ont &é comparés et H 3 &é tenu compte du
trafic pendant les pénodes calmes et les heures de pointe, etc.

Ce plan 2 ensuite été soumis aux conseils économiques

régionaux ct il a é1€ tenu compte dans unc large mesure de leurs
obscrvations.

[l ressort actucllement de cette étude qu'il est plus intéressant
pour e iransport public dVinsisrer sur I'amélioration du rafic
intervilles sans trop dimimuer 1outefois ke trafic omnibas, W od
il est jusuhe.

Dans cette opnque, wa projet équilibré a été éaboré. La
proposition de desservir toutes les lignes autour de Bruxelles
pendant les heures creuses, par un scul service omnibus par

heure, a ¢ét¢ un des resultats obtenu.

Le nombre de voyageurs sur les trains omnibus pendant les
heures creuses ne jusule pas la mise en marche d'un service de
trains omnibus toutes les demi-heures.

Quesnion d2 M. Dicrichx du 2V novernbre 1983 “NJ

SNCEB — [-UL'"I' n S& Gand-Eeklo. - uppressron d'arréls.

Dians son dernier projer de restructuration, la S.N.C.B.
picvort que 13 section Ecklo-Gand-Dampoort ne sera plus
desservie que par le service terroviare interrégional Ecklo
Gand-Renaix 3 partir du 3 yuin 1984, Elle ne prévoit pas de
trains de naverteurs. Les gares entre Eeklo et Gand-Dampoort,
notamment Waarschoot, Sleidinge, Wondelgem et Gand-Mui-
de, seratent fermeées 3 cette méme date.

Je constate cependant que le premicr projet de restructura:
tion de la S.N.CB., lc « plan d’action = de 1979, prévoyart,
outre la higne intercity reliant Ecklo et Gand, des trains
(supplémentaires) de navetteurs, qui assureraient aux heures de
pointe la desserte de Waarschoor, Sleidinge, Wondelgem et
Gand-Muide.

Je constate en outre que le G.E.R.V. (C.E.R.F.), dans son avis
du 25 mars 1983 au sujet du dernier projet de restrucruration
de la S.N.C.B., recommandc des arréts supplémentaires du
service interrcgional Eeklo-Gand-Renaix 3 Waarschoot et 2
Sleidinge. Toutclois, la S.N.C.B. n'a pas retenu cetre recom-
mandation.

Il faur néanmoins reconnaitre que le nombre de voyageurs
(aux jours ouvrables) entre Ecklo et Gand-Dampoort 2 aug-
mente’de 740 unités en 1977 32 764 en 1981 (voir les statisti-
ques de 1a SIN.C.B. relatives 2 12 période 1977-1981).

- De plus, jc constate que le projer d'horaire pour le service
interregional Ecklo-Gand-Renaix prévoit un temps de manau-
vee tnutilement long et non productif de 32 minutes a Ecklo.

J'aimerais dés lors savoir comment la S.N.C.B. explique le
fait que ses services d'érude, dans le plan dit « d'action » de
1979, en sont arnvés 2 la conclusion que la desserte des gares
de Waarschoot, Sleidinge, Wondelgem et Gand-Muide par des
trains de navetreurs devair étre maintenue, alors que ces mémes
services, cn 1982, dans le projet de restructuration, concluent i
la necessité de fermer toutes ces gares.

Réponse 4 13.12- 83
Il n'est pas justifiable de desservir les gares de
Waarschoot, Sleidinge, Wondelgem et Gand-Muide par des
trains de navetteurs durant les heures de pointe, parce que :

— Ces trains coutent beaucoup plus cher et ne sont pas
artractifs sur le plan commercial;

— inévitablement, il y aurait double emploi entre le service
bus et le service des trains.

Pour ces raisons, il a ¢té deéardé, pour la ligne n* S8, de metere
en place une relation commerciale rapide et attractive entre

Ecklo et Gand et de laisser assurer la desserte du 1rafic
suburbain par les bus de 1a S.N.C.V.

Qucivon de M. Dienckx du 23 novembre 1983 (N.):

S.N.C.B. — Plan de restructuration. — Ligne Eeklo-Gand.
Remaix. — Matériel roulant.

Je constate que le dernier plan de resttucturanon de I3
5.N.C.B. ne donne pas de précisions sur le matérie! roulant qui
scra mis en service 3 partic du 3 juin 1984.

J'aimerais connaitre le type de maténel roulant qui, d'aprés
: plan de la S.N.C.B., sera utilisé sur la ligne Eeklo-Gand.
enaix.

Comment la S.N.C.B. justific-t-clle le choix de ce type de
maténel roulant sur la ligne interrégionale précitée?

Pour quelles raisons les autorails de la série 44, uplisés
actucllement, ne serasent-ils plus maintenus en service sur cetre
ligne apres le J juin 1984
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Quclles sont, le cas écheant, les lignes sur lesquelles ce type
Jde matériel roulant sera utilisé apres le 3 juin 19842

Réponse & - 12.83

Les vortures M2 utilisées sur la relation I.R. Eeklo-
Gand-Renaix seront remorquées par locomotives Diesel.

C'est le matéricl le plus moderne qui est encore chauffé i l;
vapeur.

Les autorails série 44 ne satisfont pas aux normes reguises
pour les trains L.R.

Aprés le 3 juin, ces autorails seront utilisés pour les trains

omnibus et du service de pointe, notamment entre Alost et
Burst, Zottegem et Audenarde et entre Coutrai et Ypres.

Question de M. Dierickx du 23 novembre 1983 (N.) :

Transport public urbaim. — Crédits d'engagement.

Monsicur le Ministre pourrait-il me donner une réponse
urgente aux questions saivantes relatives aux crédits pour la

promotion du transport secondaire urbain et interurbain (art.
81.28):

1. Quel est le montant du crédit d'engagement, prévu pour ;

1983, concermant :

— le prolongement de la ligne de tram n* 1 3 Gand:

— le prolongement dec la ligne de tram n°® 21 3 Gand?
A quel trace sont destinés ces crédits d'engagement?

Le prolongement de la ligne de tram n* 1 jusqu'd Evergem a-
t-il déja requ I'accord de prinape du Ministre?

Dans I'affirmative, I'étude préparatoire au prolongement
jasqu’d Evergem est-elle encore prévuc pour 13332

2. Un crédit d engagement est prévu pour la trulm_:;ltiun de l
I'étude de I'aménagement du « Maria-Hendrkaplein » et de
I’axe nord-sud.

$'agit-il, en l"occurcence, de I'érude relative 3 I'équipement

de cette place en lignes de tram en surface 0u en sous-sol? i

Quel montant est prevu pour cette étude?

crédit d'engagement cst-il destiné exclusivement au
- B‘?i::ondtrt Smcd?cdﬁnﬂ van d¢ M.I.LV.G. » (service d‘étu‘dcs
des tramways gantois) ou fera-t-on appel aussi 3 des services
d'étude privés?
Dans 'affirmative, quels sont ces services d'étude, quelle
partie de |"étude leur ext confiée et A combicen s'¢léve leur part |
du creédit d'engagement?

Quaclles scctions et quels aspects de I'axe nord-sud scront mis
3 "étude en 19832

3. Je souhaiterais enfin recevoir la liste complte — par
agglomeration — des 120 carvefours pour lesquels on prévoit
une adaptanon des signaux Iuchu: permenant leur acuon-
nement 3 distance A partir des véhicules des transports publics.

En outre, je voudrais connaltre le calendner de ces travaux .
d'adaptanon, plus spécislement pour les agglomérations de
Bruxelles, Anvers et Gand, *

Enfin, qocls sont, par carrefour, les colts prévus pour
I'sdapration des feux de signalisarion?
arédit d'engagement prévu pour 1983 pour les ignes
dgl;ul;wlﬂ n* 1 et n* 21 3 Gand s'éeve & 46 millions de F et
est desuné :
— au prolongement de la ligne de tramways n° 1 vers
Wondelgem (demier 400 m jusqu'd I°« Industrieweg -;
__ 3 la recification de ligne de tramway n* 1 entre le « Fr.
Fecrerlaan o et les « Palinghuiten = (450 m);
— au prolongement de la ligne de tramway n° 21 jusqu'd « De
Lecuw = (Melle).

Le prolongement de 13 ligne de tramway n° 1 jusqu’a
Evergem a été approuvé en priacipe en nctabre 1983, L'etude
et les discussions préparatores avec le Ministére des Travaux
publics et les administrations communales concernées ont €1é
entamées par le Servace special d'études de 12 « MLV.G. -.

. Les solunons en surface pour I'aménigement de la
« Koningin Maria-Hendnkaplen « nnt ¢té suumises au college
des bourgmestre et échevins de la ville de Gand er au Conseil
d'administration de la « M.LV.G. . par le Service spécial
d'études.

Aussi longtemps que ces avis ne sont pas connus, les études
ne peuvent ¢tre entreprises.

Le ceédit d'engagement pour 1983 pour les études en
question a un caractere provisionnel.

En 1983, aucun autre trongon que celui mentionné sub 1 a-
dessus, n'a é&¢ éudié.

3. Pour le moment il n'y 2 pas encore de liste défintive des
croiscments o@ I"adaptation des feux lumineux en vue de la

commande i distance par les véhicules des transports en com-
mun est prévue.

La « M.LV.A. = a tourefois soumis 3 I'Administration des
ransports une séric de mesures en vue d'accroitre la vitesse
commerciale et 'elficaaré des ansports en commun en sur-

i face.

Récemment, en vue d'wae meilleure fluidite et sécunité des

ignes de tramways de la obte, 1a S.N.C.V. a2 soumis également
n dossicer.

De son odeé, la S.T.L.B. vient d'adresser aux divers colléges
des bourgmestres et échevins des 19 communes de I"aggloméra-
ton bruxclloise, une letire les paant de prendre dans les
meilleurs délais les mesures administratives nécessaires en vue
de rendre priocitaires Ja plupart des arteres parcourues par les
diverses lignes de transport en commun.

Enfin, en ce qut concerne Gand, il est i remarquer que la

« M.LV.G. - &3t en poarparlers en vue de prendre certaines
mesures d’amélioration.

Le cout moyen d'investissement d'un tel dispositif est évalué
1 environ 450.000 F par carrefour.
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ACTIVITES DE NOTRE ASSOCIATION

Articles disponibles par versement préalable de la somme correspon~
dante zu ccupte QQ1:Q§4}QO§—§1 de GTF asbl-Distribution & 4000 Lieége.
Etranger (sauf Luxembourg = régime Wge), voir 3e page de couverture.
CARTES-VUES

*#catec-vues ccmmerciales‘GTP gérie 1

pochette de 7 cartes-vues représentant une locomotive s#rie 59
sur le viaduc de Roanne-Coo (ligne 42), 4 vues de motrices vicinales
type SO du Littoral. Le solde représente le vicinal des grottes de

Han.
PRIX : 70FB + envoi (voir ci-dessous)

*cartes-vues commerciglesg GIF ﬂﬁzjg 2

rochette de 9 cartes~vues représentant les garaq'SﬂCB de Hasselt,
Lidge Guil., Louvain, Ostende (vue d'un bateau), Blankenberge.
Heist (vue de l'avant d'une mctrice SNCV articulée devant la
station). Couplage d'articulées SNCV a Blankenbdberge Station et
devant l1'hippodrome d'Ostende. Vue de Westende avec convol type S
sn médaillon.

PRIX : 90 FB + envol (ci-dessous)
*cartes-vues cormerciales GTP série 3

pzchette de 10 cartes-vues représentant Liége Guil. Verviwrs Cal.
2lace des Guillemine A Lidge (tram ligne 1). Place St-Lambert

a Litge sans tram ni trolleybus mais dans son état avant travaux
avec au fond l'ancien bAtiment de Liége Rlais. Gare d'Oatende la
nuit. Couplagz de motrices SKCV articulées a Heist. Motrice SNCV
articulée 2 Blankmnberge. Couplage de motrices articulées a Os=stende,
Joxyds =2t le Zong de la route royale. .

PRIY :10CF3 + ¢nvoi (ci-dessous)
*cartee-vues Kail Magazine n® 61 a 68

Schacroeekx = Anverc ~ Goendron Celles - Haine-St-Pierre - Schaerbeek
(train vapeur) - Winterslag - Bruxeclles Midi - Bertrix (vapeur).
Motricee diesel et éiectriques, autorails divers,

PRIX : 120PB + envoi (ci-decsous) PAS D'ENVOI EN FRANCE
#cartes~-vu=e Reil Magazine noir et blanc ne a

2 vaec d'Hazselt et dc Merelbeke. Bruxelles Midi. Gerlimpont,
Monceau. Mechelen, Matériels divers.

FRIX : 80 FB + envoi (ci-dessous) PAS D'ENVOI EN FRANCE

FRAIS DE PORT pour cartes-vues

nombre de séries commandées envoi envol
en méme temps en Belgique|d 1'étranger

30FB
S0FB
80FB
135FB

(ce tarif annule les précédents et tient compte de l'incessante

auguentation des tarifs postaux. Vous avez intér@t 2 grouper
vos commandesg
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Trans-Fer est une publication périodique du GTF asbl, BP 191,
B - 4000 Litge 1 (Belgique).

Sauf mention contraire, les articles contenus dans ce numéro
peuvent &tre reproduits librement, & condition de citer la
gource et d'adresser un exemplaire de la publication & notre
Asscciation. Cependant, les articles que nous reprenons i
d'autres publications restent la propriété de ces dernidrea et
leur reproduction reste soumise & leur sutorisation préalable,

Le GTF. asbl en général et l'éditeur responsabdble en particulier
ne sont pas solidairesds opinions exprimées par les suteurs
des articles contenus dans Trans~Fer : ces derniers n'engagent
done gqu'eux-mémes, L'éditeur responsable n'assume aucune
responsabilité quant & l'exécution des presttions et services
proposés dane Trans-Fer et par le GTF asbl,

Le GTF asbl a une activité variée : voyages, éditions ferrovi-
aires, distribution d'articles ferroviaires, séances de
cinéma,,, La liste de nos articles vous est transmise sur
simple demande & GTF asbl, BP 191, B~4000 Liége 1., Joignes

un timbre-lettre ou un coupon-~réponse international A votre
demande,

La cotisation de nos membres est trés modigue (en 198%, 120FB
pour le Benelux,200 FB pour les autres pays), Demandez-nous
un bulletin d'affillation, Vous recevrez Trans-Fer gratuitement
et nouvs wvous ferons de substantielles réductions si wvous
participez a nos activités,

SERVICE FINANCIER DE NOTRE ASSOCIATION

L'Association est entitrement gérée par des membres bénévoles,
| Elle dispose de plusieurs comptes financiers et de plusieurs
adresses afin de répartir l'administration sur ceux de ses
membres gul en ont accepté la charge, Veulllez donc bilen
utiliser l'adresse et/ou le n® de compte financier indiqué

a cfté du service que vous souhaitez contacter : ces rensei-
gnements figurent toujours a c8té des prestations que nous
voug proposons, En procédant ainsi, vous nous facilitez la

t3che et wvous nous évitez des erreurs.

Exceﬁtion : paiements en provenance de l'étranger
ar derogation ceé qul precede, tout paiement en provenance
de l!'étranger (sauf Luxembourg = régime belge) doit nous
parvenir, guelle que soit l'activite ¢ . - “" |
- soit par mandat postal international & GTF asdbl, BP191,
B~-4000 Liege 1.
- soit par EUROCHEQ%E garanti (tout autre systéme de chéque
ne sera pas accep
Nous ne pouvons plus accepter d'autre mode de paiement vu les
trés lourdes taxes percues & l'arrivée par les organismes

financiers, Nous wvous remercions de votre compréhension,
CHANGEMENTS D! ADRESSE

Prévenez-nous en nous demandant une nouvelle formule d'adhésion |
(joignez 7 timbreslettre pour la réponse), Notre fichier
étant informatisé, c'est la seule maniére sfire de procéder.

- o ——— 8 Er e —————— ——— . — gy =




B g oy - e
i - -t uﬂ.ﬂmﬂ : S e g =
P B ¥ ; .

” 3 R il
s s At b f..ﬁnf.h.‘,.ﬂ_mrfﬁrqﬁrihiﬁ R ey e

1]
W -



PROCHAIN VOYAGE ORGANISE PAR LE GTF asbl

Le GTF astl dans le Luxembourg belge

Nous inaugurons cette nouvelle saison par un voyage que
nous organisons le gamedi 31 mars prochaip sur diverses lignes
dv. Luxembourg belge que le plan de restructuration de la SNCB
va mettre A mal d'ici peu.

*Le départ est fixé vers 10h00 de Bertrix, par autcrail gpéelial

*Nous parcourrons les lignes suivantes :
165 Beatrix - Florenville - Virton

155 Virton - Lamorteau. Cette ligne réservée iusqu'ici au trafic
des marchandises perd de plus en plus de sen importance,
puisque la SNCB escompte & terme détourmer le +rafic interna-

tional des marchandises par le point frontiére d'Athus.

165 Virton - Signeulx (trafic voyageurs supprimé le 3 juin 1984)

- = Signeulx - Gorey.(France). Il s'agit d'un curieux racecordement
industriel international dont 1'histoire est contée er détail
dans Trans-Fer spécial n®1 (*); nous le narcourrons avec
L'autorisation spéciale de l'entreprise sidérurgique gproprié-
taire,

165 Signeulx - Athus (trafic voyageurs supprimé au 3 juin 1984)

1€7 Athus - Arlon (trafic voyageurs réduit & deux Faires 22 trains
de navetteurs au 3 juin 1954)

5/ Arlon - Marbehan :

155 Marbehan - Croix-Rouge. Il s'agit de l'ancierne ligne qua
ralliait Virton, Le trongon parcouru, 2 exploitation
simplifiée, est fermé au trafic des voyageurs depuis 2«
nombreuses années, La section Ste-Marie - Goix-Rougs sera
mise hors service au courant de 1'année 1984.

162 Marbehan - Libramont ou le retour est fixé wvers 2hil.

Il s'agit 1a d'un programme treés chargé, dans une des plua z=l.es
régions de Belgique. Les amateurs de chemin de fer gersnt, nous
l'espérons,comblés ; du point de wvue touristique, le voyage 3
travers les for8ts d'Ardemnes vaut aussi le déplacement,

De nombreux arr8ts sont déja prévus, afin de permettre aux
photogrephes d'opérer a4 leur aise.

S S e — M e S e S e e —

(*) Trans-Fer spécial n°1 - 215FB envoi compris au comy e
240-0380489-59 de GIF asbl, Editions & 4000 Lidge.

Supplément & Trans-Fer n® 3’




Pour ceux qui le souhaitent, nous organisons up diner
collectif et facultatif (reservatlon requise sur bulletin de
farticipation ci-contre). I1 comprend potage, plat principal et
ﬂEESErt, scervice et TVA compris, boissons en sus, au prix de
10C FB.

Four autant que le nombre de personnes inscrites soit suf-
fisant, nous organﬁnns un parcours d'approche en train régulier,
piaces reservées, avec importante reduction, au départ de
Bruxelles Midi et de Liege Guillemins, Les correspondances
seront garanties par la SNCB si vous empruntez les trains gque nous
vous désignercons.

PRIX : parcours en autorail spécial de Bertrix a Libramont,
frais administratifs et TVA :
Membres en regle de cotisation au 29.2.84,

conjoint ou enfants de plus de 12 ans 350FB
habitant sous le meme toit
Adulte non membre 400FB
“nfant de moins de 12 ans 220FB
Entant de moins de 6 ans (participation limiteée gratuit

aux enfante accompagnant leurs parents ou
grands-parents, sous leur responsabilité)

INSCRIFTIONS : dés que possible (date limite : 24 mars 1984).
Celles~ci sont prises dans l'ordre d'arrivée de votre paiement,
ot priorité cst donnée a ceux qui rallient Bertrix par les
déplacenrents en train régulier que nous organisons., Il suffit
de renvoyer le bulletin de participation ci-contre a l'adresse
141 y est mentionnée. La formule le plus simple pour nous est
de joindre votre pailement sous forme de cheque bancaire garanti.
L'utilisation de notre compte financier est bien silr possible
pour les personnes -ne disposant pas d'un chéquier.

votre billet ainsi qu'une circulaire de confirmation vous .
parviendront dans les quelgues jours qui précederont le voyag-.
Ne voug impatientez pas !

REMARQULﬁ : 1) comme nous péneterons en France, les participants
voudront bien se munir de leurs documents d'identité
2) nous sommes conscients de la longueur de cette
journée : pous sommes tenus & nous insérer dans les sillons
horaires des trains régul.iers, D'autre part, nous nous
rendons a l'extr8me sud de la Belgique,

Y sumy :.-
!
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cases réservées aux indications de service GTF - ne pas remplir

" bulletin d'inscription

Bulktin 3 renvoyer avant le 24 mars 1984 a l'adresse
suivante : GTF asbl c/o Monsieur Francis Beckers

Rue de la Douix 15 B-4050 ESNEUX
Ce bulletin doit &tre accompagné d'une enveloppe timbrée
a 12FB et portant 1'indication de vos nom et adresse (ou
un coupon-réponse international).

* Je soussigné ____ (nom, prénom)
Rue - Ne N® bte

N2 nostal oo Toealité pays

Membre GTF n°

* inscris pour le voyage du 31,03%.84
| Adulte membre ou assimilé i 350 F

Lnscrire
e —y Adulte non membre a 400F
nombre Enfant - de 12 ans a 220F
Enfant - de6 ans (gatuit) —
. Repas de midi a 400FB bt

. Supplément au départ de
Lidge G. & 305FRB

. Suprlément au départ de
BRruxelles M.& 420FB

TOTAL

'=~Je verse cette somme au compte 001-0534742-57 de GTPasbl,Voyages

ciffer s 4000 LIEGE
inutile ) =Je joins un chéque bancaire garanti (de préférence)

-Je verse DE L'ETRANGER par mamhat postal international

* Je déclare avoir pris connaissance des conditions de partici-
pation et y adhérer entiérement.

ASB.L.

(signature - représentant légal pour
mineurs d'age)




Le cout social des accidents de la circulation.
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Le R.A.P.D. (Rassemblement pour une autre politique de déplacements) -
a dans une etude, cherche a evaluer le cout total des accidents rou-
tiers de circulation. Cette etude s'inspire d'une méthode mise au
point au Grand-Duché de Luxembourg et son Ministere de 1'Economie

Nationale (bulletin STATEC noé6-1980).

L'étude estime les couts des dommages corporels et la repartition
moyenne entre les imputations - en 1982, 90.000 victimes dont 2064
morts -.

dommages mateériels : 30%
) corporels : 55%
frals généraux s 15%

C'est ainsi que pour 1982, 1l'étude estlme que le cout social des ac-

cidents de la circulation en Belgique s'est eleve a 76,685 milliards
de francs.

Si-l'on y ajoute le cout de construction ou de maintenance du réseau

autoroutier - 90 milliards et celui de l'entretien des routes secon-

daires 20 milliards -, on saisit mieux la disproportion entre la part
routiere et celle du rail : 34,8 milliards dont 22,6 a titre de com-

pensation de désavantages éeconomiques et seulement 2,5 milliards pour
charges d'infrastructure.

En 1982, les accidents ferroviaires ont fait 5 morts et 67 blesses -

ce fut une année exceptionnelle - ce qui'eemparé a la route est déri-
soire.

Le grand public oublie facilement ces problemes que la RAPD lui rap-
pelle de temps a autre.

G.F.

L'action "Openbaar Vervoer".
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DepU1e envlren 18 mois, la BRT (TV d'expression flamande) présente

une série d'émission interessant les transports publics. (en moyenne
une fols par mois mais preésentée a deux reprises).

Des comités locaux, enregistrent les plaintes des usagers, leurs desi -
dératas : horaires, itineraires, eorrespendanees dans les gerea de
coincidences... Tout est regu. Le but de ces émissions est d' ameliorer
l1'image de marque du transport public trop souvent critique Peur
couronner cette campagne, une journee "Trains, trams, bus" a été or-
ganisée le dimanche deux octobre pour tous les transperts publics.

Ce jour la, les candidats voyageurs eurent acces au depart de toutes
les gares pour la somme de 200 francs par personne ou de 500 francs
par famille en deuxiéme classe a un billet de "libre parcours " sur
tous les transports publics dans toutes les régions du pays.

La Direction de la SNCB a annonce que 58.000 billets avaient eté’ven -
dus dont 15% en premiere classe (100francs en 5upp1ement; : 86 trains
supplémentaires ont eété organisés et la recette a déepasse 80 millions.

Mais le succes de cettejeurnee a été différent selon les régions. Si
la BRT avait "annoncé la couleur"” au moins six semaines d'avanee, par
contre la de01sien d'y essecier les populations wallonnes n'a ete pri-
se que fin aout et la publleite qui aurait normalement du etre diffu-
sée a eté contrariee par la greve des medias et des transports publics
du mois de septembre et qui ne s est terminée que le dimanche preéce-
dant le deux octobre. L'experience ' n'en est pas moins concluante et
mérite 3 notre sens d'étre renouvelée. Sait-on que des voyageurs, au
départ de Liege se sont exclamés '"Mais ol sont donc les truiilemee
classes”" ) Un retour au rail bien sympathique qui en auqure peut-etre

l.t '.1." t I . J



