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nouvelles de la SNCB I
LA SNCB PAR LIGNE

Ligne 154 Dinant - Givet
Dans un communiqué récent, le

Ministre De Croo confirme que

des études prouvaient que 1l'exploitation du trongon Dinant -
Giet de la ligne 154 en trafic voyageurs n'était plus rentable

et que le

plan de restructuration allait donc transférer ce

type de trafic & l'autobus. Selon le Ministre, il ne faut
rien attendre de la mise en route d'une nouvelle centrale
nucléaire a Chooz (sur la portion frangaise de la ligne entre
Givet et Charleville), car les normes appliquées par la

SNCF pour consentir l'organisation d'une desserte par trains
sont bien plus sévéres que celles de la SNCB, La demande en
trains touristiques paraft égdcment nettement insuffisante.
Néanmoins, il n'est pas question de démonter les voies.

Le IMinistre assure enfin que la SNCB restera attentive a
1'évolution des perspectives du trafic voyageurs en direction
de Charleville - Mézieéres (France) via Heer-Agimont - Givet,

~des Représentants

Extraits du bulletin des questions et réponses de la Chambre

Nos lecticurs auront noté que le GTF asbl dépouille régulieérement
cette publitcation, Il s'agit d'un périodique officiel qui .
peraet aux parlementaires de poser toute question utile au

Ministre de leur choix et par écrit. Le IlMinistre y répond

par écrit également. Voici quelques

.questions et reponses

particulidrement intéressantes pour celui qui s'intéresse a

1'exploitation ferroviaire,

Qecstion u® 1049 de ML Joseph Michel 2u 27 janvicr 1533 (Fr.) :l

S.N.C.B. — Ligz::z i 155 Viitciz-Moiitizldy, — Avcitir. I

Les populations frangzises et belges s'intéressent vivement 3
I"aveair de la ligne n* 155 Virton-Montmédy.

Les nombres de wagons traités 3 "échange 3 Lamorteau
sont :

— en 1930 : 99.000:

— en 1981 : 73.100.

Ces chiffres comprennent I'entidreté des wagons chargés ct
vides circulant dans les deux sens. Ce trafic est constitué par les

trains suivants, remorquées par du personnel roulant de
I'atelier S.N.C.B. de Latour :

— une rame journali¢re de minerai de fer en provenance du
bassin de Briey (Tucquegneux-Bouligny) et destinée aux
usines Boél (La Louviére) — train n* 47972;

— la rame vide correspondante au retour — train n* 27600;

— diverses rames commerciales spéciales, non régulitres, 3
destination de l'intérieur ou en transit telles que :

— tubes de Pont-i-Mousson pour Anvers (garoduc

U.R.5.5.);

— au service matériel :

— cau munérale (Evian) destinée i Bruxelles;

— coude dcstiné A Solvay;

— chlorure de vinyle vers 1a France;

— fers, rouleaux, ciment, ...;

— aliments pour bértail, pour I'intéricur;

— bois de France pour la Cellulose des Ardennes;

— fers pour 'usine de Gorey.

Il va de soi que si ce trafic était entiérement suppnmé ou
détourné par un point frontiére autre qu'Ecouviez, les inci-
dences économiques et sociales en seraicnt trés graves i tous les
niveaux de I'emploi S.N.C.B. local :

— 2 la gare de Virton, diminution dans le personnel 2 la suite

de la suppression d'un locotracteur, de services de dédoua-
* nement, d'activités de triage de wagons, de personnel de
mouvement;

— au service de la voie, suppression d'activités relatives 3
I'entretien de la ligne n* 155;

— au service électricité et signalisation : idem;

(atd. Latour) dans le personnel

roulant, suppression de postes de conducteurs diesel et

répercussion sur |'emploi du personnel sédentaire qui
participe 3 I'entretien des engins de traction.
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7 jansier 1983 (br.y -

Wduesoion n® 110 de M. Burgeon Ju 2

Un ne peut, certes, mier le caractere sndispensable que
represente ce point frontiere pour la desserte Jde la - Cellulose
des Ardennes », qui requit par cette voie, une partic de son
approvisionnement en bois. Dautre part, depuis le 9 janvier
1983, le principal client de la S.N.C.B., I'Arbed C F.L.. limite le
nombre de rames de minerar de fer remorquées d'Anvers 3
Belval.

Mo isicur le Mmistre peut-il me dire ce qu'il compte faire
pour renforcer l'acuvité de la gare de Latour., et maintenir
I"av _nir de la hgne n* 15§?

Réponse : La « Cellulose des Ardennes » constitue le seul
aent de a ligne n® 155 (scction Virton-frontiére franqgaise).
ctte usine fournit actuellement un trafic journalier de 14 wa-
WANS.

La desserte de ce raccordé n'est pas modifiée et reste assurée
ar le locotracteur de la gare de Virton.

Ce locotracteur continuera de méme 3 desservir I'usine de
Gorcy en France.

Suite 3 un accord bilatéral S.N.C.F.-S.N.C.B. passé consécu-
tivement 3 unc étude de rationalisation des points d'échanze et
d'amclioration du taux d'occupation des trains, le point
fronnére de Lamorteau-Ecouviez n'est plus ouvert aux w/agons
isclés dej.uis le 17 janvier 1983.

La ccicentration de ces wagons sur Athus s'est avéré plus
éconoinique et a permis d'en accélérer I"acheminement.

En ce moment ne transitent dés lors via la ligne n* 155 que
des trains complets (programmés ou spiciaux) dont le 47972.

Cette ramme de minerai, destinée 3 Monceau (Cockerill-
Sarabre) er non 3 La Louvilre (Boél) ne circule plus que
sporzdiqueaient (10 wrzins en f&viier). 1l arrive souvent que la
mae vide soit repatriée en France, vers Dunkerque, par le
peint frontitre d'Erqu:linnes-Jeumont, lorsqu'clle est coasti-
tele de wagens lovfs spparteaant A la S.G.\W. (Scciété de
gérance de grands wagens). Par aillcurs, elle est appalée 3
dispargitre €tont donnd que z2uls une usine sidérucgique du
bac:in de Charlezzi utiliz2 encore le minerai de Bricr.

Les autr.s teains coniplets, prézentés 2 la frontidre, muvcntl’
sans annence prizlable, ont uite continvation assurée par
trains spfeinux, Il s’=git netamuoene de trains :

— de tysux de Pont-d-Mousson 3 Anvers B.E.;
— d'cau minérale d’Evian A Louvain;
— de soude de Varangcville ou Tavaux 3 Anvers B.E.:

|

— de chlciure de viayle de Mousticr A Ferrara (Itzlie). .

Tous ces tzzins continuent A transiter via Ecouviez-Larior-
teau et Virton. Scul le trafic des charges complites en wagons
izolés cst détouné via Mont-St-Martin-Athus 3 la suite de
I'accord bilatéral §.N.C.F.-5.N.C.B., dont quciticn ci-d=:sus.

L'¢lectrification du trongon Autelbas-Athus prograrimée
pour 1987 dc mime que celle du troncon Mont-St-Martin-
Athus décidée par la S.N.C.F. pour érablir une liaison électri-
que entre les gares de Stockem (S.N.C.B.) et Woippy (5.N.C.F.)
va encore accentuer le caractére atrractif d"Athus.

Il n'entre pas dans l'intention de la S.N.C.B. de modifier
dans un proche avenir le trafic par trains complets sur la ligne
n* 155 bien que I'objectif poursuivi est de promouvoir progres-
sivement |'axe Stockem-Athus.

SNUR < Canton de Binehe. — Arrées. l

==

L e vaaton de Binche compiend trois communes @ Anderlues.
Binche, Morlanwelz, qui totahisent 65.000 habitants er esr
donc une zone trés peuplee.

Le plan de restructuravion de la S.N.C.B. supprime cinq
arrcts : trois sur le territoire de Morlanwelz (Crontestu,
Hayettes, Mariemont), deux sur le territoire de Binche (Leval,
Ressaix). Il n"a pas été tenu compte de la clientéle potenuelle
mais sculement de la clientéle actuelle en diminution i cause
des retards et d'une certaine désorganisation due aux rravaux
d'¢lectrification des lignes 108 et 112 pour supprimer ces
arrcts. (Voir mes questions écrites antérieures).

Aucunc coordination n'est prévuc avec les sutres moyens de
communication. Le cas de la gare de Leval-Trahegnies est
typique. On parle de supprimer certte gare alors que sa fréquen-
tation va bien au-dela du critére des 200 soyageurs. Voici les
chiffres que j'ai recueillis :

Voyageurs montes

198) 1.1
1982 . 431

Voyageurs descendus
1981 348
1982 221

De plus, cette gare connait un certain trafic de marchandises
(centrale électrique de Péronnes-Ressaix, P.M.E., etc.).

A Ressaix, d'ailleurs, une infrastructure d'arrét a été ins-
tallce.

Cela czt d'zutant plus injuste qu'en 1978, la S.N.C.B. rou-
vrait la ligne de Mol A Nzerpelt (24 km) laquelle sera desservie
par un LR. de Anvers-Herentals & Neerpelt pour embarquer 3
Lominel et MNeerpelt respectivement 237 et 202 voyageurs par
jcur ouvrable.

Il faut également couligner la nécessicé de réouvrir le trongon
Binche-Erquelinnes de la ligne 108 s21s lequel 1a gare de Binche
c:t un cul-de-sac et qui est la plus courte distaice entre |a
régicn du Centre et de la France.

L'honorable Ministre n'estime-t-il pas qu'il szrait judicicux
de revoir le plan de restructuration dans la région du Centre
qui 2pparait trés inprovisé?

Je couhaiterais connzitre 2s sratistiques de fréquentation des
garsi sipprimmées dans la région du Ceatee paur les cing demié-
res

-
= 1—-&1!
s L]

Rizoreze : Dinche apparticat A vne relaiion interrégicnale de
ct vers Druxiles,

Sfinde denner A cutte e lotion pazzant par La Louvidre vers
Boux:llzg voe plos graede vic cimercizle, sculs les points
d*arrlt coirzipondant 2ux centres importants cnt &é retenus.

Les points d'arrées situés entre Binche et La Louviere Sud
seront donc desservis par l1a S.N.C.V.

Les points d'arrét de Hayettes et de Mariemont sont rem-
placés par un nouveau point d'arrér situé i hautepr de la jonc-
tion des lignes 112 ct 108. Ce poinr d'arrét seca desservi par le
service des trains omnibus Mons-La Louviére-Charleroi.

D'autre part, je me permets de vous rappeler que la réouver-
ture de la ligne Binche-Erquelinnes ne serait pas si simple du
fait notamment de I'érablissement de la route nationale 744 et
de I'aménagement de la gace d’Erquelinnes, rravaux congus ct
réalisés dans I'hypothése de I'abandon de cette ligne.

Les statistiques de fréquentation des gares supprimées dans
la région du Centre sont les suivantes -

L ]
-

Sp—_——
.

Nombre de voyageurs montés

Sl

1977 1978 1979 1980 1981
Cronfesru 58 56 73 52 6K
Hayertes 44 45 51 4] 54
Manemont 106 102 87 AR -
Leval Jos 171 149 246 Iav
Ressaix 101 121 114 102 yd
La Croyere 160 118 131 131 LB
Hous I'Haine 119 log JIR 103§ 144

k)
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par le gouvernemenit néerlandais,
il ressortil que le transporl ferro-
viaire ouvrail beauroup de pers-
peclives el que les chargeurs le-
naien! absolument au maintien
de ces possibilités. -

En 1982, 1a situation esl complé-
terent inversee. Deux nouveaux
petils batiments de service vien-
nent d'étre construils, modestes,
mais pleins de significalion. Les
NS ont complétemenl changé
d'oplique; ils entendent investir
dans celte ligne, el le milieu in-
dustnel appuie celte politique.

Le role de la SNCB

[a ligne Sas van Gent - Terneu-
zen esl raccordée au réscau de la
SNCB, el le transport de mar-
chandises qu'on y fait passe obli-
gatorrement par Gand, méme
pour atleindre une autre destina-
tion aux Pays-Bas. il ne peut en
étre autrement.

La SNCB a reliré ce celle silua-
tion, I'année derpiére, un volume
de 600.000 lonnes environ en
charges complétes. Au cours des
bonnes années, ch 2 méme at-

teint le cap du million de tonnes.
Presque toutes Ies entreprices a
trafic ferroviaire impartant dispo-
sent d’'un raccordement parlicu-
lier. La longueur tuiale de cc¢s
raccordements, mis bout a bout,
approche celle de la hgne meme.
Les exonrialions par chemin de
fer de Flandre Zélandaicse repre-
sentent 75% du trafic, el les in-
portations le quari restant.

C'esl du porsonnel des NS el du
materiel hollandais qui travaillenl
sur cet'e higne. Les wagons scni
transmis a la frontiére de Ia
méme maniére au'a Roosendaal,
par excmple. Car il s'agit en fir
de comple de trafic international.
Les tarifs intéricurs belges sont
appliqués a ce tralic, ce qui est
intéressan! pour les chargeurs lO-
caux.

La gestion commeiciale de cel
apgendice a la Hollande est con-
fide A la représentation bruxei-
loise des NS. Monsieur Lucas
nous explique & ce sujet que “les
affaires marchent en Flandre Ze-
landaic2 selon des normes bel-
ges; il est donc plus rationnel de
s'en occuper & Bruxelles. La re-
présentation comme:ciaie regio-
nale de la SNCB & Gand participe
aussi, en accord aveC nous, aux
contratls avec la clientéle. Et cela
se passe trés bien™.

Ainsi. la Flandre Zélandaise pos-
séde une nfrastructure ferro-
viaire qui, sérieusement menacée
il y a 10 ans. apparait aujourd’hul
de premiere valeur pour lc scc-
teur industriel local... €t pour la
SNCB.

( I ’Df'ﬁrn [i's'ﬂng SHCR 5/?3 )
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A la suite des pressionsy; remarques et commentaires des
autorités locales et régionales, il semble que le plan

de restructuration des services voyageurs de la SNCB, que
nous avons détaillé dens nos éditions précédentes, serait
modifié dans certains de ses aspects.

Les modifications .suivantes seraient d'ores et déja acceptées
en haut lieu pour la VWallonie :

#La dcaserte du sud du sillon Sambre-et-Meuse serait adaptée

e — e

comme sudlt @

1) le 4rain interzégional ILidge - Gouvy - Bastogne -~ Libramont -

Dimant -~ amur ne verrait pas le jour. Le service gerait

agsuré commne suit sur les lignes concernées :

42 : un train toutes les deux heurecs Liege -- Luxembourg, plus
des trains de navetteurs avec desserte de Grand--Halleux
s2F Dovigay

163: pas de train entre Gouvy et Bastogne., Service de bus
Bastogne--Aywaille en correspondance avec le ‘train,

163-165-167 : service train toutes les deux heures enire

Bastogne -~ Libramont -~ Bertirix - Florenville et

Virton., Notonz que la desserte de Bertrix - Virton

est ainsi 2 nouveau acsurée par rail,

166: un train ounibus (arrfts a négocier) entre Dinant et
Bertrix., Trains de navetteurs cirects Bruxelles-Bertrix,

r - Dinant : service cadencé a l'heure des avant

154: RNamnu :
1ltélectrification, preévue pour 1986. Suppression du
service voyageurs c¢ntre Dinant ot Givex,

162 : ormibus cadencé entre Namur et Ciney, omnibus toutes
les deux heures de Ciney a Arlon., Trains de navetteurs
entre Arlon =¢ Luxembourg,

167: Aclon - Athus reste abandopné jusqu'la L'élccelrilication

en 1€86. A ce moment, des trains omnibus vonsat de la
ligne 162 seraient prolonges jusqu'Athus, La liaid
avec la France est confirmee,

*Autres ligmes

B —— — = - e e S———

axe Ostende - Allemagne : un train toutes les 2 heures

Ogtende -~ ¥0ln comme prévu, .zis ausci un train toutes

les 2 heures Ostende-Eupen (service IC), lar ailleurs, des
oranibus seront maintenus entre Liege et Verviers, tandis que
des trains cadencés Spa-Welkenraedt seront créés,

La lipne 78 bénéficiera de trains de navetteurs entre St-Ghislain

et Tournai, Il y ‘aura des ommibus toutes les 2 heures entre

Braine-le-Comte et Quévy,
Sur la ligne 94, dés 1l'électrification fin 1984, apparaitra

— e — S S T — —

un service Bruxelles - Lille toutes les 2 heures avec arréts
A Ath et Tournai, Sur 1'IR Bruxelles-~Tournai, de nouveaux
arr8ts seront créés a Bassily et Hal.

Sur la ligne 125-130, l'arr@t de Statte reste en suspens, mais

celui de Jemeppe-sur-Sambre est rétabli,

(dtaprés Vers l'Avenir, 02-03 et 04/4/83)
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER BELGES

COMMUNIQUE DE PRESSE

Le Conseil d'Administration de la Société Nationale des Chemins de
Fer Belges s'est réuni le vendredi 25 février, sous la présidence
de Monsicur P. BURTON, premier vice-président.

I1 a rendu hommage 2 deux de ses seconds vice-présidents, MM. DE
SMET, B. et TONNEAUX, A., qui ont présenté leur démission.

I1 a décidé de solliciter l'accord du Ministre des Communications
pour quelques travaux, a gavoir l'installation dc nouveaux syste-
mes de sonorisation et de téléaffichage dans les gares de la jonc-
tion Nord-Midi 2 Bruxelles ainsi que les travauX d'élargissement
du passapre inléricur situd sur la liggne Anvers - Termonde, au-des-
sus de la "Gansbroekstraat", a Puurs.

A ————

I, Conseil d'Administration de la Société Nationale des Chemins
de Fer Belpges, s'est réuni lc mardi 29 mars 1983, sous la pré-
sidence de Monsieur H. DE CROO, Ministre des Communications et
des Postes, Télégraphes ct TélcCphones.

Sous réserve de 1l'accord ministérie), il a approuvé quelques tra-
vaux, notamment : 1l'électrification du faisceau d'arrivée en gare
de Montzen, en vue de l'exploitation en traction électrique de la
ligne venant de Visé; 1'équipement électrique du poste de section-
nement A 1a halte Le Campinnire et la posc de nouveaux ciables
d'alimentation des caténaires A Charleroi dans le cadrce de 1'¢lec~-
tpification de deux voies supplémentaires vers Chdtelet; des tra-
vaux extérieurs de signalisation 3 Mouscron; le renouvellement

et 1'élargissement du passage inférieur situc¢ sur la ligne Les-
sines - Grammont A& hauteur de la "Vanlierdestraat” 2 Overboelare
(Grammont); la remise en ¢tat des murs cn aile et la rc¢fection

des parements des culées d'un passage infériecur situs sur la lipnc
Dinant - Bertrix, A Offagn., afin de rouvrir la routc a la ¢ir-
culation; la réfection de la toiture de l'atelier de traction de
Stockem; le renouvellement des cdbles d'alimentation des sous-
stations de traction des lignes électrifiées des groupes de Licge,
de Namur et de Bruxelles; des travaux de cdblage et ce signalisa-
tion dans les gares de Bruxelles Schuman et Quartier Léopold; le
renouvellement de disjoncteurs ultra-rapides dans la sous-station

de traction de Louvain.

T1 a pris connaissance du rapport élaboré par unc firme privée a
1a demande de la Direction des Transports de 1la Commissicn de la
C.E.E. au sujet des structures commerciales des chemins de fer =
notamment de la S.N.C.B. - pour le transport international des
marchandises. Il a pris acte que la Direction avait fait en dé-
cembre une premi2re mise au point de certains éléments contenus

dans ce rapport qu'il a décidéd'examiner de manitre approfondie lors
d'une prochaine réunion.
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nouvelles de la SNCV

HAINAUT

* MATERIEL _ROULANT

1. Arrivée de nouveau matériel

a. Motrices articulées

Au cours du premier trimestre de l'année, les motirices
6145, 6147 et 6148 ont été transférées d'Cstende a
‘Anderlues. Toutes trois circulent-sans films sur la
ligne Y0 entre Anderlues et La Louviere.

b. Type S J

La SJ 9184, issue de la transformation de la moirice S 9082
accidentée début 1981, est sortie des ateliers de Jumet le
17 février 1983 et est affectée a Charleroi.

Les SJ 2181, %182 2t %183 sont toujours en courc de irans-
fermntion.

2. Mutations

S Y001 ce ancerlues a L aouviere
S @083 de Anderlues a La Louviere
35 Y0&8;F de ftnderlues a La Louviér.
S %141 ae Cnharleroi a Andarlues

A

Mise hors-service et déclassements

$ vw08C Anderlucs) et S «oB6 (La uLouvier:)

4. Une réuurrection!

A la mi-février, 1'ART 300 a été transféré du muséc e
Schepdael aux ateliers de Jumet, ou il sera peint aux
couleurs barioldes des VT. Il reprendra ensulte du service
et part‘~ipera uvec 1'AR 89 aux travaux de montage des
lignes aérienncs des nouveaux trongons de métro léger.

* “VOLUTLON PROBABLE DU RESEAU_ _FERRE __ EN AVRIL/MA1/JUIN

-~ {in avril: dés la fin des travaux & Courcelles Trieux, le
tram 80 reprendra son trajet traditionnel par
Marchienne - Roux - Wilbeauroux -~ Courcelles.
Contrairement aux projets ébauchés il y a guel-
quec uois & peine, il n'est pzs prévu de le dé-
tourner par Gosselies avant la mise en service
du métro léger dans la traversée de Marchienne
(soit pas avant deux ans minimum).
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- 29 maj 1983: & I'occasion du renouvellement annuel des
horaires, mise en service des stetions
D\PREMY et BEAUX-ARTS, desservies par les
1i:nes 80 (ex matériel traditionnel S métro
et SJ) ainsi que 89-90 (en articulées).

Deux nmodifications interviendront sur les

lignco d'Anderlues:

~ le corvice 90 sera réins%allé sans rupture
de Charge & Anderlues;

-~ la ligne 92 sera supprimée, le troiagon
Aadcoluea - Thuin (1. 91) étant fusionné
avce la ligae 30.

De plis  le 89 ira probablement directement 2

la Jonciion, sans effectuer le détour par

Anderluvcs (Monument®).

~ mi-juin 1983: Uae folc le raccovdeiacat texainé a PDampremy
(Place), les trams 41 et 43 emprunteront a
leur tour les ouvrages d'art du méiro.
Les voies de li'Eden et du Viaduc sexront
désaffect 2g. Une rage d'histoire vicinale
carolordsi :nne copi d4finitivement tournée. ..

Ca.dis 25/03%/83

EXPENTTALION

dje la ligne 62 de siationner pendant

.L :
53 d'une demi-hcere A leur Lerminus de togselies iUTlV%lEE)
No-midi, les scrvices sont generas

samedi et le dlmmzache apras Q! rice 1 |
lorment prolongés 2 vide jusqu'a Gossclics xﬂ:put}! toujours 50U08
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suppression du tiam 60 le 28 octobre 1957.

;A

ok

{3

Afin dtéviter aux

(P I
'l'l*:

I:_'s

D
i §

¥ DRRNIERE MINUIZE

e — T W

La 4100 a été incendiée dans le courant du mois de mars.
rortement endommagée, elle ce trouve A présent & Jumet.
il est peu probable qu'elle soit réparée.
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PUBLICATIONS du GTF asbl

Un ﬂuuveau Trans-Fer hurg_série et hors abonnement
"Le pays de Herve en train, tramway et trolleybus"

Le GTF asbl poursuit sa collection de Trans-Fer hors série
thématiques sur les lignes ferrées belges.

Aprés avoir étudié la banlieue de Mons, certains aspects de

1 'Entre~Sambre-et-Meuse, la région -d'Anvers et les moyens

de transport dans la vallée de 1'Ourthe,-1l'équipe des historlens
du GTF asbl se penche actuellement sur l'histoire des transports
en commun du Pays de Herve,

Ils présentent les premiérs résultats de leurs recherches dans
Trans-Fer hors série "Le Pays de Herve en train, tram et trolleybus'.

Dans trois articles fouillés, ils espérent satisfaire non
seulement les passionnés des chemins de fer, mais aussi les
fervents des tramways, nombreux au sein du GTF ... et des
trolleybus ! Ils comptent aussi toucher un public plus large,
intéressé par l'histoire locale, & laquelle le rail est intimement
1ié, et par l'archéologie industrielle.

Dans "Le chemin de fer du plateau de Herve, Liege-—RB: ce=
Plombisres", partomné par le regretté Edmond Fellingue, R. Marganne
avec 1a collakoration de R. Radermecker, étudie l'histoire de .
11établissement de la ligne SICB 38, et de son raccordement
ultérieur 2 Montzen, évoque la desserte du bassin charbonnier

du plateau de Herve qu'elle permettait, passe en TcCvue les

divers aspects de son exploitation au fil du temps et fait le

point sur son exploitation actuclle et les perspectives

d'avenir,

Une cinquantaine de pages, une dizaine de plans, caxtes, schémag,
reproductions d'horaires, plus de 25 photos dont dfantiques
cartes-vues de la collection de F. Beckers reproduisant les

gares de la ligne du début du siecls.

Le pecond article évoque la desserte ferroviaire d'un de ces
nombreux hameaux suburbains de Lidge. Le.Rail & ~de-

évoque une tranche d'histoire locale : 1l'histolre de la gare ...
et aussi de la ligne de tram n°® 10 de 1'ESt-Ouest pulo des

TULE Lidge - Fléron. Une quinzaine de pages, une dizaine de
photos pratiquement toutes inédites.

La ligne 10 des TULE et le trulle%buﬂ T.Ei. En 1954, les

trams ont été remplacés par des eybus sur la ligne

Litge - Fléron, Le trolleybus T.54, de conception entiérement
belge (FN et ACEC) fut le plus moderne ... et le dernier en
exploitation en Belgique. Cet article, d'une quinzaine de pages,
décrit la ligne de trolleybus 10, son exploitation, et les
véhicules qui y circulaient. Illustrations par le plan de

la ligne, du tmlleybus T.54 et une dizaine de photos d'époque.
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Trans-=Fer hors série et hors abonnement "Le pays de Herve,
en_train, tram et Trol.eybus", un ouvrage broché de 8% pages
E sur format AS. Impression professionnelle soignée
sur papier couché satiné,

Parution : fin mai 1983,
Prix de vente (non définitif) : 125 FB
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L= PONT D' YA

Le pont du Vel-Zenoftyau sui de 1la ville de Liege fut certainemsnt
l'un des_tout premiers ponts ferroviaires du monde,et certsinement le
premier & trsverser la Meuse.

C'est en 1842 qua le rail atteint Liege,a 1l=z gare des Guillemins qui
deviendre le sare principale de la Cité erdente.Des 1838,1es Chemins
de Fer de 1'Etat belge avaient décidé 1l=a construction d'un pont en
pierre permettant au rail d'atteindre,nar la vallée de la Vesdre,af-
fluent de Ie Meuse,la frontiére de Prusse,precigément & la limite de
Welkenraedt et de Herbesthal.

Le premier pont avait une largeur de 14 metres,sens compter les para=
petsyet trawersait le fleuve par 5 arches sur une longueur de 150 me-
tres.Chaque arche mesurait 20 mdtres at de part et d'sutre du fleuve,
11 y avait deux passages supériecurs sur les chsussées de 1%époque,un
bien grand mot pour les deux chemins de riwage longeant la Mouse.Ces
péssages avaient plutft 1v'aspect de petits tunnels,essez étroits,per-
mettant le passage d'un seul véhicule,plus longe que larges,

Le pont fut ouvert au trafic ferroviaire le 2 Juillet 1843,jusqu’a
Chaudfontaine.le 18 juillet de la mBme ennée,les trains arrivaient i
Verviers(Ouest),et le 24 octobre sulvant ils traversesiant la frontiere

russienne.
a canstruction asvait cofité...1 million 432 mille francs|

Le pont était également ouvert au trafic des chawbttes par deux rsmpes
l'une,sur-la rive gauche,psrtant de la rue d'nngleur‘disparua apres la
deuxicrio guerrs mondiale,l'autra partant de la rue d'Ougrée,au débou-
ché do la rue du Val-Benof+t,égalemont supprimée apreés 1945, .

A chaque entréae,de gréacleux pavillans :abritaient les agents du péage
établl par arr8té rojyal du 24/X/1842,pour le "passage au Rivage-en--Pot"

Suite & 1'intervention do 1la Province et. de Is ville,le Roi Léopold Ir
rapporta cotte mssure le 1x Janvier 1845,

Les pavillons furant alors occupés par des agents du chemin de fer

Oa y trcuve los noms de Delchef,piqueur,Ryssen et Galetot,chefs pio-
chaura,Hﬂnannﬂ,Paquut}Jumﬁrt,gardaa-rnuta pour la période de 1880 a
1%91u95rtﬂiﬂﬂ de cos patronfcss gont encore connus aujourd'hui a An-
gleur, ‘

‘Des 1891,0t JusqulA la pzozre do 14,108 pavillons firent 0%#fico do
guichat do vanto des billots pour 1o point d’arr8t de Val~Benoit(Etat)
dégservant les trains omnibus dos lignos 36 & 43,

A cotta époque,un projet prévoyailt le remplacemsnt du pont de plorre
par deux nuvra%ua métalliquen,l'un pour le rali,l'autre pour la route,
nais firalcuent,1?Etat se cnniﬂnta de restaurer les piles.La voie char-
rotiZre f£it place & doux suties voies ferréos,hécessaires pour 1o tra-
fic de Elua on plus lwmportant,

En effet,aprés la premidrg erre mondiale,et suite & 1'ouverturs de
la ligno Visd-Ilontzom et a @ gupprossion du rebroussemsnt en gare de
Libgﬂ?%bngdﬂz) pas noins de 5 lignas comvergont et utilisent 16 pont:
vors Visé, Varv srs,Jdmolla/Couvy,Battice ot Seraing via Kinkempois,

En 1906,1e tunnsl de la »ivae droite st utilisé par ls-ligne de tram-
vay n°7T qui relie Ronory et Kinksmpois & Litge(centre).La visibilité
était tellcuent réduite que chaque voiture devait 8tre précédée du re-
ceveur comwa pilota,

Dans les années trente,1'aménagement du Rivage-en-Pot et la croissance
du trafic routier entrafhent 1a construction d'un large passags infé-
rieur en about du pont,sur la rive droite,permettant l'installation
d'une double voie pour les trems en ligne droite vers la rue Renory,

Peu eprég,{l en sera de méme c6t& qual de Rome ,pour permettre un &
plus giﬂé'é l'avenue des Tillaula,gera Cuiuta.'p d " aeces

Clest en 1936 que cumm%nce la_démolition du pont d'origine,et son rem-

placement par deux ponts métalliques de r
rmonieusés en arc de cercle, 4 arches aux superstructures

Une passerelle permet aux plétons une liaison aigde entre las

vosg daux ri-
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Minés ié= les premiers 2chos guerrierc de 1938,et #ns attenare la gé-
b8cle de 40,1le sort va s'achsrner sur les deux ponts:le joudil 31 zofiy
12 voille de 1'invasion de le Pologne par les srmées sllemandes,vers
1€ heures trente & la suite d'un violent orege,diront les gazsttos,
1z foudre met le feu aux fills de contact ders mines,les juatre piles
volent Bsn éclat et les deux ouvrages s?'écrasent dans 1le fleuve.

11 morts,parmi lesquels 4 soldats présents su corps de garde,situé
sous le pont,3 disparus et 47 blessés,dont 1 sentinelle en place sur
le pont,les trois autres s'en étent tirédes par une baignade forcée,

tel est le lourd bilen annoncé le 1r septembre par les Journsux,.

Plusieurs des victimos étaient des passants qui s'étaient précisé-
ment mis & 1'abri sous lo pont.Plusiours-voitures furent écrasées

et vne péniche fut projet @z .sur la rive.Les fils de trzuways et de
trolleybus jonchaient le sol. :

Sur le pont mlme,un train ddéwaeillé continuaeit & fumer,la locomotive
appuyée contres un pilior,uvne oubre,type B1,haut-le~pied,était,elle
augsi,retonue pair uvn3 creads du ponte

Fort heureuscment,lo tvrain 114,Litgo-Luicubourg avait été rotanu plu-
sieurs minutes au sigral d'tccgs du pont,co qui explique lo nombre
1imité de victimss A tord,Le chsuffeur,Emile Drijvers,presqu'onsevo-
11 sous le charbon du tondor,les S:m%:33 {racasséoes,dut attendre les
scoours pour dtro dégngd.La chof--garde,un roscapé de la guorre 14418
s'on tira avec quolqucs dgratignures,protégzé psr ls massa du fourgon
métalliquo,

Pout le trafiec fewrovialro du aocud do Lidgo rostera perturbé jugqu'i
le déclaration do guorro,los %iaing dlrscts dtant détourmés per la
ligno Pashe~Kinltompolg-tuzleur,on finin d°8tro construito ot dont
1fach:hvewmant sera ﬂiﬂ;uligrnmsmt cceéléwd por dos contoinca dl'ouvei-
a;i A9 la vols,cron®z ¢y wonfors du Limbouvg,du Brabant et du Howa-
rolade .

Un pent métallique cora vocongtvudd poar 1farméo allewmands dsvs le cou
rant dg 1240 peuw dcwor’n Yo point Az rniva dea boubardiexs alliéa dds
rad 193 ,ce qul va cilioTidw blon dca zultncw dans les quevtiors do
FPrag2éo vt do Kix'cioin, |

2 3 | coxra & ncuvctu 8,07 ES8 par 1'nofo ollomanda el ratraits ot ra-
ccuowrule provilialywci i par Mo fnto US.IMio le tablisr du pont mé-
talllqroj orcalcdmcud nfa2ivg co%os8 par 1'oriéo cudricaing qui
rcrplacoe los volca pow o concliy da Lullast,pormattsict sux noubroux
couvola tllitafvcs do pucuor sur la vivo drolto.

D3s 1S46,1'on sonl) & nocenstivfny déeTndtivouwoirt va ponk métolliquo

2813 F?$a§;ﬂ¢§y Folizlo yrqj:ﬁhglf#cit 3 ponrta pour 6 volca,ofin do
rolior Liego-Gaillc:iiny o2 rondess 4o Lialiompois ot do Rinowy.lais,

on £in do cnﬁgﬁagz peaty gunlenan®,scuvw qal out §té équipba Go coté-
uaireos en 19€6 soxrcis Euadaylcu pillea cuppléuontairos,c8té amont, _
étant toujoura dicpenidloygui salt pout-Stre wn Jour pour vine ligne !
do uétro ou do-tral oy rapido? ‘

|

M. Lambou Vise

Bibl.:Jos.Nyssen,La lsuse,Le Patriote Illustré;
Lieye
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frans-Fer est une publication périodique du GTF asbl, BP 191,
B = 4000 Lidge 1 (Belgique).

Sauf mentien contraire, les articles contenus dans ce numéro
peuvent &ire reproduits librement,. & condition de citer la
source et d'adresser un exemplasire de la publication & notre
Association, Oependant, les articles que nous reprenons a
d'autres publicatiens restent la propriété de ces dernieres et
leur reproduction reste soumise A leur autorisation préslable.

Le GTF.asbl en général et 1'éditeur reaponsable en particulier
ne gont pas solidaires d&s opinions sxprimées par les auteurs
des articles contenus dans Trans-Fer : ces derniers n'engagent
donc gquteux-mémes, L'éditeur responsable n'assume aucune
reaponsabilité quant & 1l'exécution des presttions et services
proposés dans Trans-Fer et par le GTF asbl.

Le GIF asbl a uwano activité varide : voyages, éditions ferrovi-
aires, digtribution dlarticles ferroviaires, séances de
cinéma, .. La liste de nos articles vous est transmise sur
simple :demande a GTF asbl, BP 191, B-4000 Liege 1. Joignez

un timbre-lettre ou un coupon-réponse international & votre
demande,

La cotisation de nos membres est trds modique (en 1983, 120FB
pour le Benelux, 170 FB pour les autres pays). Demandez-nous
un bulletin dlaffiliation, Vous recevrez Trans-Fer gratuitement
et nous vous ferons de substantielles réductions si vous
participez a nos activités,

o ——— S S —— o ]|
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SERVICE FINANCIER DE NOTRE ASSOCIATION

i o s B * B R

L'Association ¢at entldrement gérée par des membres bénévoles,
Elle dispozs de plusieurs coiaptes financlers et de plusieurs
adresses afin de répartir 1lladministration sur ceux de ses
membres ¢gui en ont accepté la charge, Veuillez donc bien
utiliger ltadresse et/ou ls n° de compte financier indiqué

2 c8té du sarvice que vous souhaltez contacter : ces rensei-
gnements figurent toujours a ¢dté des prestations que nous
vous propogons, En procédant ainsi, vous nous facilitez la
tAche et vous nous évitez des errveurs, 4

Exception : paiements en provenance de l'étranrer
Par dérogation & ce qui precede, tout paiement en provenance
de 1l'étranger (sauf Luxembourg = régime belge) doit nous
parvenir, quelle que soit llactivité :
- g80lt par mandat postal internationmal & GTF asbl, BP191,
~ goit par EUROCHEQUE garanti (tout autre systéme de chdque
ne gera pas accepts) '
Nous ne pouvons plus accaptser dl'autre mode de paiement vu les
trés lourdes tazes pergues & ltarrivée par les organismes
financiers, Nous vous remercions de votre compréhension,

CHANGEMENTS D'ADRESSE

Prévenez-nous en noug demandant une nouvelle formule d'adhésion

joignes 2 timbres-letdre pour la réponse). Notre fichier
tant informatisé, c'est la seule manidre slire de procéder,

_-_ﬂ
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RENSEIGNEMENTS PRATIQUES.
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Direction de 1'Exploitation: Av:Wielemans Ceuppens,//
1190 Bruxelles

Té1.:02/3%5.76.07(de 14 a 20 heures)du lundi au jeudi
Sauf du 2 avril au 17 avril et en julllet
et en aout.

041/59.60.13 (tous les jours)
086/47.72.69 : dépdt de Blier(les week-ends, tous les

jours du 2 juillet au 28 aoit.

N.B. Tous les membres de notre Association sont entié-
rement bénévoles et ont une autre profession,il
n'v a donc pas de bureau permanent. En cas de dif-
ficultés pour nous atteindre, veuillez patienter

ou nous écrire, merci. I

PRAKTISCHE INLICHTINGEN.

————— e T ™

.—._.._-_-—__--———I—-_--—-__—_Fﬁ_

Direktie van de Uitbating:Wielemans Ceuppenslaan, /7
1190 Brussel

Tél.:02/345.76.07(van 14 tot 20 u.)van maandag tot
donderdag. Behalve van 2 tot 17 april en

in juli en augustus.

041/59.60.13 (alle dagen)
086/47.72.69 : dépot de Blier (zater-zon— en feest-
dagen; alle dagen van 2 juli tot 28

augustus.

N.B. Mogen wij u in herrinnering brengen dat al onze
medewverkers vrijwilligers zijn, die in de loop van
de dag door hun ambtsverplichtingen weerhouden zijn.
U vraagt dan best alle verdere inlichtingen schrijf-

telijk of telefonisch,'s namiddag en 's avonds. —J
I

= r— M

| |
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Du 3 avril(Piques) au 9 octobre:

les week-ends, jours fériés - tous les
jours du 2 juillet au 28 aoiit.

UURTABEL.

L ]
— — — — T D N S e e

Van 3 april(Pas#en) tot 9 oktober:

op zaterdagen —zon-en feestdagen en alle
dagen van 2 juli tot 28 augustus.

Moulin de Chaincux:

consultez les

Forge-i-1'Aplé (4) 11.00 11.55 13.00
Amonines (4) 11.10 12.04 13.15
Pont d'Erezée 11.20 12,13 13.28

avis locaux(4) Gelieve de plaatselijke berichten te

14 .30 15.30 16.30 17.30
14 .40 15.40 16.40 17.40
14.50 15,50 16.50 17.50

Pas de circulation: les samedis: Rijdt niet: zaterdagen: 9,16 en 23 april
9,16 et 23 avril 7 en 28 mel
7 et 28 mai 17 en 24 september
17 et 24 septembre 1 en 8 oktober
| et 8 octobre maandagen_voormiddag: in juli
le_lundi matin: en juillet - en augustus
et en aoit.
(1) (1)(2) (5) (2) (2) (2) (3)
Pont d'Erezée 10.30 11.30 12.15 14.00 15.00 16 .00 17.00
Amonines 10.40 11.40 12.30 14.10 15.10 16.10 17.10
Fnrge—aﬂl‘ﬂplé 10.50 11:50 12.45 14 .20 15.20 16.20 17 .20

raadplegen (4)

i

(1)

(2)

(3)

(4)

(3)

s ——————— T — e

et en aout.
ces trains sont mis en circulation si
minimum 10 personnes a tarif entlier au

départ de Pont d'Erezée.

circule les 3,4,10 et 30 avril; les ler

12,14,15,21,22 et 23mai; en juin,juillet
et aolt;les 3,4,10 et 11 septembre.

En cas de desserte de cette section, les
départs de Forge et d'Amonines sont re-

tardés de 5 min.

Tram-restaurant: uniquement sur réserva-

Rijdt niet:zaterdag in april,mei, juni,

— e e S —
-

september en oktober.Maandag voormiddag
in juli en augustus.

De treinen zullen slechts rijden "Pont
d'Erezée minstens 10 personen de volle
prijs betalen.

Rijdt:3,4,10 en 30 april;l,12,14,15,21,
22 en 23 mei;in juni,jull en augustus;
3,4,10 en 11 september

Stilstand te Moulin de Chalneux: vertrek-
ken van Forge en van Amonines: 5 min
later.

Tram-restaurant: enkel op reservering 1n

tion en juin, juillet et aofit.

- en cas d'affluence: services renforcés.

- services réduits ou supprimés en cas de
mauvais temps.

uni.julli en augustus.
] 3 J

- In geval van toeloop, zal de dienst

versterkworden

- Beperkte dienst bij slecht weer.

PFEIPREIIRE R AT S R A AT RSN A RS AR AR R R A L ik o b b

Si veous vous intéressez aux tramways ou
Si voulez connaltre leur histolre, leur

peu "V O TR E" T.T.A. !

Cotisations: membre
Renseisrr: npnte: T, T.A.: 77, av., Winde
De onne troem 1o hiet 1. wen te houdon .o i

voltooicnen, zoudt u geen lid worden van

Dan wordt de T.T.A.

Voor alle verdere inlichtingen gelieve te schrijven naar TTA, Wielemans Ceuppenslaan,

77 te 1190 Brussel.

Pour que le T.T.A. vive et puisse poursuivre ses efforts,....
FAITES-VOUS MEMBRE, vous aussi de notre Association, notre T.T.A. deviendra alors un

ol LR AN R E TN R
.
.

aux chemins de fer secondaires,
technique , leur exploitation,
dans ces cas:

adhérent: 350 fr par an, membre effectif: 700 fr par an.

1140 Bruxellers

- R L EE

- 10 2. N ——— T3 - - ] y o
AL N | .LJ'\. | AT 1 iates R T .

onze vereniging?

Q.8 ..

ook " U WE" T.T.A.! Bijdrage: 350 F of 700 F per jaar.

Eo
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Supplément & Trans-Fer 27

r——‘m e e gy 1 it i
Deuxieme voyage en Belgique de la saison 1983

En autorail série 46 sur les lignes oubliées
de la région du Centre et sur la ligne 106

=

Nous organisons le samedi 4 juin 1983 un Tnyage exceptionnel :
nous utiliserons en effet un autorail série 46, ce qui
constitue une premiere pour le GIF asbl.

Nous partirons & 8h45 de La Louviére, pour’parcourir les
lignes suivantes :
107* Houdeng-Goegnies
+116-117 La Louviere - Ecaussines (Carrieres)
106 Ecaussines — Clabecq - Tubize, Ce sera un adieu anticipé
‘ a cette ligne, dont la fermeture voyageurs est annoncée
. pour 1984, |
115% Tubize - Quenast (pays des carrieres)
96 Tubize - Braine-le-Comte
123 Braine-le-~Comte - Rogon
*¥%%¥X parcours sur le RRR Rail Rebecq Rognon (le petit train
du bonheur, chemin de fer 2 vapeur a voie étroite)
117 Braine-le-Comte -~ Ecaussines :
107* Ecaussines - Mignault
117-116 Rentrée a2 La Louvieére vers 18h10 (arr8t & Ecaussines
pour débarquer ceux qui désirent prendre une
correspondance pour Bruxelles)

Les lignes marquées ¥ sont fermées au trafic voyageurs. Ce
périple aura donc des aspects variés : pour l'amateur ferroviaire,
le nombre de lignes fermées, lt'attrait du chemin de fer a
vapeur, l'autorail ufilise, Pour le touriste, les sites
industriels, les carriéres, la pleine nature, le plan incliné

de Ronquiadres,..

Nous prévoyons évidemment de nombreux arr@ts-photos.

Un dfner collectif facultatif (avec inscription sur bulletin
de participation ci-joint) est prévu. Il comprend potage,
plat principal et dessert, service et TVA compris, boissons
en plus, pour le prix de 370FB.

Pour autant que le nombre de persommes inscrites soit .
suffisant, nous organiserons des parcours d'approche au
départ de Bruxelles, Liége et Charleroi, par trains
réguliers, places réservees,

PRIX : pour le parcours en autorail spécial et parcours en
train a vapeur RRR, frais administratifs et TVA inclus :

- prix membres GTF, conjoint et enfant + 6 ans 370FB
vivant sous le m€me toit

- prix NON membres GTF 420FB

¥ vu la trés faible capacité de l'autorail série 46, la
participation d'enfants de moins de 6 ans n'sst pas
admise,



B
dgler : 370 FB
supplément au départ de Bruxelles (train régulier) 185 FB
supplément auv départ de Liege : 400 FB
supplément au départ de Charleroi : 140 FB

Inexiptions : le plus t8t possible et en tous cas avant le

21 mai 1983, en renvoyant le bulletin ci-joint dlment rempli

3 l'adresse qui y est indiquée et en versant simultanément

la somme (de préférence par chéque bancaire). ;

Vu le nombre de places limité, inscrivez-vous sans tarder :

nous donnerons priorité & nos membres qui effectueront les
formalités demandées correctement et qui rejoindront La Louvieére
par train & la faveur des déplacements en groupe gque nous
organiserons. Tenez-en compte : le voyage par train est

plus sllr et plus confortable !

Comme d' habitude, une circulaire de confirmation vous parviendra,
avec vos billets, dans la semaine:qui précedera le voyage.

B

‘AGEHBAI

28-29 mai 1983 : iuurnéea portes ouvertes au nouveau dép8t de la
STIL 2 Robermont (Litdge). Les amateurs de trams et trolleybus
ne devraient pas &tre oubliés. Vente de livres ferroviaires.

17-18-19 juin 1983 : week-end du train miniature 2 1'Institut
Provincial d'Enseignement Secondaire de Seraing 1, rue Colard
Trouillet 48 & 4100 Seraing. Expositions, bourse de modeéles
réduitsy conférence,.,.

16~25 juillet 1983 : exposition Openbaar Vervoer is Troef a
1'h8tel de ville de Gand. Organisation AMSAC

| Petites Iannrnnces

#Collection de modéles réduits ferroviaires artisanaux originaux :
locomotives, voitures.,.. Echelles diverses,

Renseignements : GIF asbl, Modeles Réduits, BP 191 4000 Lidge 1
en joignant une enveloppe timbrée portant nom et adresse pour

la réponse,

#,e GTF asbl recherche des ccrrespondants. susceptibles de ludl
fournir Plus ou Moins réguliérement des informations sur les
divers réseaux ferrés belges (SNCV; SNCB, STI...). Ecrivez-nous
a4 GTF asbl, service de Trans-Fer, BP191, 4000 Liége 1,

*Avez—vous votre porte-clés du GTF ? Anneau avec chafnette et
médaille ovale mgtalliquE. Gravure d'un autorail série 49 de
la SNCB au recto, au verso d'une locomotive a vapeur.

Prix envoi compris : 195FB (étranger : 205FB). Commande au
compte 240-0380489-59 de GTF asbl-Editions a 4000 Liége.
Etranger : voir 3e page de couverture.

¥¥%Avez-vous notre série de diapositives n° 71, consacrée aux
tramways belges. Commande au compte indique ci-dessus, prix : 100FB
envol compris, :




date rentrée| paiement

— e

cases réservées aux indications de service GTF - ne pas remplir

Bulktin & renvoyer avant le 21 MATI 1983 & l'adresse
suivante : GTF asbl c/o Monsieur Francis Beckers
Rue de la Douix 15 B-4050 ESNEUX

Ce bulletin doit 8tre accompagné d'une enveloppe timbrée
411 FB et portant 1l'indication de vos nom et adresse (ou

un coupon-réponse international).

— =

e

# Je soussigné __ Wb : (nom,prénom)
Rue,_ > N° N2 bte
N° postal localité pays .

Membre GTF n°

# ingeris pour le voyage du 4 juin 1985
billet membre ou assimilé a 370FB

inizrir%;_d_* l billet non membre a 420FB
nombre _I repas de midi & 370FB

supplément Bruxelles-La Louviere
I et retour d'Ecaussines a 185FB

. supplément AR Liége-La Louv, a 400FB

. supplément AR Charleroi-La L.a 140FB

TOTAL — o

~Je verse cette somme au compte 001-0534742-57 de GTFasbl,Voyages
biffer 4000 LIEGE

inutile) ~Je joins un chéque bancaire garanti
~Je verse DE L'ETRANGER par mandat.postal international

#* Je déclare avoir pris connaissance des conditions de partici-
pation et y adhérer entierement,

A le _. 2

(signature - représentant 1légal pour

E mineurs d'&ge)




YOIE. “ETROITE - n*75 (83/2)

Parution le 25 mars 1983

Summnirg

Dans le n®75 de Voie Etroite, le Colonel PECHOT lui-méme expose les prin-

cipes qui l'ont amené 3 créer le systéme de voie de 60 militaire qui porte
son nom, destiné i l'origine aux déplacements en campagne de 1'Artillerie:
c'est le texte d'une conférence prononcée en 1903, et qui en outre fait le

point sur l'@volution des chemins de fer stratégiques de part et d'autre

du Rhin dix ans avant le grand affrontement,

Ler articles consacrés aux locomotives articulées se poursuivent: machines

duplex et "Fairlie" an voie étroite.

. point sur un réseau industriel important, métrique et toujours vapeur:

Yonferrada - Villablino.

£t naturellement toute l'actualité@ des chemins de fer touristiques fran=-

Gais: les matériels nouvellement sauvegardés, les travauX rentrepris cect
hiver, les nouveautés 1983.
Pour les amateurs de couleurs vives, encore de bonnes photos des autorails

du "Blanc-Argent”, et, en couverture, une vue bien nostalgique des derniers

services en "De Dion" sur la Lozére voici quinze ans.

"Voie Etroite" parait tous les deux mois. Abonnement annuel (6 n®5): 95FF
Le numéro: I8FF ,auprés des principales Maisons de la Presse et bibliothé-
ques de gare, ou bien par correspondance (franco 19FF), auprés de 1'APPEVA.
BP 106, B8000] Amiens-Cedex.

DIVERS

¥Lorsque vous changez d'adresse, n'oubliez pas de nous demander
une nouvelle fiche d'affiliation, en joignant deux timbres 2
11F ou deux coupons-réponse internationaux, MAIS, l'effet

de ce changement n'apparaftra que quelques mois plus tard,

car nous disposons de deux jeux d'étiquettes~adresse non
modifiables en permanence. Faites dés lors les formalitée
requises auprés des PTT pour faire suivre votre courrier, -

*A cause de la gréve au centre de tri de Liége X en mai 1982,
le Trans~Fer annongant notre voyage a -Anvers le 5 juin 1682
n'est pas parvenu a temps a beaucoup de membres. I1 en est
résulté une perte de 16.000F pour le GTF asbl !!!

Mereli aux agents du bureau de poste de Liége 1 qui nous
ont remis deux fois du courrier adressé¢ au GTF a Liege, sans
autre lndication. Serions-nous si connus ?




