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4
Le grand'train électrique de la S.N.C.B.
La desserte ferroviaire
damelrrenes rurales
tr grande réclame du blanc

En‘tout, ce sont 288 arréts,
dont 196 en Wallonie, qui sont
supprimés par le plan de restruc-
turation de la S.N.C.B. Un chif-
fre impressionnant derriére le-
quel se cache I'abandon de nom-
breuses lignis de chemin de fer
omnibus,- comme Liége-Verviers,
comme Dimant-Givet, comme
Bertrix-Vigton-Athus- Autelbas-
Arlon, Tpurnai-Charleroi ou
Tournai-Bguxelles..,

. Pourquag@ La S.N.C.B. a choi-
si d’integstijer ses relations in-
tervilles..Or, elle ne dispose que
d’un nom constant de trains-

kilométreg#lp nombre de kilome-
tres parco par tous les trains,
en une jo ). La seule solu-

tion, pour,@lle, était d’enlever
aux omnibus; ce qu’elle voulait
donner aux ifgervilles.

La S.N.C.B,, abandonnant. ces
lignes et ces afyéts, a fait appel a
la S.N.C.V. pgur la remplacer.
Mais le plan de’sabstitution de la
S.N.C.V. n’est s encore claire-
ment exprimé. b

On I'a déja diff
le encore : c'est

mais répétons-
afic regional,
ement assuré
par les trains o
plus mal loti dar
restructuration de la S.N.C.B.
Les chiffres que nous venons de
citer le montremt : 288 arréts
supprimeés, ce n’ as rien.

ais comment®&-t-on décidé
de supprimer certaines lignes
omnibus et pas d'autres {116
trongons de lignes régionales
subsistent) ? C'est, comme pour
les arréts intervilles, une ques-
tion de critére.

Le critére retenu est purement
numérique, donc économique :
c'est le seuil d’occupationdes
trains. Pour le maintien d’un ar-

" rét dans la desserge régionale a-

dencée (ce qui nplacera les
omnibus), il deitiy monter deux
cents personnes par 1our, dans les
deux sens. Popr le maintien
d'une desserte 1% ionale caden-
cée, il faut qu'y;Tnontent mille
voyageurs-km pa@r¥*kilometre de
vole (les v?ageu_rs"km signifient
le nombre de voy rs multiplié
par le nombre de’k#meétres par-
courus par les traifs). :

La rentabilité',

tout court

Les deux critéres proviennent
bien sir d'un méme calcul. Le
second dépend du premier; si le
f)remier est mauvais, le second
‘est aussi. Et le premier dépend
uniciuement de la demande ac-
tuelle, et non de la demande po-
tentielle d’un tel arrét sur une

; telle ligne.

Voila un arrét sur une ligne
omnibus d'aujourd’hui. Peu

d'usagers parce que la fréquence
: IE)S 9

est basse. Si la’higne est mise en
omnibus cad Pqé (trente-huit
trains par joury flix-neuf dans un
sens, dix-neuf*dans l'autre), il
pourrait y avafr, coup plus
de monde, atti fréquence

et la rapidité ¥ -miode de
transport en c¢ ais non.
On n’a pas fait' @ éWile @ marche

quant au réséd® Mgidnal, on a
simplement wﬂ,ﬁé un critére
de rentabili onomique a
court terme. ‘



Le « cadencement » d'un train
par heure, que l'on veut appli-
quer. é%a]ement pour la desserte
régionale, pose un autre proble-
me. Si, aujourd’hui, sur une ligne
rurale (sept trains dans un sens et
sept dans I'autre), montent mille-
voyageurs-km par kilomeétre, il
esi certain que ce chiffre de réfé-
rence sera moins élevé quand la
ligne comptera dix-neuf trains
dans un sens et dix-neuf dans
I'autre (le nombre de voyageurs
reste stationnaire, le nombre de
kilometres parcourus augmente).
Ce qui rejette du réseau une série
de trongons et de points d'arréts.
Dont plusieurs intéréssants.

D'autant plus qu'il aurait suffi,
gar exemple, aux auteurs du plan

e restructuration de la S.N.C.B.
de décider que tels trongons et
telles gares doivent faire partie
d'un circuit interrégional pour ne
pas devoir évaluer les critéres
numériques. On aurait pu le faire
gour la ligne (su%)r:mée} Ber-
rix-Athus-Arlon. On ne le fait -
pas. Par contre, une ligne telle
u'Anvers-Lille ne fait aujour-
hui queitrois cent trente voya-
geurs par jour ouvrable, ce qui
est en-de¢a du seuil de fermetu-
re, et on la confirme comme lign
intercity ! :
ue vont faire tous les clients
de la S.N.C.B. qui empruntaient
des trongons ou des arréts sup-
primés ? La S.N.C.V. palliera les
abandons de la S.N.C.B. Par une
des ‘solutions suivantes: dévier
une ligne existante qui passe a
proximi4é,des points & desservir
ou Ccréeg une extension a cette
ligne,. ou bien établir une ligne
entieérement nouvelle.

Ah, les études !

Pas de reprise telle quelle,
done. « Chaque desserte .de sta-
tion est un cas d’espece qui fait
'objet . d'une étude approfondie
par nos techniciens, dit M. Hen-
rad, directeur-général de la
S.N.C.V. Nous. pourrons vous
donner bientdt quelques préci-
sions sur I'état d’avancement de
ces études.» Cela signifie, en
premier lieu, que rien n’est fait,
si ce n'est la volonté de remplace-
ment. Quelles lignes, 3ues ar-
réts, quelle fréquence ? Questions
actuellement sans réponse. Sinon
le mot : études.

« Ces études tiennent comple
notampsent de l'importance de la
populatfonvintéressée, des habi-
tudes.idegdéplacement, de l'im-
portanceidu pdle d'attraction
voisim;iddes theures pendant les-
quéllgmolfintervention de la
S.N.Cq‘est nécessaire, etc. I est
certain- que les autobus ne des-
serviront pas nécessairement ou
uniquement la gare car parfois
celle-ci ne se trouve pas a proxi-
mité immédiate du village dont
elle porte le nom ou d'autres
zones habitées. »

Et M. Henrad de parler de sou-
plesse de I'autobus, d’adaptabili-
té, de confort, de qualité... Mais
pas de parcours. ni d'horaires. ni
de fréquences. La restructura-
tion n'est que pour mai 1984
mais...

Mais on sait déja, cependant.
que des arréts omnibus suppri-
més ne seront pas repris par lu
S.N.C.V. C'est le cas de La
Chaussée, entre Nivelles et Char-
leroi; de Hermalle-sous-Huy et
de Java, entre Liége et Namur; de
Dampremy, de Bois-Noél, de
Ransart et de Wangenies, entre
Charleroi et Ottignies... Quant a
Bertrix-Virton, dont la ligne om-
nibus actuelle est supprimée. la
S.N.C.V. renforcera « éventuelle-
ment » les lignes de bus exis-
tantes. }

Sur toutes.ces nouvelles lignes
S.N.C.V,, la vitesse commerciale,
qui est.pourtant un critére im-
portant des décisions de la
S.N.C.B., va.descendre d'un
grand bond. Celle’'d’'un bus n'est
en effet en rien comparable &
celle d’un train. Méme un omni-
bus fait plus de 50 km/h de
moyenne (55 km/h pour le Na-
mur-Jemelle, 54 km/h pour le
Dinant-Givet actuels). Aucun
bus ne peut dy arriver, méme en
supprimant des arréts.

emplacer 'omnibus par gdes
autobus, c'est enlever a beaugpup
de petits centres l'agrémeri dge
liaisons ferroviaires relativememt
rapides (plus, en tout cas, que par
bus) et confortables. C'est sur»
tout faire endosser aux zones ru-
rales, déja fameusement tou-
chées, tout le poids des écono.
mies de la S.N.C.B. 1l suffit pour
cela de regarder consciencieuses
ment la carte du futur réseau
pensé-par la S.N.C.B..

C’est, pour les zones ru-
rales, la grande réclame du



4% du réseau voyageurs supprimé :

6

bient8t

le temps de 1l'archéologie ferroviaire ?

- e Bt .l TR

C’est le moment de parler chif-
fres. Car le plan de restructura-
tion de la S.N.C.B. n'a qu’un seul
but : gagner de P'argent. Soit en
économisant,3soit en attirant de
nouveauxiclints. La S.N.C.B. y
réussira-t-elle ? Sans doute. Mais
elle seule: dés dépenses seront
dirigées vers d’autres budgets.
Gobalement, en tout cas, les
comptes ne sont pas faits...

C’est le mot moins qui est le
maitre achat de I'évaluation éco-
nomiciue que fait la S.N.CB. de
son plan, qui permettra d'entrai-
ner moins de frais d’entretien,
moins d’amortissements, moins
de consommation d’énergie,
moins de personnel, moins de
matériel, moins de frais d’éclai-
rage... '

Par contre, la S.N.C.B. parle
plus quand elle envisage I'évolu-
tion des recettes : 'augmentation
de la vitesse commerciale, le
« cadencement » généralisé, la
simplicité accrue du voyage atti-
reront une clientéle supplémen-
taire de 8 4 9 %, ce qui au?mente-
ra les recettes de 750 millions de
francs. :

Résumons-nous : économies et
recettes supplémentaires feront

agner 3 la S.N.C.B. 4,35 mil-
iards de francs par an. Mais pas
tout de suite, bien siir: vers les
années 1990. En 1984, ce ne sera
que 800 millions.

Audacieux ?

Une grande victoire? Pas si
sur ! Premier écueil : la S.N.C.B.
ne surévalue-t-elle pas ses possi-
bilités de recettes supplémentai-
res ? Pour démontrer la vogue
certaine du concept intercity ou
interrégional, elle brandit I'aug-
mentation de la clientéle, d'une
moyenne de 20 a 30 %, sur les
lignes, déja testées, de Courtrai-
Bruges, Gand-Anvers et Anvers-
Mol. Mais, sur ces lignes, on a
augmenté la vitesse et les fré-
quences. Pourra-t-on faire de
meéme sur d'autres, déja actuelle-

SEEPIRPI (g ey, ot}

— Cigugp'est pas possible, ré-
pond achet, directeur-géné-
ral de la .C.B. Mais on espére
attirer |a Wentéle par la régula-
rité, la-ca e de ces lignes

Autre que , © n'attirerait-
on pas plutdt le®public en dimi-
nuant le prix du train;30nY'a fait
en Suéde ou le piMhepmploie
maintenant régulidfrefént ce
moyen de transport. Contraire-

ment g ce que l'on Qe‘nsg1 lexpé-_
rience suédoise coiite de 'argent,’

méme si elle est un succes, Té-
pond M. Flachet. Mais nos tarifs
sont plus favorables tEl.e dans les
autres ;mys de la C.E.E. sauf
PItalie. Il est difficile d’encore les
baisser. Nous allons cependant
étudier cette possibilité pour des
clients des heures creuses.

Enfin, tout l'effort se fait surle
réseau interville. Pour les trains
des navetteurs et les internatio-
naux, c'est le statu quo. Leurs
clients forment cependant 65 a
70 % de la clientle. N'est-il pas
audacieux d'escompter une aug-
mentation de 8 4 9 % de I3 clien-
téle quand on n'agit que sur 30 &
5% réseau ? D'autant plus

u'un nombre appréciable d'uti-
lisateurs actuels des trains omni-
bus n’emprunteront plus le che-
min de fer, avec la suppression de
288 arréts.

Question de gl ity
portefeuille :
Quant aux économies, elles

n'existent que pour la S.N.C.B.

Celle-ci gagnera peut-étre 4,5
milliards annuellement, dans 8 a
ais sur le dos de qui?

grande iefe sasdesserte ré-
gionale.-& la S.N.C.V. de la rem-
placer. Pour cela, les vicinaux
devront acquérir 120 bus. Une
facture a E)résenter aqui? Pas a
nous, dit la S.N.C.V., soyriante,
au ministére des @ypica-
tions. Comme si ce n'était®as le
méme portefeuille.



Chaque annee, la 3.N.C.V. dé-
boursera8ussi 450 millions en
frais d' om ion de ces nou-
velles lighge“Méme si1a plupart
d'entre elles seront affermées a
des loueurs, réjoignant ainsi les
40 % de lignes S.N.C.V. déja as-
surées par le privé. La route ou-
“verte vers la privatisation du
transport public.

Nouveaux bus, donc nouveaux

entrepg
assurgp 2 dy
pondances trains-bu¥:*Et radios
pour équiper les véhicules. Et
nouveaux abribus pour les pas-
sagers. Dont coit 7 Pas de répon-
se chiffrée. Mais la S.N.C.V. pre-
of 8l @me investissements seront
. par les Cogmunica-

flse passera e et de
! ts par an. P4{ de pré-
avis,
Mais ast-Bn calculé le coiit de ces
1.250 non-emplois, tous ou pres-
que en Wallonie d’ailleurs ?

On abandonne donc en partie
les traing en fuveur des bus. Mais
les traingsont construits en Bel-
gique, les bus n'y sont que car-
rossés : les moteurs sont achetés
a l'étranger. Perte pour nos in-
dustries.

Le dFoit a la mobilité
Non'yraiment, ce plan de res-

tructuration ne montre pas une

politique intégrée des transports

en commun. Pas d'analyse globa-

le, pas d'études des demandes dé
transports, flou autour des véri-
tables économies. Et recours per-
manent au refrain : ces dépenses
nécessaires ne sont pas pour no-
tre budget. Comme si tous les
budgets ne se rejoignaient pas.
La politique des petits paquets...

Exemple. On va construire des
parkings autour des gares, tandis

u’'on abandonne de nombreuses

essertes omnibus. Conséquen-
ce : accroissement du trafic auto-
mobile. 5

non-remplacements. -

LA ne coite rien aux sociétés
de transport? Sans doute. Mais
¢a coute. Ailleurs, partout. On
n'a jamais, en Belgique, addi-
tionné tout ce que cotite la voitu-
re. Parce que tout est disséminé
dans diffgrents budgets : Tra-
vaux publics, provinces, commu-
nes, gendarmerie, police, Com-
munications, Finances, Affaires
sociales...

Les charges, assurées par le
budget des E‘ommunications. des
transports en commun (S.N.C.B.,
S.N.C.V,, les S.T.1.) atteignent 40
milliards par an en frais d'ex-
rloitation et une centaine de mil-
iards en investissements. Mais
Touring-Secours évalue & 90 mil-
liards pour 1982 l'ensemble des
charges d'intéréts pour la totalité
des emprunts pour les routes et
autoroutes et des charges des

rogrammes réalisés en cours

'année-#In chiffre auquel il faut
ajouter & colit des routes com-
munales ¥t provinciales et tous

les coutgindirects de la voiture
(signalis@ion, police de la route,
controlgl techniques, etc.). Ce
n'est nécessairement le
transpog public qui coite le
plus... :

Quand¥#M. De Croo, ministre
des Communications, dit qu'il
faut fa% des économies, tout le
monde 3¢ peut qu'étre d’accord.
Mais ald#s en faire partout, et pas
seulement sur le dos des trans-
portés en commun. Parce que ce
qui est en jeu, c’est le droit a la

559 km de voies fer-
Btionnaient en Belgique.
Lg réséélfi n'a ensuile cessé de

s'étendge. Mais, depuigg945, par
touchgg'successives, o émari-

telé in de fer . Le
plag e la S.N.C.B suppri-
me % du réseau voya-
Fe ra-t-on bientdt dans
e e l'archéologie ferro-
via

J.-C. VAN TROYEN.

Extrats Oi:-&joem.na.{ "le Sow
11,16 & 17/3/23




8
nouvelles de la SNCB
LA SNCB PAR LIGNE

Modifications au réseau de la SNCB]

*Sur la ligne 35 Aarschot - Hasselt, la vitesse de référence passe
de 90 a 140 km/h,

*Depuis le 6/10/82, les points d'arr®t Simonis et Bockstael remplacent
Laeken., 3

*Au 1/1/1983 (note du 24/11/82, cire. du 5/12/82) :
- la ligne 268 Monceau-Fontaine - Monceau-Usines eqt supprimée
- la ligne 268A Monceau-Usines - raccordement Tilmétal 2 devient
268, doabiadl : M
*La section La Louviére (Sud) - Piéton de la ligne 112, fermée
4 tout trafic depuis fin septembre 1981 afin d'accélérer les
travaux de modernisation et d'électrification, a été réouver?e
le 9 janvier 1983. A la méme date, la gare de Mariemont a fait
place au nouveau point d'arrét de HAINE ST PIERRE.

*Nouvelles abréviations télégraphiques de gares (au 5/1/83) :
FBCK : Bruxelles Chapelle
FBCO : Bruxelles Congres
FBL : Bockstael
FBSM : Bruxelles Schuman

Pilemja

Ligme 106 On sura tout wvu !

Suite 2ux mesures de restriction ddciddes A la SNCB, 12 des
15 trains ont done &té sunprimés, les iours ouvrables, malgré
une asse? bonne fréouentation de plusieurs A'entre eux (voir
Trans-Fer n°23). Nous nous sommes alors demandé dans quel
souci d'économie le train 5257 Ecaussinnes - Tubize - Braine-
le-Comte remonte de Braine 3 Tubize & vide et continue & y
assurer le train 5208 de 8h20, malgré le nombre trés restreint
de voyageurs (4 4 5) durant ces dernidres années. On se deman—
dera d'sutant plus pourquoi 1'ex-train 5267, quittant actuelle—
ment Ecaussinnes-Carridres vers 17h20, ne prend plus de voya-
geurs, et ne figure donc plus & l'horaire, puisqu'il continue
4 circuler - avec un chef-garde! - via la ligne 106 afin 4'assu—
rer & Tubize le départ de 18h16 (train 5218).

On remarguers encore oue bien aprés le 23 mai 1982, probable-
ment dans le m&me but d'économie, la SNCB a exécuté allégrement
divers travaux d'entretien & cette ligne 106 de toute facon con-
damnée : renforcement du ballast, révision de 1la signalisation
lumineuse aux P.N., etc. A quand 1'électrification au-deld au
Em.5 & Oisquerca??

P.J.
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L 36/3 : UNE LIAISON POUR TRAINS FANTOMES ? }

Nous avnns annoncé dans Tf n? 25 page 19 ls mise en service de ls nouvelle liasison 3673,
relient la ligne 26 au'nord de Haren 3 la ligne 36 & l'ouest de Disgem.

Cette lisison faisait partie des grands traveux d'infrastructure & réaliser dans le cadre

du plan quinquennal 1979 - B5, qui prévoyait entre autre une fluidification du trafic sutour
de Bruxelles, la saturation étant fréquemment atteinte sur certains trongons sux heures de
pointe.

A cet effet, le réaménagement de certaines voies d'accds vers la cepitale avait &té program=-
mé : triplement des sections Schaerbeek - Zaventem et Watarmael - Ottignies, gquadruplement
de la section Forest - Hal, etc ...

D'sutres mesures - excellentes en soi - étaient également prévues, dent par exempls le
détournement d'une partie du trafic aux abords immédiats de Bruxelles par las lignes de
ceinture 26 et 2B, ce qui rendait nécessaire la création notamment d'un saut-de-mouton
reliant les lignes 26 et 36. Voild 1'explication du phéneméne ...

Entretemps, cette fameuse liaieon se réalisa, mais - restrictions obligent - plus aucun
crédit n'était prévu pour mettre en marche les trains devant parceurir les itinéraires
de "délestage".

Wu'en est-il, dés lors, de 1'utilité actuelle et futurs de cette liaisen 7

- four 1l'instant : Nulle (sic) : en voyageurs, la relation sctuelle Louvain - Bruxelles
via Schaerbeek doit Btre maintenue en 1'absence de choix pessible entre les 2 itiné-
raires : les voyesgeurs accepteraient difficilement d'2tre systématiquement déviés par
la ligne 26, qui offre de moins bonnes correspondances urbaines que ls jenction
Nord - Midi, dont la pénétratien au coeur de la ville est un atout supplémentairs.

A 1l'époque, seuls 2 trains furent pressentis pour 8tre détournés par la nouvelle liasison :
le E 2199 Louvein-la-Neuve (6.44)-»Bru Nd (8.37), par Ottignies (1.161 D), Louvain (139),
Hever (53 bis), Vilvorde (27), Mérode (26) et Wuartier Léopold (161) !

Lz et son retour le soir,
le £ 2198 Bru. GL (17.29) =+ Tirlemont (18.41), par Vilvorde (26), Hever (27), Louvain
(53 bis) pour atteindre Tirlemont via 1. 36.

Mais & 1l'analyse, il s'sst avéré que personne parmi la clientdle n'était intéressé par
une relation directe Bru.ulL - Louvain via la nouvelle liaison, car cele supprimait la
desserte de Vilvords et d'Haacht par ces 2 trains : or comme il était manifeste qu'uns
clientele de "bout en bout" n'existait pas - en effet, qui prendrait le train & 6 h 59
4 Ottignies pour n'arriver qu'a 8 h 37 & Bru. Nord, soit plus d'une heure et demi plus
tard, aprés un rallye de ... B2 (!) Km & travers J provinces 7 ... - ces relations
constituaient bien une juxtaposition de différents services mis bout & bout pour les
commodités de l'exploitation, avec pratiquement un renouvellsment total de la clientadle
a4 chaque arr@t.

Les détourner aurait donc eu comme affet de lese désaffecter ... !

En marchandises également, la liaison n'est d'sucune utilité : le trafic venant des la
ligne 36 est dirigé vers Schaerbesk Formetion, via la liaison 36/1 et les bifurcations
de Keelbeek; d'autre part, il n'existe aucun trafic direct entre Louvain ef le sud du
pays qui aurait pu transiter par la nouvelle liaison st la ligne 26; ici non plus aucune
utiiisation possiblm, m&me sporadiqus.

~ Dans _Jle futur (c-3-d pas avant mai 87, lors de la réalisation compléte du plen ds restruc-
turation)

Une nouvelle lisison omnibus serait prévue entre Braine 1'Alleud et Louvain (sic) via
St-Job et Mérode. A ce moment, des trains utilisermient enfin cetts famsuse limison,
A condition que cette nouvelle relation voit le jour !...

Mais d'ici la, qu'est-ce qu'on pourrsit bien y faire passer 7 ...
Toute suggestion - intelligente - serait ls bisnvenus!

RiXi 02/83.
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I Travaux sur la ligne 38 Liége - Battice - Montzen l

Nous avons appris par Entrevoies n® 60 que des truvaux
d'entretien étaient en cours depuis le 18/10/82 sur la
section hors service Battice - Montzen de cette ligne.

Notre membre R, Radermecker est allé inspecter ce trongon

et il a observé ce qui suit : les travaux d'entretien

ont lieu plus particuliérement sur le trongon hore service
Battice-Aubel. De nombreuses traverses ont été remplacées
surtout dans le secteur de Thimister, et de nombreux tirefonds
et éclisses ont été renouvelés, Fin décembre, les travaux
étaient arrivés & mi-chemin entre Thimister (BK 26118) et

le fort de Battice. Les vieilles traverses sont empilées

34 la gare de Thimister et & l'ancienne halte de Blockhouse.

Les travaux semblent approvisionnés par un train de travaux
constitué probablement par une draisine et trois wagonnets
(dont le type n'a pu 8tre déterminé).

Rappelons que la section Ch&née - Battice de la ligne 38 est
encore exploitéesous le régime de 1l'exploitation simplifiée.
Par contre, de la BK 22,550 (& quelques centaines de métres
de Battice, ol un butoir est implanté) & Montzen, la voie
est hors service, mais maintenue en état. Outre la voie
rincipale, on trouve sur cette section une voie d'évitement
a Aubel, Seuls, les biAtiments de gare de Thimister et
Hombourg sont toujours debout, de méme que six maisons de
garde-barriéres et un PN possédant encore ses barridres
roulantes, s'il faut en croire Entrevoies. Rappelons que
la ligne comportait un tunnel & Hombourg : miné pendant
la guerre 40-45, il a été mis a4 ciel ouvert.

A propos de l'exploitation de la ligne 40 Lidge-Maastricht -
... des économies SVP !

Dans sa "chasse aux économies", la SNCB devrait parfois
penser & autre chose qu'a fermer des lignes ! Ainsi, des
économies appréciables seraient & faire sur la ligne 40,
Savez-vous que si les autorails NS qui parcourent la ligne
sont conduits de bout en bout par du persomnel NS, ils
disposent par contre de DEUX chefs-gardes, un belge et un
néerlandais, car les dispositions prises entre la SNCB et
les NS interdisent aux chefs-gardes des deux administrations
de travailler sur réseau étranger, Il en résulte deux
contr8les de billets pour un parcours de 30 minutes (bel
esprit commercidl ) et la présence de deux chefs-gardes sur
un autorail, méme si de temps en temps 1l'un des deux
descend & Visé pour attendre le retour ... du MEME véhicule,

La solution serait pourtant simple : écoler ce personnel au
réseau étranger et prendre accord avec les NS pour équilibrer
les prestations sur la ligne.

Voild une idée & déposer dans la bofte & suggestions de la SNCB...
H.A. R.M,

[ Tigne 140 Charleroi - Ottignies |

Le Mintstre des Communications a marqué son accord pour
engager les crédits nécessaires en vue de 1'électrification
de cette ligne, qui devrait 8tre terminée en 1985,
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L'aménagement de la ligne 96 Bruxelles-Quévy-Paris.

La ligne Bruxel]es-Mons-Qurvy Feignes a €té électrifiée dans les an-
nées 62-63. A 1'époque, la SNCB avait presque completement modernisé
la ligne en rempla;ant tous les postes de signalisation 2 manoeuvres
mecaniques ou électriques d'anciens Jtypes, situés entre Halle et
Quévy par des cabines tout relais séparés par le B.A.L.(1) avec signa-
lisation de contre-sens.

Tous les PN de la ligne avaient été automatlses tout au moins ceux
qui n'avaient pu étre remplacés par des ouvrages d'art.

Sur la section Halle-Braine le Comte, longue de 17 Km, parcourue par
les trains de Mons, La louviere et Manage, 11 subsistait encore_ un
PN automatique. Il etait situé 3 Stéhoux entre Tubize et Hennuyeres
en rampe de 6 mm par métre dans le sens indiqué. En cas de derange-
ment, les trains de marchandises a fortes charges, obligés de s'ar-
reter devant le signal de protection du PN 29 eprouvaient parfois des
dlffiru‘tes car le franchissement du PN dérangé ne pouvait se faire
qu'a la vitesse de 5 Kmh en application de la reglementation en vi-
gueur 3 la SNCB

Ce seul PN est a présent rayé de la carte ferroviaire. Nods N'en par-
lerions pas si les travaux-de suppression n'avaient requis 1 utilisa-
*10nd'une technique spéciale, celle du pont-tube préfabriqué en beton
armé mis en place par poussage a travers le talus. C'est la deuxieme
fois que ce procédé était utilisé dans les provinces francophones du
pays.

Cette méthode se justifiajt par 1'intensité des circulations sur la
section intéressée : 350 trains de toutes catégories réguliers en 24
heures sans compter les parcours facultatifs et extraordinaires.

Il n'était pas possible de suspendre le service des trains 3 Stéhoux
pour constru1re le couloir sous-voies selon la méthode classique qui
aurait provogqué d'importants retards pour déviations par Erquelinnes
Jeumont des 24 trains internationaux reliant Paris et Bruxelles.

11 fallait donc innovér.

Le pont-tube fut construit en un seul bloc a coté de la plate -forme
des voies. Il fut mis en place et poussé a l'aide de vérins 3 son em-
placement definifif : l'ouvrage a une longueur totale de 28m80, une
hauteur de 7 metres et une largeur de 12m30. Le pont glissant sur le
terrain naturel permettait une progression a la vitesse moyenne de 40
cm-heure. Coté plate -forme des voies, la partie préfabriquée du pont-
tube est prolongee par des paruis laterales triangulaires prevenant
la poussee des terres. La voiite supérieure du pont-tube se situe a
0,80 méetres du tablier des voies principales parcourues a la vitesse
de 140Kmh, Durant 1' operation de pousse - 37 heures consecutives -
l'enlévement des terres a l'intérieur de la partie préfabriquée néces-
sita 1 utilisation d'excavatrices et d'une chargeuse. Un ralentisse-
ment 3 30 Kmh fut imposé durant quinze jours pour le franchissement
du chantier par les trains. Le peaufinafe du travail se prolongea
jusqu'en janvier (aménagement des routes d'accés).

L'an dernier, un PN a Neufvilles fut remplace par un ouvrage d'art.
Un autre le sera a court terme en gare de Ouev en direction de Fei-
gnies et un troisiéme sera également supprimé a Ruisbroek par glisse-
ment, entre Halle et Bruxelles-Midi.

la Bruxeues-ﬂidii

La cabine 2 de Bruxelles-Midi qui commande 1l'imposant complexe des 21
v01es vers le sud et l'ouest du pays date de 1947,

I1 s'agit d'une cabine electrique -type ACEC- avec manettes uniques
pour la commande simultanée des aiguillages, itinéraires et signaux.

(1) B.A.L. Block automatique lumineux.
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Des travaux sont en cours pour la mise en service d'une cabine unique,
dans un bdtiment voisin, du type tout relais qui absorbera les cing
cabines de signalisation du noeud du Midi avec une "premiére" sur le
réseau B : 1l'installation d'un systeme d'informatique avec ordinateur
qui permettra un choix sélectif des itinéraires pour la réception ou
l'expédition des trains. Il tiendra compte de la situation réelle des
trains en campagne et de leurs retards éventuels. La mise en service
partielle du nouveau poste tout relais prévue pour 1984 ira de pair
avec le renouvellement en gare des appareils d'affichage sur les quais

et dans les salles d'attente en vue d'améliorer 1l'information des voy=
ageurs.

G. Finet.

Lfiﬁne 150 : Temines - Dinant Du nouveau!

Cette limme est actuellement & exploitation simplifide de
Temines & Aisemont, hors service de Aisemont & Haut-le-Wastia,
et & exploitation simplifiéde de Haut-le-Wastia & la bifurcation
d'Anhée, meis 1a section Warnant - Haut-le-Wastia, desservant
les Carriéres et Fours 2 Chaux de Haut-le-Wastia, n'est plus
utilisée depuis vlusieurs années déja. Or, depuis plusieurs
mois il ¥ régne une sctivité fébrile. Le heurtoir placé en
rleine voie en amont du tunnel de Haut-le-Wastia e été démonté,
une fois de plus, débloguant ainsi la section hors service, et
d'imnortents travaux sont entrepris tout au long de la ligne :
remnlacement d'un nombre impressionnant de traverses ner du
matériel de récunération, et reajoute de pierres de ballast en
de nombreux endroits., Ces travaux sont d'une envergure que
cette lipme n'a plus _connu depuis la supnression du service
voyagmeurs en aofit 1962, si 1l'on excevnte le démontage de la se-
conde voie et des installations accessoires, fin 196C.

Tout ceci contraste singulidrement avec la rigoureuse poli-
tiocue de mise & sec des lignes & exnloitetion simplifiéde, &
moins oue les sections hors service ne soient pess concernées
~ détour d'idées & la SNCB qui ne nous étonnerait pas tellement.
Notons cependant ocue les sections Ermeton-sur-Biert - Aisemont
et Ermeton-sur—Biert - Florennes(Centrsl)(ligne 136A) ne semblent
pas concernées nar ces travaux. Ceux-ci se limiteraient donc &
le sevle cection de 1a Molignde, c'est-z-dire Warnant - Ermeton-
sur-Biert, longue de 12 km. Se peut-il ou'il y =it dés 10?5 un
ranpport entre ces travaux et les projets de remise en service
touristiocue évoouds cntéricurement (voir Trans-Fer n°22)?
ffaire & suivre.

P.d.

|_Ligne 127 Landen - Statte]

Entre-Voles n°59 signale que le 18 octobre dernier, un train
a roulé sur la section Moha-Hannut de cette ligne pour la
derniére fois, Cette section n'était plus parcourue depuis
un certain temps suite au meuvais état de la voie. Le 18/10/82,
-une locomotive diesel type 82 est partie de Sta te vers Th15
pour aller chercher environ 45 wagons garés & Braives et
Hannut, Le train n'est rentré qu'd 16h. I1 avait été précédé
d'une brigade de la voie chargée d'examiner 1'état de
l'infrastructure...
Désormais, seule la section Statte - Moha de cette ligne est
encore desservie réguliérement.
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[VTravaux prévus sur la ligne 58 Gand - Eekldg]

Le 5/10/82, le Ministre des Communications faisait & un
perlementaire la synthése suivante :

1. L'électrification de cette ligne n'est pas prévue au plan
pluriannuel de la SNCB

2. Sur la ligne 204 (rive droite du canal), on supprimera
les PN 1, 2 et 3. Sur la ligne 58, le n°® 14 (Afrikalaan)

3. On étudie actuellement le remplacement du Muidebrug et la
suppression des PN 15, 16, 17 et 17bis

4. On projette d'augmenter la vitesse de référence de la ligne,
qui passerait de 90 & 120 km/h..

5. L'aménagement d'une gare d'autobus & Eeklo est terminé,

| Planning de 1l'électrification des lignes 108 et 112 |

Au mois d'octobre dernier, le Ministre des Communications
prévoyait le planning suivant (en réponse & un parlementaire) :
- ligne 108 Trongon La Louviére-Binche : ouverture le 29 Mai 1983
- ligne 112 : trongon La Louviere-Piéton : ouverture le 29 Mai 1983
trongon Piéton - Marchienne (en partie sur site
neuf - NDLR) : fin 1983

Ligne 123 Services du week-end (suite)

La manifestation du 22 mai 1982 en gare d'Enghien (voir Trans-
Fer n°23) n'a pas tardé & porter ses fruits : 1la SNCB a bien af
s'incliner deverrt 1'implacable logioue des manifestants, mais
bien & contrecoeur. Ainsi, plusieurs trains de matinée de la
ligne 122 sont maintenant prolongés de Geraardsbergen & Enghien,
les samedi et dimanche. Par contre, aucune amélioration 1l'aprés-
midi, ni en soiréde : le service hybride par TA est maintenu et
les trains de la ligne 122 continuent donc & poireauter en gare
de Gersardsbergen, ol leur personnel est payé pour ne rien faire
nendant plus d'une heure!

Le résultat final est un service-minimum, établi par un jeu
de bouts de ficelles: 8 zller-retour le samedi, 6-7 aller-retour
le dimanche; plus ou moins cadencé du matin au début de 1'aprés-
midi, irrégulier 1'aprés-midi et en soirée. De plus, il est
difficile d'assurer, dans les circonstances actuelles, de bonnes
correspondances, simultrnément » Gersardsbergen (vers Denderleeuw,
ligme ©0) et & Enghien (vers Bruxelles, ligne 94) : si la corres-
nondance est éteblie dens des limites raisonnables (3 & 15 minu-
tes) A une extrémité, le temps d'attente est généralement trop
long (20 minutes &... plus d'une heure) 2 l'autre extrémité,
zelon le moment de la journée. Un tel service n'attirera certai-
nement pas les foules. Et dire gue la ligne 123 Gerasardsbergen -
¥neghien est destinée & faire partie du futur réseau IR !

P.J.
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]Ligne 155 Virton-St-Mard - Lamorteau |

Saviez-vous qu'un seul train de voyageurs emprunte, une fois :
par an cette ligne en principe réservée aux échanges marchandises
internationaux entre la Belgique et la France ? Il sfagit d'un
train spécial de pélerinages, en direction de Lourdes %parfois
dédoublg)

P.G.

[ Ligne 48 Waimes-St-Vith |

S5t-Vith, fermé désormais 3 tout trafic ferré, a tout de méme
regu une visite ferroviaire récemment. I1 s'agit de 4 wagons de
service acheminés de Verviers (Est) & St-Vith via Trois-Ponts

et Waimes, destinés au démontage du pont & peser qui se trouvait
en gare de St-Vith. L'aller a eu lieu le 10/1/83 et le retour le
17 du méme mois,

Ligne 126 Statte-Ciney]

A la date du 1/9/1982, le trongon Ciney - Hamois-en-Condroz de
cette ligne est hors service de la BK 66.882 & 1la BK 73.650 (soit
4 l'entrée de la gare de Ciney).

La situation actuelle de cette ligne est donc la suivante £
Sttte = Mavchin . Mmandhomdisg &

Modave - Clavier : hors service depuis 1955

Clavier - Hamois : hors service depuis 1973

Hamois - BK 73,650 (entrée de Ciney) : hors service au 1/9/82

lLigne 140 trongon Faux-Fleurus & 147 trongcon Fleurus - Sombreff

Initialement, ces deux lignes coexistaient parallélement depuis
la sortie de Fleurus jusqu'd 1 km environ au sud de Ligny.
Depuis le 24,10.1982, un nouveau raccordement est établi entre la
ligne 140 et la ligne 147, voie B. Ceci établit un report de la
bifurcation ligne 140/147 & 1xm au sud de Ligny. La voie B de

la ligne 147 est co_rollairement supprimée entre cette nouvelle
bifurcation et l'entrée de Fleurus,

L}igne 156 Mariembourg - Momignies (frontiérej

Un renouvellement de rails et traverses a été effectué entre le

3 novembre et le 17 décembre 1982 (six semaines durant, ce qui

est une indication de 1l'importance de ce travail) entre Mariembourg
(BE 30.410) et la frontidre frangaise 2 Momignies (BK 0.000).

]Ligne 34 - Mise & 4 voles de Lidge (Palais)]

Les travaux que nous avions annoncés pour 1'été dernier et qui
avaient dfi &tre reportés suite au retard des travaux de la STIL
ont débuté le 26 févriar 1983, Pour rappel, il s'agit de

metire quatre voies & quai & Li2ge (Palaisﬁ. La succession
des travaux est la suivante :
- 26/2 : raccourcissement des quais
= 27/2 : raccordement de la nouvelle voie I c8té Herstal
- 28/2 : raccordement de la nouvelle voie IV c8té Herstal
- du 28/2 au 27/3 : circulation & DROITE entre Litge Palais et Herstal
- du 25/3 soir au 28/3 matin : interruption totale du trafic pour
raccordement c8té Lidge Guillemins,

~ & -partir du 28/3, utilisation des voies I et IV, les voies II et
IITI étant hors service.
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[ Perspectives de réouverture de lignes ferrées |

4.

5s

TLe 26 octobre 1982, le Ministre des Communications a fait le
point sur ce dossier & la demande d'un parlementaire dans le
bulletin des questions et réponses de la Chambre :

Lignes_134_Mariembourg - Couvin et 136_Walcourt - Florennes
Tranalyse colts-avantages de ces llgnes fait ressortir un
résultat négatif pour Walcourt - Florennes mais positif pour
Mariemhourg - Couvin. Les travaux nécessaires pour rouvrir
cette section sont programmés et sont estimés gtre terminés
pour 1984,

Ligne 21_avec prolongement_nouveau Genk-As-Maasmechelen
Trdiude FTalte en ce qul conceme les colits et avantages montre
que, moyennant des investissements importants au pr alable,
cette relation peut &tre justifiée d'un point de vue socio-
économique, Les services de 1'aménagement du territoire ont été
invités & établir le nouveau tracé sur le plan de secteur.

Ligne 20_Hasselt - Maastricht ;

Ta réouverture de celfe ligne doit &tre étudiée dans le cadre
d'une relation nouvelle entre Anvers et 1'Allemagne, Cette

étude est en cours au sein d'un groupe de travail international
NS-DB-SNCB

Ligne 56_Dendermonde - Hamme

Etudiée 3 1a demande de la commission régionale de Flandre
Orientale, la réouverure de cette ligne n'est pas possible,

le rapport coflts-amantages s'étant révélé négatif.

Les cofits de réouverture dépasseraient de trés loin les éventuels
bénéfices attendus d'une telle réouverture. I1 n'a donc pas
été estimé utile-d'approfondir cette étude.

. Lignes 107 Haine-St-Pierre-Houdeng-Ecaussinnes, 55 Gand-Zelzate,

29 Herentals - Aarschot, 115 Braine 1'Alleud - Tubize,

18 Neerpelt - Houthalen : le Ministre estime qu'il est déja

établi, dans tous ces cas, que le rapport entre les cofits et
les avantages sera peut-8tre encore plus négatif, Il estime

inutile de faire, pour 1l'instant, des études concernmant ces

dossiers...

(Ligne 94 Bruxelles - Tournai |

Le 2% novembre 1982, le Ministre signalait que le nouveau trongon
de ligne prévu entre Enghien et Ath entrafnerait la suppression
de 1'arr8t de Bassily. Un nouveau point d'arr&t est prévu a
Silly, avec un parking de 220 voitures.

[Zignes 50 = 60 et 28 |

A la suite de la mise en service de la ligne de métro n® 1A de
la STIB (voir Trans-Fer n® 25), la gare SNCB de Laeken a été
fermée le 5 octobre 1982 au soir. Le trafic a €té reporté sur
un nouveau point d'arr&t mixte train/métro A BOCKSTAEL dés le
6 octobre 1982.
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!
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Le Ministre De Croo a affirmé sa volonté de :

- appliquer dés mali 1984 le nouvaau service des trains
Intercity - Interrégionaux et omnibus

- obtenir une harmonisation des horaires SNCB/SNCV pour
trouver une solution pmtique aux correspondances rail-bus

= faire étudier & tout le moins pour certains types
d'abonnement une intégration tarifaire SNCB/SNCV

- terminer les études -sinon l'application- .de la restructuration
de toutes les cours i marchandises du pays pour mai 1983

-~ étudier une réorganisation du fonctionnement de SNCB-Colis
basée sur 5 centres de tri localisés & Bruxelles, Anvers,
Lidge, Gand et Charleroi, Il est question d!'étudier un
systéme de transport ROUTIER direct de centre & centre pour
60 % & B0 % du trafic des colils en lieu et place de
1l'acheminement actuel par wagons. On pense aussi & un
systéme de ramassage et de distribution des petits colis
dans les régions rurales par les autobus de la SNCV et 1la
Régie des Postes.

NDIR : remarquons que, en ce qui concerne le dernier point,
le Ministre semble ignorer que, dans le passé, les sacs
postaux étaient acheminés dans nos campagnes par le tram
vicinal, puis par bus (ce mode d'acheminement existe encore
dans certains cas, comme par exemple sur la ligne de bus
de substitution n® 38 Liége-Battice-Verviers). Cette solution,
probablement trop économique, a été au fi* -des temps
remplacée par l'achat de camions postaux, Et pourtant, la
Suisee montre l'exemple du systéme ratiomnel : tout est
confié au chemin de fer ou aux cars postaux...

H.A.

Quand le Ministére des Communications songe & faire financer
quelques infrastructures ferroviaires par le Marché Commun...

A un parlementaire qui demandait au Ministre des Communications
8'il était exact que les sociétés de chemin de fer des pays

de la CEE tentaient de faire financer certaines infrastructures
par celle-ci, celui-ci a répondu le 23/2/82 : "les

réseaux qui appartiennent 4 la Communauté Européenne se sont
effectivement préoccupés d'établir en 1979 un inventaire
récemment mis a4 jour des travaux réalisables i moyen terme

et susceptibles de lever des goulets d'étranglement dans les
relations internationales intéressant le trafic communautaire ...

La SNCB a désigné,., les projets suivants : électrification

de la ligne Anvers-Neerpelt-frontiére Hollandaise qui fait

partle intégrante de 1'axe Anvers-Minchengladbach, électrification
de la ligne Visé-Kinkempois-Gouvy, qui fait partie de l'axe
Maastricht-Luxembourg, électrification de la ligne Autelbas-
Athus-frontiére frangaise comme aboutissemnt & 1'électrification
des liaisons ports belges-Arlon-Athus-France ou Grand-Duché et
aménagement de la liaison Anvers-Hasselt-Maastricht-Visé-Montzen-
Aix (sic) en tant que liaison internationale nouvelle entre

Anvers-Maastricht et Cologne pour le trafic voyageurs,”
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I REORGANISATION DE LA DESSERTE MARCHANDISES PAR WAGDNS CUHPLETS.(Suit‘;Z]

Dans le trans-fer n® 24 de nov. B2, nous svons détaillé la philosophie de la réorganisation
future de la desserte marchandises par "wagons complet, celle qui implique donc les cours
& marchandises et les raccordements privés, par opposition asux "envois de détail", qui

fera 1l'objet d'une étude séparée.

Voici quelques renseignements complémentaires concernant les groupes de Namur et de Gand,
ainsi que le déteil des modifications prévus su groupe de Lidge.

A/ GROUPE LE NAMUR

Comme indiqué p. 15 du Tf n? 24, quinze cours y seraient désaffectées.
Voici quelgques mots d'explications pour certaines installations du groupe :

1. Aisemont £1.150) : la cour ssra désaffectée, mais lss 2 raccordemsnts privés des
------- carridres, qui induisent un trafic non négligeable, seront maintenus.

2. berzée (1.111) : nonobstant le trafic trés faible (0,08 wagons chargés/j), la desserte
de cette cour sera maintenue, par suite de l'obligation d'y faire t8te & queus
pour desservir Thy-le-Chateau.

3, Chimesy (1.156) : le maintien des installations comme "cour annexe" y sst justifié par
------ la nécessité da garder au moins UNE (!) cour 3 marchandises dans la région
Sud-Ouest de l'Entre Sambre et hMeuse ...

4. Mettet (1.150) : le trafic y est nul et la desserte déja abandonnée actusllement.
—————— Pourtant, des remplacements de traverses ont encore eu lieu sur la ligne 150
1l'année passéa ... Le plan ne prévoit d'ailleurs pas la désaffectation, mais
bien une "suppression provisoire de las desserts". Alors ... rasisons stratégiques 7

5. Seloignes (1.156) : la suppression de cette installation n'#st pas encore décidés.
“7777 On voudreit bien reporter le trafic & Chimay, mais la clientele réchigne ...

Lignee cu trongons de lignes du Groupe de Namur mises ainsi "hors-service pour les besoins
SNCB". -

111 : entre Thy-le-Chateau et Gourdinns (déja depuis le 24.8.82);
126 : Ciney = Hamcis (déié depuis le 11.5.82);

135 : Morialmé - Morialmé Bifurcetion (déja depuis le 13.10.81);
136A : Florennes-C - Biesmerée (déja depuis le 13.10.81);

156 : entre Chimay et Momignies Frontiére. -

On remarguera que la restructuration est déja fort avancée sur ce groupe ...

B/ GROUPE DE GAND

Trente-deux cours & marchandises y ssront désaffectées. Pour le détsil, nous vous renvoyons
au Tf n? 24, p. 15.
Voici quelques précisions :

1. Blankenberge (1.51) : contrairement & la rigle, le traficyacr( fortement entrs 1978
------------ et 1980. Mais il s'agissait d'envois de rails destinés 2 renouveler la
ligne vicinale da la c8te ! Ce trefic, purement occasionnel, ne Jjustifie
pas & lui seul le maintien des installations.

2. La Panne (73) : si ls cour sera fermée, cette gare continuera néanmoins & former las
- ~ trains desservant Furnes et Diksmude sur la 1. 73, avec les machines rendues
libres pendant la journés par le service voyageurs.

3. Gand-Rabot {58A) : Il y subsiste un certain trefic de charbons dumestiques et d'saux
------- """ minérales. Msis la situation gfogrephique ds la gare -en pleine vills,
enserrée entre 2 ponts-tournants et 2 importants PN- plside pour sa suppras-
sion, l'exploitation y étant devenue trop malaisém. Le trafic se reporterait
vers Gand-Port de mer et Saint-Pierre.

4. Kortemark et Langemark (63) resteraient nésnmoins ouverts du 15 oct. su 31 déc., soit
pendant la saisun betteravidre.
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complets de céréales de Gand vers Armentiires. Mais lorsqus le faisceau-
relais de Fouscron sere électrifié, tout ce trafic sera détourné par
Tourcoing ...

6. Huctbeka—H (77) : ici eussi, les installations ne sersient plue accessibles que pendant
la saison bettersvidre, pour ls desserte de ls raffineris de sucre touts prochs.

=

Puolkapalla (63) : le trafic e battersves essentidllsment - sers reporté a Langemark.

1'électrification en 1980 ...) mais d"uns réouverturs ! Mais cela permettrait
de supprimer la desasrte de St-Eloocis - Vijve, sur la ligne en antenns n! 75B.

Lignes ou trongons de lignes du groups de Gand ainsi "Hors-service pour 1.s besoins SNCB",

STR : Grembergen - Hamme (déja réalité depuis le 28.10.82);
58A : Gand-Muide - Rabot;

63 : entre Ypres et Langemark (non compris);

69A : entre Pont-Rouge (non compris) et Houplinea (SNCF);
T3A : Tielt - Meulebeke (déj3 réalité depuis le 28.10.82);
75B : Waregem - St-Eloois - Vijve.

Cours & mar:hgnd;sss dont le maznt;en est proposé:

1. Gares-centres : Ans - Bressoux - Gouvy - Montzen - Raeren - Statte - Verviers Ouest.

2. Cours autonomes : Biillingen - Herbesthal - Poulseur - Rivags - Sourbrodt - Trois-Ponts-
Visé - Waremme - Bastogne.

3. Cours _annexes (ou contractuelles) : Amay - Battice - Bayne - Bovigny - Bltgenbach -
Ch!née-- Engis - Herstal - Kalterhsrberg - Lammersdorf - Likge Haut:Pré -
Moha - Peplﬂstlr - Rocourt - Rostgen - Spa - Tilleur - Verviers Est -
Vielsalm - Bourcy¥

Cours 3 marchandiges dont la fermeture est proposés:

Entre ( ), le nbre de wagons/jour en 1981, non compris le trafic das raccordements éventusls.

Angleur (0,34), Ans Est (U), Aywaille (U,24), Bassengs (U,20), Dolhain vicinal (u,21),
Eupen (1,07), Fexhe (0,06), Hannut (U,07), Huy Sud (U,13), Huy (0,02), Konzen (0,16),
Liers' (0,C1), Losheimergroben (1,16), Malmédy (U,46), Micheroux (O, lT), Monschau (J,04),
St-vith (0,88), Setalng (0,82), Txnoz (0,08), Vaux s/ (0,09), Waimes (0,13),

karsage (D), Morhet” (0,15), Sibret * (0,08), Wideumont o (u,08).

¥ situés dans le groupe de Namur.
Voici quelques intéresssntes précisions quant & certaines suppressions :

1. Baaaensn (1.24) : Les installastions subsisteraisnt, mgis seraisnt converties & 1'avenir
en raccordement privé, 3 l'usage exclusif du Ministre de la Défense Nationals.

o5 : le raccordemant existant n'est utilisé qu'uniquement & titre
d'eppoint par la RTT. Tout le trafic (bobines de c3bles, etc ...) sst
organisé par la routs. Bel exsmple de coordination entrs services

publics ...

3. £upen (49) : Dans le cadre de 1'électrification, le réaménagsment da la cour était
prévu. Vu le colt, le principal client (les cibleries o'Eupen) a &té prié
d'opérer & Herbestal ...

4, Huy/Huy § {125 - 126) : dans un souci de rationalisaticn, sesule la cour de Statte a
TTTTTTTTT été maintenue.
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5. EE&DEiTEfEEEE:E (45A) : vu le meuvais état de la voie, le trafic (bois pour papsterie)
8 &té reporté sur Billlingen. :

6. St Vith (4B) : ici susei, la lente dégradation de la voie 2 joué un r8ls prépondérant.
De plus, dans l'hypothése ol Malmédy était maintenue, c'est 25 km supplémentaires
de ligne qu'il fallait sntretenir pour la sesuls desserte de St Vith.

—

Isggi (37) : la suppression ds la cour entrainere accessoirement l'impossibilité de
recevoir encore les gquelquaes trains annuels de pélerine pour Banhsux. La clientile
sersit acheminée & Verviers central, ce qui provoquerait l'sbandon de la traction
diésel ds ces trains., Cette particularité folkloriquse (HLD 55, mais aussi 59 de
FKR et FNDM !) était indispensable, ls faisceasu de la cour n'étant pss électrifié ...

Lignes ou trongons de lignes du Groupe de Lidge mises sinsi "Hors-service pour les pesoins
SNCB".

45 : Trois Ponts - Waimes

454 : entre BlUllingen et Loshaimergraben (déja depuis le 24.8.82)

4E : Wevercé - Waimes - St Vith (déj3d depuis le 24.8.B2, entre Waimes et St-Vith)
127 : entra Moha Gare Privée et Hannut (déjd depuis le 5.6.82).

Michelin 02/83.

SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER BELGES

COMMUNIQUE DE PRESSE

Le Conseil d'Administration de la Société Nationale des Chemins
de Fer Belpges s'est réuni le vendredi 28 janvier 1983, -sous la
présidence de Monsieur P. BURTON, premier vice-président.

I1 a examiné la réorganisation des services de marchandises par
wapons complets au groupe de Charleroi et marqué son accord pour
demander l'avis du Conseil Lconomique Régional Wallen 2 ce
sujet.

11 a décidé de solliciter 1'accord du Ministre des Communica-
tions pour 1'exécution de quelques grands travaux, notamment
1'implantntion de pyldnes porte-antennes sur les grandes lignes,
en vue de 1'établissement des liaisons radio entre les trains

et les installations fixes; la réfection des ouvrages d'art
situés sur le troncon Braine-le-Comte - Manage et dans la cour-
be de Soignies:; le renouvellement des passerelles du passage
supéricur sis en gare de Libramont sur la ligne Arlon - Bruxel-
les; la préparation d'un nouveau céble téléphonigue pupinisé
destiné au troncon Leuze - Ath de la ligne Tournai- Bruxelles;
1'éguipement d'un poste 2 haute tension et d'une sous-station
de signalisation dans le nouveau b&timent des voyageurs & Tu-
bize: des travaux de remise en état de divers bftiments de ser-
vice & Schaerbeek; le rencuvellement des toitures de b&timents

4 Gand St-Pierre et de l'escalier roulant du cdté de. la De Keyser-
lei, & Anvers Central; des travaux de cfblage et de signalisa-
tion en vue de 1l'érecction d'un nouveau poste de sipnalisation
tout relais & Anvers Schijnpoort.
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: AN S
ILL POINT SUR LL MATERIEL MUTEUR (de septempre & S6cembre 82)

1/ SORTIES DE GRANDE REVISION

De L'AC Mplinss (HLE + AM)
2332 - 22.9. 223 1,8 651 - 18.10 658 - 19-11
2249 - 5.11 646 - 16.9 268 - 26.10 235 - 26.11
2558 - 25.11 234 - 24,9 304 - 27.10 (=) 654 - .12
2301 - 22.12 648 - 4,10 652 - 3.11 24T = Ted2

265 - 14,10 251 - 9.11 655 - 16.12

240 - 22.12

=) AM 304 : Révision sccidentelle de l'une das AM Bresk
impliquées dans la catastrophs d'Aalter (voir Trans-fer
n224 de nov. B2 page 37).

De 1'AC Salzinnes (HLE + HLD + HLR)

1805 - 13.10 8432 - FSD - 7.10 | 6255 - FHS - 4.11 | 7306 - LNC - 2.12

2613 - 14.12 (1) 7345 - LK - 15.10 5145 = LK - 10.11 g207 - FSD = 13.12
6215 - FKR - 22.10 (2) 6234 — LX - 17.11 | 6228 - FKR - 21.12
5305 = MUT - 26.10 8431 - LK - 22.11 | 5535 - MK - 30.12 (3)
8269 - FNDM - 26.10 8056 - FSR - 23.11

(1) HLE 2613 : Rev. Acc. aprds ls collision a Hal le 27 solt (voir Tf nt 24 p- 38)

(2) HLD 6215 équipée pour le chauffage électrique des rames (voir point 6/) . ia

{3) HLD 5535 psradoxalement NON &quipée pour la chsuffs électriqus, la poursuit®
trensformation de la série 55 étent arr8tée par manque de crédits !

2/ MUTATIONS

HLD 6277 (ATH) mutée & Merslbeke pour remplacemsnt HLD 6112 & démolir prochainement.
Date-écritures : ler janvier 1983.

3/ MISES HORS-SERVICE -~ RADJATIONS

HLD 6087 - FED (constr. 1965) - suite freis de révision trop élevés (usure g"“é“h“e)
PV de 1'AC Salzinnes n? 28 du 26.10.82, epprovvé Per
le Directeur M,le 6.12.82.
Date Hors-Ecritures : lsr janvier 1983.

HLR 7212 - FNDM (constr. 1956) - suite frais de révision trop élevés (usure générll‘“h,
A— PV de 1'AC Salzinnes n? 30 du 16.11.82, approuvé par
‘ le Directeur M.le 6.12.82.
Date Hors-Ecriturss : ler janvier B3.

4/ TRANSFORMATIONS

HLD 6063 =»HLR 6063 X (Honceau) Atteinte par limite de révision - Date-écritur®® * 1.6.82
6501~> 7501 (et wotée de. Hasselt vers Anvers-Dam) - Date-gcritures : 1.12.82
€505~+ 7505 (% . . ") - Datescriturs® 1 1.1.82

5/ REPARTITION DE L'ENTRETIEN DU MATERIFL MOTEUR ELECTRIGUE

Des modifications par repport 3 la situation repriss su Trans-fer n? 23 de juillet 82

sont intervenues le lundi 3 jenvier 83, campte tenu de la fournitare des AM 31""'“ 4
type BO et des locos série 27, ainsi que de l'adaptation progressive des atelier® o8
traction diésel & 1'entretien du matériel é&lectrigue.
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ATE-ATD-ATS/E. | LocOMOTIVES | AUTOMOTRICES
_ 010 & oL9
SCHAERBEEK (ATD) 595 & 600
951 & 958
665 a4 CF¢
ScHAERBEEK(ATSe) 731 & 782
801 « 84y
3¢4 & 3%0
OsTENDE 50% & 539
61F & Foi
4105 & 428
] : 1301 4 1806 | 451 & 484
Kinkempois 2701 @ 160 | 211 & 23%
3 251 « 270
Jotr « %130
, = 234 & 250
STOCKEM 4339 €23L8 .| (04 o Cew
HAINE -SainT-PiERRE 129 « 150
HASSELT 185 & .210
2001 & 2005 | - 051 & 104
RoONET 2604 & 2635 ,
2903 & 2213
2920
4501 & 1505
4601 & 1608
s 342 | 2201 & 2225
BrRUXELLES-MIDI | 2301 « 2338
23¢9 & 2383
4501 & 451y
2554 o« 1558
2801 & 2¥03

MERELBEKE

222¢ € 2150
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= ATE Ustende assure désormais l'entretien des AM type B0 au lieu de Schaerbesk;

- ATSE Schaerbeek entretient les 52 AM type 78 et 79 (731 3 782), venant d‘'Ostende;

- ATSE Kinkempois - assure désormais l'sntretien des HLE série 27, su lieu de Brux-Midi;
- entretient 23 AM type 63 (211 & 233) venant de Ronet;

- ATSE Ronet entrestient les 54 AM type 54 (051 & 128) venant de Kinkempois;

~ ATE Brux-Midi entretient 38 HLE série 23 (2301 & 2338) venant de Ronet.

6/ UTli TION MATERI

OAM 80

‘® Une 3e rame de 6 AM B0 est entréeen servics régulier le lundi 27 décembre.
Il y a donc journellement 1B AM B0 gui circulsnt selon le roulement publié dans .
Trans-fer n? 23 de juillet B2.

@ Depuis leur livraison, une polémiqus opposait ls constructeur de la caisse (BN)
au constructeur des bogies (Wegmen), au sujet des vibrations gdnantes affectant ces
engins en marche; pour y mettre fin, 1'AM 301 s été équipée d titre d'esseis de bogies
SCHLIEREN par 1'AC Malines et & effectué un parcours d'ssssis le lundi 29 novembrs,
sur Ostende st retour, accouplés sux AN 32¢ et 331, sux Tins OB COmMparalson.
Le verdict est tombé : Haro sur le bogie ! Affaire 3 suivre ...

QAN T35

Elle & €% équipée de captours de balises et circuls depuis le ler décambre uniquement
sur les omnibus de la 1. 117 entrs Braine-le-Cte et Charlerci-5d, ligne équipée 2
cartains sndroits de balisss inductives sxpérimentsles. Ce systime étant appslé 3
supplanter le systdwe "crocodile + MEMOR™ dans le futur, nous y reviendrons prochainement.

HLE 15

Le service 004 de la sérik qui assursit 2 trains du service intérieur, 3 savoir les

E 758 Bruges (6.34) - Schasrbeek (8.05) et E 859 Bru-Nd (16.46) - Bruges (17.57) =

été repris dans le nouvesu roulement des HLE 27 (voir ci-dessous). Les HLE 15 n'assu-
rent plus désormesis en service intérieur qus le E 776 Brux-Midi (16.18) - Lidge-g {17.39)

HLE 27

Un nouvesu roulement élargi & 18 services est entré en vigusur le 6 décembre : pointons
1'utilisation "tous szimuths®, comms sur les lignee 25, 75, 125, 139 et 161, par ex.

Sont actusllement initiés 3 la desesrte de ces engins, las dépBts de conductsurs d'Ostende,

Merslbeke, Lidge-6., Welksnraedt st Anvers Schijnpoort. Viendront ensuite Schaesrbssk
et Moncesu, lors de l'évinction prochaine des HLE 29 (voir plus loin).

Roulement complet en N 167 (Pas lss lundis, samedis ni dimanches)

N.B. Par manque de place, le roulsment des autrss jours n'as pas été repris.

HLE ‘601 ‘- 755 FSD - FBN / ER B86 FOVR - FL / 233 Aix

602 - 320 Aix - FSD / 717 GWK

603 - Planton 3 GWK 2

604 - B804 GWK - FSD / 709 FL / 435 Aix / 434 FL /A~FVST / 54180 LBX

605 - ER 500 LBX - FLV / 53498 FL / X BBB Ans /A~Aix / 232 FL / X 432 Ana /A-+LSL
3146 LSL - FCR / 57480 GCR - FL

606 - Bl4 FL - FSD / 59480 FKR / 65410 FSD

607 - 69423 FR - FKR / 5682 FGSP ~ FSD / 55920 FR / 42175 FNZG / 2538 FN - FBMZ /
A+ FNND / 52902 FKR

608 - 59200 FKR - FNND / 48911 Stoc - FED / 49908 Stoc / 42174 FNZG - LZR

609 - TO7 FSD - GWK / 810 FSD / T19 GWK

610 - BOT GWK - FSD / 716 FL / B1T FSD
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WLE 611 - 75B FR - FSR / 859 FBN - FR / 59181 FSD - FKR / 654.5 - FSD°
612 - Plenton A FSD
€13 -~ T0B FSD - GWK / 811 FSD / na GWK / 15412 FBMZ
614 - 51458 FBMZ - GWK / TPJ 254 (R 35) Aix - FBN=»(R3): TPJ 255 FBN - Aix/. . 324 Aix .
[Fsp
(R5): AFBN - Aix
615 - T57 FSD - FSR / 54923 LZR / #9465 FKR / 59180 LBX / 51991 FKR
616 - AFKR - LK / 2806 LX / 2891 LK / 59994 FKR
617 - T13 FSD - FL / 815 FSD / 55196 FBMZ
' 618 - 51989 FBMZ - FSD / 756 FBN / 860 MTB - FSD

FSD w Ostende FBN = Brux-Nord FOVR = Forest voitures FL = Lidge-G. GWK = Welkenraedt
‘FUST = Verviers Est LBX = Brux TT FLV = Louvain LSL = Liers FCR = Charleroi Sd
GCR = Charleroi Sd-quai FKR = Merslbeke FR = Bruges FGSP = Gand St-Pierre
FN2Z6 = Anvers Schijnpoort FN = Anvers central FBMZ = Brux-Mici FNND = Anvers Nord
Stoc = Stocatras FED = Ronet LZR = Zesbrugss FSR = Schasrbeek LK = Courtrai
LX = Brux Quartisr Léopold MTE = Etterbesk . X = alldge du ... A=3 vide.

O HLE 23
C'était fatal : toute utilisation de ces engins dans ls roulement de Monceau sers
arr8tée su nouvesu service d'été (juin B3), la situstion des HLE 20 s'étant fortement
amélorée cet hiver grice sux nouvelles transmissions dont ellss sont équipées, tandis
que la sortie d'usine des séries 27 libérera également par contrecoup des HLE 22 et 23
sptes & d'autres tiches.
Seuls les services ¥29" sssurant la climatisation 3 Brux-Midi et Ostsnde st ls transfert
des piltes d'atslisr entre Schaerbesk et Malines subsisteraient.
La mise hors-ssrvice prochaine de certaines unités ssmble m@me imminente : citons par
ex. la 2909 syant atteint la limite de révision depuis selit dernier et qui ne sera plus
réparde; elle sert en uffat - conjointement avec la 2903 - de magasin de pidces de
rachange, & 1'Atelier de Ronet.
A l%intention des photographes st nutrc., voici 1- roulement au 9 janvier 1583; seules
lss ciroculstions ﬂm ont été reprises.

@ N 167 (Pas les Tundis, samedis et dimanchas)

HLE 'S31° - 32805 Stoc 10.55 - FLU 13.46 / ST201 LNC 18.04 - FNND 20.26
532 -  vide en double svec 533 de LNC 16.25 & FSRF. . 17.34 / X 47762(F) F5R F.
..18,12 - LAC 19.24
533 . < & vide én double avec53Z- de LNC 16,253 FSRF. 1 17.34 / X 4T762@) FSk F.
18.12 = LAC 19,24 -
534 - Réserve a LNC
535 -~ 3B450.LNC 12.05 - FED 12.56 / 47972 FEO 17.10 - LNC 16.08

® !‘__E (samedis)
HLE 531, $33 et 535 : réserve & LNC
532 1 ALNC 13.36 - FVV 14.41 / X 32717 FVV 15.10 - LNC 16.28
534 : ALNC 16.20 - FSR F, 17.34 / 47752®F5R F. 18.12 - LNC 19.24
® R7 (dimanches)
Toutes réserves a LNC

eR1 (Lundis)

HLE 531 : 37210 GCR 9.58 - Stoc 12.47 / 32704 Stoc 13,28 - FCL 16.14
HLE 533, 533 et 535 : comme en N 167
HLE 534 : 57211 FCL 16.32 - FNND 19.20

FLU = Luttrs LNC = Moncesu FSR F. = Scheerbesk Formation FVV = Vilvorde FCL = Chitels
@ {placé sprds 18 n? du train) = Facultatif.



O HLD 6215 27

Comme snnoncé au point 1/ de le présente rubrique, cette machine - & l'instar de la

HLD 6005, voir Tf n? 22 ds mai 82 - & été équipés d'un altsrnateur permettant la cheuffs
élsctrique des rames ramorquées.

Aprds des essais de miss au point, ells a été incorporée dans le roulement des machines
d'Alost et assure depuis le 9 janvier les trains suivents :

4428 Alost (6.25) - Brux-Nd (7.01)
61401 Schaerbsek Form (10.11) - Ternat (10.35)
61402 Ternat (12.07) - Schaerbsek Form (15.18)
3843 Brux-Nd (17.57) - Courtrai (19.20)
9670 Courtrai (20.02) - Zottegam (20.57)
et rentre ensuite & vide 3 Alost pour le landemain.
Notons que*prowisoirsment, elle ne circule pas les samedis st dimanches.
O WD 6005
Précisons que cette machine de Merelbeke,qui;n'a toujours pas satisfait aux essais
de cheuffe é&lectrique, assurs en semajne le serwice marchandises suivant :
- 51901 Schaerbeek F. 1.09 - MerslbeKe 2.24
-RL : 59903 Mereltaks 8.14 - Gand Maritime 8.30
79404 Maritime .30 - Gand Mord 9.53} (1es lundis)
59922 Noxrd 13.38 - Merslbeks 14.25
-N) : 59220 Msrelbske 6.22 - Anvers Schijnpoort T:50
& vide Schijnpoort 7.58 - Anvers Noxrd B.12 (pes les lundis)
52900 Nord B8.40 - Merelbeks 11.04 o
-69408 Merelbeke 16.24 - Zeebruges 18.36
-41041 Zesbruges 21.20 - Schaerbssk F. 0.15

1

‘O HD 64
Les déstandardisation des machines restantes de cette série de locomotives da routs
diésel - hydraulique (soit 6401, 03, 05 et D6 d'Hasselt) est imminente; les fraie
d'entretien sont devenus prohibitifs, et 1'effactif des machines diéssl de route
sxcédentaire par rapport aux bescins.
Elles sont sncore utilisées pour quelques temps dans un roulsment mixts de 2 HLD AO,
2 HLE 64 st 2 HLE 65 atteignent au départ d'Hasselt, les gares de Louvain, Tongrss et
Eisden-M en voyagsurs; Winterslag, Watasrschei, Genk, Zoldex, Montssn, Neerpelt st
Tessenderloo en merchendises.

7/ PARTICULARITE. }

A noter ls Z 3863 Courtrei (43.3% ) - Brux-Nord (4452 ) assuré tsus les jours en semains
par... 3 HLD séris 51 en thta !
Jd1 ne s'agit pas @ propremsnt parler d'uns triple trection (inutile d'aillsurs, vu la
chargs :5es € voitures M2), mais @%un scheminement de 2 HLD sortent de 1l'sntretien;
2 l'arrivée 3 Brux-Nord, chscune assurs son propre train <.

.

RiXi 01/83.
Abréviations utilisées :
ZL : locomotive du ... ATD : Atelier de trection diésel
HLD : locomotive diésel des route Hg : wagon marchandises
CTD : conducteur (traction diésel) FKR : Merslbeks
Z : train remorqué en traction diésel 6T : Hains-St-Pisrre
E : train remorqué sn traction électrique. _ ¥P : voies principales i

WL : voiture-lits M : sutomotrice
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TRAINS SPECIAUX - CIRCULATIUNS EXCEPTIUNNELLES

_ Période d'octobre & décembre 1982 -

Mardi 5 octobre

A l'occasion de l'inauguration des prolongements vers Bockstael et Saint-Guidon de la
ligne 1 du métro bruxellois, un train spécial composé de 1'AM quadruple 841 achemine les
invités de la nouvelle halte SIMONIS & la halte PANNENHUIS sur la ligne 28, soit ... 907 m
trés exactsment, ou DEUX minutes de trajet! Prestige oblige, sans doute...

Samadi 16 octobre

B

Pour amener des smatsurs hollandais  venus visiter le réseau vicinal hennuyer, un train
de 4 voitures ®2 ® circulé de Roosendaal (NL) & Trazegnies, via 1. 12 = 27 - 53 bis -
139 - 140 - 124A et 112A, par Essen - Berchem - Muizen - Louvain - Ottignies - Charleroi
Quest - Marcinelle st Roux, poursuivant ensuite & vide vers fa Louviére, via 1. 113 et 118
par Piéton et Manage.

Le remorque était assurés par la HLD 5166 d'Anvers-Dam, les HLD 59 étant interdites sur
ls ligne 112A entre Forchies st Roux, par la présence de rails anciens de 38 kg/m sur
cartaines voies accessoires.

Le retour de La Louvidrs sut lisu via 1. 188 - 106 (sic 1) - 96 - 26 - 27 et 12, par
Ecaussinnas, Ronqui2res, Hal, Schaerbeek Josaphat, Vilvords, Malines et Berchem.

Mardi 26 et Msrcradi 27 octobre

Pour promouvoir la vents des pommes baslges dont la récolts fut exceptionnslle cette annés,
un train de promotion a sillonné la Belgique pendent ces 2 jours, avec distribution
gratuits d'échantillons dans les gares visitées, soit & St-Trond, Louvsin, Anvers-Central,
Brux-Nord, Gand-St-Pierre st Bruges le 26; Brux-Midi, Mone, Charleroi-Sd, Nsmuxr et
Lidge-G. le 27.
Composition du train : 1 Fourgon (générateur basse-tension) - 1 Fourgon Eurofima -
1 voiture Trexpo - la bar-dancing SR2 - 1 M4 A - 1 M4 AD (mixts
lare cl - fourgon).

Dimanche 14 novembre

A 1'initiative des animateurs de 1'émission "Aktie Dpenbaar Vervoer" de la BRT (émission
habdomsdairs traitant des transports en commun), une journés "sans auto" (non obligatoirs)
8 £té organisée dane le Nord du pays, avec la collsboration des sociétés da transport
(SNCB," SNCV, MIVA, MIVG, ...) qui ont renforcé leurs services, les plrti.clpmtl rscevant
pour la circonstsnce un badge leur octroyant 50 & 75 % de réduction sur tous les transports
an commun.

A Aarschot, du matérisl ferrovlairs divers é&tait sxposé, dont notamment une locomotive
série 27, une eutomotrice BREAK séris 03 st une voiture M4,

Vendredi 26 novembre -

Circulation pour ls "Kivich centrum hollandeis® de 1'autorail NS 20 (dit"le -themeau?®)
de Roossndeal & Ternsuzen via 1. 12 - 59 - 58 et 55, per Essen - Anvers Central -
Gand-St-Fierre - Dampoort - Zelzate st Sae'van Gent (NL).

Retour la soir par le ‘mlme itinérsire.

Mardi T décembrs

En reison de la grdve intersectorislle frappefit la provincs du Luxembourg .ce jour-la,
le train auto-couchettes St-Raphs8l - Schaerbesk circulant normalement par la ligne 162
entrs Luxembourg et Bruxellss, a été détourné par Charleville - Mézi2res et Givet, ol
i1 fut reprie par la HLD 5203 jusqu'd Schaerbeek, par les lignes 154 et 161, via Dinant
et Nemur

11 s'agissait ds la premidre circulation d'un train auto-couchettes sur la ligne 134«

RiXi 12/82.
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| INCIDENTS - ACCIGENTS - Période d'octobre & décembre J.sazj

N.B. La collision du 27 aoQt mentionnés dans le Trans-fer n® 24 d= nov. 82 page ;]
s'est déroulée an gare de Hal.

Lundi 25 octobre = 12 h 20 - L. 154 - Dinant - Tamponnsment d'une reme vOySQEUES.

Au cours de 1'évolution de la ZL 6536(HLD 6072 de Ronet), celle-ci est dirigée par errsur
vers la reme qu'ells vient de guitter. Le CTD s'en rendsnt compte trop tard, la machine
heurts lourdement la reme & 1l'arr#t, dans laquells plusieurs voyageurs evaient déjd pris
place. Il y sura 3 blessés légers.

Mardi 2 novembre - 17 h 15 - 1. 35 = - i L in .

Suite & un coeur de croissment d'aiguillage cassé, is Z 2241 Louvain - Diest, composé de
3 voitures M2 remorquéss par le HLD 5161 d'Hasselt déraille compldtement & la sortis du
grill. Pas de blessés, :'Un service de bus sat établi entre Louvain et Aarschot. La
remige sur rails du metériel sera terminé ls 3/11 & 21 h 10.

Des manifsstants ds "Solidarnofc" evaient profité de 1'arrt du Nord-Exprass (E 233) en
gare de Charleroi-Sud pour barbouiller la voiture-lits russe n? 5220 7080 321-1 d'inscrip-
tions "Libérez BABAR™, le céldbre animateur de radio-libre belge emprisonné en Pologne.

A 1'arrivée en gare de Lidge-G., 1l'accompagnatedr du WL russe refuse de poursuivre ls
voysge tant qus la voiture n'est pss débarrapsée de ces inscriptions. Tout palabre se
révélant inutils, le WL ast différé du train st expédié svec ses voyagaurs (1) &

1'ATD Kinkémpois, ol en pleine nuit, il sera lavé su cer- wash, gratté st repeint en

noir par le personnel de gsrde rappelé en toute hdte pour la circonstancs...

De retour & Lidge, la voiture sera romise au 243 vers l'Allemagns, subissant + 7 h da
retard.

E'sst parce que @e croysnt dévoyé vers la l. 90 via Lessines alors que son horairs
prévoyeit la circulation par ls 1. 123 via Enghisn.que 1s CTD de 1l'elldge du Z 59601
Merslbske - Ronet, 27 hg remorqués en double traction par les HLD 6070 (FKR) et 5920 (&T),
opdre un freinage d'urgsnce dans la courbe précédant la bifurcation, provoquant ungmariage
de butoirs entre lse 4c et 5e wagons. Au démarrage, ls 4a Hg déraille d'un sssieu en plaina
gare, bloquent tout mouvement sur les 4 VP. Lo relsvage sera termind & 15 h 45.

Pour usg reison non encore établis, le E 47891 Quenast - Essen composé ds 38 Hg plats
chargés de pierres pour Breds (NL) déraills des 14 dsrniars wagone dens la courbe ds
reccord entre Berchem st Anvars-Est, bloguent lss 4 VP A cot endroit. Le trafic sarchsndises
est détourné par Anvera-Central avec t8ts~2-queus, mais uniquement pour les ramg@s ne
dépagsant pas 300 m, la longusur des voiss & gquai sn gars n'autorisant pss le réception

de remes plus longues. Une voie sera rétablie ls 24 a 16°h 00,

mbre = 3 h 32 - - = ”

Alore que le Z 59600 Merslbeks - .Ronet (46 Hg remorqués par HLD 5108 ds Monceau).”

était immobilisé en VP. au signal d'entrée, il est tamponné & l'arridre par 1' AM 217
asgurant s E 5501 Cherleroi-Sd - Temines, qui spprochait en marche & vue sur canton occupé.
Le CTE repéra trop tard 1'obstacle, le signsl de queoue du HKM étant éteint!

Sous le choe, le ler. bogie de 1'AM déraille, obstruant lss 2 VP.

11 n'y aura pas d'obstruction du trafic, la section de la ligne entre Maontignies et
Chitelet comptant 4 voies de circulation. Les 2 VP. saront dégagées & 15 h 26.
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[_PARC{.IURS MENSUELS RECORDS BDES ENGINS .".UTEURS_]

Cette rubrigue, classée par série d'engins, renseigne celui d'entre eux Gui a effectué
le percours le plus important su cours du mois considéré, avec le kilométrage exact.
Il ne s'agit donc pas de la MOYENNE des km parcourus par série d'engins.

SEPTEMBRE 82 UCTOBRE 82
] KM N?_AM/Type/Km N® HLE/Nbre Km Ne Type/Km

1504 - 13 989. 013(50) = 9 220 1504 - 16 463 013(50) - 9 427
1606 - 1T 477 035(53) - 8 781 1603 - 22 937 047(53) - B 625
1802 - 1B 335 076(54) =15 179 1802 - 20 D44 073(54) - 16 695
2015 - 15 360 139(56) = 15 769 2016 - 19 825 146(56) - 15 432
2213 - 15 132 166§62) - 15 M5 2212 - 15 554 182(62) - 18 051
2305 - 14 878 237(63) - 17 929 2378 - 16 661 247(63) - 16 085
2502 - 18 775 266(65) - 20 B6T 2504 - 16 374 268(65) - 14 474
2556 - 21 112| 320(60) - - 14 206 | [2555 - 24 109] as(so) - 22 's00
2612 - 14 159 531(55) ~ 15 497 2620 - 17 797 529(55) - 18 005
2706 - 9 964 595(SABENA) 9 631 2706 - 10 676 599(SABENA) 13 222
2802 - 4 789 623(66) - 17 200 2803 - 4 502 602(66) = 16 665
2913 - 6 625 661(70) - 18 106 2908 - B 394 612(70) - 15 253

678(73) - 15 330 679(73) - 17 918
e AR/Km 721(74) - 15 ses | MLAR(Ke 723(78) - 16 931
4002 - 8 009 736(76) - 19 283 4002 - 7 172 735(78) - 16 745
4304 - 9995 - 764(79) - 15 636 4314 - 11 117 763(79) - 16 BO2
4407 - 9 353 822(QUADR)~ 19 092 4404 - 9 800 830(QUADR}- 20 T31
4505 - 7 696 502(NS) - B 435 4506 - 8 264 SOL(NS) =~ T 446
4608 - 6 B69 953(POSTE)- 9 988 4610 - T T86 952(POSTE)= T TT2
4906 - 833 4503 - 1 688
N2 HLD/Km N2 HLR/Km NE_HLD/Km NE HLR/K
5159 - 11 979 7001 - 2842 5169 - 13 086 7001 - 3062
5206 - 11 917 7102 - 27N 5201 = B 793 7102 - 2 54T
5315 - 13 147 7212 - 2956 5303°¢ 11 170 7206 - 2 702
5408 - 8 991 7343 - 4 753 5401 - 10 366 T342 - 4755
5527 - 14 176 7405 - 353 5529 - 11 912 7405 - 3085
5921 - 9 484 7506 - 3 647 5937 = 10 226 7506 - 2763
6064 - 10 893 8062 - 2910 6091 - 10 688 8062 - 3056
6109 - T 603 8231 - 385 6107 - 11 066 8231 - 4325
6261 - 13 472 8313 - 1940 6268 - 14 334 8302 - 1944
6401 - 1 942 8424 - 3055 6401 - 3 170 8448 - 2847
6501 - 6 797 8511 = 2317 6502 - T 206 8524 - 2624

9129 - 1 204 9150 - 131

Novembrs 82 -

N® HLE/Nbre Km Nt _AM/Typs/Km N® HLD/Km Nt HLR/Km
1502 - 16 342 033(50) - 10 644 5123 - 11 964 7003 - 2099
1607 = 20 157 035(53) - 7 822 5209 - B 208 1102 - 2244
1831 - 18 166 060(54) - 16 699 5302 - 10 014 1203 - 283%
2007 - 19 014 131(56) - 14 249 5401 - T 235 7341 - 4120
2226 - 12 918 176(62) - 16 590 §527 - 10 023 7406 - 3300
2350 - 14 759 249(63) - 16 369 5941 - 10 155 7506 - 2985
2506 - 14 663 253(65) - 16 431 6091 - 11 105 8022 - 2730
2551 - 18 910 302(80) - 17 670 6104 - B8 262 8231 - 3246
2624 - 12 232 519(55) - 13 737 6246 - 13 066 8322 - 2057
2721 - 9 080 598(SABENA) 13 426 6401 - 1 517 8423 - 2992
2603 - 5 218 630(66) - 16 263 6502 - 6 687 8514 - 2443
2908 - 6 116 645(70) - 14 530 9139 - 973

687(73) - 15 999 :

707(74) - 16 476 N*_AR/tm

745(78) - 14 720 4001 - 6 885

782(79) - 14 492 4307 - 10 264

821(WUADR)~ 20 D39 4409 - T 245

901(NS) - B 541 4510 - 7 4S8

951(POSTE)- 6 258 4602 - 7 819

4906 - 241
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A la SNCB
...lle renversons pas les r8les |

Sous ce titre, nous avons, dans
Trans-Fer n® 2% page 15, attiré
1'attention sur un procedé tres
peu commercial mis en honneur

a la SNCB.

Celle-ci a vu renforcer son
image de margue. Far le texe
ci-contre, extrait de "Pourquoil
Fas ?", on y verra que cette
mesure produit des effets
désastreux. Recevoir le juste
prix du transport est une démar-
che toute normale, mais, pour

y parvenir, il est peu judicieux
d'agresser le voyageur ;j 3
suffit au chef-garde de passer
fréquemment dans toutes les
voitures, comme cela se passe

en Suisse !

Mais existe-t-1il encore une

politigue commerciale & la,
SNCB ?

L.FPa

Transports peu cOmmuns

La 5.N.C.B. veut faire des économies, et on ne peut
que l'en [€liciter.

Mais, ol nous ne sommes plus d'accord, c'est que
ces économies se fassent aux dépens d'un service a la
communauté.

Je m'explique.

Supposez en eifet que vous vous trouviez dans le

cas de prendre un train quelconque, un sampedi ou un
dimanche, jours ou il n'y a pratiquement “plus une
gare avec un préposé au guichet, ou simgfllement que
vous montiez dans un train a une statiph ot le gui-
chet a été supprimé. Ad

En bon citoyen, honnéte par surcroft vous atten-
dez sur le quai. Le train s'annonce, entre en gare, s'ar-
réte, et vous montez. Vous vous installez en atten-
dant que passe le garde auquel vous aurez soin de ré-
clamer votre billet et vous poursuivrez votre voyage,
content et heureux d'étre transporté of vous le dési-
rez, sans fatigue, et a un prix que I'on dit abordable.

Et bien non !

Figurez-vous que votre conduite L&commanda-

e, 4

ble vous met en infraction. Le ga qu'il arrive-
ra, vous traitera comme un passagel destin. Vous
n'aurez pas encore ouvert la bouché que vous serez
déja a l'amende de 600 F. Ensuite,;vous pourrez
payer votre billet. Si vous refusez ne#e amende en
toute bonne foi, vous aurez a décliner'votre identité,
4 donner votre adresse, et dans le meilleur des cas,
vous serez conduit par le collet auprés du chef de
gare choisi par votre tyran, pour vous y accuser de
Votre malhonnéteté et faire amende honorable.

Pour autant que cette gare soit située apres le
point de chute que vous aviez choisi, on ira méme
jusqu'a vous empécher de descendre, par la force si
besoin est, oui Mesdames | (Ne dites pas non, c’est ar-
rivé a ma fille, laquelle d'ailleurs a do se défendre
pour- descendre a destination, a4 savoir, Louvain-la-
Neuve).

Que doit donc faire tout citoyen digne de ce nom,
pour éviter d'étre pris en défaut avec le nouveau re-
glement ?

Et bien, ce citoyen doit, avant de monter dans le
train, quelle que soit sa longueur, quelle gue soit
I'heure, quel que soit le temps, chercher, je cite <le

rsonnel de controle» et lui signaler qu'il n'a pas de

illet.

Si ce train comporte deux voitures, ce sera relative-
ment aisé. Mais s'il en comporte six, ou huit, ou dix,
alors 13, vous risquez de le rater, car il n'attendra pas.

Qu'importe, vous pourrez toujours essayer le train
suivant n'est-ce pas ?

Ceci n'est pas une histoire. Cest la triste réalité !

Mais qui est donc informé de ce églement ? O se
trouve la gare ot il est affiché bien en vue ?

Cela cofiterait-il plus cher de faire imprimer un ré-
glement clair et de l'afficher ostensiblement plutdt
que de préparer sournoisement des circulaires que
T'on envoie aux evictimes» pour leur réclamer des
sommes quil suffit de rajouter aux emplacements
laissés en blanc ?

Nul n'est censé ignorer la loi : Alors ? #

Quel recours avez-vous 7 Aucun, car c'est le régle-
ment !

Jugez aussi du cOté pratique de la chose, d'autant
plus que bien des gardes ne descendent méme plus
du train !

Conclusion : ne prenez jamais un train 1a ouiln'ya
pas de guichetier !

«Utilisez les transports en commun... qu'ils disent».

M.

POURDUOI PAS 7 02/02/1983
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nouvelles de la SNCV

Lﬁ propos des nouvelles motrices articulées 6000 et 61001

Un parlementaire s'est ému de "sérieux défauts constatés 4 ces
nouvelles rames" et s'interroge sur le point .de savoir

si "la commande de ces rames de tramway d'un type totalement
nouveau s'est faite sur dossier sans commande préalable d'un
prototype qu'on aurait pu mettre & 1'épreuve",

Voici la réponse donnée par le Ministre des Communications
dans le cadre des Questions Parlemantaires (5/10/82) :

1. Les défauts principaux suivants ont été constatés aux
nouvelles motrices articulées
- mauvais fonctionnement des portes automatiques : pour y
remédier, de nouveaux programmes de commande ont &té
développés par les constructeurs, les améliorations sont
sensibles, mais le probléme n'est pas encore entiérement
résolu
- fonctionnement prématuré et & contretemps du systéme de
sécurité intégré des feins, avec pour conséquence une
asure anormale des garnitures et disques de freins. Encore
a4 1'étude - il est & remarquer que la sécurité des voyageurs
n'en est pas menacée,

2. Les commandes et livraisons de prototypes et de véhicules
de série ont eu lieu comme suit :

*prototypes : commande le 18 mai 1977 - livraison (contractuelle)
le ler acllt 1979 et le 2 septembre 1979 - (réelle) : ier juillet
198C et t1er aocllt 1980,

*gérie : commande le 18 décembre 1978 - livraison (contractuelle) :
ler véhicule : 2 janvier 1981 - réelle & partir de mars 1981,
La commande des véhicules de série a eu lieu avant la fourniture
des deux prototypes, ceci & la demande expresse des constructeurs

- et aprés avis favorable de la COC, cette demande ayant pour
but le maintien de 1l'emploi et la réalisation d'un meilleur
planning de fabrication,

3. Conditions quant & 1' aération et & la ventilation,

~ dans la commande, il était prévu 30 ventilations par heure,
ce qui comespond aux normes internationales. Le constructeur
a satisfait a ces conditions.

- en vue d'un rafrafchissement complémentaire pendant les
fortes chaleurs, des ouvertures d'aération ont été aménagées
dans le toit, analogues au systéme pratiqué dans les autobus,
systéme qui y donne entiére satisfaction. Cependant, €tant
donn€ que 1'été dernier, le rendement fut nul, une amélioration
de ce systéme a €té découverte aprés étude, amélioration dont
1l'exécution fait actuellement 1l'objet de discussion avec les
constructeurs. Fin de citation.

Un lecteur pourrait-il nous signaler si une solution a été
trouvée, depuix lors , 4 ce probléme de ventilation dont
conducteurs et usagers se sont effectivement plaint 1'été
dernier ?



[Groupe du Hainaut |

* MUTATIONS DE__MATERIEL

4081 de Anderlues (réserve inactive) a La Louviare
G12% de Charleroi & Anderlues

TRAVAUX METRO

Les travaux (voies et ligne aérienne) sont tout & fait terminés
entre Dampremy (Route de Mons) et la Station PIGES; & Dampremy,
la voie vers Charleroi est déja raccordée au réseau existant.
TLes travaux d'infrastructure sont pratiquement terminés dans
la station BEAUX-ARTS; les travaux de finition y sont en cours.
I1 reste donc & relier le futur terminus au réseau existant.

C.L. 12/2/83

La situation générale a largement évolué depuis les inftormations que

nous avons donnees dans Trans-fer no 25. On ne peut que féliciter tous

ceux qui ont oeuvré pour une solution plus réaliste, sinon objective.

A la mi-janvier, on pouvait dégager Jes options suivantes

- Seraient supprimées les lignes ferrés qui doivent de toutes fagons
3} terme étre‘supprimées parce que non reprises antérieurement dans
le plan de développement du pré-métro.

Sont ainsi concernées : les 2 boucles de Jumet dont la suppression
est effective. Serait aussi concernée la section de la ligne 80
Marchienne --au-Pont - Roux. En effet le contournement de Marchienne
au-Pont en cours. de réalisation ne prévoit plus de raccordement pour
cette ligne.

La suppression pourrait intervenir le 01.04.83.

- Suite 3 une enquéte auprés des voyageurs, il apparalit que la clien-
téle de la ligne 92 entre Thuin et Anderlues se dirige davantage
vers La Louviere que vers Charleroi. En conséquence les lignes 30
et 92 seraient fusionnées a la date du 01.04.83. Cette ligne serait

-

desservie exclusivement par du materiel non transformé.

D'autres dispositions ont été annoncées lors d'une réunion de la
Commission paritaire régionale (Mons) du 24,11.1982 :

— la création de services coupés n'entrafnera pas de modifications
des kilométres parcourus, ni de la qualité du service rendu
4 la population

- la ligne 80 Charleroi - La Louviére (via Trazegnies) - Maurage
sera déviée par Gosselies et Courcelles Trieux. La section
Marchienne-au-Pont — Courcelles Trieux étant supprimée et déferrée

.- le Ministre Vamy Féaux avait, en son temps, donné son accord
pour le maintien de la ligne 63 Charleroi - Gosselies - Courcelles -
Fontaine-1'EvBque. Cette ligne serait donc maintenue...

- les équipes Voies et Travaux de la SNCV seront chargées de
1'équipement voie et ligne aérienne des antennes du métro (Budget
Promotion des Transports Urbains)

- on peut prévoir la mise en service du trongon vers Bemux-Arts
3 PAques 1983 (ou au plus tard au changement d'horaires du
29 mai 1983). Entre Charleroi et Fontaine 1'Ev&que, ol des
motrices articulées seront mises en service, la fréquence
métro de 1o minutes sera appliquée (au lieu des 7 min 1/2 actuelles),

En résumé, dans l'état actuel des projets, seule la section ferrée
Marchenne - Roux - Courcelles de la ligne 80 sera abandonnée,

les lignes 30 section Anderlues - Mariement, 41 Charleroi - Roux -
Souwet - Trazegnies, 63 Charlerci - Gosselies. - Courcelles - Fontaine
et 91 .Anderlues — Thuin (fusiomée avec la ligne 30) seraient dans
1'immédiat maintenues...
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Le point des travaux du c8té .de Courcelles (Trieux)

A la date du 23 janvier 1983, notre membre D. Lomme de Courcelles
nous signale 1'évolution suivante :

- sur la ligne 80, la caténaire est totalement reconstruite de
Trazegnies & l'entrée du Trieu (2 c8bles porteurs et un cible
trolley). La signalisation est en place, mais les signaux ne
sont pas encore tous raccordés.

- noeud du Trieu : le plan de voies y est modifié & 1'occasion
d'un renocuvellement total des voies de tram et .du tarmac &
cet endroit. Il s'agit de permettre le passage direct de Gosselies
4 Trazegnies, dans la perspective du détournement du 80 via
Gosselies. L'entre—voies sera plus large qu'auparavant, afin de
permettre la circulation des 6100.

ANCIEN NOEUD TU TRIEU _NOUVEAU NOEUD Y ;
(hypothése d'apres relevés in situ)
l T
Gosselies | Gosselies
65-5% | Soamal
g
Trazegn. ,/jth Marchienne |Trap., §-lsy : March.
o0 A ~ 80 |
i
" ]
Fontaine ! e Fontaine

63 I

!

Les trolleybus
redeviennent compétitifs
Dans un article de la revue « Transport pu- &

blic » consacré au réseau de trolleybus de Lyon,
M. Meurisse, directeur des services techniques

de la Sociélé lyonnaise des transports en com- Ic;%%%%%?uj
mun, examine la consommation électrique des tarss gty

trolleys. Il met en évidence I'avantage financier e

croissant de la traction électrique par rapporn &

la traction thermique. Dés 1874, le trolley avec "
hacheur colte sur le plan de I'énergie moins
que l'autobus standard (cf. graphique ci-joint). 0
Depuis 1979, 'écant n'a fait que croitre.

ool 1.

it
Sur les 166 trolleys du réseau de Lyon, :
26 sont équipés de hacheurs, permettant une os !
économie de 17 % sur la consommation électri- s
que, essentiellement au démarrage. Le sys-
teme classique des résistances de démarrage
est, en effet, source de Ig;spil!age énergétique.
Or, en trajet urbain, ces résistances fonctionnent
pendant plus de 60% du temps de marche. i ey

Le réseau, qui fonctionne actuellament sous B

500 volts, est prévu pour passer ulérieurement 3
& 750 volts, ce qui réduira les pertes en ligne de
36 % et les chutes de tension de 20 %.

ori.. L

L'avenir des trolleybus lyonnais semble donc
assuré. En 1960, ils assuraient 60 % das véhi-
cules-kilométres du réseau (356 trolleybus).
Aprés un long déclin (11 % des véhicules-kilo-
métres en 1976), 1976 a marqué le dépan de
laur renouvesu evec I'extension de la ligne
Croix-Rousse/Montessuy, suivie en 1978 de
l'électrification de la ligne 44 Perrache-La Du-
chére, puis de la réélectrification de la ligne 11

Bellecour/L.-Bonnevay en 1979, Lo Vie du Rail 1363

Transpert pubh - mer 1882
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LES TACHKENT

Par Roland Dussart Desart

(Extrait de 1'Etincelle, la revue de 1'ASVi, 91 rue Belliard, 1040 BXL)

Peu de motrices vicinales ont autant voyagé que la série des "Tach-
kent". La découverte de documents inédits nous permet d'éclaicir aujour-
d'hui les itinéraires jusqu'alors méconnus qui conduisirent ces 25 voi-
tures dans le parc de la SNCV,

Avant d'entrer dans le vif du sujet, penchons-nous sur l'histoire
des Tramways de Tachkent,..

LES TRAMWAYS DE TACHKENT

C'est en décembre 1896 gue notre compatriote Edouard Denis obtint
de la municipalité de Tachkent, principale ville du Turkestan russe, la
concession d'un réseau de tramways comportant une ligme reliant le Bazar
indigeéne au Pont Kranoe sur la Salar, avec un embranchement vers la gare
du futur chemin de fer Transeaspien, alors en construction.

Cette concession fut transmise & la S.A. "Tramways de Tachkent" ,
dont l'acte de constitution parut dans le Moniteur du 4 février 1897.

Les travaux ne commencérent gu'avec l'arrivée du Transcaspien &
Tachkent, en 1898, et furent retardés par une révolte des autochtones
musulmans contre le pouvoir impérial. En raison de l'incertitude qui ré-
fmait au sujet de 1l'inténsité du trafic, les "TT" décidiérent de commen-—
cer par une exploitsation hippomobile, tout en prévoyant une électrifica-
tion éventuelle.

Comme l'acte de concession exigeait que le matériel roulant soit
russe, les "TT" commandérent & regret 25 voitures & 7 bancs aux Ateliers
Franco-Russes de Nijni-Dnieprowsk. Ce choix fut assez malheureux, car,
dés le premier jour de circulation, le 13 avril 1901, il fallut inter-
rompre le service en raison de bris d'essieux successifs! Un second es-
sai le 9 mai se solda par le méme échec, et il fallut attendre le pre-
mier juin pour gu'un service réduit & 4 voitures puisse commencer...

Les affaires furent malgré tout assez prospéres. G. de la Hault,
envoyé & Tachkent par le Baron Empain pour remettre A4 sa place le méga-—
lomane directeur local (le colonel Oulianoff!), fit un rapport enthou-
siaste sur le succés du tramway, écrivant m&me "qu'a Tachkent, c'est le
tramway de 1'idéal dans le pays de 1l'idéal".

L'affluence poussa les “TT" & fabriquer eux-mémes 4 voitures en
1906, et & entreprendre les démarches nécessaires & 1l'électrification
du réseau. La ville marqua son accord en 1908, et les "TT" chargirent
1l'ingénieur Kamp, de la ligne Ostende-Blankenberge, de concevoir le ma-
tériel roulant. Initialement, les motrices devaient &tre fournies par
les Ateliers du Nord de <la FPrance et Nicaise et Delcuve, avec équipe—
ments ACEC, mais le marché des caisses fut finalement attribué aux usi-
nes Ragheno, de Malines, Elles avaient le grand avantage de faire &ga-
lement partie du groupe Empain! 40 motrices furent commandées en 1910,
10 autres en 1911, ainsi que 2 fourgons automoteurs destinés au trans-
port de viande, 20 remorques convertibles et 5 ouvertes.
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Une cascade d'événements malencontreux vint alors ralentir la mo-
dernisation du réseau: le vapeur transportant les appareils de voie
spéciaux des ateliers Legrand, & Molenbeek, sombra en rade de Reval
(*out put 8tre repéché!), plusieurs motrices furent déséquipées en
voute par des voleurs, et enfin une mutinerie des troupes emp8cha le
souverneur militaire du Turkestan (trgs "arrosé" par les "TT") de dé-
fendre les intér8ts de la société belge aupreés des services techniques
de la ville.

Ces derniers exigeérent notamment 1'installation d'un troisiéme
frein sur les convois avant de tolérer 1'usage de remorques. C'est la
raison pour laguelle une motrice "Tachkent" fut expédiée des usines
Ragheno & Ostende en 1912, afin d'effectuer des essais de frein A so-
lénofde. Cette solution ne fut pas jugée tris concluante, et la motri-
ce fut dotée d'un nouveau type de frein & air comprimé en 1913. Ce pro-
cédé fut alors adopté, permettant ainsi la circulation des remorques
1l'année suivante.

A Tachkent, l'usine centrale & 4 moteurs Diesel fournie par les
Etes Siemens & Halske fut terminée en 1912, permettant ainsi 1'écolage
des premiers wattmen locaux,par des confréres d'Astrakhan, Ce dernier
réseau dépd8echa en outre l'ingénieur Dekeuwer afin de superviser la
nouvelle exploitation, tandis oue le sieur Vercruyssen, employé des
tramways d'Héliopolis, était nommé chef de dép8t & Tachkent...ume bel-
le carriére!

Le 10 janvier 1913, la Douma autorisa enfin le passage au nouveau
mode de traction, et dés le lendemain, 4 motrices électriques furent
mises en service sur la ligne 2; la ligne 1 suivit le 12 janvier.

Plusieurs extensiens furent inaugurées successivement, pour at
teindre en juillet 1914 une longueur d'axe de 19km7T744, ou 22km0l5 de
lignes numérotées comme suit:

N°1l: Gare — Bazar Indigdne (7km017; fréguence: 4 minutes, service as-
suré par 15 motrices et 6 remorques)

N°2: Rue de Niazbeck - Pte Bichagatch (5km432, f: 7', B motrices)

N°3: Salar — Dépdt Nobel (6kmS541, f: 5', 10 motricess

N°4: Bazar du Dimanche - rue Kauffman (3km025, f:11', 2 motrices)

Les jours de Bazar, la ligne 1 était parcourue par 17 trains, et
ls ligne 3 wvoyait circuler 3 remoroues supplémentaires.

A la veille de la premiére guerre mondiale, les "TT" avaient 1°'
ambition de porter 1la longueur du réseau i 30km696 (dont 4km61lT en
double voie), notamment grice &4 une ligne vicinale de plus de 7 kilo-
meétres vers Kouloiuk, lieu-de villégiature et centre marafcher.

Le développement des activités des "TT" —-qui pouvaient s'enor—
gueillir de fournmir le courant du cinématographe privé du Grand Duc
Constantin- amena la société & se doter d'un 5&me groupe Diesel et &
commander & la firme Ragheno 25 motrices supplémentaires & la fin de
1913, pour un prix unitaire de 14.325 FB., Les égquipements électriques
furent fournis par les ACEC, 6744 francs pigdce.

: Les événements politiques internationaux ne devaient pas tarder
4 faire s'effondrer tous les réves cepitalistes belges en Russie...
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LA REVOLUTION

5i la guerre n'influenga gudre les bénéfices plantureux des "PT®
de 1914 & 1916, grfice & 1'éloignement du front, l'avénement du pouvoir
bolchévigque fit les cauchemars de plus d'un actionnaire!

Le 28 octobre 1917, Tachkent passa sous le contdle du Comseil des
Députés des Ouvrierscet Soldats, lequel chargea un commissaire de sur—
veiller la gestion du directeur des "TP" toujours en fonction, Paul De
Stercke. Deés aodt 1918, le manque de pidces détachées.ne permit plus
que la circulation de 11 motrices et 8 remorques. Le 14 septembre, le
service s'arréta compldtement, faute de pétrole. C'est donc une entre-
prise morte qui fut nationalisée par décret, le 10 décembre,..

En avril 1920, Léon De Stercke, le frire de l'ancien directeur,
passa en touriste & TPachkent. Il fut mis d'office & la tfte de l'entre-
prise, jusqu'en mai 1922! Sous son impulsion, 8 motrices furent remises
en service pour assurer le transport gratuit des ouvriers, tandis qu'un
nombre égal de remorques fut rasé pour convoyer du bois et du charbon.,

I1 faudra attendre le mois d'aolit 1921 pour que les tramways de
Tachkent soient & nouveau accessibles 4 tous, conformément & la NEP
(1a nouvelle politigue économique) prénée par le Kremlin, La gratuité
fut alors remplacée par des tarifs variant tous les 15 jours en raison
de 1'inflation! En fait, il faudra attendre 1924 pour que le réseau
fonctionne plus ou moins normalement, aux dires de 1'ambassade sovié=
tique A& Paris...

I1 n'y a hélas gudre de chance pour retrouver aujourd'hui ur trem
Ragheno & Tachkent: indépendamment de la livraison de voitures moder—
nes (notamment des tramg LOWA est-allemands), le réseau a été comverti
de 1'écartement métrique & 1l'écartement standard soviétique de 152 4mm,

VINGT-CINQ "TACHKENT" SANS RESEAU....ET DEPORTEES!

Lorsque les troupes allemandes envahirent la Belgique, elles dé-
couvrirent dans les usines Ragheno les 25 tramways en cours de cons—
tructions pour Tachkent., Ia fabrication des voitures fut interrompue
jusgu'en décembre 1915, jusqu'a ce que les autorités d'occupation mar-
quent leur accord pour la poursuite des travaux.

La gituation juridique des "Tachkent" était assez imprécise: les
"TT" n'avaient encore rien payé 4 la firme malinoise, par contre, les
ACEC avaient déji encaissé le prix des équipements électriques garmis-—
sant les motrices!

‘Cette ambiguité n'embarrassa gudre la WUMBA, la tentaculaire orga-
nisation allemande chargée de récupérer tout ce qui pouvait 1'&tre dans
les pays occupés par l'empire germanique, La WUMBA fit done saisir les
25 trams, Douze d'entre eux furent expédiés 1e 3 juin 1918 au dépdt de
Sart, sur la ligne vicinale Spa-Verviers. Ces voitures étaient desti=
nées & convoyer les membres du Grand Quartier Général allemand établi
& Spa. Les 13 autres furent vendues & la WUMBA & 1'Aachener Kleinbahn
Gesellschaft, et expédiées le 23 juillet 1918 & Aix-la-Chapelle.

Avec la victoire des alliés, les "TT" essayirent de récupérer les
motrices d'Aix, L'Aachener Kleinbahn Gesellshaft refusa tout dialogue,
prétendant, livres comptables & 1l'appui, avoir régulidrement acheté les
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"Pachkent". Les troupes d'occupation franmgaises se rangérent aux cbtés
de 1'exploitent allemand: les tramways d'Aix avaient une grande impor-
tance stratégique, et les Frangais craignaient que le départ des 13 mo-
trices belges ne compromette 1l'efficacité du réseau...

Heureusement, il y avait également des troupes belges & Aixl Cel-
los—ci n'hésitirent pas & arréter le directeur des tramways d'Aix pour
recel de matériel volé! Les "TT" s'empressdrent de régulariser leur si-
tuation en payant enfin la note de Ragheno, et ils obtinrent enfin le
rapatriement des 13 déportées...

1 'ENTREE DES TACHKENT DANS L'HISTOIRE VICINALE

Ces derniSres revinrent en mars 1919 aux ateliers Ragheno, salines,
dans un état lamentable: tous les accessoires en cuivre (taques de con-
trollers, céblage, mains courantes, voire moteurs!) ou en cuir avaient
disparu dans 1l'effort de guerre allemand, et étaient remplacés par divers
Werzatz" de gualité médiocre, & des degrés différents pour chague voiture
Deux &lectriciens—monteurs des ACEC durent passer plusieurs’ semaines de
traveil pour rééquiper les malheureuses "Pachkent"! Les ateliers Ragheno,
gquant & eux, présentdrent une facture de 30.000 francs pour le remplace-
ment des tbles et des boiseries endommagées. C'est en septembre 1919 que
les 13 ressuscitées furent envoyées au dépdt des tramways de Gand, 4 Gent-
brugge, qui appartenait au méme groupe financier gue les tramways de Tach-
kent. Elles furent rejointes en octobre de la méme année par 9 des 12 voi-
tures qui passérent la fin de la guerre 4 Spa, et les 3 dernidres arrive-—
rent le mois suivant. Les "spadoises" étaient en meilleur état gue leurs
consoeurs d'Aix-la—-Chapelle: plusieurs d'entre elles, pour ne pas dire la
plupart, n'avaient en fait jamais été mises en service sur la ligne Spa-
Verviers, et n'avaient servi que comme nrégerve stratégique" dans l'hypo-
thése -par chance sans lendemain- du développement du front occidental a-
prés le forfait de la Russie devenue soviétique.

Les développements politigques en URSS n'étant pas treés favorables
pour les capitalistes belges, la S.A. "Tramways de Tachkent" it paraitre
des annonces dans "Ia Revue du Chemin de Fer", "Le Génie Civil" et "La Re-
vue Générale de 1'Electricité", afin de se débarrasser de ses 25 tramways
sans réseau! La motrice remise & neuf revenant & 28.000 francs pour les
"a1lemandes" et & 26.400 francs pour les ngpadoises", les "Tramways de
Tachkent", fort endettés puisque sans recettes depuis 1914, jugtrent rai-
sonnable de demander 60.000 francs par voiture aux sociétés frangaises,
suisses, italiennes, espagnoles et luxembourgeoises qui demandérent des
renseignements. Toutes jugérent ce prix excessif...heureusement, la SNCV
2t 1'Etat Belge se montrérent plus généreux, et achet®rent respectivement
17 et 8 "Pachkent" au prix de 70.500 francs pitce!

Le détail des livraisons est hélas assez confus; voici ce que l'on
peut en retenir:

31/08/20: livraison des 9613 et 9614 par chemin de fer aux "Tramways
Electriques du Pays de Charleroi qui exploitaient le ré-
geau vicinal de Charleroi (et ce jusgqu'au 31/12/22). Ces
deux trams furent déchargés au dép8t vieinal des Hauchies.

30/04/21: livraison des "Etat Belge" 173-177 de Mons - Boussu

31/05/21: livraison des "Etat Belge" 178-180
(lieu et mode de livraison inconnus)

30/06/21: livraison de 10 motrices au réseau du B&riﬁage

30/09/21: livraison des 5 dernidres motrices viecinales
(réception effective le 19 septembre 1921)
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Toutes ces dates n'ont gu'une valeur comptable: elles correspondent
simplement 4 la sortie des écritures des tramways livrés au cours du mois
considéré; la seule date de transfert réel est le 19 septembre 1921 pour
les 5 dernitres motrices.

Dans un premier temps, les 9613 et 9614 furent les seules de leur
type & Charleroi: les 9615 & 9622 et les 9629 & 9635 furent affectées
au Borinage. A la fin des années vingt; les 9620 & 9622 et 9629 a4 9635
auraient toutefois été transférées & Charleroi, ol elles assurerent,
notamment, la ligne Charleroi - Gosselies.

Lorsque la SNCV reprit la ligne Mons-Boussu en juillet 1928, les
8 "Tachkent" de 1'Etat Belge furent renumérotées 9792 & 9799. En dégeg-
bre 1930, trois de ces motrices , les 9792, 9793 et 9794, furent Prétces
var la SNCV eux TEPC afin de desservir la ligne 4 (Cherleroi-Chételi-
neau) dont l'essentiel du parcours était commun avec la ligne vicinale
numéro 56. Ces trois trams furent pour la circonstance rénumérotés 256
a 252,

Le début des années trente vit les ateliers de la SNCV donneT un
nouveau visage & plusieurs “"Tachkent": allongement des plates—foImes,
suppression des pans coupés, construction d'avants rectilignes dotés de
portes d'intercemmunication. Cette opératiom de chirurgie esthétique
donma au moins aux 9629 et 9798 1l'aspect des voitures 9920 & 9939-

D'autres motrices, comme les 9615 et 9634 subirent une transforma-
tion moins radicale: leurs plates-formes furent également allongées,
mais restirent avec des pans coupés et sans portes d'intercomminication.

Enfin, gquelgues-unes garddrent jusqu'a la fin leur état d'ori&line,
comme la 9622. Toute sjoute A cette classification est la bienvenue!

LE DEBUT DE LA FIN...

L'une des premidres "Tachkent" déclassées fut la 9635 qui dlspagut
des registres SNCV le 16/4/40. Peut-&tre -un banal accident. Le hu?i§°
9635 ne resta pas inoccupé bien longtemps: en effet, la SNCV en Proiilia
pour rassembler en une méme série les 11 motrices gqu'elle avait BCquiBes
de la société "Les Vicinaux Anversois", La SNCV avait commencé parl T'g
prendre seulement 10 des 20 motrices de cette mociété (les numéros 1
10), et les numérota 9636 & 9645. Les 10 autres furent acquises P2T 1;
Compagnie Générale des Tramways d'Anvers, qui en fit les numéros 379
388. Cette dernidre fuk rachetée ensuite par la SNCV, laguelle fut coxe

' traipte de lui donner le n°9688, ayant acquis entretemps les wpdessa
9646 & 9675, les Pranco-Belge & essieux différentiels 9676 et 9677, lgﬂ
motrices allemandes & deux essieux 9678 & 9682, et celles & bogi®s 96“3
4 9687...Gréce & 1la (trop) providentielle dispgrition de la "Tachkent
9635 (n'y aurait-il pas eu une rénumérotation "occulte" entretemps?),la
9688 fut reprise sous le n°9635, formant ainsi une série homogéne de 11
anversoises 9635 & 9645! Pour 8tre complet, signalons que le n°9688 fut
quant & lui repris par une 3léme "Odessa", consiruite intégralement neu-
ve par les ateliers vicinaux...ouf!

. La fin des années trente vit & nouvesu la majorité des "Tachkent”
regroupées dans le Borinage. Ce fut le début d'un lent déclin, résullé-
rement soutenu par la généralisation de matériels modernes & bogleS.--

‘
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De nombreuses "Tachkent" termindrent leur carridre sur les lignes
4 (St Ghislain — Wasmes - PAturages — Quaregnon) et 5 (idem, prolongée
jusgue Baudour) dens les. années 1945-1948: ce fut par exemple le cas
des 9615, 9616 (qui roula aussi sur Dour-Erquennes), 9617, 9618, 9619,
9632, 9634, 9795, 9797, 9798 et 9799. La série des "Tachkent" fournit
aussi ur nombre record de voitures de service: citons les muméros 9613
(¥ons), 9614 (Centre), 9621 (Nalinnes), 962Z(Thuillies), 9630 (Mons),
9633, et enfin la 9795 dont le chfssis, accouplé au wagon arroseur nu-—
méro 18429, fut réimmatriculé avec ce dernier sous le n°® 51703 et af-
fecté & Anderlues, La 9615, quant & elle, acheva son existence "ferrée"
au dépdt de Tournai, avant de voir sa caisse survivre quelque temps
dans une ferme des environs, Enfin, les 3 motrices confiées aux TEPC
en 1930 furent restituées & la SNCV en 1955 pour se retrouver déclas-—
sées au dépdt de la rue Vandermeeren, & Bruxelles...

5i les dernidres "Tachkent" circuldrent en service "voyageurs"
bien avant les années cinquante, leurs consoeurs des "V & T" disparu-
rent avant les années soixante...la dernitre survivante aurait été la
9622, a Thuillies. Il est bien dommage que la SNCV me l'ait pas oubli-
e la-bas, car elle serait aujourd'hui dens l'atelier central de 1'ASVi,
restaurée pour le tramway historique Lobbes - Thuin!

En concluant cet article, je tiens & remercier pour leur collabo-
ration Madame Demanet, Messieurs Demanck, Dehon, De Backer, Pellingue
et les archivistes du grouve Empain.

TACHKENT n'est que l'un des 350 réseaux de tramways qui vit circu-
ler des tramways belges. En vue de retracer cette page d'histoire, je
serais grandement reconrfaissant aux lecteurs de "Trans—Fer" e bien
vouleoir m'aider dans ma recherche de documentation: catalogues de cons-—
tructeurs, rapports de sociétés de tramways belges & 1l'étranger, photo-
Fraphies, informations de toutes sortes sont les bienvenues. Tous les
documents seront bien sir traités avec le plus grand soin et renvoyés
2 "leurs propriétaires, tous frais de port remboursés, ou consultés sur
place. Toute forme de collaboration est la bienvenue. Mon adresse:

R. Dussart Desart, av. E. Mesens, 63, 1040 Bruxelles.

Roland DUSSART DESART

Mise au point concernsnt 1'historique des lignes de Jumet (T.F.n°23)

Le tram 83, supprimé en 1955, fut d'abord remplacé par un bus
portant le mé&me n°83 et assurant la lisison Marchienne Etat - Jumet
Gohyssart (horaire d'hiver 1955-56). A 1'horaire d'été suivant, le
trajet fut sensiblement modifié (détour via le Pont du Canal &
Dempremy) et fusionné avec les bus 51 et 72 existants, qui devien-

dront plus tard 151 et 172, avec navette 183 Marchienne - Gohyssart
sux heures de pointe.

P.J.
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transports urbains

Les travaux du metro a Bruxelles-Midi.

Aprés Bruxelles- Central ol fut inaugurée la premiére gare de corres-
pondance train-métro, cclu1 -ci étend lentement son emprise sur 1' agglo~
mération bruxelloise. Aujourd'hui, les lignes 1 (Est-Ouest), 2 (ceintu-
re Est de la ville), 3 (Nord—Mldl) et 5 (Reyers- 501leau) sont en servi-
ce. Dans les environs immédiats de la gare du Midi s acheve en ce moment
une Phase importante et spectaculaire de travaux de genle civil; prélu-
des a 1l'ouverture de la prochaine gare train-métro qui verra defller
prés de 100,000 voyageurs par jour. Cette ouverture est prevue pour
1986...s5i les crédits sont disponibles! La gare se presentera a trois
niveaux dont les deux inférieurs réservés aux pre-métros des lignes 2
et 3 et aux tramways des lignes 52, 55, 58, 62 et 8l.

" - * * *
La future gare doit &tre implantée sous la rue Couverte, donc sous le
viaduc de la SNCB, jonction Nord-Midi. Le chantier interesse toute la
largeur et lar longeur de la rue, et par voie de conséquence la consoli-
dation ou la ?reatxon de nouvelles fondations de la superstructure cons-
tituée par l'®uvrage ferroviaire.:La collabogation de firmes privées,
de la STIB.et de la SNCB ont pu mener a. b&na kh‘nnpmlere pnase de ces
travaux aux#ﬁspecﬁa multiples, délicats et*igpoaants.J

I1 fallugt. d%abexd enlever certains pieux- lncllnes sous les fondations
de la gare, é; d) aprés pose de pieux “MEGAY dq remplacement, cons~-
titues d'€1émeWESd 'un metre enfoncés™Par- 1'intermédiaire de vérins jus-
qu'a atteindre la profondeur de la couche résistante.

Pour maintenir la re515tance de la couche du terrain, lors de la cons-
truction des murs lateraux, on mit en place trois murs de glace d' en-
viron un métre d'épaisseur descendant jusqu'a une profondeur de 30 mé-
tres en application d'une technique tres 5peciale utilisant des tubes
métalliques dang;lesquels circule une saumure (melan e de sel et d'eau)
sous une température variant de -25.3'~-40 degrés corifie dans une instal-
lation de chauffage central. La durée de la_cgngélation varie de quatre
3 cing semaines. Aprés la consolidation sdes” Ffrains ambiants, débuta
la construction des murs latéraux (30 metres de profondeur) selon la
technique des murs emboues (courante au métro bruxellois) exigee par la
presence de la nappephréatique (nappe d'eau souterraine) situee a cing
métres sous la voierie. Les murs latéraux serviront d' appuis aux poutres
post-contraintes qui reprennent les fondations des colonnes intermédiai-
res existantes. Les appuis 1ntermed&aires de ces poutres sont constitu~
€s de colonnes métalliques fondées™sur des murs emboués bétonnés jus-

u'au niveau du radier inférieur de la future station. Il reste alors a
etablir la dalle du plafond constituée de la série de poutres post-con-
traintes en beton arme, d'environ trois métres de hauteur, dans lesquel-
les sont insérées les fondatjens des cplonnes. intermédiaires du pont.

A 1'issue de ces trd®l%, J'excavatton sera poursuivie ainsi que la
demolitlon des pieux : des mesures de tassement de terrains sont regu-
liérement exécutées pour corriger éventuellement les tassements du pont
de la SNCB. Des vérins de 600 tonnes sont utilisés.

I1 restera au printemps 83 a peaufiner la future station : en un pre-
mier temps enlever les terres de niveaux inférieurs, bétonner les dalles
intermédiaires et le radier avant d'entreprendre les travaux de finition
et de la livrer au publlc apres pose des voies et tirage des catenaires.
A la méme époque, c'est-id-dire a la mi 83, la circulation routidre et
des tramways sera retablle dans la rue Couverte.

G. Finet
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Futureg 5di£inn§ QQHETT.F.

Les années 1983 et 1984 devraient voir la sortie de presse de plu-
sieurs ouvrages inédits et trés importants édités par le G.T.F.. Nous
ne saurions que trop conseiller aux amateurs de prévoir... quelques
réserves financiéres.

Dés a présent nous anponcons la souscription prochaine d'un ouvrage

-
tres attendu :
et 22 RS2 RS S S S SR RS S S S S SRS RS SRERR S R 2R R S SR SRS RS S S S RS 2SR

Le tome 2 du livre "Les Tramways au Pays de Liége"
Consacré aux Vicinaux de la province et de la proche région.

I NI K I H WA NN ER

ook ok ok KK
e o e e ook e s e ok

Les lecteurs de Trans-fer seront avertis en temps utile. Mais parlez-
en 3 votre entourage.

Agenda

Dates 3 souligner : 28 et 29 mai 1983 : Journdes portes ouvertes du
depot et des ateliers de Robermont de la S,.T.I.L. 3 Lidge. Cette So-
ciete prevoit d'importantes manifestations 3 cette occasion, Les
amateurs ferroviaires ne seront pas oubliés — Join s'en faut — dans
cet univers de bus.

- 10 et 11 septembre 1983 : festival européen de la vapeur 3 Mariem-
bourg. Nombreuses machines sous pression, parcours insolites etc...

- 22 et 23 mai 1983 :"€FV3V : train rétro 1900
Vapeur + GCI + personnages costumés, Fanfares, animation dans les

,

villages. Rallye du véteéran Car Club.

VISITES SNCB organisées par 1'ARBAC

Celles-ci sont sccessibles aux membres GTF asbl en régle de cotisation
pour 1983, I1 suffit de s'annoncer quinze jours minimum & ARBAC,

gare centrale & 1000 Bruxelles en joignant une enveloppe timbrée a 10F
avee mention de son nom et de son adresse.

samedi 12 mars 1983 SNCE Atelier de traction Diesel d'Anvers—=Dam
samedi 19 mars 1983 SNCB Atelier de traction Dissel de S5t Ghislain
samedi 16 avril 1983 SNCB Atelier de trection Diesel de Courtrai

samadi 23 avril 1983 SNCB Atelier de traction électrigue de Bruxsllas—
Aidi,

HREEREERRAEEEEREREEAFREEF XX AEEFXEEEARET R XXX AR NNR

*
*
* Avis trés important aux bibliophiles ferroviaires 5
LA S S S R SRS s SRR e RS R R RS R S R SR SRR RS SRS S S L Y

Nous signalons la mise en vente de livres et de périodiques divers a
sujet ferroviaire, Certains sont trés anciens, parfois rares et inté-
ressants.

La liste peut &tre obtenue en envoyant une enveloppe timbrée 3 10F
portant les noms et adresse du demandeur (pour la réponse) a G.T.F,,
asbl, vente livres, BP 191, 4000 Liege 1 avant le 20 mars 1983,



43

CARNET FAMITIAL
Nous avons appris le décés, survenu le 4 février 1983, de M,
Raoul LEROI, figure bien connue des habitués des réunions du di-
manche matin & Tiége. Nous présentons nos condoléances & sa famille.

Toutes nos condoléances aussi & la famille de Robert Maistriaux
de Souvret,

Toute nos voeux de bonheur & Nadine et Michel THIRY qui ont
uni leurs destinées le 27 novembre dernier,

Toutes nos félicitations & nos membres qui ont récemment "agrandi"
leur famille :
Yong-Hee chez Alain et Brigitte Tenaerts (01.06.82)
Nathalie chez William et Anne Jones (24, 10,82)
Didier chez Roland et Marie-Charistine Marganne (09.12.82)
Benoft chez Jacques et Frangoise Braive .(02.02.83?

Les trains de vacances a la SNCB.

La SNCF, les NS et la SNCB mettront en ligne & partir du 24 juin 83

un nouveau train direct de nuit entre le Benelux et Cerbére - Port-Bou.
1 s'appellera le"Flandres-Roussillon™. Ce nouveau train WL et cou-

Ehettes circulera cinq fois par semaine et, en Belgique il s'arrétera
Berchem-Anvers, Bruxelles-Nord, Bruxelles-Midi et Mons. En France,

il desservira les gares touristiquement les plus intéressantes de la

région du Languedoc-Roussillon avant de rejoindre Port-Bou et la Costa

Brava et Barcelonne par un train correspondant de la RENFE.

G Finet

Des automotrices belges pour le Maroc,

L'Office National des Chemins de Fer Marocains a passé commande, dans
le cadre d'une adjudication internationale, a l'association momentanée
BN - Constructions ferroviaires et métalliques - ACEC dont BN est le
chef de file, de huit automotrices triples dont la construction s'inspi
re des AM Break les plus récentes et les plus confortables de la SNCB.
Elles sont destinées a 1'exploitation de la ligne "a grande vitesse"
Rabat - Casablanca a 160 km/h, villes qui seront reliées en 50 minutes.
Ultérieurement, elles desserviront également Marrakech et Fez.

G Finet

jontons que les Chemins de Fer Marocains ont acquis 150 voitures SNCB
e type K1, actuellement en cours de réforme, Ces voitures guittent
rogressivement la Belgique via le port d'Anvers. Les premiéres
rrivées assureraient déja du service commercial au Maroc, aprés
odifications minimes.

Exposition & CUESMES - Communigué

Les 7 et 8 mai prochains & 1'Institut Communal d'Enseignement Technique
de Cuesmes (prés de Mons), rue de 1l'Auflette, 85, dans le cadre d'une
opération "Portes Ouvertes", exposition internationale "Rail Story",

de la vapeur au TGV : 100 exposants, 15 réseaux animés, Renseignements
auprés de Mr, Ovart, tél. 065/75 93 12 de 8 & 10h.

PETITE ANNONCE - une occasion inédite

A vendre collection COMPLETE de la revue mensuelle de la SNCB "Le Rail"
de 1956 & 1982, soit plus de 300 numéros, Ecrire & L. THIERY, rue
A. Levéque 27 a 1400 Nivelles.
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%% CARTES POSTALES EN COULEURS "TRAINS A VAPEUR DES CEVENNES"

La ligne d'Anduze 3 Saint-Jean du Gard (12 km), ouverte 3
l'exploitation en 1909, fut fermée au trafic voyageurs dés
1948, et 3 toutes circulations en 1971. Ses infrastructures
demeuraient toutefois en assez bon &tat; on y compte une
dizaine d'ouvrages impressionnants, gq%nds viaducs de magon-
nerie et tunnels, au milieu d'un merveiTlleux paysage méditer-
ranéen et d'une végétation exubérante. :

Lorsqu'un petit groupe d'amateurs, mené par Jacques VIERNE,
émit 1'audacieuse idée d'y faire rouler un tirain touristique
i vapeur, les municipalités et les €lus locaux virent 13 un
excellent moyen d'encourager le tourisme dans leur vallée
cévenole. Grace a leur elficace coopération et & la détermi-
nation des bénévoles, tout fut rapidement mis sur pied et le
train 3 vapeur put accueillir le public d&s le 3 juin 1982.
Plus de 30.000 visiteurs furent enregistrés, ce qui est un
beau record pour une premi&re saison !

Cette série de 5 cartes postales en couleurs présente la rame
1982 de "TVC" (030T Fives-Lille, voitures Palavas) d'une part

en gros plan, d'autre part en des passages particuliérement
spectaculadires: viaducs de Mialet, de Massies, et de la Salin-
dringue. Il s'agit d'une co-&dition APPEVA/TVC. La vente par
correspondance aux amateurs est assurée par 1'APPEVA, BP n°106,
80001 Amiens-Cedex (la série indivisible de 5 cartes: 13 FFfrancq

== Praductions en néerlandais d'ouvrages d'Ulysse Lamalle
On peut commander au compte §§ﬁ-§§§51§3—31 de DeLathauwer
Daniel Achterstraat 73-75 & 9110 Gent une traduction
néerlandaise du livre d'Ulysse Lamalle "La locomotive 2
vapeur". Le tome 1 coflte 240F, le n® 2 et suivants: 275F.
On peut aussi commander, en langue frangaise, toujours
d'Ulysse Lamalle, 1'Exploitation commerciale (325F), la
Voie (385F) et Traction et Freinmage (375F). Les frais
d'envol sont compris. Conditions spéciales en cas de
commande groupée : se renseigner i l'adresse ci-dessus.

** Christian LABARRE, avenue du Grand Forestier 26 B 4 .
1160 Bruxelles recherche toute photo de la SNCV Heinaut
montrant le tram 60 & Gosselies Monument, Calvaire et
Dép8t et le tram 88 (Charleroi Eden - Anderlues), période
1952-1956. :
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Photos Jacques Bazin.
HEFREAREAAEERXERREEF RS

Magnifiques photos présentées en séries de 10 :
Nouvelles
: les autorails sur les chemins de fer belges (4e série)
B94 : SNCV - Brabant - lignes R,S et V
B95 : SNCV - Hainaut lignes 59-65 et 66
Brux 48 : Tramways bruxelles ligne 93
Reédition
B6E& : Autorails SNCB (lere série)

B72 : Autorails et trains automoteurs internationaux sur le réseau

SNCB (2eéme série autorails)
B82 : Autorails SNCB (3éme série)

Date limite des commandes : 10 avril 1983.
Détails des photos et mode de commande en gnvoyant une enveloppe

brée a 10fF et portant vos noms et adresse a G.T.F., asbl, Photos
BP 191, 4000 Liége 1.

tim-
Bazin,

Photos de P.TORUEUR.

Ces séries peuvent 2tre commandées per virement de 200 FB.
par série (port inclus) ~u compte 001-0306694-56 de Pol
TORVEUR, av.Royers 146 - 9600 RENAIX en indiquant le ou
les n®demsndés. Délai pour la commande: 1 mois aprés
perution de Trans-Fer; expédition environ un mois plus
tard, de toute msnidre hors période de f2tes.

Série 21: Charlerol, Tignes 85-86, sections abendonnées.
1)Uampremy Cenel, 18/9/79, croist.B5-86 (couleurs);
2)Jumet r.Royale, 22/8/69,croist.B85-86;3f endr.l/4/80
croist.85-86 (coul.)-ces 3 croisemt.svec 3 aspects diff.
des "types S"; 4)montée vers Gohyssart,l/4/80,9173%/85;
5)rue de Marchienne,?27/3/68,croist.85-86; 6)Gohyssart
27/3/68,85 vers Heigne; §)Heigne,27/3%/68,8657/86; 8)prés
de Mallavée,6/4/76,9135/85;9)prés Briilotte,28/8/68,
10077/86; 10)prés Ch.Bruxelles,27/3/68,9657+rem.BIC/86.

Série 22: STIB, trolleybus 54, suite.

1)terminus Forest,13/8/6%,6023/54 et 6021/54B; 2)rue Spask
2/11/6%,6006 "sq.Ambiorix"; 3)rue Lesbroussart,22/5/62,
6024/54 et 1164}6; 4)rue du Conseil.?/11/6%,602%/54;
5)pl.orilly,25/12/6%,6808/54; 6)sq.Delaynoy,12/1/64,6012/
54: 7)av.Conscience croisement;8)pl.St-Vincent,16/2/62,
65081/54; 9)r;Veraun,l/11/6%,6005/54;10)Besulien,6009/54

3érie 23: SNCB, Blston-Tournasi avant électrification.

1) Blzton penorsms 25/9/73; 2)Blaton 20/7/80 idem, pvec
sign.élecrt.cette fois; 3)pres Celenelle 6048+4M2; 4)Cale-
aelle reme M1 srr2tée; 5)srr.Maubray 6312+M1l; 6)Antoing
B.V.et rame M2; Veulx 6306+M1, 3) & 6) 25/1/72; 7)Tournsi
menoeuvre 5143, 1/4/71; id.arrivée 6272+M1, 12/10/71;
id.6062 4 quei et plague TOURNAI, 9/10/75.
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A Nice, des vidéo-bus...d Anvers des vidéo-trams.

Le vidéo-bus désigne & Nice des installations assez sophistiquées
sous forme de tableaux, s'inspirant des T7.C.0. ferroviaires, et
placés aux haltes des bus. Par un systéme de feux mobiles, ils ren-
selgnent les usagers sur la position des "mouvements" attendus.

La Société des Transports Intercommunaux d'Anvers s'inspirant de
l'expérience nigoise qui paralt-i1 .donne entitre satisfaction, a
demandé au Ministre des Communications, qui 1'a accordée, 1'auto-
risation d'équiper les arréts de deux lignes de trams ( no 2 et 15)
a longs parcours et transitant par le pré-métro, de vidéos d'infor-
mation. Ceux-ci reprendralent la progression des trams sur quatre
ou cing sections en amont de chaque halte. Cette technologie re-
quiert l'installation en campagne de relais ou pédales avec cables
aboutissant au "dispatching" ou régulateur urbain, 'installé 3 la
station Meir. Celui-ci pourra ainsi intervenir en cas de pertuba-
tion par observation du T.C.0. des deux lignes concernées.

A Anvers, on espére que les vidéos deviendront opérationels avant
fin 1983.

*

* *

* %

Bibliographie G. Finet 5

"Images du Rail en Belgique" par Roger Belot, éditions Modernes et
illustrées & Paris. Une brochure format DIN A4 contenant 94 photos
noir et blanc, avec légendes (1 par page) de scénes de la vie ferro-
viaire belge. Couverture quadrichromie. Adresse de référence : 28, rue
des Petites Ecuries F-75010 PARIS.
W 3
Une série de 5 carbes vues couleurs montrant trois générations de
matériel de 1'ELRT (Lille) Prix 10FF + 1,5FF (frais d'envoi) - Mandat
international a APPEVA - Distribution,BP106, F-80001 Amiens Cédex
A AN France.

"Rail, finance et politique : les entreprises Philippart (1865-1890)"
par G.Kurgan van Hentenrijk Faculté de Philosophie et Lettres -
Editions de 1'u-niversité de Bruxelles. 392 pages 16X24cm.

Cette étude pour le probléme de la restructuration des bassins indus-
triels et de la réorganisation des systémes ferroviaires en Europe
occidentale avec la spéculation financiére, les implications politi-
ques et diplomatiques qu'elles suscitent.

Prix 850F + Frais d'envoi (40F Belgique, 50F étranger).

3 commander chez votre libraire ou par versement au compte :
000-0749231-03 des éditions de 1'ULB - Bruxelles.

G tols *E RN
L'an dernier, le club de marche "Les Fins Mollets" de Verviers
vous proposait un lot de plaquettes représentant un tramway de la
série 60 - 85 (Nivelles 1900).

Cette année encore, ce club trés actif édite une plagquette sur
le théme des transports & Verviers. Son choix, cette fois, s'est
porté sur un tramway de la série 76 - B5 (Enghien - St Eloi 1937)
dont un exemplaire subsiste encore en région wallonne a Erezée, sur
le T.7.4A.

L'impression, trés réussie, est faite en deux tons sur support
en aluminium de format 8x11 cm.

Ces plaguettes sont & commander exclusivement par le biais d'un
versement de 220F (200f + 20F d'envoi) au compte 348-0130895-09 du
club précité., Veuillez mentionner clairement vos identité st adweme
se exactes.
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Trang-Fer est une publication périodique du GTF asbl, BP 191,
B = 4000 Iidge 1 (Belgique).

Sauf mention contraire, les articles contenus dans ce numéro
peuvent 8tre reproduits librement, & condition de citer la
gource et d'adresser un exemplaire de la publication & notre
Association. Cependant, les articles que nous reprenocns A
d'autres publications restent la propriété de ces dernidres et
leur reproduction reste soumise & leur autorisation préalable.

Le GTF asbl en général et 1'éditeur responsable en particulier
ne sont pas solidaires s opinions exprimées par les auteurs
des articles contenus dans Trans-Fer : ces derniers n'engagent
done gu'eux-mémes, L'éditeur responsable n'assume aucune
responsabilité quant & 1l'exécution des presttions et services
propogés dans Trans-Fer et par le GTF asbl,

Le GTF asbl a une activité wvariée : voyages, éditions ferrovi-
aires, distribution d'articles ferroviaires, séances de
cinéma,.. La liste de nos articles vous est transmise sur
gimple :demande & GTF asbl, BP 191, B-4000 Ligge 1, Joignez
un timbre-lettre ou un coupon-réponse international 3 votre
demande,

la cotisation de mnos membres est trés modique (en 1983, 120FB
pour le Benelux, 170 FB pour les sutres pays). Demandez-nous
un bulletin d'affiliation. Vous recevrez Trans-Fer gratuitement
et nous vous ferons de substantielles rédductions sl vous
participez & nos activités.

SERVICE FINANCIER DE NOTRE ASSOCIATION

LtAssociation est-éntitrement gérée par des membres bénévoles,
Elle digpose de plusieurs comptes financiers et de plusieurs
adressea afin de répartir 1l'administration sur ceux de ses
membres qul en ont accepté la charge. Veulllez donc bien
utiliser l'adresse et/ou le n° de compte finaneler indigué

a4 ¢8té du service gue vous souhaitez contacter : ces rensei-
gnements figurent toujours & c8té des prestations que nous
vous proposons, En procédant ainsi, vous nous facilitez la
t8che et wous nous évitez des erreurs,

Exception : paiements en provenance de 1'étranger
Par gérogation a ce qul précede, tout palement en provenance
de 1'étrapger (sauf Iuxembourg = Tégime belge) doit nous
parvenir, quelle que soit l'activité :
- Boit par mandat postal intermatiomal & GTF asbl, BP191,
B-4000 Liege 1, :
- soit par EUROCHEQ%E garanti (tout autre systime de chique
ne sera pas Aaccep
Nous ne pouvons plus accepter d'autre mode de paiement wn les
trés lourdes taxes pergues & l'arrivée par les organismes
financiers, Nous wous remercione de votre compréhension,

CHANGEMENTS D'ADRESSE

Prévenez-nous en nous demandant une nouvelle formule d'adhésion
éjoignez 1 timbre-lettre pour la réponse), Notre fichier
tant informatisé, c'est la seule manidre sfire de procéder.







SUPPLEMENT A TRANS-FER K° 26

Premier voyage de notre saison 1883
Prospection ferroviaire en Flandre Occidentale

Tour son premier voyage de la saison, qui sura lieu le samedi

23 avril prochain, le GTF asbl se propose de mener searmemsras
en excursion dans une province riche en itémoignages ferroviaires,
mais peu connue, la Flandre Occidentale,

4 cet effet, un autorail spécial sera affrété au départ de
KORTRIJK (Courtrai)

Programme de la journée

Départ de Courtrai vers 9h30 pour parcourir les lignes suivantes :

- 69 Courtrail - Menin - Comies

— 69A Comines - le Touguetl {frontiére francaise) : cette ligne 2
exploitation simplifide (plus de trafic voyageurs) connalt
aujourd'hui encore un certain trafic international de céréales
tant que le faisceau-relais de Mouscron ne sera pas électrifié
(voir ce numéro, page 19), Ensuite, on peut craindre le pire...

— retour & Menin et poursuite de la visite de la ligne 69 jusqu'a
Ypres et Poperinge. La section Ypres-Poperinge, fermée le W-E,
sera spécialement cuverte pour nous. Le maintien du service
voyageurs sur cette dernizre szction est hypothéqué parce que
la décisgion d'électrification de celle~ci n'est pas encore prise,
gemble-t-il, au vu de la fréquentation des trains.

Les amateurs seront ravis par la configuration bizarre de la
gare de Poperinge.

- retour & Ypres afin de parcourir la ligne 63 Ypres-Kortemark,
3 exploitmtion simplifiée (sans trafic voyageurs) et dont
le maintien est, 1lui aussi, hypdhégué

- ligne 73 (dite ligne de la Fanne) trongon Kortemark - Lichtervelde

- ligne 66 Lichtervelde - Courtrai, Cette ligne doit subir dens
quelques années une cure de jouvence (douvle voie, &lectrification),

Retour & Courtrai wers 17h5C.

De nombreux-arr&ts-photos, dans les erdroits "stratégiques™, seront
prévus comme d'habitude,

Repas de midi

Pour les mamateurs, nous proposons un repas de midi collectif
facultatif dans un restaurant. Réservaticn requise sur bulletin
d'inseription. Au menu : potage, plat principal, dessert, service
et TVA compris : 350 FB, Les boisaons sont en sus,

Parcours d'approche (par trains réguliers - places réservées)

Pour autant que le nombre de participants soit suffisant, nous
organisons un déplacement en groupe au départ de Bruxelles Nord
(départ vers Bh - prix : 220 FB) et de Liege (départ vers 6h20 -

prix : 430 ¥B) : c===$>

BIBLIOGRAPHIE}— Souvenirs d'un cheminot, Welkenraedt, sa gare...

Un ouvrage de 144 pages avec photos de Xavier DELVOYE, qui retrace
toute 1'histoire de l'ancienne gare frontidre de Welkenraedt, et
de sa voisine Herbesthal. Un ouvrage 4 conseiller aux amateurs
d'histoire., Prix : 220FB & verser au compte 000-0261602-90 gde
1'Administration Communale de 4840 WEIKENRAEDT
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FPrix : comprenant le voyage en autorail spécial de Courtrai a
Courtrai, les frais d'organisation et la TVA,
- adultes membres du GTF, conjoint et enfant + de 14 ans 450FB
vivant sous le méme toit
- adultes non membres du GTF 500FB
- enfant moins de 14 ans (pas de place personnelle dans
1tautorail - participation limitée & ceux qui accompagnent 250FB
leurs parents et sous leur responsabilité)

e

- enfant moins de 6 ans (idem) GRATUIT

Inscriptions
Te plus t0t possible et en tous cas avant le 5 avril prochain

en renvoyanti le bulletin d'inscription ci-joint, en effectuant
simultanément le paiement selon les indications qui y figurent
(de préférence par cheéque bancaire joint : cela facilite notre
tiche). N'oubliez pas de joindre 1'enveloppe timbrée qui nous
permettra de vous faire parvenir, dans la semaine qud préceédera
le voyage, une circulaire avec les détails pratiques, et vos
tickets.

Nous espérons vous voir nombreux & ce voyage dont'le succés
conditionnera la suite de notre saison "voyageS", La région
parcourue vaut la peine non seuleent au point de .vue ferroviaire,
mais tout simplement touristique... :

VISITE ARBAC DE 1'ATELIER SNCB DE BRUXELLES-MIDI

4 la suite de l'organisation de notre voyage 3 1a dffe du 23 avril,
1'ARBAC a aecepté de DEPLACER la visite qu'elle organisait

ce jour—la & Bruxelles-Midi et que nous annongoms par ailleurs

en page 42, Nous remercions chaleureusement cette association-soeur
de sa compréhension et de son ‘amabilité. |

Visite des installations pré-métro en chantier & CHARLEROI U/7
e e e oK K F I I 6 H I I I WKW W e H WKW I IR NN

Le samedi 26 mars prochain, le GTF -asbl organise une visite des
chantiers pré-métro de Charleroi,
Au programme (sous réserves)/ *rendez-vous devant la gare de Charleroi
SUD & 10 heures précises
(les transferts auront *montage audio-visuel
lieu par autobus) *yisite de la future station Beaux-Arts
*temps libre pour repas de midi
*visite des chantiers de Marchienne et
de Gilly
Le nombre de participants est strictement limité & 50 personnes (par
ordre d'arrivée des inscriptions).

Pour s'inscrire, il suffit de renvoyer le talon ci-aprés & Jean

LATERRE, rue de Marchienne, 68 & 6110 MONTIGNY-1e~TILLEUL en joignant

une enveloppe rédigée & son nom et adresse et deux timbres NON collés
oT
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m'inscris & la visite des chantiers pré-métro de Charleroi du
samedl 26 mars 1983. J'accepte les conditions de participation
dont j'ai pris connaissance et je Joins une enveloppe & mon nom
et adresse et deux timbres a 10F.

(date - signature)



date Tentrée paiement repas n°® inscr,

cases réservées aux indications de service GIF - ne pas remplir

bulletin (J’iﬂSﬁ”ZpﬁOﬂ | vOYAGE Flandre Occidentale 23.4.83 |

Bulktin & renvoyer avant le 5 avril 1983 a l'adresse
suivante : GTF asbl c/o Monsieur Francis Beckers

Rue de la Douix 15 B-4050 ESNEUX
Ce bulletin doit 8tre accompagné d'une enveloppe timbrée
4 10 FB et portant 1l'indication de vos nom et adresse (ou
un coupon-réponse international).

* Je soussigné {nom,prénom)
Rue N° Ne bte
N° postal localité : pays

Membre GTF n°®

* inscris pour le voyage du 23-%-83
Adulte membre ou assimilé & 450FB

inserire p
00FB
e g Adulte non membre & 5

nombre

Enfant - de 14 ans & 250FB

Enfant - de 6 ans gratuit

Diner A& 350FB

Supplément AR Bruxelles-Kortrijk
a 220FB
| Supplément AR Liege-Kortrijk
a4 430FB

TOTAL

Je verse cette somme au compte 001-0534742-57 de GIFasbl,Voyages

biffer 4000 LIEGE
inutile} —Je joins un chéque bancaire garanti

-Je verse DE L'ETRANGER

! par mandat postal international
% Je déclare avolr pris connaissance des conditions de partici-
pation et y adhérer entiérement.

A le
(signature - représentant légal pour
B P mineurs d'&ge)

AspBa.
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l RAPPEL —— Avez—vous nos deux numéros hors série de Trans-Fer ? |

En plus de notre périodique Trane-Fer distribué gracieusement
3 tous nos membres, notre service éditions a procédé,
en 82, & la parution de deux numéros hors série :

Trans-Fer hors série — Tous les chemins ménent & Anvers

ne brochure de pages brochee e usiree de 10 plans, cartes
ou photos. On y trouve l'historique et l'exploitation actuelle de
toutes les lignes SNCB de la région d'anvers qui ont été récemment
électrifides : Anvers - Aarschot - Louvain, Anversx- Boom, Anvers -
Gand, Bruxelles - Termonde — Lokeren. En fin de brochure se trouve
une notice technique sur la nouvelle automotrice double "Break"

gque la SNCB vient de mettre en service.

M.R.H. de Bruxelles nous propose quelques corrections au texte de
cette brochure :
~ p.10 : en fait, les vitesses de référence d'Anvers-Louvain sont
actuellement les suivantes : 90km/h sur la ligne 15
Mortsel-Lier, 90 km/h sur la ligne 16 Lier-Aarschot,
90km/h sur la ligne 35 Aarschot-Louvain en voie B. La
voie A de cette méme ligne est autorisée & 120km/h.
- p.37 : les Am Breaks sont équipées du frein & récupération, et
non théostatigue 2
- p. 42: accélération : 0,75 m/sec
- p.43 : le shuntage (deux taux) est tachymétrique, donc mis en
peuvre sans intervention du conducteur,

Cette brochure est disponible par versement de FB au compte
240-0580489-59 de GTF asbl Editions & 4000 Likge (étranger : 75FB
selon le mode de paiement en 3e pgge de couverture)

Irans-Fer hors série -~ Histoire des Moyens de Transport dens la
vallée de 1'Ourthe
Suite au succegs inattendu de cette édition, nous avons procédé.

a4 un second tirage de ce puméro hors abomnement. Sur papier
couché semi-mat 100 gr, avec finitior brochée professiommelle,
cette brochure compte 60 pages. Au sommaire, on uy trouve tout
d'abord l'historique au canal de 1'Ourthe, premi®re tentative

de création d'un moyen de transport moderne, avant la crdation

du chemin de fer. Ensuite, l‘'historique complet de 1la "ligne de
1'0urthe" (ligne SNCB 43 Lidge-Rivage-Jemelle) est illustré entre
autres de reproductions de cartes-postalea représentant toutes
les anciennes gares de la ligne, anciens sémaphores.,. datant
parfois du déput du siécle. D'autres photos représentént l'taspect
actuel de la ligne. On trouve aussi une évocation de la ligne
vicinale & voie normale Poulseur-Sprimont-Trooz, illustrée de
photos historiques. Enfin, un petit apercu de la CIWL rappelle
que Georges Nagelmackers était né dans la vallée de 1'0Qurthe.

En tout, 40 illusirations, plus des fac-similé d'anciens horaires,

Cette brochure est disponible contre versement de JOOFB au
compte 240-0380489-59 de GTF asbl-Editions & 4000 Liege (étranger
115FB selon le mode de paiement en 3e page de couverture)

A propos de l'ouvrage de DAGANT, Houffalize-Eourcy :

L'ouvrage a été envoyé courant octobre & tous les souscripteurs GTF.

I1 nous en reste encore gquelques exemplaires en vente au prix

de 320FB envoi compris au compte 240-0380489-59 de GIF asbl-Editions.

51 1l'ouvrage vous intéresse, commandez-le maintenant, car nous ne
comptons pas le tenir en stock. Il nous reste une dizaine d'exemplaires.




