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En guise d'éditorial )
Destruction ou cannibalisation du matériel ferre en

prnﬁénance'ﬁes réseaux de {ransguf?ﬁin commun wallons.,.

Les réseaux de transport en commun urbains de Liege, Verviers
et Charleroi ont trés t8t supprimé leurs lignes ferrées.

GrAce 2 la clairvoyance de membres de 1'AMUTRA (Association
pour le Musée du Tramway asbl), et & la compréhension des sociéteés
exploitantes, de nombreux véhicules ont été préservés pour témoi-
gner des transports ferrés anciens aux générations futures,

Généralement, ces matériels ont été transférés dans des deépdys
de la région bruxelloise,en attendant qu'une solution définitive
intervienne en leur faveur. Au cours des années d'ailleurs,
1'AMUTRA effectua de nombreuses démarches en ce Bens.

Toutefois, on n'a pas manqué d'&tre surpris par certaines
rumeurs, parfois concrétisées par des faits : une anclenne
motrice de Verviers avec controller portant des caracteres
cyrilligues a été dépecée, Un autre engin de la m€me ville devailr
8tre... cannibalisé par la STIB qui voulait en faire un vékicule
de service !

Aujourd'hui, on apprend que le trolleybus T 36, conservé a
Liége pour la future section des Transports du Musée de la Vie
Walbnne ferait l'objet d'une demande d'échange contre le
trolleybus T 32, Le premier cité serait transformé en ... trolley
d'Anvers. Nous avons cherché confirmation de cette ahurissante
rumeur auprés de ceux qui seraient 2 la base de cette idée d'écrarnge.
Nos démarches sont restées sans réponse & ce jour. Tous nos
interlocuteurs n'ont pas cru devoir donner suite a nos demandes
d'éclaircissements...

Nous ne comprenons plus. Pourquoi met-on tant d'acharnement
2 faire disparaltre des pieces devenues historiques, que 1l'on
a patiemment et bien a propos rassemblées et en une époque ou
l'archéologie industrielle - car c'est de cela qu'il s'agit -
acquiert peu a peu droit de cité jusqu'a l'Université ?

Pourquoi voudrait-on pénaliser des regions qui ont tout mis
en oeuvre pour conserver des témoins de leur passé alors que
d'autres ont été moins ... prévoyantes ?

Sans doute, les réseaux cités ci-avant n'ont-ils pas mis
beaucoup d'ardeur a ce jour pour assurer la conservaton
effective de leursvéhicules-musées. Mais, tous comptes faits,
n'ont-il pas fait confiance a ceux qui leur ont fait part de
leurs buts et de leurs réalisations, en promettant une mise
en valeur conforme aux intér@ts de toute la communaute.

Si ces espoirs ne sont pas concrétises dans les faits, encore
faut-il ouvertement . prhercher des soclutions compatibles avec
la préservation du patrimoine de chaque région.

Toute autre solution est 1inacceptable !

GTF asbl
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En vue publications futures :
- qui pourrait nous fournir des données sur l'histoire de
la construction et e l'exploitation de la ligne SHNCE
49 Herbesthal-Eupen-Raeren 7
- noug cherchons un spécialiste de la numérotation
vicinale du Littoral.
Merci de nous écrire a GTF asbl, service de Trans-Fer,
BP 191, 4000 LIEGE 1.




Nouvelles de la SNCB
LA SNCB PAR LIGNE

Ligne 21 : un Arr&té Royal du 30/1t/79 (M.B. du 20/12/79) décrete
d"utilité publique le déplacement de la Meerdegatbeek 3 Alken sur
la ligne Landen-Hasselt.

Ligne 36C (dite "de l'Aéroport").En complément aux articles déjai
parus sur cette ligne exploitée par la SNCB, signalons que depuis
le 15/10/79, le service des trains est prolongé en soirée par...
un service de bus directs Bruxelles Cal-Aéroport, roulant toutes
les demi-heures de 20h30 a 23h dans le sens ville-aéroport et

de 21h a 2%3h30 dans le sens inverse, Le trajet dure 25 minutes
(soit + 10' de plus que le train) ; les abonnements et billets
SNCB sont valables sur ces autobus,

Ligne 42 TLiége - Gouvy - Luxembourg

Dans Trans-Fer n°® 9, nous avons annonceé que, dans le cadre de son
plan de restructuration voyageurs, la SNCB songeait & abandonner

la desserte voyageurs de cette ligne internationale. Cet aspect

de ce plan avait provoqué un grand émoi dans la région de 1l'Ambléve,
déja amputée de tout le réseau ferré situé a4 l'est de cette ligne.

Il aurait éte intéressant de connaftre a2 ce sujet le point de wvue
des autorités luxembourgeo.ses, et plus particruliérement des
Chemins de Fer Luxembourge>is : la ligne Trois-Vierges - Luxembourg
est en effet le prolongement direct de la "ligne de 1l'Ambléve" et
se trouve 8tre, avec ses 77 km en territoire grand-ducal,... la
plus longue ligne ferrée actudlement exploitée par ce sympathigque
reseau,

Un lecteur de Beaufays nous fait justement parvenir une coupure

de presse extraite des éditions du 13/10/79 du Répudblicain Lorrain
(journal de 1'Est de La France, diffusé aussi au Grand Duché).

11 reflete Justement le point de vue luxembourgeois sur l'abandon .
de la ligne belge 42. Le moiis qu'on puisse écrire est que ce n'est
pas l'enthouslasme deélirant. Nous vous laissons le soin de découvrir
cet article, gque nous publions ci-aprés in extenso.(page suivante)

Ligne 112 : un A.R. du 03/12/79 (MB du 20/12/79) décréte d'utilité
puE%ique la réalisation d'un nouveau tracé de la voie ferrée entre
les gares de Piéton et de Marchienne-au-Pont,

Ligme 156A Florennes Central - Ermeton-sur-Biert

Le trongon Florennes Central- Biesmerée est mis hors service
(publication au 08/01/80). La totalité de cette ligne est donc
actuellement hors service. Lors de notre voyage sur la ligne le

2> Juin 1978, inous avions pu constater la faiblesse de la desserte
de-cette section de ligne : nous écrivions dans Trans-Fer n°® _4

gue la section n'était plus exploitée entre Florennes et Biesmerée
que le vendredi, par une locomotive série 73. La desserte de
Biesmerée se faisait d'ailleurs en pousse, la gare ne possédant

pas d'apparell de voie permettant la remise en t&te. Le trafic

de Biepmerée .au départ était constitué de quelques wagons de

plerre calcairgfpupr Court-St-Etienne et de kaolin pour La Louviére.
C'est la modestY¥e 'de ce trafic qui a sfirement motivé cette décision
de mise hors service, Le démantelement du remarquable réseau ferré
de l'Entre-Sambre-et-Meuse se poursuit donc...
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L'Oedeling et les Ardennes luttent pour le
maintien de "leur" ligne de chemin de fer

(NDILR : Liége-Gouvy-Luxembourg)
—_——— e —— =)
(Républicain Lorrain du 13/10/79)

Le budget de la presque totalité des administrations de chemin de fer es:t cnracténs? pa::
un important déficit. Deux moyens sont employés pour s'attaquer a ce probléme:
I'élargissement du nombre de clients et suppression des services les moins rﬂntables.’Puur le
premier point, les voyageurs notent dans beaucoup de pays une augmenli’ihun_ d:a la fréquence
des trains-création des services «Intercity» - et du confort - voitures climatisées - alors que
dans le service marchandises l'effort est porté sur la rapidité - trains ‘lt:ans-euml::
marchandises - et la mise a la disposition aux expéditeurs de wagons spéciaux et de
conteneurs. Concernant le deuxieme moyen, il s’agit surtout dfx fe_nner les_ gares peu
importantes, de remplacer les frains par des bus dans les ré_giuns_ a f_alhle densité, voire de
supprimer carrément des lignes entiéres. Mais souvent, la rationalisation se concentre sur les
seuls critéeres d'ordre matériel pour passer outre les conséquences qu'elle aura sur le plan
humain : les suppressions des relations ferroviaires n'accéléreront alors que le processus de
dépeuplement de régions entiéres. Voila justement ce que redoutent les édiles de l ﬂesluig
luxembourgeois et des Ardennes belges aprés I'annonce du plan d? _restxut:.turﬂtmn de la
SNCB. Aussi, au-dela des frontieres et au-dela des partis politiques, ils se battent

solidairement pour le maintien de la ligne entre Rivage et Troisvierges.

Inaugurée en 1862, et en 1866, la ligne du Nord
est longue de 77 kilomeétres en ter :toire luxembour-
geois. A double voie, jusqu'a Troisvierges, le tracé
fort sinueux n'autorise que des vitesses de 65 km/h
pour les trains de marchandises et de 90 kam/h pour
les trains de voyageurs. Trois paires de trains express
relient journellement Luxembourg & Liége, dont un,
comportant des voitures assurant la liaison Italie -
Suisse - Strasbourg - Luxembourg - Pays-Bas. De
nombreux omnibus permettent aux «navetteurs» de
se rendre dans la capitale pour travailler ou pour y
étudier tout en habitant le nord du pays. A titre
d'exemple, on a compté 225 habitants de Troisvierges
utilisant chaque jour le train vers Luxembourg. Ces
trains, auxquels il faut ajouter 1I'’Ardennais reliant
directement Anvers a Ettelbriick, irriguent la région
de touristes: en un jour, il en descende jusqu'a 120
dans la seule gare de Clervaux. C6té marchandises,
les nombreux trains complets transportant du coke
entre le bassin d'Aix-la-Chapelle et les hauts
fourneaux de I'Arbed sont financiérement trés
intéressants pour les CFL vu qu'ils empruntent leurs
lignes sur plus de cent kilométres. Sur certains
trongons, on recense plus de 70 circulations
journaliéres. Il n'est dés lors pas étonnant de
constater que la plus longue ligne rapporte
pratiquement le tiers des recettes globales réalisées
par notre société de chemin de fer.

Lz modernisation... prévue
coté luxembourgeois

Apros les grands travaux de reconstruction au
lendemain de la 2e Guerre Mondiale, la ligne du nord
a fait I'objet d'un nouvelle effort de renouvellement
au cours des dix dernidres années lorsqu'on a procédé

' alaremise en état et & la consolidation des 19 tunnels

et des trois grands viaducs et qu'une cinquantaine de

" kilométres de voies ont été complatement renouve-
. lées par la posae de longs rails soudés. 7 garos ont été

transformées en points d'arndt non gerdés et plus de
20 passages a4 niveau ont 6té automatisds.

Ces masures sont encore jugées insuffisantes par
les CFL qui prévoient d'augmenter la vitesse sur la
ligne, le 120 km/h maximum permettant de réaliser
des gains de temps de 20 % pour les trains voyageur.
et de 50 % pour les trains marchandises. L'électrifics .
tion (nécessitant la mise des tunnels & une voie afin
d'atteindre des prix raisonnables) et une modernisa-
tion profonde des installations de signalisation a
diriger a partir d'un seul poste 3 construire a
Ettelbriick améliorera considérablement la rentabilité
de la ligne ainsi que la fluidité et la sécurité de la
circulation. L'investissement total pour ces travaux
s'éléverait a 2.820 millions de francs et les travaux
dureraient quelque 6 ans. Mais en cas de perte du
trafic international suite a la suppression de la ligne
Rivage - Troisvierges, ces projets tout comme une
partie de la ligne semblent condamnés.
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...réclamée pour le troncon belge

La ligne & double voie est longue de 60
kilomatres entre Gouvy et Rivage ol elle s'embranche
sur la ligne Marloie-Lidge. Les principales gares
desservies sont Vielsaln, centre routier pour la
distribution des colis, Trois-Ponts important relais
d’autobus et point de départ d'une ligne uniquement
desservie pour le trafic marchandises.

Y employant 438 agents, la SNCB est le plus
grand pourvoyeur d’emplois de la région. Une ligne

relie Gouvy & Libramont par Bastogne, ville qui
devrait étre reliée au réseau Intercity. Les gares
situées entre Rivage et Gouvy ne sont pas incorporées
au réseau Intercity a constituer en Belgique. Aussi, la
SNCB prévoit d'y supprimer au moins les trains de
voyageurs, situation qui a court ou & moyen terme
signifie la suppression totale de la ligne.

Le cinquidéme de la Wallonie et la moitié du
Grand-Duché risquent d'étre coupés du rail,
signifiant un arrét de mort pour toute cette région. Le
. bus n’est qu'un palliatif dans les Ardennes aux hivers
souvent rigoureux: son inconfort et I’augmentation
+ de la durée du trajet inciteraient beaucoup de
sruraux» a8 déménager en banlieue de Luxembourg
ou de Liége. Le tourisme ferroviaire, en forte
progression parmi les jeunes, serait slopp4 net dans
son élan. Pour une partie des petites ¢ ntreprises
situées dans le nord du Luxembourg, lerac -ordement
au rail ost vital.

Les élus municipaux représentant 27 communes,
kdnnt celles de Bourscheid, Clervaux, Ettelbriick,
Heinerscheid, Hosingen, Kautenbach, Munshausen,
Troisvierges, Vianden, Weiswampach, Wiltz,

Wilwerwiltz et Wincrange au Luxembourg sont .

conscients que la faible densité du trafic justifie un
réexamen de la fonction ferroviaire de leur ligne. De
concert avec des experts ferroviaires, ils ont élaboré
des propositions raisonnées de modernisation afin de
rendre la ligne plus compétitive. Le programme qui
s'étendrait sur plusieurs années comprendrait :

- Le maintien de la traction diesel dans une
premiére période, couplée avoc un plan d’économies
de carburant comprenant la suppression des points
d'arrét désertés et des ralontissements permanents ou
accidentels.

- L'augmentation de la vitesse des convois par la
suppression des bouchons et un meilleur rayon des
courbes. '

- Des actions tendant a rendre plus attractifs les
déplacements par train: amélioration des horaires,
trains Intercity, matériel plus confortable.

- L'élaboration d'une autre politique en matidre
de transports des marchandises en permettant entre
autres aux petites entreprises de se raccordor au rail
dans de bonnes conditions financiéres.

- L’achévement du programme d’automatisation
et de signalisation ainsi que l’électrification de la
ligne, jusqu’a Gouvy, méme si certains tunnels

* devraient étre mis & une voie.

Appui total des autorités
luxembourgeoises

Les autorités luxembourgeoises savent quels
dangers recdle pour la population de 1'Oesling la
suppression de la ligne entre Rivage et Troisvierges.
Le ministre de Transports M. Josy Barthel, le
président du cunseil d’administration des CFL, M.
Georges Thorn ot le directeur général M. Justin Kohl
ont non seulement entrepris des démarches auprésde
leurs collégues belges mais également assisté & une
réunion du groupe des bourgmestres de la région. Des
deux cotés de la frontidre, les syndicats cheminots
luttent avec détermination pour le maintien de la
ligne. On peut donc raisonneblement espérer que les
autorités politiques belges s'opposeront & ce point du
plan de restructuration de la SNCB et que les trains
parcourront encore longtemps cette artére internatio-
nale plus que centenaire.

A. K.

_——_—_-_—_-—————.-ﬂ

Ligne 150 section Jemelle - Houyet

Le trongon Jemelle (BK 0.880) - Hour-Havenne est
mis hors service & la date du 24/1/80 (publication
du 17/1/80). En gare de Jemelle, la ligne 150

devient une voie de gare en impasse avec suppression

du signal d'entrée en gare. Rappelons que le tron-
¢on Hour-Havenne - Houyet est hors service depuis

plusieurs années.

(HR)
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Ligne 142 Namur - Ramillies - Tienen

La ligne 142 a été mise hors service depuis le 4.,10.79, et ce,
Jusqu'a nouvel avis, entre le talon de lt'aiguilliage 3A (accés au
‘raccordement de la cour de St-Servais) du Block 30 de Namur et
jusqu'a la Borne Kilométrique 34.330 (heurtoir implanté dans la voie
entre Cognelée et Waret-la-Chauss¥e).

La section de ligne comprise entre le heurtoir sis & la BK 34.330

et le heurtoir da la BK 28.291 (entre Leuze-Longchamps et Eghezée)
est déja hors service au P.S.S. du 28,06, 77T,

“nfin, rappelons que la section comprise entre la BK 28.291 et
Tirlement est dévosée.

Lignes 161/162

Les trainz 298 Luxembourg 5h58, Ostende 10h04 et 299 Ostende 221113
Luxembourgz 2h22, comportent regulierment des nouvelles voitures
couchettes suisses CI'F série 61-85-50 70 100 2 119, dans les
roulements 136 Chur - Ostende et 134 Brig - Ostende.

Ceg voitures correspondent au type de la voiture standard européennc
(Kurofima - voir Trans-Fer special 1979), dont elles ont repris
l.'aspect et la longueur de caisse (26,4m hors tout), les bogies
Fiat, l'alimentation en energie, la climatis.tion, et le type

e portieéres latérales. (Ces voltures, de 46t de tare, comportent
10 compartiments de 6 places assises ou couchees, plus un
compartiment de service avec réfrigérateur et possibilite de :
culsiner : ce compartiment est réservé 3 l'accompagnataur de
voiture.

On notera que la SNCB envisage aussi l'acquisition de 20 voitures
similaires, et de 20 adres voitwures dont certains compartiments -
serailent remplacés par une cuisine destinde A permettre la
preparation de petits déjeuners (ces voitures seraient destinées
aux TAC et trains d'agences).

’n sait que la SNCR a commencé 2 repeindre les voitures buffet I 2
(AR) en livrée Eurofima C1 orange - gris. Le polt esthétique de

la SNCB ne manquant jamais de se faire remarquer, la premiére
voiture buffet I 2 orange a été incorporée dans les trains 143
(Schumans) et 148 (Grand-Ducal) entre Bruxelles (Midi) et Luxembourg,
Jr, ces rames ne comportent que des voitures vertes (type K3

pour les 2e classe, I4 pour la lére classe - ce train ne comporte
pas de fourgon). Pendant ce temps, les rames Ostende-Liege-Kd1n,
composees de matériel Eurofima, étaient encore dotees de voitures

I 2 vertes... Signalons en passant qu'un des six fourgons générateurs
utilisés sur la relation llaastricht-Liége~Luxembourg, est lui aussi
repeint en orange (avec fine bande de couleur bleu clair), les
auvicy cuellt Testéds en livrée "bleu polycourant)., Or, les voitures
suisses et italiennes enga._gées sur cet itinéraire n'ont pas la
livrée Eurofima, mais leur ancienne livrée traditionnelle...

Les trains 396 et 397 comprennent une voiture-restaurant des CFF
(RIC) Eurofima, équipée d'un pantographe, et qui circule sur le
parcours ZUrich-Bruxelles (Midi). Le pantographe de cette. voiture
peut 8tre levé sous tous types de caténaires du réseau de la SNCB,
mais uniquement lorsque la voiture est immobilisée. Lors d'un
stationnement sur une voie & quai d'une gare ou d'un faisceau, le
personnel de la voitureest autorisé i lever le pantographe si 1la
locomotive n'est pas accouplée A la rame. Si la voiture est accouplée
3 une locomotlveé et si les installations de chauffage y sont

raccordées, l'accord préalable du conducteur doit 8tre demandé.

HlAI [ ] PI-AI ] RiHi



matériel roulant
083896 20030 06 30 08 3000 S-50 SH0T-0 300000 100 9030 009890 38 96 30090 %

Automotrices doubles type ;1212' (au 13/12/79)
731 en service au 13/11 rifnptinn provisoire le 16/8

MATERIEL . °F

732 %

733 - - . 1/

734 23/11 - 18/11
135 : 27/11 29/11
736 6/12 - 8/12
37 10/12

Nouvellgs voitures pilotes BD M2

En complément aux informations parues dans Trans=Fer n° 10 p. 12,
nous signalons aux photographes que la voiture M2 BD

- n° 50 88 8248641-0 ?ex—49241) a été transformée partiellement
pour la réversibilité suivent le plan mentionné dans Trans-Fer
n.10. Elle est capossée .selon la forme indiquée, l'avant étant

- peint en jaune avec bandeau bleu électrique. Deux blocs pour
doubles phares UIC ont été placee, mals seuls les feux rouges
sont actuellement montés ; un troisiéme phare esv placé au
dessus des baies. Par contre, le pupitre de condulte n'est pas
encore placé. Le burceu du chef-gerde, decrriere la cabine de
conduite occupant toute la largeur de la veiture, est beaucoup

 plus spacieux et mieux aménagé que sur une BD M2 classique (il
ressemble au bureau des chefs-gardes des fourgons Eurofima).

Cette voiture est actuellement (27/1/80) incorporée dans la
rame PCR M133 effectuant les trains Liers-L‘ :ge-Mons selon
>'horaire auivant :

N67 £3106 Liers 06,14 - Mons 8,56

N67 E3158 Mons 9.07 — Liers 11.40 (fargon en queue)

N67 E3116 Liers 16.23 — Mona 18,56

N67 E3168 Mons 19.07 - Liers 21.49 (fourgon en quewg

001

recédemment affectée & Kinkempois, bien gue phyeiquament &
Salzinnes, elle eat rayée depuils le 30.06.79 des gffectife de
Kinkempois.

1602

Cetle locomotive tricourant a été équipée & titre d'essal d'un
erregistreur Deuta au lieu de Hasler, L'horloge de cet apparell
fonctionne au moyen d'une batterie incerporés,

Essais de vitesze (& 160 ¥m/h)

Le 5 février 1560, la SNCB a procédé & des essais de oiroulation

a grande vitesse (160 km/h) eur le trongon Gand-Aalter de la

ligne 50. Deux trains d'escesie étaient en ligne ¢ chacun était
remorqué par una locomotive série 15 de FEM et comprenait 8
voitures M4 de 1ere classe. Ils drculaient en sens oprosé avec
crolisement 2 160 km/h & Landemem. Le PN 21 (BK 63614) a dt

8tre protégé, Cet ecsal avait lieu pour compte de la direction Achats,

Nouveau train 147 N§7 Bruxelles—Luxembourg

Yapuls 1e 1/10/79, un nouveau train est mis en marche entre
Bruzcllee Noxd (T. 17.27) et Luxembourg (A.19.56). Cette
circuiation est apaurée actusllement par une automotrice quadruple
sdérie 800. Ce train rna init pzo arrét entre Bruxelles QL et

Arlon (31 no dassertl dornc pac Mamur). Il semble que la fréqueﬁtatinn
pctuclle dae la rame wcurait falolo, surtout en 2e classe.
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I Lignes parcourues par le matériel moteur de la SNCB l

Dans Trans-Fer n°8, nous avons publié les roulements des
locomotives polycourants et les .effectifs -complets des
ateliers et abris de la SNCB,

Nous extrayons ci-aprées du VEBOV-Coarier n°31 les lignes
principales sur lesquelles circulent le matériel moteur
de chaque atelier de traction ou abri. Des corrections et
ajoutes sont dues a la rédaction de Trans-Fer,

Bruxelles Midi

HLE 8série 15:Bruxelles-Amsterdam
-Aulnoye
-Landen
-0Ostende

seérie 16:0stende - Cologne Deutzerfeld
série 22:réseau complet

séerie 23:idem

série 25:idem

série 25.5:Bruxelles-Amsterdam

série 28:Louvain-Bruxelles-Gand-Ostende
HLDM série 92:trains de travaux

Schaerbeek

AV, type 50 : Charleroi-Bruxelles-Anvers-Essen
type 70-73-74 th : réseau complet >
type 75 : Charleroi-Bruxelles-Anvers
Ostende~-Luxembourg
Ostende-St=Nicolas-Anvers
type SABENA : ligne de 1l'Aéroport
Type POSTE : Bruxelles-Ostende
Bruxelles-Anvers
Bruxelles-Luxembourg

type type BENELUX : Bruxelles-Amsterdam

HLD Bsérie 51 5163 réserve

HLDM série 80 Bruxelles et environs
série 91 Schaerbeek-formation
série 92 trains de travaux

HLE Bérie 29 : trains de service de Bruxelles & AC Malines

Aarschot
HLD sériq.62 : Aarschot—-Anvers-Boom-Hasselt-Louvain-Liége-Neerpelt

Louvain

HLD série 62
HLDMeérie B4

Anvers-Hasselt-Louvain-Liege
Louvain



.I;E;llgtil

AM  types
HLE série
HLD  série
série
HLDM série
gérie
gérie
Montzen
TA série
HLD owoérie
HLDM série
Ronet
FIE s¥fie
périe
série
gérie
HID série
série
piitie
série
HLIM série
périe
Latour

"= 10 -

54-55-56 1 résean complet
18 3 Ostende-Uolegne -
.: . Bruxelles-Paris
Lidge-Paris L :
55 1 Anvers-J emelle=dsuvy-Schaerbesk-Maastricht
60 : Hasseli-Messtricht-Nam@che-Gouvy
gg : %i:g: et agglomération
92 : trains de travaux
49 1 trains MA vers Idigt—[inklnpni|4filiéinlknnfindt
55 3 Anvers-Ronet-Schaerbeek (et ligne 48 jusque Sourbrodt)
84 : Montsen-Welkenraedi-Raeren-Sourbrodt
20 1 BruxlllilALnurlianuzinhnurg-ﬂutlndl _
~ (remorque fréquente du Saphir entre Bruxelles et
AR ; . Sy AT : Aachen)
23 3 réseau complet
26 i réseau complet
29 : Anflru-Bruxnllln-chnxllruipﬁnunnnt—ﬂlln:
52 :.Dinant-Houyet-Jeumont-Monts 'n-8t-GhisTlain |
53 1 idenm. :
54 3 idem . . ' |
60 3 Huy-Givet-Tamines + lignes 139/140 Charlerol (Ouest)
4 ' . ‘ Louvaln
84 : Namur I
91 1t Hanur,'ngit,ICipnr, Gembloux, Ottignies

HLD série 52 Enuuviu:—Llnﬁrt-lué?irtun—st-ﬁarﬂ

Athus-Virton-Ronet

gpérie 53 : idem

Stockem

AM type 63-65 :
77 série 43 1 Arlon-Athus-Virton

HLDM série
gérie

Geuvy
'HLD

série
périe

Jemelle

ELD wsérie 52
série 55

périe 43

réseau unnyi-t. | |
Arlon-Stockem

84 1@ Arlnn;Stngkil-thui
91 3 Arlon, Athus, Marbehan,

Librament

:Fﬁ!ili-hu:libinr;
t Gouvy et desserte des
1 Lidge-Gouvy-Treis-Vierges,

55

82 lignes 45/48

Geuvy-Librament

: Liers~Lidge-Jemelle ; Virten
{ Liers-Lidge«Jemalie



Bertrix

—

P gérie 4% i1 Dinant-Bertrix-Virton-Athus-Arlon

Betrix-Libramont-Gouvy

HIDogérie 52 § Bertrix-Negmur et Bartyixévirtng

Monceau
HLE Bérie
HID @périe
série
HIDM série
série
gérie

29

51
6D

75
83
92

9

voir Ronet

Mons-Bruxelles=~Namur et Mariembourg
Mariembourg

Charleroi et desserte de l!'Entre-Sambre-et-lMeuse
marchandises au départ de Walcourt
Monceau, Ch8telineau, Chaderoi, desserte d'Acoz
et de Mettet (138/150)
trains de travaux

Haine-St-Pierre

pp gérie 45
TA série 46
HLD série 59
HIDM série T3
HLD Bsérie 62
HLDM série 84
St-Ghiglain

HILD serle 60

HIDM série 82
HLDM série 91

Ath

TA série 46

HLD

gérie

Tournail
HLD série 51

Ostende

AM 62, 66 et 70

HLDM

périe
gérie

Courtrai

{ i

HLD
HLDM

périe

gérie
gérie

périe

périe

62

gérie 62 ¢

82
84

40

3

43

51
62
B4

L ] ]

L L]

L ]
[ ]

:
t

Charleroi-Mons~Binche-~Grammoni-Renalx
idem

Binche-Manage-Mons-Bruxellzes
environs de La Louviere
Mons-lManage-Bruxelles

La Louviere

Tournai-Manage-Soignies
région
idem

Alost-Mons-Grammont~BRaine-le-Comte
lignes 94, 90, 123 etc

Bruxelles-Lille et Tournai-=Mouscron
lignes 94, 78 et 75

: réseau complet

Bruges-Zeebruges
Ostende-gtation

Tournai-Bruges-=Poperinge~Anvers (U.)Jﬂzs;iltﬁﬁﬁrstal-
i eklo

Tournai-Poperinge-Audenarde

Poperinge, Courtrai, Bruxelles~ Gand
Tournai, Gand, Alost, Bruxelles
Courtrai, Mouscron

géries 90,91,92 t Ypres, Roulers, Oourtrai, Menin, Waregon, Deinz

Alost

HID périe 62 § Gand, Termonde, Malinesy Zoitegem
HLDH série 803 Alost - HLDM mérie 91 : Alost

et trains de travaux



Merelbeke

ik &
HID

HLDM

gérie
série

série
gérie
série
gérie
gérie
série
série

44
59

60
62
71
i
80
91
98

St-Nicolas

HLD série 62 : Gand - Termonde - Malines - Zottegem
HID série 62 3 St-Nicolas - Malines
HLDM série 80: St-Nicolas-Beveren

Termonde
HIB série
gérie

62
o1

i D

Eeklo, Alost, Audenarde, Malines, St-Nicclas,
Puurs, Boom

Adinkerke-La Panne-Bruxelles,«irammont, Monceau,
Renaix,Zottegem .

toute la reginn jusque Bruxallau

idem

Merelbeke

port de Gand

idem + manoeuvres diverses

Merelbeke, Gentbrugge, Wondelgem,

trains de travaux o

St=Nicolas~Dendermonde-~Malines
Dendermonde (=Termonde) - Bruxelles

HIDM série 80 : Dendermonde-Hamme
Audenarde
HLD série 51 Courtrai-Bruxelles

gérie 62 : Gand-Leuze-Blaton
Anvers (Dam)
TA  série 49 : étude de lignes
HILD série 59 : Boom, Essen, Montzen, Neerpelt, Lille
HIDM série 70 : Hemiksem, Kontich, Turnhout, Zwijndrecht

série 72 : Anvers Nord, Schijnpoort, Stocatra

gérie 74 : port

série 82 : port

gérie 84 : Vieux—-Port, Kiel

gsérie 85 : Vieux-Port, Kiel, Muizen

gérie 92 : trains de travaux
Hasselt
HID série 51 : Anvers, Bruxelles, Montzen, Liége, Eisden, Maastri

_ Neerpelt~Weert

gsérie 60 3 Eisden, Mol, Louvain, Liege

gérie 64 : Eisden, Louvain, Liege, Montzen, Neerpelt

série 65 : Eisden, Louvain, Tessenderlo; MLiege, Zolder

série 73 : Genk

série 84 : Hasselt, Mol

série 85 : Hasselt

série 92 : trains de travaux

compllation ¢ J. Braive
| R, Nar@anne
P et i - - = e = g e e e T e T

REUNIONS GTF asbl

Nous vous rappelons que tous nos-membres sont cordialement

invités tous les premiers vondredis du mois &
a se réunir sous le signe du transport

20 heurss
par rail gu 1er

étage cBté voies du buffet de la gare de Lidge (Guillemins).

Prnchalnes réunions

: vendredis 7 < mars et 4 aveil 80,
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I Répartition des automotrices par atelier de traction l

Ferro-Flash n®43 de décembre 1979 annongait une nouvelle répartition
des automotrices de la SNCB par atelier de traction a la date

du 1/12/79. Bien que la date n'ait finalement pas été respectee,
nous publions ci-apreés les tableaux contenus das Ferro-Flash, car
la nouvelle répartition est imminente.

ex. type nunéros ateliers d'entretien
au 01/01/79 | au 01/12/79
1950 010, 011, 013 A 020, FSR FSR
022 a 034
1953 035 & 049 FSR FSR
1954 051 & 128 NK NK
1956 129 & 150 NK FSD
1962 151, 153 & 210 FSD NK
1963 211 a 250 MKM MEM
1965 251 & 270 MKM NK
1955 502 & 525, 527 & 539 NK FSD
1966 601 & 640 FSD MKM
1970 641 & 655, 657 & 664 FSD MKM
1970 th. 665 & 676 FSR FSR
1973 th. 677 & 706 FSR PSD ~
1974 th. 707 & 730 FSR PSD
1978 th. 731 & 756 A fournir FSR
1979 th. 757 & 782 en commande & fournir
1975 qu. 801 & 820 FSR FSR
1976 qu, 821 & 832 FSR FSR
1977 qu. B33 & 844 FSR FSR
Aéroport 851 & 856 FSR FSR
Postes 951 & 958 FSR FSR

¥
I1 faut y ajouter les AM Benelux, N°® 901 & 904 entretenues par les N.S.

Nous avons ainsi au 01/12/79 les totaux suivants:

& FSR, 64 AM doubles et 44 quadruples, + en période transitoire
les AM type 1978 th. et 1979 th. (garantie)

& FSD, 113 AM doubles
& NK, 157 AM doubles
4 MKM, 103 AM doubles

En mai 1981, = 26 AM type 1978 passeront de FSR & MKM
. = 30 AM type.1963 pasmeront de MKM A& FKR .

EN 1982, H&;Hﬁﬁt-aPIERRE devrait & son tour recevoir des AM & 1'entretien .

NB.t th. = & thyristors
qQu. = guadruple
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1 A 1'Atelier Central de Salzinnes \

L'AC TAZ verre normelemecnt lbo passage en grandes xvisiens on. 1980 des

6 HLE séria 26 10 HLDE sérioc 51 4 HLDH péxia T2
2 (1] L1 53 1 t2 o] 73
5 (7] (2] 55 10 1] 4] 30
12 " "o 62 iy v on g
1 HLDH séxie 65 2w w g3
1 ® w84
4 " @ 85
3

" 1 92

(de Ferro-Flash, décembre 1979)
I—_iacnmutives diesel série 55 équipées du chauffage électriqug]

Dans Trans-~Fer ﬁﬁg, nous avons tenu nos lecteurs au courant de
1'évolution de la transformation de locomotives série 55 pour
le chauffage électrigue. Voici d'autres précisions, publiees
par Ferro-Flash (décembre 1979) '

Dija en 1976, la loco 5540 s'était vue équipde
d'un alternatour en remslacement d¢ la chaudi. ~ Vapor Claxkson en vue

-

d'aceurer le chauffage 4lect ique des rames »-iorquées & voyageura,
Quelques mois apres, la 5542 &tait éauipée do co mfme systdme, mais cf
est maintenant ap»és plus de deux gna de mise au point ot doxpérimen=
tation que cette instellatlon se généralisc. Ainsi, depuis lo début de
1979, les HLDE de la Bérie 55 qui passont en révision & 1'AC FAZ recoi-
vent automatiquement cet équipement. Il cn est ainsi déjd pour la 5536
gortie de FAZ en février 79, pour la 5523 cn aolt et pour la 5510 le 17
octobre. Le travail est actuellcment ¢n cours sur le 5515. Las machines
ainsi équipées sont identifiableos & leur livrée par 1l'appliocation d'une
bande peinte en bleu, remplagant la mince bands verte coursnt sur le
pourtour de la caisse & hauteur de la ceinture (pour nouvelles livréoes)
(bande en bleu,remplagant la mince bande jaune pour livrées typa+19?0);
elles le sont également pﬁr 1'absence de boyau de chauffage & vepeur sur
1'avant de ces HLDE. Les 5510, 23, 36, 40 ot 42 (biont6t 1o 15 en plus)
sont affectées & 1'ADMT de Jemelle, ol elles casurent lee trains de voyo-
gours en relation avec la »égion 11&%&@155. ILes prochains dépSta qui en
rocevront seralent ceux de Gouvy et &p Kinkempois, En vue de ia mige en
service des voitures M 4 (chauffage dlocirioue uniQuenont) avent 1°6loo-
trification, sur 1a ligne Bruxelles = Kortrxijl, ©lleos pourzaimi dgalee
ment &tro utilisdes paxr LVATD de Koxrtwrijk, Cetto tdoinion curait anoie
male étent donné que los HLDE uérie 55 cont équiyﬁcﬂ'ﬂn Zxalss ﬁhﬁ&ﬂ%mﬁ§ﬁ

Quo, bicn utile pouyx los liges u:déunsimnﬂs
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Vers une fin prochaine des locomotives diesel série 59 et 60 ?
(de Ferro-Flash n?43 - déc. 79)

D'aprés le tableau de travail de 1'AC FAZ pour l'année prochaine, nous
constatons qu'aucune locomotive dienpi de la mérie 59 ne serait done
programmée. Il semblerait dono qu'a partir de 1980, ces HLIE viendraient
progressivement en période d'amortissement. Les dernidres qui seraient
passées en AC FAZ, seraient alors normalement les 5920 de GT et 5938 de
FNDM, Néanmoins, les révisions intermédiaires sont toujours bien prévues
pour 80, avec les 5506, 30, 44, 28 pour le premier semestre et six mutres
pour le deuxiime.

Nous pouvons faire la m8me constatation pour les locos de la série 60;
pas de passage en AC FAZ en 19803

révisions intermédiaires, premier semestre de 80: 6001, 08, 10, 14, 28,

45, 49! 641 B‘Oi 90
et 91.
deuxidme semestre: Bix autres.

la fin des HLDE de la série 60, 106 unités, dont 1'8ge est inférieur A 20
ans, peut étonner, mais est explicable en fonction des nombreuses avaries
et détresses dont elles sont les victimes (motorisation). ' »
Celle des 53 unités restantes de la série 59 (55 engins au départ, - la
04 et 1la 34) par contre &tait déja prévisible depuis Plusieurs anndes, la
premidre de ces locomotives fut mise en service en 1954 et c'est apres -
plus de vingt—quatre années de bons, loyaux et intensifs services que 1°
ensemble de ces machines gagnera la retraite,
La fin des 59 donnerait ainsi un éventail intéressant de livrées et d'é—
quipements différents au dép8t d'Haine-Saint-Pierre:

12 nouvelle livrée A bandes vertes sur fond Jaune - 5912 aveo SQE' ph.

- 5920 d
- 5931)) sans 32 ph.
- - 5948
22 livrée type 1970, bandes Jaunes sur fond vert - 5902)( doubles ph,
- 5927 % 5émn
- ph_.
= 5905

- 5908¢( aveo doubles
- 591? pharﬂ'.

- 5921 2

4
- 5929

- 5935

- 5907)( simples ph,
- 5922 Siaa BEE?

Notons aussi A¥erelbeke, la 2903 qui porte toujours une livrée entidre-
ment verts, aveoc sur les longs pans une simple ligne Jjaune & la ceintuxe,
avec de simples phares cerolés de Jaune, et aveo le 3§EH Phare frontal,
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v@AVAMm SOCIETE NATIONALE I?_ES CHEMINS DE FER BELGES

COMMUNIQUE DE PRESSE

Le Conseil d'Administration de la Société Nationale des
Cheminsg de Fer Belges s'est réuni, le vendredi 21 décembre 1979,
sous la présidence du chevalier J. de SPOT, premier vice-prési-
dent.

Il a approuvé l'éxécutiun dé plusiéurs travaux importantsa,
notamment : le renouvellement de la superstructure d'un passdge
inférieur et la réfection d'un tunnel 3 Houyet sur la ligne Di=
nant - Bertrix; l'entretien des ouvrages d'art sur le trongon
Vyle-Tharoul - Ciney de la ligne vers Huy et sur la ligne
‘Ciney - Yvoir; l'entretien des toitures des batiments situés en-
tre Sclessin et Statte sur la ligne Liége - Namur; l'automatisa-
tion de passages 3@ niveau actuellement gardés et la modernisa-
tion d'autres sur la ligne Mons - Tournai; l'équipement &lec=
trique d'un batiment de service 3 Obourg;. le renauvellement de
l'auvent au batiment deﬁ voyageurs de la gare de Bruxelles
Quartier Léopold; la construction d'un nouveau batiment des
vd&agéura d Herentals; 1'établissement 3 Denderleeuw d'un nou=
veau couloir sous voies pour ﬁiétnns et voyageurs, accessible
des deux cdtés de la gare; la construction sur la ligne Bruges -
Courtrai d'un passage inférieur 3 la St-Jozefstraat, 3 Torhout;
le remplacement du tablier du pont de la ligne Termonde -
Bruxelles, sur le Vonde:beek & St-Gilles-Termonde; l'établisse-
ment d'un faisceau d'arriére-quai 3 hauteur du faisceau de voie
C 13 la gare de formation d'Anvers Nord; la construction d'un
couloir sous voles pour piétons @ Aarschot, en vue de la sup=~
'prensiﬂn du passage 38 niveau n° 107bis de la ligne Hasselt -
Louvain; l'automatisation de 15 passages 3 niveau sur la ligne
Hnrtemﬁpg*e Ypres; l'établissement du systéme de block automati=-
que et 1l'installation de signaux lumineux sur la ligne Louvain =~
Hagselt; l'adaptation des caténaires de la ligne Anvers =

Bruxelles d St-~Katelijne-Waver.
e ————— —————————————————————————— — ——
Nouvelles de nos membres

T T T . ¢ & ¢ - ¢ © T_ B _§F N _N T B_F X R T N _J§ _§B_)J

Toutes nos®éi4citations aux heureux parents de Stefan Auguste,
néd le 11 décembre 1979.

Merci A tous ceux de nos membres qui nous ont présenté leurs
voeux pour 1980, Nous nous excusons de réciproquer nos voeux
collectivement par l'intermédiaire de Trans-Fer : notre
eeorétariat est débordé...
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SOCIETF. NATIONALE DES CHEMINS DE FER BELGES

COMMUNIQUE : % PRESSE

Le Conseil d'Adminiatration de lg Société Nationale den
Cheming de Fer Belgewn s'est réuni le vendredi 25 janvier 1980

soug la présidence du chevalier J. de SPOT, premiler vice-.
président.

Il a décidé la ¢réation d'une carte "International Se~-
nior" pour les personnes  du troisiéme dge résidant en Belgi-
que, donnant droit § une réduction de 50 # sur les prix des
billets internationaux pour les parcours belges et les par-
cours de réseaux participant au systéme de reconnaissance
reciproque.

I1 a approuvé upe série de travaux, notamment : le renou-
vellement des tabliers de deux ponts sur le Wayal, & La Reid
et 8 Marteau, situés sur la ligne Pepinster - Spa - Gernnatere'
la réfection de la,passerelle pour piétons @ la gare de Tamines
sur la ligne Namur = Charleroi; des travaux de sondage dans
les tunnels de Veurs, de la Galoppe et de Botzelaer, en vue
de 1'électrification de la ligne Tongres - Montzen frontiére;
le renouvellement de lignes caténaires au groupe de Charleroi;
l1'établissement d'installations d'éclairage et de force motri-
ze de la gare de Vis@; la pose de cdbles en vue du verrouilla-
ge d'aiguillages et l'arret automatique des traing sur les
lignes Charlerci - Namur, Charleroi - Erquelinnes et Bruxel-
les - Arlon; le renouvellement des installations de freilnage
des wagons danu les gares de triag: de St-0Ghislain et de
Stockam; l'entretien d'ouvrages d'art sur les lignes Marchien-
ne-au-Pont - La 3ambre =~ Mariembourg, de deux pents a Péruwelz
sur la lizne St-Ghislain - Tournai et de divers ouvrages d'art
sur les lignes Bruxelles - Charlerol, Charleroi - Luttre et
Monceau - Decheriay des travaux de vmien anx tunnels de Tar-
gnon et e La Gleize sur la ligne Rivage - Trcis-Vierpes; la
modernisaticn de l'aneienne passerelle pour voyageurs & Bruxel
les Quarticr Léopold, la revision des caténairez entre Bruxel-
les Midl et l.embeek et dans les faisceaux de voies 1 Bruxelles
Petite Ile ¢t Forest Midi; le placement de cébles el de si-
gnaux a Etterbeek et & WaLermael; 1'équipement é&électrique
d'une cabine de signalisation 3 Etterbeek; la réfection des
lanterneaux de bdtiments de l'atelier,de traction diecel de
Schaerbeek formation; la construction d'un nouveau batiment
des voyageurs & Ezemaal et d'un poste de sectionnement dans
les gares de Blankenberge et de Bruges Maritime; des travaux
de cdblage et de signalisation en gare de Lierre; le placement
dn pcates de transformation haute tension et des travaux conne-
‘“%es dans diverses installations du groupe d'Anvers; l'équipe-
ment électrique de la sous—-station de traction de Zottegem;
la pose d'un nouveau cadble téléphonique le long de la ligne
Hasselt -~ Landen; l'entretien de toitures du batiment du cen-
tre routier de Bruges.

Le Conseil a approuvé, d'autrc part, l'acquisition de 35
automotrices doubles "Nouvelle génération", 160 km/h, et de
bogies destinés aux voitures, type M 4.
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SNCB - NouvellesB d i ver s e s
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Modification vitesse de référence

Au 27/5/79, le trongon Zale—Lukefﬁn de la ligne 57 ent
parcourable & 120 km/h.

Modification numéqgﬁﬁg;nn de ligﬁe

La ligne 271 X Général Leman - Y -Borgnet devient 125/1 (modification
au 19.03.79 — publication du 04.04.79

Mise sous tension de caténaires

Ligne trongon ‘a partir de .
15 Hasselt gare-Y Zonhoven !25/4/79 a 8h
21A Y Zonhoven - Y Boksbergheide 23/5/79 & 8h
21D Y Boksbergheide - Genk | idenm
117
Luttre-Braine~le-Cte .
96/1 et raccordements 26/4/79 & Oh

Manifestations de la SNCB

T — R g — ——-—————-i——ﬂ_-l—-_-_—-——-n—_--—_"—- —— — —

Organisation conjointe des Directions Générale et Commerciale,.
Voir Trans-fer n°10 page 16.

Matériel roulant exposé : fourgon générateur + fourgon RIC +
locomotive électrique (hors service) + voiture M4 1ere classe +
idem 2e classe + voitur: Trexpo I et II + ~“ocomotive a vapeur +
voiture GCI.

Les dates annoncées dans Trans-Fer n°1C sont confirmees.
* 11 faut y ajouter Malines le 6 mars et St-Nicolas (Waes)
le 7 mars. La locomotive électrique présentée sera de
la série 20, et la vapeur la célebre 29013.
Trois concours accessibles aux jeunes respectivement de
6 4 10 ans, 10 & 14 ans et 14 & 18 ans seront organisés
% cette occasion. Dotés de trés nombreux prix, ils intéresseront
nous 1l'espérons, les plus jeunes membres du GTF asbl...
La voiture Trexpo n°1 retrace 1l'évolution des machines A vapeur,

la n°2 1'évolution du rail...

Du 29 avril au 13 mai : dans le cadre de l'exposition du bureau
économique de la povince de Namur, la SNCB présentera ses
réalisations,

Journées Portes Ouvertes

——— —————— A — ———— I —— —— ———

Atelier Central de Salzinnes : 6 demi-journées entre le 29/4 et

le 13/5. ...,
Atelier Central de Malines : 2 la méme époque

Renseignements aupres des services de la SNCB

(T ———————— - ——— ——— — m— — — =i
PETITES ANNONCES (réservées aux membres GTF asbl)
M. E, VITS Eggermontstraat 55 9218 LEDEBERG cherche contact avec
personne pouvant vendre ou échanger timbres SNCB oblitérés n° 1
& 47, nom des  gares lisible. Qui peut aussi lul procurer lettres
de voitures P avant 1920 ?
A. WOUTERS Place de Bastogne 8 bte 17 1080 Bruxelles recherche
toute documentation sur l'ancienne ligne vicinale Gedinne-
Vregso-Alle+Bohan Prt. Francaise (horaires, matériel...). Merci.
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Actualités de la SNCV

I L'avenir du vicinal en Haineut (suite)

sous ce titre, nous avons publié dans notre n°8 (aofit 79) un
article extrait de l'Etincelle" (ASVi) et faisant le point sur la
situation du vicinal dane cette région et sur.son évolution
future. Cet article avait retenu beaucoup d'attention de la

part de nos lecteurs. Nous avons aussl recu & ce sBujet une lettre
de la Direction Générale de la STIC (Société des Transports
Intercommunaux de Charleroi). Nous avons espéré qae cette société
nous apporterait des précisions inédites, mais il n'en a rien été.
L'auteur de ce premier article a deés lors Jjugé utile de compléter
ses informations & partir de renseignements pris aux meilleues
sources accessibles. Nous le publions ci-apres.

La nouvelle ville de Charleroi, née des récentes fusions de communes,
compte 230.000 habitants mais sa grande agglomération en rassemble en-
viron 400.000. La densité de l'habitat y est cependant trés variable.
Le centre, qul englobe la viellle ville, comprend plus de 60 habitants
a 1'hectare et ce a l'intérieur d'un rayon de 600 metres.

Par contre, la proche banlieue ne compte déja plus que 20 & 30 habitants
4 1l'hectare; a la périphérie, la densite tombe méme &a 5 ou 8.

On comprend donc que, pour la desserte cohérente dun habitat aussi dis-

ersé, il ne pouvait raisonnablement étre envisagé de construire un métro
SE type lourd pour lequel les investissements eussent été considerables,
¢t sans communse mesure avec les avantages réels apportés a la population.

L'optiondumétro léger s'est donc imposée naturellement; dans la mesure
du possible les ouvragesdart se trouvent en surface (ancien site char-
ponnier, ancienne assiette de chemin de fer), en déblais ou remblals,

soit en viaduc.
les trongons en tunnei constituent 1l'exception, et seulement aux en-

droits ou les autres .nfrastructures ne eont pas envisageables.

De plus, & Charleroi, la S.N.C.V. eprmite encore un important réseau
urbain et interurbain de tramways quii’ ont l'avantage de pouvoir cirecu-
ler sur les ouvrages au fur et & mesure de leur mise en service.

Iln'en est pas ﬁuins vrai qu un certaﬁn nombre de décisions de principe
restent a4 prendre en ce qui concernd l'exploitation des nouvelles an-
tennes a creer.

En effet, 1aS.N.C.V. exploite seulé ﬁ%ur 1'instant les trongons réali=-
sés, vu l'absence totale de matériel ferrée dans le parc de‘*la S.T.I.C.,
Cette société a procédé & la supression de son réseau de tramways entre
1970 et 1974, alors que les travaux de construction du semi-métro avaient
deja débute. |

Ja S.N.C.V. s'occupe également de la commande du matériel roulant, de l=m
pose des voies, des lignes aériennes, de 1l'étude des sous-stations ds
traction: tandis que la 5.T.I.C. paf l'intermédiaire du 5.5.E., organe
tmanant du Ministére des Communicaliions, s'occupe de la partie génie-
civil et parachévement de l'infrastructure. ‘e

Dés lors, en ce qui concerne les trongons & créer dusami-ﬁiétro'_,-';,it
principe d'exploitation devra encore étre défini rau cours des années ‘¢
venir. Un Comité Directeur récemment crée coordonne d'niglhu:a;;anﬁEa
tivités des deux Sociétés dans le mérimétre urbain de Chatleroi, af,’_ﬂ

n'est donc pas exclu que la S.N.C.V. et la 5.7.I.C, puipsent @3
en commun le réseau métro. g s 28 :



e

‘waJa mmw_u"eml. -w- _..H g Flwlh Fmbuj._m._uqz Y

o - TASY anaA=sd . 1S ______q s
Mﬂwmuﬁwwm_g 9P 3TelI3xs) ___.M.: S : o i e L oc i
5 Sie 5o O8AB B8N0 - pogl - .__ S1 | 68

. n_.ﬁ"D.m.\\-.m._”ﬁﬂ ua I p _ a5 ag

6L Tew L2 ne uoTj}eniIs qﬁwf *3A NB "ul np 09 og oe | c8
=———=JJS °*ANOT BT 18 - 09 | - | ¢8

ineutel np adnoxy nup byoutg axjua utwof :(1)f - - GL | 8
9dI8] nessad Np UBTd m%ﬂ@._uﬁﬂ;_m u “ 18 w 08
OU 9YOJBW 8D 38 SOJITET > ) 1 99

ADNS 008 ‘xneroads saotages-|| 09 0€ 0g | 89

: | (0] gl 1S G| E9

9TqBIANO anol
Jed 80TAJIS8S Un sSUTOW

| 13INNOISVO20 3DIAH3S| 16
ne (16 ® g ‘<9 _mql.

oc | oe |isoe | 1v

98689969 £ G ans Jw.v s - M Lot R
9291 P Y —————— e ] W B TEINGS

26 06 68 wm 08 € I N303 _cmmquu : Eqmm.u 16VSSna o ”_woﬁaohﬁ— m.omm 51 :
. .,__..... | 6LS{T )10 wvs N3IA-NNT :
D:ﬂ *_rlw .....:.Iﬁhl:nﬂri.nl.....n...iﬂ...n...-....nﬂ_u...__.”.....i....F e = mDn_..._._nJ = l.”
SAYMAVYL 1d @§ , o Q' I «L'T 0q|
N3a3 _ﬂ.ﬁf =y FHINIE Bzﬁ_ﬁqmzm:ob
I0HITHYH) . \ ‘WIa ‘WVS+ICH

mi_m..nw@. ; . _@-_Dﬁnml@.H :
GO . . INHA — N[IToOQ
. ‘a8 HUTANINGS =o=
_ ’ _m_% ' ST TOA dT4( ===
& €9 | INTWIIIAT 3|
Joy ‘N0 FTOA == |

P .

611 FJANT DA

IDVHNVIN
\ 08,1E
7 - . - il
Y4 A\ mm_zwm:ouﬁﬁ _ =T\

S3113s509 _ ~—c8
\ \ = 08,0¢
\ &+
.—qﬂ— ) P S
8ll ON30NOH
/ E:

AJONS



L, L T
A l'extérieur de ce périmetre urbain, la S.N.C.V. a entrepris de moder-
niser les lignes ferrées existantes, afin de permettre la circulation de
matériel a grand gabarit.
ce point est tres important car, il y a quelques années encore, on envi-
sagealt trés sérieusement de remplacer par autobus toutes- les lignes s'
étendant au-dela du périmétre desservi par le semi-métro.

A cet égard, 1980 promet d'étre une année particuliérement constructive.
. .Il est eneffet prévude rénover entiere-
ment l'infrastructure des lignes 90 et
92 entre Fontained'Evéque et La Louviére
d'une part, Anderlues et Thuin d'autre
part, solt sur une quarantaine de kilo-
métres de voies environ.
Ces travaux s'étaleront sur plusieurs
mois et, compte tenu de la multiplicité
des chantiers, 11 est prévu d'interrom-
pre les services ferrées et de les rem-
placer par autobus pendant la durée des
travaux.

Voie lourde, ligne aérienne caténaire,
gabarit de 2m50 sont autant d'éléments
susceptibles d'améliorer la circulation
des convois sur ces remarquables lignes
interurbaines, et ce pour la plus grande
commodité des usagers.

Il est donc fort probable que les tra-
vaux de reconstruction de la ligne 92
perturbent la circulation des convois
historiques sur la section Lobbes-Thuin,
au cours de la prochaine saison d4d'été.

Les problemes a résoudre sur la section
. Anderlues-Thuin sont en effet multiples:
ff outre ceux posés par la modernisation
g Zz=lde l'infrastructure, il faut également
!}sﬁﬁ’ prévoir le passage de la ligne au-des-
7 ‘ sus de la nouvelle route & quatre bandes
Jl4=—_N 744 devant relier Charleroi & Erque-
7 — linnes,
1 D'aufyre part, la position actuelle de
o la vole dans la rue 't Serstevens &
7Y /l=—— Thuin est incompatible avec 1la circu-
<. lation de matériel & gabarit de 2m50.
I1 faudra donc effectuer un ripage d'
environ 50 cm de la voie, depuis la rue

de la Couture jusqu'au terminus de 1la
Ville-Basse.

D'autres chantiers s'ouvriront égale-
ment bur le réseau durant les prochains

- i - T mois
FONTAINE L'EVEQUE : A CONTOURNER | les énizérielr iE.Eiait FRERLRE B Rk

Enfin, une mention spéciale doit étre réservée & :
: . & l'amélioration du ma=-
teriel roulant et & l'effort d'imagination qui a été consenti pour le

Eg&iugégsement des véhicules qui commengalent & accuser sérieussment



I1 n'est pas exagéré de dire que le prototype de motrice Type "S'" rénovée
est authentiquement une nouvelle voiture dont les qualités de roulement
et le confort ont été sérieusement améliorés. Devant la réussite de la
transformation du prototype, 1aS.N.C.V. a.décidé d'aménager une vingtaine

de voltures gul assureront la transition entre le matériel actuel et les
futures rames articulées. .

I1 ne fait donc aucun doute que si la S.N.C.V. persévere dans sa politi-
qu- volontariste de modernisation des infrastructures et du matériel rou-
launi, cette société disposera en Hainaut, vers la fin des années '80, d!
un reseau secondaire interurbain comparable aux réseaux les plus modernes
de Su.sse ou d'Allemagne.

La preuve aura ainsi été faite qu'il est possible de procéder & la moder-
nisation efficace des transports en commun, en procédant a des investis-
seménts raisonnables, sans tomber dans le piége du gigantisme des instal-
lations nl celul des solutions présentées comme d'avant-garde, dont tout
le monde discourt abondamment, mais qui n'ont jamais connu d'application
réelle. A. Francotte

rAutres nouvelles du groupe du Hainaut.]

* Deux motrices a 2 essieux n°® 753 et 770 des tramways de Stuttgart
(RFA) ont été transférées aux ateliers Waggoniabrik schorling
& Hanovre en vue de leur transformation en motrices rabotteuses
de rails. Elles seront ultérieurement transférées sur le réseau
visinal qui les a acquises. Rappelons que les motrices 769 et 809
de Stuttgart sont déja a Jumet : elles serviront de magasin pour

pieces de réchange (d'aprés Modern Tramway)

# Dane Trans-Fer n°10, page 33, nous avons annoncé que le troncon
Anderlues-Thuin de la ligne 92 serait mis hors service en 1980 =
en vue d'une renovation complete. Echo y est d'ailleurs fait
dans l'article "L'avenir du Vicinal & Charleroil,

Aux dernieres npuvelles, les travaux serient reportés & une date
ultérieure. H.A -

* yne future liaison Jﬂlimpnt—Manage par tramway 7

Selon "L'Echo du Centre du 26/11/79 cité par Ferro-Flash de
décembre 79, le directeur de la SNCV, interrogé par un. iéputé
de la région, aurait signalé que la SNCV étudiait actuellement
la remise en activité de la ligne de tramway Jolimont-Manage,
dans le cadre de la rénovation du réseau ferré du Centre.

I1 se fait que les lignes ferrées desservant La Louviere en direction

de Charleroi par Binche ou Trazegnies .sont raccordées aux antennes
du metro léger en construction a Charleroi, respectivement

a Fontaine-1'EvEque et Courcelles, La régularité des convois dans
la traersée!de‘La Louvitre conditionne donc la régularité du métro
de Charleroi, T

La Promotion des Transports Urbains étudie des lors la construcgion
d'une trémie au Drapeau Blanc & La Louviere, ainsi que certaines
mises en site propre, notamment a Houdeng. Le renouvellement de

la voie et ligne aerienne est en cours.

Comme l'ancienne double voie ferrée existe toujours dans la partie
nord de la copprbation de La Louviéere, cad & Jolimont - Fayt-leg-
Manage, dont 12 desserte est actuellement assurée par autobus,
1'Administration Communale de La Louviere a demandé & la SNCV
d'envisager la possibilite de remettre cette section en activité
tramway afin de couvrir l'ensemble de la ville par un réseau
public moderne et rapide.

cogeons quo cotte heureuse nouvelle soid suivie d'affets...
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~-A tityra d'esamiy le bus BO15. A édtd édquipd dapuias juin 1979 d'un
rﬁnuinﬁmnnt dea: commanda das Aignaux, Il s'aglt d'un appareil pla-
céd sur .le toit A l'avant du vdhicule.. A cet rffat, ce bus a éta
muté qualaque. temps du dépbt laren au ddandt Delta ot ‘411 effectua
das services sur L. 42, ceci afin de passar an carrafour consti-
tué -par l'av. da Tervuren at le bd da la Woluwe équiné de signaux
spaciaux, Le passage de o0e bus provaquait la mise au roupe des
signaux pour les vAhiculas an corresapondance (tramwava 39-44) et
la misa au vert das travenatles nour pidtans,
Un Adquipemant identiqua existe dé j\ sur las autobus de Lille.

- Horaires Vaeances A datey du 2/7/79 ;
- plus aucune 4000 ou 9000 en service
- L, 58 en 7500 les dimanchas _
= le 2/7/79 uniquement (suite arreur) L. 101 en 7000 au
list1 de 7500
- I1 ny A nas eu d'édition d'harairas pour les voyageurs
(nouveantds 4 ne pas - racamnmancer sitite nombreuses nlaintes)

- Tour de France A Bruxealles, les 7 et 8 juillet’ 1979

- le samedi 7/7 : - bus du ecentra dédtonrnés
- L.+ 32 1limitee 0 1a pl, St-llenis avee hus
navattae vera llrogeanbos

- le dimanche B8/7 1 -~ L, 62 limitée Garm de Schaarheek + bus
navette vers le sq. Montromery
- L. 90 dotournde entre Meisar et Liecdts
via la (rarn e Schaerheel: + hus navette
- L. 93 assurde entiédrerment par antobus
- L, 94 détournéde entre npl. Louise et Tun-
nel Thomas via Portae de Hal, Midi, axe
Mid4i-Nord L, 9.
- L, 18=92 vers villie unqgt : dét, via L,
1093 antre Cim., de Jeotte et Ilihaucourt
- L. 101 haut unqt : dAt., via L. 102 et
rua NDolaunoy antre Pl, Ysar at pl, de
Ninnve
- Toutes les lipnes de hus ayant leurs ter-
midnus dans lo cantre Ataient limitoas 3
la Patite Ceinture avee terminua A Madou,
Arts-Loi, Parte de Namur, Porte de Hal.

- Jnuz sank Frontiéres au Heyael les 24 nat 25/7/79 ot Cournoi de
Faatball dn Millénaira au Haysel les 7 et a/8/10879 .

A ces diversea occasians, la lirne 81 Atait assurda en 73500/7R00.

- Horaires Poast-Vacances & datar du ?27/8/70

- pour toutes lrg lirnes.sanf h1,51J57,Th nt 78
- ldentiques anx pra-vaeancas de juin 1970
- retour deg LO0OO sur 1lirme 0}

- la kiﬁﬂh n? | regoit un horaire renfored aver 15 trains A 1la
nalnta en saamaine et 1na nouvelle frémuenca de 12' (au 1lieu
de 18') les ¢diranchan,

- Lo 4/9/79 : nouvel horaire pour ligne 57. La 16/10/79, suite fin
rlea Lravanx routiers an pont Van praat, nouveaun changement d'hn-
raires pour lirmnae 47/57.

- lDapuis 1la 24/9/79, la iigne F§ ent prolonrée an quartier Ste-Anne
A Auderghenm (eh., de Wavra). La froquence e ecatte lirne passe A

22 minutes,
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Horaires Hiver 3 dater du 24/9/1979 =

- pour toutes les lignes, saufl 43 et 57
- retour des Q000 sur ligne 22 et de temps a autre L. 92.
— mais quelques modifications d"affectations de dﬁpﬂﬁuy-é
savoir : bus 19 assurc par Haran au lieu de™Molembeek
bus 46/49 assuré nar Haren et Brogniez au lieu 4de
BroFniez uninquenent -
bus 76 assuré par Brogniez/Haren au. lieu de Harern/
Molenbeek .
= deux "7B00" prévues A l'horaire sur les lignes 32 et 55

~ La nremiére motrice de type 7500, en l'occurence la 7586, est
entrde en transformation en voiture bi-directionnelle type 7800

A 1'atelietr de Currghem le 8/10/79.  La trandformation.de cette

Dremiare voiture prendra environ .6 mois.

La chaine de transformation des autres 7500 commencera trés pro-

bablement en février 10R0 , date A laquelle les autobus doivent

quitter l'atelier de Curerhem {ouverture du nouvel atelier Harﬂn)-

- La motrice 9007 a Até exniédide le 13/7/79 vers Rotterdam pour
expédition au Parapguay. ’

~ Le wendredi 2/11/3979, anpplication des horaires du samedi avec
toutefois les modifications suivantes :
- lirme 1 en rames doubles corme en semaine |
— L. 59/76 desservent le Quartier Reine Elisabeth
— L. 57 Toule aveec horaire semaine fdnn:, pas de prolonga-
tion dua 47 A Vilvoorde). _ ‘ ' < |

- Smite indisponibilité des voies de 1a honcle pl. Wielemans,. les
19 barrads lfont désorrmis demi-tour A la darriére de St-Gilles.
Ils sont rmimis <« 'une plague pare=brise "HBarriére de St-Gilles™.

- le 12/11/19709, Enlliﬁinn,avpnuﬂ de la Porte de Hal/rae d'Angle-
terre entre 55/7556 et 21/8529 (Auatre blessrs).

- 1e 13/11/79, nonvel horaire lirme 1
le 27/11/79, nouvel honraire lirmes 20-21

- le» 25/11/79, <nite travaux métro au nont 3elpica, liFnes 18/32
detournédes via ligne 107 entre le Cimetidre de Jette et le bd
Lédopold II/bA dn Juhila., ' *

- ‘Muelnmes cirrulations de matarierl marticulier -

27/6/79 : 7119 L. 1093 28/6/79 : 7R11 L. 101
6t Sl 4/7/79 + 781% L. 19
5/7/79 : 7166 L. 55 10/8/79 : 7511 L. 103
7587 L. 103 7570 L. 103
10/8/79 : 7805 L. Ri1 3/11/79: 7828 L. 18
?f11/?9 . 8/11/79 et ﬂ/]l/?” : 7500 sur L. 19 (mais assuré par

d4n8k de Molenheek).

#%% Un Arr&té Royal du 15/10/79 décrete d'utilité publique la
construction d'ouvrages d'art destinés a la circulation des
transports en commun de la commune de St-Gilles.



LE METRO LEGER

Sur le plan de I'exploitation de son réseau, la
société, largement dépendante de I'Etat sur le
plan financier, a da faire face, en 1978, a de gra-
ves restrictions budgdtaires.

Si ces difficultés n'ont pas affecté le rythme des
investissements, ni pour la construction des nou-
velles infrastructures et installations fixes ni pour
I'acquisition de matériei roulant, elles ont, par

contre, lourdement pesé suries dépenses cou-
rantes de fonctionnement de l'enhireprise.

Grace au report de travaux, d'approvisionnements
et du programme d’'extension du reseau, grace
aussi aux économies d'ordre énergétique et
administratif, ces restrictions n'ont heureuse-
ment pas porté sensiblement atteinte a la qualité
du service offert a la clientele.

Valables a court terme, de telles mesures sont
cependant inconcevables a plus longue
"Bchéance.

Il faut dés lors bien se rendre compte que sous
I'angle financier, I'avenir des transports en com-
mun ne pourra plus étre assuré qu'en pratiquant
une politique d'investissements oriertée vers des
objectifs permettant de concilier a la fois I'indis-
pensable role social qui est le leur et la limitation
non moins indispensable des couts d'exploitation
du réseau.

Contradictoires au premier abord, ces deux
objectifs sont neanmoins conciliables si I'on sou-
met les composantes de I'exploitation du réseau
a4 une analyse plus approfondie.

En effet, ces composantes dépendent de deux
facteurs principaux:

1. le mode de traction (métro, tramway ou auto-
bus)
A cel égard, sans analyser le détail de tous
les postes de depenses, il ressort que, sur le
seul plan du personnel, soit pour quelque
B0% des charges d'exploitation, les réseaux
de tramway et de metro — qui seuls peuvent
faire face a I'itnportant mouvement d'utilisa-
teurs qui s’y manifestent — exigent pour les
services techniques des effectifs qul, rappor-

(")

tés aux ayents du «rnouvements propremant
dit, sont de l'ordre de 2,35 pour les {ramways
ou de 2,50 po#de métro, alors que ce méma
ratio n'est que de 1 pour le réseau d'autobus
t , Cetla derniéra valeur
est du méme ordre de grandeur que celles
d'autres réseaux utilisant exciusivemeni ou
presque exclusivement des autobus.

Ceci signifie que, par la diversité des Irois
modes de’traction,!le réseau bruxellois dgil
étre géré dans des conditions d'exploilation
difficilement comparables a celles des dultrcs

réseaux du pays.

la vitesse commerciale ()

De tous les éléments influencant I'exploita-
tion du réseau, la vitesse commerciale est un
des seuls qul permetient a la fois une amélio-
ration des services et une réductiion des
depenses.

1lne élude détaillée des divers facteurs aqis-

san: sur la vitesse commerciale a élé elabo-
rée pai4e Bervice des Etudes générales de la
société el a falt I'objet d'une diffusion dans
tous les milieux intéressés sur le plan natio-
nal el international (**). Or, grace a son
infrastruclure totalement independante el
grace ala conception du materiel roulant qui
permet I'embarquement et le débarquement
massif des voyageurs et réduit ainsi les
temps d'arrét, la vitesse commerciale du
meétro bruxellois est proche de 30 km/h. Par
contre, pour les {ramways et les aulobus, elle
n'atteint respectivement que quelque 17 et 10
km/h seulement. .

Si, pour d'évidentes raisons budgétaires et
matérielles, il n'est pas possible de realiser,

nl a court terme ni méme & moyen terme, un
réseau de métro suffisamment maillé pour
couvrir tous les quartiers de l'agglomeration.
et en assurer un service de desserte bien
plus éleveé qu’aujourd'hui, il est néanmoins
possible, a Bruxelles, d'améliorer rapidement
I'exploitation des transports en commun par
des investissements moins co(teux.

Par vitesse commarciald. an eniend le Kilomélrape total
parcouru par les véhicules en iigna, divisé par le temps
lotal de parcows y compis les durées de sltatiocnnament.
Article publig dans la Revue de I'Union internglionale des
Transporls publics (n* 4/1977) sous la signature de

MM. Paul Appelimans, administraleur-directeur genéral el
Jacques Devroye, ingénleur en chel.
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limiter autant que possible, & quatre ou 2 la
rigueur & cing, le nombre de lignes sur les

%Lo méirq?égur,i .t ;

Dans cette nouvelle optiqua, I s'indlque de redé.
finir la polltique générale d’amélioration du
réseau, non pas en remettant en question las
objectifs finals poursuivis depuis une quinzaine
d'années déja et dont les services rendus au
public confirment le blen-fondd, mais en &talant
davantage, dans le temps, la poursuite de ces
objectifs el en passant par une étape intermé-
dlaire nouvelle qui s'appelle le «métro légern.

Le consell d'administration a dés lors propos4 au
ministre des Communications de modifier la
structure du réseau de tramway de manlére a en
¢lever sensiblement la qualité des conditions
d'exploitation, en les rapprochant autant que pos-
sible et dans un délai relativement court (1985)
des performances offertes par I'exploitation du
métro lourd existant depuis septembre 1976 sur
la ligne n® 1.

L'objectif poursuivi est d'alléger, si elles ne sont
pas immédiatement indispensables, les lourdes

charges financiéres inhérentes a l'extension du

metro lourd a d'autres axes, tout en satisfaisant

.aux besoins de la clientéle dans un avenir pro-

che, c'est-a-dire au moins pendant la prochaina
décennie.

En effet, dans I'hypothése d'un accrolssement
annuel de 2 a 3% de la clientéle, analogue &
celui qui se manifeste sur le réseau depuis 1972,
la capacité de transport d'une exploitation par
des vehicules de métro léger suffira, d'ici 13, &
assurer le debit horaire nécessaire sur les autres
axes de trafic importants (Petite Ceinture et

Nord-Sud), actuellement déja exploités en prema-
tro.

Par ailleurs, un tel type d'exploitation peut per-
mettire d'obtenir, a assez bréve échéance, une
regularité et une vitesse commerciale relative-
ment elevées, grace a la construction d'un nom-
bre reduit d'ouvrages d'infrastructure souterraine
sous des arteres et des carrefours particuliére-
ment encombres (*) et grace a la création, relatl-
vement peu colteuse, d'itinéraires protégés sur
les trongons de lignes périphériques du réseau
ferré de surface.

Dés lors, une étude détaillde de I'exploitation
d'un nouveau réseau de métro léger a été dtabllie.
Elle se base sur les principes directeurs géne-
raux suivants:

(") — Place Loulea (trangon porte de Namur - porte de Hal'
el trongon avanue Loulse — placo Poelaert)
— Saint-Gilles (trongon place Albort — porte de Hal)
— Bois (troangon boulevard Général Jacques - avenue
Louise - avenus Winslon Churchill)

trongons centraux, afin d'assurer, en dehors
des heures de pointe, un service suffisam-
ment attractif sur les antennes périphériques:
2. rechercher le plus large éclatement possible
de lignes aux extrémités de trongons com-
muns, de maniére 4 augmenter la zone
d’Influence directe de chaque axe de métro
l8ger, tout en constituant un réseau primaira
ferré couvrant I'agglomération de fagon

homogéne et sur lequel s'articule le réeseau
affluent d'autobuys:

3. velller & rentabiliser les tunnels et les sites
protegés exlstants ou a créer, en y assurant
la capacité horaire minimum acceptable;

4. conserver, sl possible, les grands courants de

trafic existants de fagon & éviter les ruptures
de charge; '

6. supprimer les dessertes ferrées partout ou
elles ne se justifient pas par I'intensité du
traflc de voyageurs, ou lorsqu'elles consti-
tuent un obstacle a I'amélioration générale
des conditions de transport;

6. maintenir I'unité du réseau ferrd de métro

leger qul doit étre d'un seul tenant:

7. éviler dans toute la mesure du possible les

arteres étroites et sinueuses qui ne permet-
tent pas une vitesse commerciale élevée’?

L'application de ces principes a conduit & propo-

ser une douzaine d'itinéraires de lignes de métro
léger pour I'agglomération.

En ce qui concerne le nouveau matériel roulant

propre a I'exploitation d'un tel réseau, la méme

etude a conclu a l'acquisition de rames présen-
tant les caractéristiques optimales suivantes:

— maintien au gabarit actuel de 2,20 m de lar-

geur;

— longueur de 30 m;

— similitude de confort et de commodités des
actuelles voitures de métro de lype lourd,
notamment pour I'aménagement intérieur et
surtout pour I'accés aux plates-formes (hau-
teur et disposition des marches).

L'étude technique détaillée de ce matériel est le
fruit de la collaboration des services technigues

o ——



de la société et de I'industrie nationale spéciall-
sée.

L'exploitation du réseau restructuré nécessiterailt,
dans une premiere phase, quelque 140 unlités.

L'investissement global & consentir serait de
quelque 21 milliards de francs.

Il est important d'insister sur le fait que la mise
en service de ces vehlcules de métro léger doit
evidemment aller de pair avec |'utilisation, d'une
part, d'un nombre rédult de tunnels sous les arté-
res et carrefours encombrés et, d'autre part, de
voiries larges et bien dégagées, parmettant la
creation d'un maximum d'itinéraires indépen-
aants de la circulation générale.

Cette dernlere condition exige non seulement
des mesures des pouvoirs publics facllitant la clr-
culation des véhicules de métro léger, mals aussl
la création d'un maximum d'itinéraires totalement
proteges (sieges spéclaux en voirie) ainsi que

des déviations permettant d'éviter des artéres
etroites et sBinueuses.

Dans ce but, un «plan général de circulation de
transports en commun de surface» prévoyant les
mesures pratiques nécessaires a la promotion
des transports en commun est en cours d’'élabo-
ration. -

Enfim, toujours dans le but d'accroitre la vitesse
commerciale, un plan de restructuration du mode
de perceplion permettant d'accélérer ces opéra-
tions a été approuveé par le conseil d’administra-
tion pour étre mis progressivement en ceuvre &
partir de 1979.

Le plan de «métro léger», ambltieux par le but
gu'il se propose d'atteindre puisqu'il vise, d'icl &
1985, a hausser la qualité de transport en com-
mun & un niveau sinon égal, tout au moins aussi
proche que possible de célui du métro lourd,
resie cependant realiste sur le plan des investis-
sements globaux a consentir (21 milliards de
francs en cinq ans) qui sont relativement modes-
tes en regard de ceux qu'exigerait une Infrastruc-
ture completement Indépendante, nécessaire &
un reseau de métropolitain.

La réalisation de ce plan se traduirait par les .
effets favorables suivants:

1. augmentation de la vitesse commaerciale de
17 km/h & 22 km/h:

2. accroissement de 25% de la capacité horaire;

3. reduction de 15% (solt 180 000 000 F/an envi-
ron) des dépenses variables d'exploitation sur
les lignes intéressées;

4. declassement progressif de tous les tram-
ways de type ancien (250 voltures ayant
depassé leur limite d'age normale);

5. garantie de pouvoir, & plus long terme et
selon les besoins futurs plus importants, pas-
ser a I'exploltation par métro lourd.
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Struclure du réseau a plus long terme

A plus long termae, cette struclure doit tenir
compte des besoins prospectifs a satisfaire par
les transports en commun en intégrant le mieux
possible I'exploitation du réseau aux autres
struclures socio-economiques que les pouvoirs

' publics locaux comptent mettre simultanément
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en place dans I'agglomération.
En effel, il est unanimement admis sur le plan

soclologique que le transport en commun est un
facteur fondamental d'appréciation de la qualité
de la vie urbaine qui, & son tour, conditionne le
choix du citoyen pour le lieu de sa résidence.

Le fléechissement de la population de l'agglomé-
ralion, particulierement au cours de ces dernié-

res années et pour les couches sociales moyen-
nes, esl l'indice certain de la dégradation de la

qualilé de la vie urbaine a Bruxelles.

Outre la politique que les pouvoirs locaux doivent
donc mener au cours de la prochaine décennie
dans les domaines qui les concernent afin de
combattre cette évolution défavorable a la pros-
perite de toute la ville, il est évident que la ligne
de conduite de I'exploitant du réseau des trans-
ports en commun doit s'orienter vers le repeuple:
ment de la vil' : et, plus particuliéerement, des
quartiers centraux qui sont précisément les plus
affecteés par I'exode de leurs habitants.

A plus long terme, la politique des transports en
commun doit donc s'orienter vers une améliora-
tion des conditions d’exploitation du réseau au
centre de la ville, en priorité sur les quarliers
périphériques. .

C'est dans cet esprit qu'a été élaboré un pro-
gramme préférentiel visant a améliorer les condi-
tions d'exploitation du réseau pour la période
s'etendant de 1985 a 1990.

Dans leurs grandes lignes, les infrastructures
proposees comporteraient la création de deux
nouveaux axes s'etendant jusqu'aux abords des
boulevards de Grande Ceinture:

1. l'axe n® 4 «Est-Ouest lI»
desservant le sud du «pentagone» bruxellols
et se prolongeant, d'une part vers I'ouest et
le nord-ouest et, d'autre part, vers le nord-est
et le sud-est de I'agglomération:

2. l'axe n® 6 «rue Royale — avenue Louise»
desservant I'est du vpentagone» bruxellois et
se prolongeant vers le nord et le sud de
I'agglomération, tandis que les axes souter-
rains existants Nord-Sud el Patite Caeinture
seraient également prolongés.



Lﬂatéri?l roulant

Parallelement a celle nouvelle orientation,
d'aulres mesures ont été prises afin de réduire le
déficit du compte d'exploitation tout en malinte-
nant au plus haut niveau la gqualité du service.

C'est ainsi que des tramways de type ancien et
de capacile rédulte (motrices de type 9000, a 80
places) ont éle parliellement declasses et rem-
placés par du malériel de grande capacite (voitu-
res arliculées de type 7900, a 179 places).

D'autre part, les premiers autobus d'une nouvelle
gérie de 79 véhlcules ont éié mis en service.

Installations fixes et infrastructures

La modernisation des installations fixes s'est
également poursuivie en 1978, notamment au
complexe de Haren. Par ailleurs les ¢tudes d'un
nouveau complexe d'atelier et de dépot pour
tramways ou métro léger, & ériger aux abords du
Pont Teichmann sont en cours de paracheve:
ment, tandis que la conslruction du metro a pro-
gresseé vers Anderlechlt, Laeken, Auderghem et
Woluwe-Sainl-Lambert.

lEproitation ]

m— Projet de réseau de meétro |6ger m———————————

Le projet d'un réseau de mélro léger étudie,
d'une part, les modifications a apporter a la
structure actuelle du réseau a I'horizon 1985 et,
d'autre part, les propositions a faire aux pouvoirs
publics an vue d'obtenir des facilités de circula-
tion sur le réseau de surface. |

L application des principes généraux définis pour
une exploitation de type métro léger a conduit a
|"élaboration d'un réseau comportant les six axes
principaux suivants:

«Pelite Ceinturen (axe n® 2)

parcouru par cinq lignes développant 50 km
d'axe. dont 9 km en tunnel, et reliant principale-
menra la Petite Celnture El',l, les quartiers nord-
asl. sud-ouest et sud de I'agglomération.

«Nord Sud» (axe n® 3)

parcouru par quatre lignes développant 50 km
d'axe dont 6 km en tunnel ot reliant les boule-
vards du Centre au nord et du sud de I'agglomé-
ration el reprenant une ligne de rocade intermé-
dialre cntre 1 Petite et la Grande Celnture Est.

- 29 =

«Est-Ouest |I» (axe n°® 4)

parcouru par trois lignes développant 38 km
d'axe dont 7 & 17 km en tunnel.

v@rande Gelntura» (axe n® 3)

parcouru par deux lignes développant 20 km

d'axe dont 3 km en tunnel selon les tracés
actuels.

«Rue Royale — avenue Louise» (axe n° 6)

parcouru par trois lignes développant 41 km
d'axe dont 2,5 km en tunnel et reliant, a 'avenue
Louise et la rue Royals, de trés larges zones
situées au nord et au sud de I'agglomeration.

«Avenue de Tervueren» (axe n° 7)

alimenté par deux ou trois lignes développant
15,6 km d'axe, dont la quasi-totalité se situera en
siége indépendant ou en site propre intégral, et
reliant I'est de I'agglomération a la station de
metro Montgomery.

Projet de véhicule de
meétro leger

1. Intrn:lu_ctiirl

Le concept de métro léger est issu de |'impe-
rieuse nécessité pour la Société de limiter la
croissance des frais d’exploitation du reseau
sans pour autant renoncer a I'amélioration du ser-
vice a la clientele, suivant les besoins reels a
satisfaire a court et a moyen termes.

Sur la base de ces principes, il apparait qu'un

véhicule de métro léger doit pouvoir répondre

aux deux caractéristiques essentielles suivantes:

— le mouvement des voyageurs aux slations
souterraines doit s'opérer dans un temps
minimum, ce qui suppose des quais au
niveau du plancher et des portes et marche-
pieds appropries,

— cette disposition favorable doit, autant que
possible, étre étendue aux itineraires situés
en surface par I'augmentation des sieges
spéciaux et des quais surélevés; mais le
mouvement des voyageurs doit rester possi-
ble, par le déploiement de marches normales,
suivant que les voyageurs accédant aux vehi-
cules empruntent un quai bas, un refuge en
voirie, voire la chaussée carrossable.

o
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2. Caracteristiques du matiériel

Le véhicule étudié présente les caractéristiques

genérales suivantes: :

— deux postes de conduite;

— une capacite élevée;

— deux articulations et quatre bogies;

— une possibilité d'accouplement, pour former
un convoi double ou méeme mulliple.

i R S

En culre, pour répondre au souci d'accroitre la

vitesse commerciale, il faut:

— que, pour la circulation en tunnel, les perior-
mances se rapprochent de celles des voitu-
r2s de metro du type lourd;

— que la voiture soit pourvue de larges portes
s'ouvrant vers 'extéricur et de marches esca-
moiables.

Enfin, en ce qui concerne les caractéristiques de

censtruction, cettz voiture doil etre dotée des

perfectionnements apportés a la construction.

ges voitures de méatro type lourd:

— o©ssature en alliage léger;

— dispositiis de securiié associés a la com-
mande des pories;

— sonorisation complete;

— modulation ae I'effert de traction et de frei-
=age en fonction de la charge de la voiture;

— controle des moteurs par un hachcur de cou-
rant, avec freinage par récupératior .

Ccmyme pour la construction de la voit ire de

meétro lourd, il a été fait appel a un architecte

indusiriel, pour: _

— definir un certain nombre de caracteristiques
propres a cette discipline (forme de la
caisse, sieges, poste de conduite,...);

— @élaborer et établir lons plans d'architecture
genérale de la voiture téte de serie.

3. Caracleristiques particuliéres

Geéométrie

La voiture a 2 articulations et 4 bogies présente
les caractéristiques suivantes:
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— longueur 31,521 m
— largeur hors tout 2,200 m
— hauleur entre le rail et le dessus

de la toiture 3,350 m
— hauteur interieure 2,100m
— hauteur du plancher 0,85Cm
— hauteur dans I'articulation 2,030m
— distance entre les axes des bogies 7,587 m
— diameétre des roues neuves 0,630 m
— diametre des roues Usees 0,570 m

— distance entre dossiers de deux siéges
ViS-a-vis 1,740 m

La voiture aura 2 postes de conduite et pourra

elre accouplée a une auire pour constlituer une

unilé doubie.

- Coupe lransversale ge la voiture.

Poids

La tare est de 45,2 1.

La capacite est de 233 voyageurs dont 173
debout et 60 assis, soit 25,7 %.

On en deduit les caracliéristiques suivantes, Qui
sont comprises entre les caractéristiques corres-
pondantes du melro lourd et du tramway a dou-
ble articulalion 7900:

— tare: 1,43 t/im

— 194 kg/place offerte

— 5,15 voyageurs/tfonne de tare
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Chaque bogie est bimoteur et chaque moteur a
une puissance de 73 kW, ce qui donne une puis-’
sance totale de 584 kW, soit une puissance de:
— 12,9 kW par tonne de tare ou

2,51 kW par place offerte.

Les performances de service sont indépéndanteé.
de la charge: - '

R i
— accélération maximale instantanée: 1,20 m/s?
— décélération moyenne de 40 a 0 km/h
en frein de service: 1,20 m/s?

Le frein d'urgence, qui met en ceuvre le frein’ -
électrique (effort produit par les moteurs fonc-
tionnant en génératrices) suivi du frein sur trans-
mission, ainsi que le frein par patins électroma-
gnétiques sur rail, aura une décélération de |
2,05 m/s? en charge maximale.

La vitesse commerciale en palier est de

27,20 kmi/h; elle est calculée compte tenu des
temps d'arrét de 18 secondes el des durées de  °
1 seconde pour les variations d'accélération qui
~sont limitées a une valeur confortable.

Les pages qui précddent ont été
extraites du rapport du Conseil'’
d'Administration STIB de 1978.

| GTF ashl.

L'événement marquant de I'année 1978 a porte_
sur les structures statutaires de la Societe: I'Etat
a racheté les parts sociales dont la S.A. «Les  ~
Tramways bruxellois» était propriétaire en vertu
de la loi du 17 juin 1953, portant organisation des
transports en commun de la région bruxelloise.

Il Par cette.opération, toutes les parts sociales
| sont desormais détenues par les pouvoirs
publics, suivant la répartition ci-apres:

— Etat belge, 81,15%
— Province de Brabant 0,99%
— Agglomération de Bruxelles 17,50%
— Commune de Kraalnem | 0,05%
— Commune de Tervuren 0.25%
— Commune de Vilvorde 0,06%

100,00%

Hormis les modifications lmg:_:hzmt la représenta-
tion des détenteurs de paris soclales au sein du
comité de gestion et du consell d'administration,
les nouveaux statuts, entrés en vigueur le 15 sep-
tembre 1978, maintiennefit intégralement tanyles
objets essentlels et le patrimoine de |a soclété
que les drolts et avantages de son personnal.




Matériel acquis en 1979 :

—-Le CFV3V a acheté A la SNCE un fourgon ex postal-prussien

A 2 essieux (fabriqué en 1929). Ce fourgon portait en Al-
lemagne le nv 4237 . I1 a servi 2 Tamines pour le person-
nel, puis affecté A4 1'atelier de Monceau (ATD-LNC): 2 oe
moment 1a, il était numéroté 3050-94910271-2 catégorie C
Max.:40 km/h (dernitre révision le 5-0-75).

Restauré par les membres bénévoles du CFV3V, il a recu la
livrée vert foncé et 1la mumérotation 15021. Ce fourgon
accompagne des trois voitures prusSiennes a fait un train
spécial Treignes-Mariembourg et retour le samedi 7 juillet
1979 dans la soirée, puis est remonté A Mariembourg HLP
tracté par le tracteur GH69 le dimanche & Juillet & 1 heure
du matin.

Depuis cette circulation spéciale, apres aménagement inté-
Tieur, il a servi le restant de 1la saison 79 comme buvette
ouverte aux visiteurs du CFV3IV.

-Le CFV3V a acquis une locomotive A vapeur sans foyer A 2

essieux (les cylindres se trouvent en dessous de la cabi-
ne) -Fabriquée par TUBIZE en 1941 sous le n° 2259, elle a
€té vendue par FOCQUET 3 GLAVERBEL (division de Lodelin-
sart). Sa pression maximum d'utilisation est de 16 Kgr/cm2
(son manometre est prévu Jusque 25 Kgr/cm2, pour les épreu-
ves hydrauliques). |
Transférée tractée par la locomotive A vapeur du CFV3YV
ADOZ du raccordement de DaqprEmy juaqua.ﬂariembnurg le
vendredi 20 juillet 1979. |

—Le CFV3V a achetéd A 1a SNUE (groupe de Namur) un tracteur

V ~Type 5 -poids: 7 t. -moteur 2 essence - 2 essieux -
Bon sens de marche s'inverse par un dispositif A chainewm
et pignon droit baladeur. N© SNCB 38025-513-60.
Transféré par ses propres moyens de Namur (FNR 5h40') A
Mariembourg (LMG 12n00') 1le vendredi 28 septembre 197S.

-La Glacerie St-Gobain de Franitre vient de vendre ay CFV3Y

une locomotive A vapeur qu'elle avait garée froide sous un
hangar depuis 5 ans, Fabriquée par la "Société de 1a MEUSE"
A Litge en 1926 sous le n° 3235 - c'est une Q20T - son tim-
bre est de 12 Kegr/cm2 -elle porte sur son cdté droit 1a
plaque d'immatriculation de la Province de Namur n®s595 -
Bon foyer est en cuivre.sSon n° d'ordre A la Glacerie dtait
le n° 1, Cette locomotive retourna aux ateliers de 1a Meuse
pourpour réparations, en 194o: remplacement du foyer en
t8les de cuivre rouge (de 14 2 26 mm d'épaisseur suivant
l'endroit), remplacement des entretoises en cuivre de 26
mm de P, des boulons de ciel en acier de 25 mm de @ et des
vis d'harpons en acler, remplacement des tubes en acier de
40/45 de P provenant des Usines A Tubes de la Meuse 2
Flémalle-ljaute.

Notes: La Glacerie St-Gobain de Frani¢ére utilisait aussi
une locomotive A vapeur nv2 identique & 1a ne° 1.

Fabriquée par la "Société de la MEUSLE" 2 Liége en 1947

Sous le n°4350 -:'était une 0207 -son Timbre: 12 Kgr/cm2-
Immatriculation Provin:e de Namur : bo5.5on foyer €était
aussl en cuivre rouge. “ette locomotive a été transfor-
mée en tracteur diese) par FOCQULT (dans le style®du

GH69 du CFV3V) ¢t st toujours en service A la Glacerie.

Jean-Marie Haﬁiée

érratum : dans le cahier spécial que nous avons consacré en 1979
au CFV3V, en page G, il faut lire que le foyer de 1'HL ADOS
est en CUIVRE,
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Horaire d'été 1980 a la SNCB

Quelques modifications annoncées :
-ligne 96 : relations directes N67 Schaerbeek-Clabecq omnibus
assurées par 4 automotrices accouplées .
n°6645 arrivée Clabecqg 8.09 et 6959 seront supprimes.

-~relation directe Anvers-Lille (en diesel). Celle-ci sera suppril
et remplacée par un service électrique assuré par automoirices
entre Anvers et Courtrai. Une navette en correspondance
Courtrai-Lille et retour sera assurée par autorail SNCF.

—création d'un service cadencé entre Ostende et Rooscndael en
AM quadruple,

TK 747
Ligne 142 (précisions sur notre article ci-avant)
Bulletin E du 16/1/80 - application au 6/12/79
les mentions Hoegarden-Cognelée (hors service)

Cognelée-Namur (inacessible aux trainz voyageurs)

doivent 8tre remplacees par :

Eghezée-Frizet (hors service)

Frizet-Namur (inacsssible aux trains voyageurs)
la ligne 142A Namur-St-Servais est supprimée au Livrst de
Service des Trains. Ce raccordement reste towtefois utilisé pour
le service ES sous le régime du raccordement interne 2 la
gare de Nawur,

P.A.
Divers
—Des IOT sont mis en service & Fexhe-le-Ht-Clocher le 3/12/79

-Le 20/1/80, la caténaire de la voie B ligne 53/1 a €té mise
sous tension entre Bif Dijieburg et Bif. Holsbbek (Louvain)

-La décision annoncée antérieurement et concernant la fermctuwc
des 5ares de Kinkempois et Seraing (125 bis) au trafic de détail
au 1/1/80 est annulée.

-La cour 2 marchandises de St-Ghislain-Hornu est fermée depuis
le 10/1/80 suite aux travaux d'électrification.

—Sur la ligne 1182, la gare de La Louviere Bouvy est définitivemer
fermée le 18/2.

b

-La ligne 118 est coupée entre La Louviere et Bracquegnies a
la suite de travaux d'électrification a partir du 18%3/80.
Les horaires des traine sont fortement remanies sur cette
ligne 2 cette date et font 1l'objet, avec d'autres modifications,
d'un 2e supplément & 1'Indicateur Officiel, que 1l'on vien t de
distribuer aux abonnés. Ainsi, un service d'autobus est organise
entre La Louviere et Bracquegnies, pour continuer a assurer

la desserte vers Mons.

Litteras de roulement des rames SNCB

Suite = la sortie des M4 et a la transformation de voitures M2
en chauffage uniquement électrique, on a créé¢ une troisieme
série dans le littera éde roulement des rames :

type de chauffapge rames navettes TeSeTrves
vapeur uniquement | 100a129 5002529 900
vapeur+electrique 130a159 530a%59 30
g¢lectrique seul. 1602199 560a599 960

SNCV_- Groupe du Hainaut : depuis le début 1960, on a vu
Sirculer sur le groupe du Hainaut (réseau de Charlerci) une
deuxiéme motrive type S entierement transformeée : il s'agit

de la S9173 en livreée orange. P.A
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Activités du GTF -asbl
VOYAGES

Premier vovage de la gaison : 29 mars 1980
en autorail dans 1' "Hinterland® de Mons

Nous avons le plaisir de vous inviter 2 participer an premier
voyage de notre saison. Le GTF asbl sillunnera, pour la
premiere fois, et a un prix tres "démocratique” les lignes
ferrées encole  praticables de la région de Monso : elles sont
seit fexmé:ss au irafic voyageurs, soit peu conmmes par leur
pnosition excentrigue et la faiblesse de leur desserte.

Progranme : le voyage a lieu le samedi 29 mars 1980
Départ “de HMonu _vers 9h15.

=

Parcours des lignes suivantes :

1109% : Cussmes ~ Villereille-le--Sec (anciemme ligne de Chimay)
lienes || 98 & Monz St-Ghislain via Flénu (Produits) dans sa totalité
mies ||98C% : Hornu -- Frameries (Zoning)
afic gg8A* : Yarguignies-Dour (ancienne ligne de Roisin-Autreppe )
jragEEE}‘BT -t 5t~-Ghislain - Quiéwyrain |

: |100%* : St~Cislain-Ter ire (anciem= ligne d*Ath)

Retour 2 ﬁaﬁag _wvers 19h30 avec correspondancr s agsuUTees Vers
Charleroi-Liege et Bruxell :s

Gomrze d'habitude, de nombreux arréts sont pre.as pour les
photographes. Un arrét de deux heures est pTL"H 2 midi pour
permetire & chacun de se restaurer a sa guise. llous proposons
néanmoing, pour ceux qui ie souhaitent et comme d'habitude, un
diner collectif pour 260FB et comprenant potage, plat principal et
et dessert, TVA et service ‘compris, boissons non comprises.

Déplazement vers Mnns au depart de Bruxelles et Liege
Dans la mesure ou le nombre de .personnes requis est ateint,

nous organisons un denlacement en groupe par train régulier
(places réservées) et a prix réduit avec retour dans les

gares précitées. Cette disposition pernet de se mettre "dans
l'ambiance ferroviaire" des le début de la matinée, et d!'éviter
les fatigues de la route et les embarras de parking.

Prix : comprenant le parcours en antorail -pécial de Mons a
Manage, la TVA et les frais d'organisaton.

Adulte membre en ordre de cotisation 1980 le 15/2/80, 370 FB
epouse, enfant ou ascendant vivant sous le m@me toit

Adulte NON membre du GTF asbl 430 FB

Enfant moins de 12 ans 200 FRH

Enfant de moins de 7ans (participation limitée 2 :
ceux qui accompagnent leurs parents, sous leur gratuit
respnnaahilité?

Diner collectif 260 FB

Supplément train régulier de Bruxelles 126 FB

idem au départ de Liége 280 FB

Remarque : les enfants ne disposent pas d'une place personnelle
dans l'autorail spécial.
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Inscriptions

Des que possible et au plus tard le 13 mars 1980 en renvoyant

le bulletin de participation ci-annexé dfiment rempli A

GTF asbl, c/o M. Francis Beckers, Rue de la Douix, 15 a

B-4050 Esneux, et en versant simul tunément la somme correspondante
selon les indications indiquées sur le bulletin d'inscription.
N'oubliez pas de joindre une enveloppe timbrée 2 OFB portant

vos nom et adresse : celle-ci nous permettra de Vous adresser,
quelques jours avant le voyage, votre billet, une circulaire
contanant tous renseignements utiles. |

Nous prévoyons de remettre une documentation sur les lignes
empruntées 4 chaque participant le Jour du voyage.

NOUS INSISTONS pour que vous vous conformieyg scrupuleusement
aux modalites d'inscription indiquées sur le bhnllotio. s
participation joint : respect de 1l'adresse indiquée et de la
procédure de paiement prévue. Vous facilitez ainsi le travail
de notre membre Monsisue Beckers, gqui a 1'amabilité de se
charger du collationnement des inscriptions,

Nous nous réjouissons de vous retrouver mombreux 2 cette activits,
qui vous permetira de découvrir d'anciennes lignes ferrées et

des paysages variés vus par l'autre bout de la lorgnette...
e e ———— .

DISTRIBUTION

Revue 7Chemins de Fer™ n°® 1978/6

Ce numéro de cette revue ferroviaire, publide par l1'Association
Frangaise des Amis des Chemins de Fer (AFAC) contient un
excellent article de Pierre Van Geel, chroniqueur ferroviaire
belge bien connu. Sous le titre "Les automotrices quadruples
série 800 de la SNCB", cet auteur rappelle d'ailleurs, avec
maintes photos d'excellente qualité, 1'histoire des automotrices
électriques de la SNCB, depuis les rames de 1935. Il étudie
ensulite la genese des automotrices 800, leur partie meécanique
et électrique, et leur utilisation. L'article compte 14 pages
au format A4, et une trentaine de photos.

Parmi les 48 pages de cette édition..,on trouve aussi un article
sur les dessertes "grandes lignel de la SNCF, la vitesse des
trains en France...

Notre service Distribution peut vous fournir cette revue

au prix de : 110FB +20FB (envoi) = 130FB

(pas d'expédition a 1'étranger). Commande doit Btre faite

par versement de la somme correspondante au compte financier
001-0643004-67 GTFasbl, Distribution, 4000 Liege.

__'-_____—_-_m

-—---—ﬂi--ll-—-—--.____—-_._

Notre série de cartes-vues sortie de presse fin 79 et annoncée
dans notre n°10 a regu un accueil favorable aupres de nos
membres. Pour rappel, elle contient 6 cartes de la SNCV Ostende
d'avant 1940, 1 carte des TEPC (Charleroi) et 5 cartes SNCBE.

La période de souscription A prix préférentiel étant terminée,
le prix par série est porté au 15/2/80 a

envoi en Relgique : BOFB+15FB (envoi) = O5FB

étranger : 80FB+20TFB (envoi) = 100FB
Commande par versement de la somme correspondante au compte

240-0380489-59 de GTF asbl, Editions & 4000 Liége. Les
membres etrangers se réferent a4 la 3e page de couverture,
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EDITIONS

Nosgs 41 t32 on B8
336363 36 363636 3 36 36 36 3 36 3 36 36 3 9 3 36 3

A la demande de nombreux membréa, nous avons décidé de
rééditer les deux articles suivants :

. arte des voies ferrées de Belgique par G. Clse|- VERSION PLIEE

Nos membres connaissent cette oeuvre d'un de nos membres,
constituant dans une carte 100x80cm de toutes les lignes

ferrées existant ou ayant existé en Belgique (SNCB et SNCV),

et de trois annexes contanant le code télégraphique completf de
la SNCB (ancien et nouveau), le régime d'exploitation des lignes
de la SNCB, une mise & jour et une traduction en néerlandais.

La version PLIEE de cetfe carfte (au format A4) ‘et présentée
en papier 100 gr sous enveloppe cartonnée est 3 nouveau
disponible.

Nos lecteurs qui souhaiteraient se la procurer peuvent

verser une somme de 240 FB + 20 FB (envoi) pour la Belgique,

soit 260 FB & notre compte 240-0380489-59 de GTF ashl,Editions

a 4000 Liege, en preécisant bien en communication "carte des

voies ferrees PLIEE ", Nos membres étrangers nous feront

parvenir 265FB par la procédure indiquée en 3e page de couverture.

Parmi les autres versions disponibles, nous vous rappelons :
- carte papier roulee sous tube carton avec bouchons, et le

jeu d'anmmexes : envoi en Belgique : 240FB+20FB(envoi ) =260FB
. étranger : 240FB+30FB (envoi)=270FB
-carte papier+carte plastique en un seul envoi sous tube, avec
un seul jeu d'annexes :
envol en Belgique : 320FB+25FB (envoi) = 335FB

- étranger : 320FB+45FB (envoi) = 365FB.
I1 nous reste guelgues_rares cartes plastifiées roulées sous

Tube et accompagnées d'un jeu d'annexes. Nos membres intéressés
sont invités & verser au plus vite 270FB+20FB (envoi) = 290FB
pour la Belgique, 270FB+30FB = 300FB pour 1l'étranger, s'ils
souhaitent posseder cette versgion,
Rappelons que le seul compte & utiliser est le 240-0380489-59
de GTF asbl, Editions & 4000 Liege, sauf les étrangers qui

se réferent 2 la 3e page de couverture.

el_aar%es—vues serie 51] T

Pour commémorer a notre facon le Millénaire de la Principaute
de Liege, nous avons décidé de rééditer notre premiere série

de cartes-vues en noir et blanc. Sept des huit sujets ont en

effet trait au territoire de l'ancienne principauté.

Nous vous rappelons le sujet des photos :

Sujets

train vapeur a Vielsalm en 1976, train vapeur type 64 a
Houyet-Ardenne en 1955, motrice STIL ex-RELSE et locomotive
3 vapeur SNCB type 81 au Petit Bourgogne (Sclessin) en 1966,
motrice STIL ex-RELSE type C a Seraing en 1967, motrice TULE
M29 au Boulevard d'Avroy a Liege en 1956, noria de tramways
place du Thé&tre.a Liege en 1929, autorails SNCB série 49
aWaimes en 1977. La huitieme carte-vue montre une motrice
gtandard de la SNCV a Baudour en 1963,

Les commandes sont regues par versement préalable de 65FB
par série envoi compris au compte indiqué ci-avant. Les

cartes sont presentées sous pochette avec sigle du Millénaifa.
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Renouvellemnt des cotisations 1980

Nous remercions tous ceux de nos membres qui nous-eai-encouragés
en arrondisssant leur cotisation ou en versant un momtant de
leur choix. Nous remercions aussi de leur confiance les membres
protecteurs.

Nous voudrions aussi remercier tous ceux de nos membres gui ont
compris que la surwvie de notre association est liée a l'allegement
maximal des charges administratives qui PESENT sur le temps libre
de chaque animateur bénévole,

Ces membres savent que chacun de ces animateurs est chargé d'une
activité spécifique, qu'ils habitent loin les luns des autres,
et qu'ils tiennent chacun un compte finmcier spécialisé au type
d'activité dont ils se sont chargés.

Ces membres savent aussi que les cartes de membres ne peuvent
8tre expédiées gue moyemnant le contr8le de réception de la somme
de cotisation correspondante. Ils Bavent que cette opération
prend beaucoup de temps pour 900 membres. Ils en concluent gque,
si le GTF asbl demande l'envoil d'argent liquide ou d'un chegue,
c'est uniquement pour réduire le temps passé au contrBle. Ils

ont donc respecté 3 la lettre les instructions de renouvellement
de cotisation contenues dans Trans-Fer n® 10 aux pages 34 et 35,

Nous me comprenons pas pourquoi des membres :

— ont renvoyé leurs documents & une autre adresse gue celle

qui était indiquée

— n'ont pas joint une enveloppe timbrée portant leur nom et

adresse : ils ont ainsi obligé notre membre bénévole a
consentir un travail supplémentaire

- ont expédié le montant de leur cotisatimon ¥"tous azimuths®

— ont mélangé cotisation, commande d'éditions...

- n'ont pas rempli completement leurs documents. 3
Nous langons un cri d'alarme ; le sort du GTF asbl est entre les
mains de ses membres. Pour 70F par an et par membre, nous ne
pouvons payer un employé. Le temps libre des bénévoles est limité.

Fdsons donc tout pour faciliter la tBche de nos animateurs ; que
le temps qu'ils veulent bien consacrer a 1'Association soit le
plus productif possible.

NB : 1) les membres qui ont envoyé 100FB sans enveloppe timbrée
ont leur montant de cotisation ramené & 90FB, pour
couvrir l'enveloppe et son timbre.

2) les personne 8 qui ont versé 70FB sans enveloppe timbrée
ne recevront leur cate .de membre que s'ils envoient une
enveloppe timbrée a GTF asbl c/o M. Francis Betkers,
rue de la Douix, 15 a 4050 Esneux.(Tarif lettre = 9FB 1!!)

3) les personnes qui n'ont versé que 60FB sont priés de faire
l'appoint le plus vite possible & l*adresse ci-avant. La
cotisation pour 1980 est de 70FB minimum,

Remarques diverses

- Si vous nous ecrivez et gue vous nous demandez une répunﬁe,
il y a lieu de joindre un timbre-lettre 2 9FB. Notre budget
ne peut nous permettre de vous répondre dans d'autres conditions.

— Lorsque vous mous commandez une édition, spécifiez bien votre
adresse COMPLETE sur votre titre de paiement.

- Si vous deménagez, avertissez-nous de votre nouvelle adresse

en joignant 10FB pour frais d'administration. Faites-suivre

votre courrier par les services postaux (renseignez-vous pour

cela a votre bureau de poste : cofit de l'opération : S50F pour 6 mois).
Trop souvent, des Trans-Fer nous reviennent avec la mention :™§'ha-
bite plus 2 l'adresse indiquée".

—Le Président
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N=Ho-Hoe=Hom=U=I=I11Im

=

Fleischmann - Roco - Piko - Gutzold - Liliput - Electrotren -

Trix International - Minitrix - Mehanotehnika = Lima - Jouef =
HAG - Ade - Bemp = Airfix - Rivarossi - AHR - Atlas - Athearn-
Joe Lorks - Arnold - LGB -~ Ibertren - fulgurex - Aster - |
Merker & Fischer - i

TRAMLUAYS
Roco - Liliptd - LGB - Gogtram - Mehanotehnika -

DECORS ACCESSOIRES SIGNAUX LAMPADAIRES FUNICULAIRES TROKLEYBUS
TELEPHERIQUES PERSONNAGES AR3RES ...

W

Faller - Verno - Vollmer - Preiser - Uiking = Busch - Jouef =
{ima - Roco - Electrotren - Kibri - Pola - Erawa - Concor -
Hel jan = Herpa = AM8 - Sommerfeldt - Gunther - Starlux - DS -

Heki - Sander - Mpmssmer - Seuthe = Merten = Wwiland - Merit -
tko = Jorfian - De Cuyper - fulgurex ... 1
REDIUCOTMMANDE

Salota = 5 train indépendants sur une meme voie.

‘TRANFORMATEURS REGULATEURS

.fleisnhmann - Jouef - Lima - Trix - LGB = Armmold - Titan - TER <«
rSYSTEME AUTDOMATIQUE POUR BOUCLE Dc RETOURNEMENT |
Polator -

S.N.C.B.

s
Nombreux modeles belges de série et transformes
- Type 59 Roco en version 3 rails M3rklin -
Signaux = decalcomanies - photos -
REVUES

f———
Rail & Traction - Rail Hobby = Loco Revue - Rail Miniatures fFlash -
Rail Magazine = Fleischmann Kurrier - LGS Depeche - 5Strassenbahn
Magazine - Lok Magazine - Chemins de Fer Régionaux et Urbains =-...
LIVRES

_——————————

Nombreux livres ferroviaires frangais,anglais,américains,allemands,
SUl SSESess

DISQUES
PDSTERS belges de 1la S.N.C.B. et de la S5.N.C.V.

OQuvert de 9 2 12 h et de 14 a 19 h
Fermeé le lundi.

Le dimanche, ouvert de 10 a2 13 h.
Carte fideliteé.

Le GTF asbl a vu pour vous le vendredi 8 février 1980
un train d'essais BRrugge-Liége et retour compose
d'une HL: série 15 (1502) + ' MA A + 2 M4 B.

Les voitures M4 de Ze ~lasse commencent donc a

sortir d'usine. Elles se raractérisent par unlyiﬁ eau
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frans-Fer est une publication périodique du GTF asbl,
BP 191, B-4000 LIEGE 1 (Eelgique). Trans-Fer est envoyé
gratuitement & tous les membres du GTFasbl.

+*

sauf mention contraire, les articles publiés dans ce numéro
peuvent 8tre reprodulils 1ibrement a condition de citer la .
source et d'adresser un exemplaire de la publication a notre
Association. I1 y a cependant lieu de noter que la reproductic
d'articles gque nous empruntons & d'autres putlications reste
soumise 2 l'accord de celles-ci.

&

Le GTF asbl en général et 1l'eéditeur responsable en particulier
ne sont pas solidaires des opinions exprimées par les auteurs
das articles contenus dens "Trans-Fer". Cee derniers n'engagen
donc qu'eux-m&mes.

*

Les activités du GTF asbl sont variées : voyages ferroviaires,
organisation de visites ferroviaires, séances de cinéma,
nombreuses publications relatives au monde du raii (&

+itre d'exemple, Trans-Fer, Les Tramways au Pays de Ligge,
séries de cartes-vues ferroviaires, de diapositives, carte:,
aide-mémoire...), distribution d'articles ferrovairesS...

De nombreuses publications sont prévues. la liste de nos artic
vous est transmime sur simple demande (accompagnée d'un timbr:
3> 9FB ou d'un coupon-réponse internaticnal a notre adresse :
GTF asbl, BP 191, B-4000 LIEGE 1 (Belgigue).

Si vous désirez devenir membre de notre association, il suffi
de nous demarder une formule d'adhésion, 3 1'adresse précitée
en joignmt un timbre a 8FE ou un coupon-répcnse internatliona
pour la Tréponse. La cotisation est minime : #OFB en 1880, e®
vous donne Aéroit 2 Trans-Fer et a des conditions préférentic:
lors de votre éventuelle participation a nos activités,

Service financier

Nos services sont gérés par des perscnnes bénévoles, qui =e
sont réparti le travail. Veuillez bien utiliser l'adresss ¢~
le compte financier indiqué a cBté du service gue VOUS
souhaitez contacter, que ce solt pour la participation a
nos voyages ou pour la commande d'un de nos articles. Si
vous utilisez un numéro financier inexact ou une adresse
erronée, vous nous compliquez le travail et vour risquez
d'attendre plus longyemps la réponse que VOUE sovhaitez.

FOUR NOS MEMBRES ETRANGEKS j: les palienente en provenance de

Tenger dojvent exclusivement nous parvenir, quelle gue

scit 1'activité =soit au moyen d'un Burocheéque garanti ou
d'un virement postal internaticrnal a 1l'ordr:
de GTF asbl, BP 191, B=400C LIEGE 1 (Belgic
-soit par versement au CCP Bruxelles
000-0896641-70 de GTF asbl, 4000 LIEGE.

Ces procédures permettent d'éviter ce lourdes taxes a ltarr:

que nous serions contraints de vous répercuter... Merci.

G S —

+*

Toutes nos publications scnt en vente a Bruxelles chez
SCIENTIFIC, Kue des Chartreux, 11A, 100C Bruxelles (4 c8té -
1a Bourse). Vous évitez, danes ce cas, les frais d'envoi et
le risque de déterioration au COUrS ie ¢celui=-ci, malgré les
précautions que nous prenons pour expédier vos commandes,
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HTP UNION INTERNATIONALE DES TRANSPORTS PUBLICS
INTERRATIONAL UNION OF PUBLIC TRANSPORT

INTERNATIONALER YERBAND FUR OFFENTLICHES VERKEHRSWESEN

Telégr. intramint-Bruxellies B-1050 Bruxelles (Belgique)
Tel, 67333 25-6730466 ' Avenue de I'Uruguay 19
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43¢ Congrés International, Helsinki 1979

LISTE DES SUJETS DE RAPPORTS *

Adaptation de l'offre de transports publics de surface aux evo- 500
lutions de l'urbanisation (L. Bartherotte et M. Bourgoin)

L'homme dans les transporis régionaux : évolutions et perspec- 500
tives
a) Homme et métro dans les années 1580 (J. G. De Roos) 500
b) Problémes dénergie dans les chemins de fer metropolitains
(G. H. Hafter et R. Hanocq)
a) Aspects technigues et économiques des autobus articulés 500
(A. Brechbuhl et L. Quarre)
b) Rapport sur les activiies de la Commission (Y. Savary)
a) Rationalisation de la perception — Objectifs et limites 300

(J. Mouzet et F. Torjussen)
b) Méthodes de détermination du trafic (M. Frenois et D. Sutton)

Systémes de gestion dans les transports publics, y compris les 500
problémes d'adaptation du perscnnel (J. A. Boele et H. H. van

Noord)

e role a long terme des transports publics (H. H. Meyer) 500
_e métro léger — Un systéme de transport de l'avenir (G. Gro- 500
che)

Examen des fonctions des services du personnel et des relations 500
extérieures dans les entreprises de transports publics (P. Algonat
et L, St.J. Deviin)

lllllllllllllllllllllllllllllllllllll
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INTERNATIONAL UKNION OF PUBLIC TRANSPORT

INTERNATIONALER VYERBAND FUR OFFENTLICHES YERKEHRSWESEN

Telegr. Intramint-Bruxelles B-1050 Bruxelles (Belgique)
Tel. 67333 25-673 0466 Avenue de 'Uruguay 19
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UNION INTERNATIONALE DES TRANSPORTS PUBLICS
INTERNATIORAL UNION OF PUBLIC TRANSPORT

INTERNATIONALER VERBAND FUR OFFENTLICHES YERKEHRSWESEN
B-1050 Bruxelles (Belgigue)

Telegr. Intramint-Bruxelles
Tel.6733325-67304 66 Avenue de I'Uruguay 19

RECUEIL U I T P DES TRANSPORTS PUBLICS

Cet euvrage fact sulfe aux editions prnécldentes de 1964, 1968 et 1977
que ont conu un thls ghand succis.

Un thavail important a 628 fadlt poun rassemblen et coordener un maxinum
de rendecgnements statistiques sun plus de 600 vitles du monde entier.

Ce recuedl est publie en 2 volumes et comprend 1120 pages.

La presentation de £'ouvrage est en Langue angladise et des feuwillets de
plastic transparent pewmettent de Line Les Otjormations en francals et en alle-
maind; €5 seront fourndd sun demande.

Ce necuedl est un manuel de base panjait tant pour Les exploitants et
Tecnndedens des transponts publics que poun Les urbanistes et Les hedponsavles
de collectiuites Locales, Les bureaux d'engincening, Les fabricants de maténdiel
de transposd, et autnes.

Les Lectewrs y trouvehont trhods sections prinedpales ofirant un accds
gaccle aux angonmations concernant Les transports publics.

SECTION 1 CHEMINS DE FER METROPOLTTAINS - subdivdisie en :

L

I-A  métros en exploitation
I-B métrhos en constrhucticn
1-C  construction de métho activement a £'itude.

SECTION IT1 .  TRANSPORTS DE SURFACE MULTTMODES

SECTION 11T :  TRANSPORTS DE SURFACE UNTMODES

Pewr chague valle Les données commencent par La condiguration urbaine
ginerake, par rappord aux bescdins de traisport de La population; swlvent ensuite
Les caracténistiques détalllies du néseau et du matirniel xoulant, Les horaihes
du Lragle, Le systeme de tarification et de percepiion ainsi que de nombrewses
cennées au sufet de £'explodtation; Le tout disposi sur deux pages oppesses 04~
shant aw Leetewr un panjalt apencu d'ensemble,

L'cuvhage contient en outre 74 pages de tableaux statistagues @ Comparnal-
sait de £a vitesse d' embarguement des veouageuss poun des Equdpements de swriace, -
Nombre de véhicules nicessacres pax km. de Ligne pounr assurch une dnlquence de
service déterminle. - Graphigue reprlsentant Les dates d'cuverture des dd gainents
neseaux de métropelitain pat ville, avee privisions; ete .

Le prex des 2 volumes est de 3 300 §rancs befges ou US £ 170.-

Nous jodgnons un bulletin de commande que nous vous Lnvitons & neus
renveyen d'urgence afdin d'ebtenin ces deux velumes dans fe plus bred délad.
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INTERMATIONAL UNION OF PUBLIC TRANSPORT

INTERNATIOMALER VERBAND FUR OFFENTLICHES VERKEHRSWESEN
B-1050 Bruxelles (Belgique)

Téleqgr. Intramuint-Bruxelies

Tel. 6733325-6730466 Avenue de |Uruguay 19
SULLETIN, DE COMMANDE = ORDER FORM = BESTELLSCHEIN
Nous prions 1'UITF de nous faire parvenir :

We reguest the
iz bestellen hi
veen EXemplaire(s) = (2

(2 vol.

Jeis copylies)

. oo Exemplar(en) = (2 Biarde)

HNous nous engageons 4 verser la somme de 3 500.-FB oy U.S. §

ermit

UITP to -supply :

bez
vol. )

der

y of

des

the UTTP
UTTE

gl A TR
du RECUEIL UITP DES

TRANEPORTS FUELIOS 1976

ANDBEXOK O UREAT THRANSPORT 1679

~HANDEUCH FUR STADTVER:EHR 1979

110.- par

gxeriaire & 1'un des comptes ci-dessous.
We are arrancing to settle the amount of 3 300.=BF or U.S.% 110.- per

PRET B ORE ':h' tne accounts So0WN DLW,

- am B cx e ‘l_. A
Wir iiberweisen dafilr den Betrag von 3 300.-BF = U.S. § 110.- je &xemplar
auf eines der unten angegebenen ]’Gﬂten der UILIP,
Lﬁrlﬂ::Iﬁ.LSEKn?Ivanjr‘ESEe . : @ @ B ® B % ® & @ @ % &% & ® & # B 8 = F & 8 &5 &5 & 58 8 80w
UI;dETfH}LL'".E,rI::EEE!ﬁddPEES R el S T IaC I T 10 BT T PR BT I Sl ol L L ST e
hﬁLEITEn.J:E::J‘.'IE:nﬂfmaﬂSE}-ﬂﬁlf‘t -: O ® OB B B % 8 B @ ® F 8 & & 8 & & 8 8 F & 8 8 & F e B
-::‘_te.!r_.a-‘;‘qm : & B @ @ @ @& % @ @ B 8 F & & & & & & F #F B F F & B E¥F B #
Signature/Unterschrift ! Pt 0 650 WA A N R e o SHb mES e (e

-
PANOUES = BANES = BANRED
BELGIQUE ¢ Office des ChocucaTastayn, Bruvelles -7 CO0=3301803=77
Banoue Bruxel les-lLambert, Bruxelles = n® 310-015:5019-92
Societt Géndrale de Bangue, Bruxelles— n® 210-0C80505-25
DECTSCHLANS (SRS Drosdrer Sank aG; 5020 %4in = n’" 9 790060
ESEANA Banco Exterior deo 125;:-:-,:, Madrid =t 3G, 28887E
FRyGE : Banque B=lee: (France) S.A.,7550C Parte — n” 45 019 109 Wil
ROAT BRITAILT ¢ Belgizn bank Limited, London EC2 =50 13595
1TAELTA : Banco di Renma, No=a = W, CeoSdN
SLISSE : Unton des Bapgues S-isbts. GCenvve - n> 472.147.60
H.5.A. : Eurcpan=Americen Banking Corporation,
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cases réservées aux indications de service GTF - ne pas remplir

Bl & inscripion

Bulktin & renvoyer avant le 13 mars 1980 a l'adresse
Buivante ': GTF asbl c/o Monsieur Francis Beckers

Rue de la Douix.15 B-4050 ESNEUX
Ce bulletin doit 8tre accompagné d'une enveloppe timbrée
‘&9 FB et portant 1'indication de vos nom et adresse (ou
_un coupon-réponse international). |

ﬁfmtgldunligné

" §° postal locall té

#embre GTF o et S oo ATV SR e B

® inscris pour le voyage du 29 msare 1980

Adulte membre ou assimilé i STOPFB ISR ETG
inscrire
B~ et Adulte non membre a4 §30FB e S
nombre ; Bnfant - de 12 ans & 200FB ESWe B )
{ Enfant - de 7 ans gratuit

supplément Lidge-Mons et retour A 280F
PP s ﬂinngl-fighl .
. supplément au départ de Bruxelles 126PR

T e T e T P T 1 TR P T

TOTAL et i L b s

'=~Je verse cette somme au compte 001-0534742-57 de GTFasbl,Voyages

biffer 4000 LIEGE
mutile ) <Je joins un chéque bancaire garanti

-Je verse DE L'ETRANGER au CCP 000-0896641-70 de GTFasbl, 4000 LIE(

A le

| (eignature - représentant légal pour
E E mineurs d'&ge)

E- SN ' ]

ASSL supplément & Trans-Fer n°1' - Févfiar: 1980 (@age‘ ’55.]




cases réservées aux indications de service GTF - ne pas remplir

Balletin d' inscsiption

Bulktin & renvoyer avant le 13 mars 1980 a l'adresse
Buivante : GTF asbl c/o Monsieur Francis Beckers
Rue de la Douix.15 B-4050 ESNEUX
Ce bulletin doit &tre accompagné d'une enveloppe timbrée
FB et portant 1'indication de vos nom et adresse (ou

un coupon-réponse international),

IO SWNBOENG e et { OB R 0N)

Rue - ﬂ‘- r'm ——————————
N® postal __ _ localiteé onpge
Hembre GTF n®

® inscris pour le voyage du 29 sars 1980

- Adulte membre ou assimilé i S70FSB RS
inecrire
g SER ) Adulte non membre A 43098 P i T O
nombre ;.' Enfant - de 12 ans & 20098 S —
| Enfant - de 7 ans gratuit

. repas & 260FB

. lément Lidge-M ps et ret A
supp ge-Mons e rﬂigt‘;t:' 280FB
. supplément au départ de Bruxelles 126FB

vednigngd

TOTAL

-~Je verse cette somme au compte 001-053%4742-57 de GTFasbl,Voyages
biffer 4000 LIEGE
nutile } -Je joins un chéque bancaire garanti

-Je verse DE L'ETRANGER au CCP 000-0896641-70 de GTFasbl, 4000 LIEGE

A le

(signature - représentant légal pour
mineurs d'&ge)

supplément & Trans-Fer n°1*' - Févriaer 1980 (g;age- 35)



