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WERKELIJK EEN ,,BODEMLOZE PUT"?

Belgié heeft geregeld af te rekenen met
problemen in verband met het evenwicht
van zijn budget.

Telkens — en zulks is bijzonder dit jaar
het geval — komen er meer verklaringen
en campagnes betreffende het ,tekort
van de N.M.B.S.”, ,.een tekort” dat on-
geveer 9 miljard zou bedragen en zou
wijzen op een erbarmelijk beheer en een
typisch wvoorbeeld zou zijn wvan ver-
kwisting van de staatsgelden.

En nochtans reikt het vraagstuk van de
spoorwegen heel wat verder en is het veel
ingewikkelder dan hetgeen men uit een-
zijdige opinies zou kunnen opmaken.

Het zal wvolstaan enkele karakteristieke
feiten onder de vele andere aan te halen,
om de onder het publiek verspreide ver-
warring aan te tonen en dit publiek er
misschien toe te brengen een objectiever
oordeel te vellen,

Verwarring tussen ,,tekort’” en
..betaling”’.

Als de Staat, dit wil zeggen de natie, zich

diensten laat leveren door de industrie,
verwcndert er zich niemand over dat hij
betaalt wat hij besteld heeft. Er zou een
algemene kreet van verontwaardiging op-
gaan, mocht de Staat besluiten die dien-
sten niet of slechts gedeeltefijk te betalen.
Als een aannemer van de Staat Dbijv.

e

500 miljoen frank ontvangt voor werken,
wie zou eraan denken, te beweren dat
die aannemer een ,subsidie” van 500
miljoen frank heeft gekregen, of dat hij
zoveel ,tekort” heeft? ledereen neemt
aan dat de aannemer de vergoeding heeft
ontvangen die hem rechtmatig toekwam.
De onder de publieke opinie verspreide
mythe schijnt de spoorwegen te willen
uitsluiten van die normale en universele
opvatting van het recht op betaling voor
bestelde zaken.

De N.M.B.S. werd opgericht in 1926, met
als doel een industrieel beheer, gestaafd
door een balans. Meteen was het duide-
lijlk dat de betrekkingen tussen de Staat
en de N.M.B.S. in alle opzichten identiek
moesten zijn met die tussen de Staat en
de particuliere nijverheid.

Dat is de kern van het spoorwegprobleem.
Inderdaad., welke betekenis zou een
balans hebben indien de Staat zich het
recht wvoorbehield de N.M.B.S. naar
goeddunken lasten op te leggen zonder de
prijs ervan te betalen ? In het uiterste geval,
welke zin zou die balans gehad hebben
indien de Staat haar had verplicht gratis
te vervoeren, zonder enige compensatie ?
Om redenen van algemeen belang eist de
Staat van de N.M.B.S.:

Dat zij gratis vervoer toestaat aan mijn-
werkers, kiezers enz...;
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Dat =zij wverschillende categorieén van
reizigers zoals: militairen, oudstrijders,
leden van grote gezinnen, werknemers,
scholieren enz... vervoert tegen aanzien-
lijk verminderde prijzen;

Dat zi] de vervoeren voor de verschillende
openbare besturen verricht tegen ver-
minderde tarieven ;

Dat zij niet renderende lijnen blijft exploi-
teren, enz...

Men ziet niet goed in, op grond van welk
principe de N.M.B.S. niet zou moeten
betaald worden voor de diensten welke
men van haar eist. Welnu, en daar ligt een
eerste verkeerde opvatting: de (trouwens
onvolledige) betalingen van de diensten
die door de Staat van de spoorweg worden
verlangd, worden wvoor de N.M.B.S.
.subsidies” of ,tekort” geheten, terwijl
het voor de particuliere nijverheid slechts
om een ,,billijke betaling”™ zou gaan.

Zou er in Belgié één onderneming be-
staan die zou aanvaarden dat de door de
Staat gedane bestellingen niet worden
betaald ?

De woorden herhalend van de leider van
een groot naburig net, waarvan het be-
heer niet bekritiseerd wordt, mag men
zeggen : het is niet de N.M.B.5. welke
miljarden kost aan de Staat, maar wel de
Staat die miljarden kost aan de N.M.B.S.
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Verwarring tussen budget van de
Staat en budget van de N.M.B.S.

Misschien zal men zeggen: ,,Goed, men
moet de van de N.M.B.S. geeiste presta-
ties betalen, maar er blijft toch het feit
dat zij miljarden kost aan de Staat”. Om
het nog sterker uit te drukken gaat men
zover te beweren: , Elke Belg moet jaar-
lijks 1.000 frank betalen voor de spoor-
wegen’'. Simplistische beweringen zijn
wel aantrekkelijk, maar zelden juist.

Laten wij veronderstellen dat de Staat
morgen vercrdent dat alle scholieren zich
gratis een paar schoenen zullen mogen
aanschaffen bij de schoenhandelaars, en
dat de Staat daartoe ., X miljoen frank
zal terugbetalen aan de schoenhandeclaars.
Wie kost ,, X" miljoen frank aan de Staat?
De scholieren of de schoenhandelaars?
Het is duidelijk dat het een sociale maat-
regel ten opzichte van de scholieren be-
treft, een maatregel waarvan de kosten
zullen moeten ingeschreven worden op
het budget van de Staat (om klaarheid te
brengen, bij voorkeur op het budget van
het aanvragend departement, hier dat van
Nationale Opvoeding of van het Gezin).
Het zou dus normaal zijn dat de kosten
der voordelen welke de Staat op de spoor-
wegen toekent aan verschillende cate-
gorieen van reizigers, zoals scholieren,
werklieden, leden wvan grote gezinnen,
militairen enz... in rekening gebracht
worden op het budget der Ministeries van
Nationale Opvoeding, van Arbeid, van
het Gezin, van Landsverdediging enz...
Thans wordt dit alles eenvoudig geboekt
op het budget van het Ministerie van
Verkeerswezen, wat de volkomen wver-
keerde opinie doet ingang vinden dat het
subsidies’”” voor het vervoer betreft, ter-
wijl het in werkelijkheid enerzijds subsi-
dies betreft aan de verschillende sectoren
van de gemeenschap, en anderzijds de
(trouwens slechts gedeeltelijke) vergoe-

ding van de N.M.B.S. voor de geleverde .

prestaties.

Het principe dat een uitgave moet ge-
boekt worden op rekening van diegenen
welke er voordeel uit halen, beantwoordt
aan een streven naar klaarheid, en de
presentatie van de openbare rekeningen
kan er slechts bij winnen, want men kan
dan zien ,,wie er kost en aan wie hij kost".
Indien de Staat besluit tot een politiek
van verplaatsingen tegen lage prijs voor
de arbeidersmassa, en hieruit een be-
taling van bijvoorbeeld 1 miljard frank aan
de N.M.B.S. voortvioeit, is het niet de
N.M.B.S. die 1 miljard kost aan het land,
maar wel de sociale politiek van de
regering die zoveel kost aan de N.M.B.S.
Dit laat aan duidelijkheid niets te wensen
over, en mag niet verborgen worden voor
het publiek.

Sommigen zullen misschien zeggen:
Welk belang heeft het dat een uitgave

a

op het een of op het ander budget wordt
ingeschreven ?

Maar indien dit niet van belang is, dan
heeft geen enkele boekhouding nog be-
lang en moet men ervan afzien geldige
besluiten te willen trekken uit de reke-
ningen van de N.M.B.S., o.m. om uit te
maken of de toastand voortviosit uit de
lasten die haar wordzn opgelegd, dan
wel het resultaat is van haar beheer.

Verwarring tussen de betekenis van
een balans van een particuliere
maatschappij en die van de N.M.B.S.

De balans, het jaarlijks beeld van de
toestand van een handelsveraniging, dient
als waardemeter van haar toestand en
dikwijis ook van haar beheer (alhoewel
dit t2 betwisten valt, want het is dikwijls
veel moeilijker een maatschappi] te be-
heren die in moeilijkheden verkeert dan
een bloeiende maatschappij).

Het spreekt vanzelf dat die balans alleen
dan waarde heeft voor een vergelijking,
als de ,,regels van het spel” dezelfde zijn
voor allen.

Welke zou de waarde zijn van de balans
van een particuliere maatschappi] waar-
aan de Staat (misschien om geldige rede-
nen van nationaal belang) werkingsvoor-
waarden en belemmeringen zou opleggen
welke niet opgelegd worden aan de
andere ondernemingen ?

Als men van ,,balans” spreekt, moet men
er rekening mee houden dat de exploi-
tatievoorwaarden welke aan de N.M.B.S.
dpgelegd zijn, totaal afwijken van die der
particuliere ondernemingen, zodat de ver-
gelijking der ,balansen” als waarde-
meters voor het beheer ervan alle beteke-
nis verliest.

Welke Belgische particuliere maatschap-
pi] zou zonder vergoeding volgende ver-
plichtingen aangenomen hebben of aan-
nemen :

Zelf al de pensioenen van haar personeel
te moeten betalen, terwijl de pensioenen
van de particuliere sector betaald worden
door de R.M.Z., in welke financiering de

Staat in ruime mate bijdraagt.

In 1926 van de Staat, 119.800 personeels-
leden te moeten overnemen zonder een
centiem wiskundige reserves voor de
pensioenen van die bedienden te krijgen ;
Te moeten werken met een last van
73.000 pensioenen, met 58.100 perso-
neelsleden in actieve dienst;

Haar niet renderende activiteiten niet vrij
te mogen stopzetten;

Haar prijzen niet vrij te mogen vaststellen,
enz.

Al die verplichtingen werden door de
Staat aan de N.M.B.5. opgelegd bij haar
oprichting in 1926; zij is er niet verant-
woordelijk voor.

Het dilemma is duidelijk :

Ofwel moet de N.M.B.S. de gevolgen

dragen van die toestand, waarin zich geen
enkele particuliere maatschappij van het
land bevindt, en dan heeft de ,,balans”
van de N.M.B.S. geen enkele zin als
waardemeter voor het beheer,

Ofwel wordt de N.M.B.S. gedeeltelijk
vergoed voor die verplichtingen welke
haar opgelegd zijn, en in dat geval vormen
de sommen welke zij uit dien hoofde ont-
vangt, slechts een billijke wvergelding
(welke de particuliere sector in een derge-
lijk geval zou eisen en ook bekomen) en
hebben ze niets te maken met ,,subsidies”
en zeker niet met een ,.tekort”.

Als het om de particuliere sector ging,
zou het principe van de vergoeding voor
opgelegde verplichtingen door niemand
worden betwist.

Verwarring in de vergelijkingen.

Nu en dan is er een , bevoegd persocon”
die een vergelijking maakt tussen het
beheer van een naburig spoorwegnet en
dat van de N.M.B.S5., endaaruitconclusies
trekt welke voor deze ongunstig uitvallen.
Een dergelijke vergelijking heeft niet de
minste waarde. Afgezien van de ver-
schillen in de economische en geogra-
fische omstandigheden, worden in die
vergelijkingen twee fundamentele aspec-
ten buiten beschouwing gelaten: de ver-
schillen in de verplichtingen die aan elk
net door de respectieve Staten zijn op-
gelegd, en in de overeenkomsten waarbij
de betrekkingen tussen de Staten en hun
spoorwegen geregeld worden.

Zo werd, jarenlang een naburig net van
een noordelijk land als voorbeeld van een
degelijk beheer gesteld, omdat het geen
.tekort” had (sindsdien heeft het wel een
tekort ..). Doch zij die dat voorbeeld
aanhaalden, ,vergaten” eraan toe te
voegen dat inzake pensioenen dat net
slechts een last droeg die in overeen-
stemming was met de werkgeversbijdrage
van de particuliere sector, en dat het vrij-
gesteld was van het merendeel der ab-
normale lasten die aan de N.M.B.S. zijn
opgelegd.

Soms wordt het — overigens voortreffe-
lijk — beheer van een groot net ten
zuiden van ons land vergeleken met dat
van de N.M.B.S., op grond van de
.tekorten”. Hierbij vergeet men echter
dat er in dat land sedert vele jaren een
overeenkomst tussen de Staat en de
spoorwegen bestaat, krachtens welke de
Staat een groot deel van de verplichtingen
die hij aan zijn net oplegt, automatisch
moet vergoeden.

Het zij nogmaals herhaald dat het pro-
bleem veelomvattend is en dat een ver-
gelijking op grond van de , tekorten’.
zonder rekening te houden met de ver-
plichtingen en met de betrekkingen tussen
Staat en net, niet de minste waarde heeft.
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Eén vakantiedag gewonnen bhij de heen-
en één bij de terugreis.

U vertrekt ‘s avonds en komt de volgende morgen fris en monter aan in uw
vakantieoord. Er rijden ligwagens bij vertrek uit Belgié naar: Hamburg, Kopenhagen,

Hannover, Wenen, Salzburg, Munchen, Innsbruck, Baze

, Zurich, Chur, Brnig, Milaan,

Annecy, Aix-les-Bains, Saint-Gervais, Chambéry, Bourg-Saint-Maurice, Saint-
Raphaél, Nice, Ventimiglia.

... prettiger en voordeliger reizen.

Verwarring of liever stilzwijgen over
de prestaties van de N.M.B.S.

Als er, terecht trouwens, gewezen wordt
op de prestaties van andere spoorweqg-
netten, mag zulks toch niet leiden tot de
mening dat de N.M.B.5. achterop Is
geraakt.

Wij zullen niet spreken over het ontzag-
lijke werk tot wederopbouw dat na de oor-
log werd verricht, doch weet het publiek :
Dat de N.M.B.S. van 1946 tot 1966 haar
personeelssterkte van 91.800 man heeft
verminderd tot 58.100 man, d.i. met meer
dan 36 %, wat praktisch een maximum
betekent, vermits de wvastheid van de
betrekking voor dat personeel bij de wet
werd gewaarborgd ;

Dat de produktiviteit in duizendtallen
verkeerseenheden per personeelslid en
per jaar gestegen is van 125 in 1946 tot

271 in 1965, d.w.z. dat ze meer dan
verdubbeld is;

Dat het energieverbruik per verkeers-
eenheid, dat 1.096 kilocalorieen bedroeg
in 1947, in 1965 gedaald is tot 285 kilo-
calorieén, d.w.z. dat het 3,8 maal zo klein
IS geworden.

Dat de totale lengte van de geelektrifi-
ceerde lijnen van het net, die 44,1 km
bedroeg in1946,thans1.078.4 km bereikt,
d.i. meer dan vierentwintig maal zoveel ;
Dat de N.M.B.S., nog voor de naburige
grote netten, de stoomtractie wvolledig
heeft uitgeschakeld, door de elektrische
tractie aan te vullen met de dieseltractie.
Dat zij op de meest uiteenlopende gebie-
den gebruik maakt van de mogelijkheden
die door de modernste computers worden
geboden ;

Dat de N.M.B.S. op het Europees vlak de

promotor is geweest van de elektronische
vrachtberekening en facturering van de
goederenzendingen ;

Dat sedert 1958 op het Belgisch net, bij
een vervoer van 270 miljoen reizigers per
jaar, geen enkel ongeval met dodelijke
afloop aan een reiziger is overkomen, enz.
Dat zijn slechts enkele feiten naast vele
andere. Wij zouden kunnen voortgaan, en
wijzen op de ongelijkheid In de concur-
rentievoorwaarden, het vraagstuk van de
infrastructuur, enz.

Wat betekent dan nog, tegenover die
feiten, de mythe die onder het publiek
wordt verspreid ¢

Daarmede kunnen wel bepaalde belangen
gediend worden, maar wat heeft de ge-
wone Belgische staatsburger te winnen
bij die stelselmatige belastering van een
nationaal apparaat/



AFHALING EN BESTELLING
AAN HUIS VAN
PA-CONTAINERS IN
DENEMARKEN

Wij vernemen dat van 1 januan 1967 af
in Denemarken een besteldienst van PA-
containers functioneert bij vertrek uit of
ter bestemming van het station Odense.
Van die datum af is er echter geen
camionagedienst voor PA-containers meer
in Kopenhagen en de omliggende stations.
Anderzijds kunnen voor belangrijke trans-
porten de afhaling en de bestelling aan
huis in andere localiteiten bekomen wor-
den mits vooraf hieromtrent met de Deense
Staatsspoorwegen wordt overeenge-
komen.

De aanvraag dient gericht tot:

Ministeriet for offentlige Arbejder
Generaldirektoratet for Statsbanerne
Solvgade 40, Kobenhavn K. - Danemark.

Wij herinneren er onze lezers aan dat de
PA-container een recipient is, met een
inhoud van ongeveer 5 ton, die zowel op
een wagon als op een speciaal ingerichte
vrachtauto wordt vervoerd (3 containers
per wagon; 1 container per vrachtauto).
De containers worden zeer gemakkelijk
van een wagon op een vrachtauto geladen
en omgekeerd. Aldus is het mogelijk met
gemak grote ladingen van huis tot huis te
vervoeren. Er bestaan overdekte, open en
cilindrische containers voor het vervoer
van vloeistoffen.

EUROPESE ..POOL”
VAN PALLETS .

De Joegoslavische spoorwegen nemen
deel aan de Europese pool van pallets
sedert 1.1.1967.

De benuttiging van platte standaard-
pallets (80 x 120 cm) is bijgevolg toe-
gelaten tussen Belgié en de netten van de
volgende landen :

Qost-Duitsland (DR).
West-Duitsland (DB).
Qostenrijk (OBB).
Denemarken (DSB).
Frankrijk (SNCF).
Hongarije (MAV).

ltalie (FS).

Luxemburg (CFL).
Nederland (NS).
Noorwegen (NSB).
Zweden (SJ).
Zwitserland (SBB-CFF).
Tsjecho-Slovakije (CSD).
Joegoslavie (JZ).

Modern Materieel

Luchtfoto van de instellingen van onze
kfant, de N.V. Scheerders van Kerckhove-
fabrieken (SVK) te St-Niklaas.

2.

Een stel beladen Pneumexwagens bif
aankomst op het aansluitspoor van de
klant.



Onder deze titel werden in nr. 4 van

Spoornieuws (juli 1961) technische
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G d nieuwe typen van gespecialiseerde

VO O r 0 e e r e n Ve rVO e r wagens met pneumatische lossing,
die door de N.M.B.S. ter beschik-
king van haar clientele werden

gesteld.

gebruiker, de N.V. Scheerders wvan
Kerckhove's te St.-Niklaas waar dhr

fen geschiedt sedert jaren per spoor.
Mogen we U beleefd verzoeken, ten be-

Deze moderne wagens die de terminale
behandelingskosten aanzienlijk verminde-

ren, hebben sedert dien een groot succes
geboekt vooral voor massaal en geregeld
vervoer van losgeladen goederen.

Met het doel de redenen hiervan in het
daglicht te stellen is onze redactie dan
ook gaan aankloppen bij een belangrijke

Noppe, Handelsdirecteur, zeer bereidwillig
onze vragen heeft beantwoord.

Vraag :

Mijnheer de Directeur, de aanvoer van de
voor uw fabriek nocdzakelijke grondstof-

hoeve van onze lezers, uw bevindingen
terzake te willen mededelen.

Antwoord :

Wel ja, de SVK-fabrieken behoren qua
oppervliakte, tewerkstelling en verschei-



denheid van asbest-cementprodukten en
andere bouwmaterialen in ‘t algemeen tot
de grootste industriele complexen van
Belgié. Hun opperviakte beslaat ruim-
schoots 110 ha, waarvan er 14 door ge-
bouwen ingenomen worden. Ongeveer
1400 arbeiders en bedienden zijn er
tewerkgesteld. Het SVK-nijverheidscom-
plex omvat acht fabrieken van diverse
bouwmaterialen. U ziet ze op de lucht-
foto (pagina’s 6 en 7).

U begrijpt dan ook dat de regelmatige be-
vocrrading van een gerationaliseerde
asbest-cementfabriek zecals SVK, uiterst
belangrijk is om de productie niet te
remmen. Daarenboven dient het cement
in massale en losgeladen toestand aange-
voerd en pneumatisch gelost, ten einde
belangrijke terminale besparingen van tijd
en kosten te verwezenlijken.

Vraag :

Hoe werden al deze vereisten dan samen-
gebundeld ?

Antwoord :
Sedert de N.M.B.S. over moderne wagens

beschikt lag de oplossing bij het spoor.
Na onderzoek werd dan ook besloten
ketelwagens met pneumatische lossing
voor het vervoer van bulkcement in huur
te nemen. Deze Kds-wagens hebben een
laadvermogen van 34 m?® waarvan de
toegelaten maximumlast 27 tonis. Het los-
sen geschiedt door middel van een com-
pressorgroep die lucht (circa 500 m3/h)
onder een druk van 2,5 kg in de ketel
jaagt. Het debiet van het geloste cement is
circa 1 ton per minuut. Op deze wijze
worden de ontvangstoperaties en de be-
handelingskosten tot een minimum her-
leid.

Vraag :

In gemeen overleg werd besloten de
trafiek te verzekeren met een rechtstreeks
homogeen stel van 16 Kds-Pneumex-
wagens dat u tweemaal per week losse
cement uit 't Doornikse aanvoert.

Mag ik vernemen, Mijnheer de Directeur,
of dit verkeer gua rotatie voldoening
schenkt aan de SVK-fabrieken?

Antwoord :

Zeker. De trein met de geladen wagens
komt toe op onze aansluiting op dins-
dag en donderdag in de namiddag en
vertrekt ‘s anderendaags ledig terug naar
de cementfabriek om een nieuwe lading
op te nemen. Deze regelmaat laat toe met
een minimale grondstoffenstock zonder
onderbreking de omvangrijke gamma
SVK-producten te produceren.

Vraag :

Nog een laatste vraag, Mijnheer de
Directeur. Ik voel dat U tevreden is over
de service die het spoor U technisch en
organisatorisch aanbiedt; doch op tarifair
gebied 7 Hoe werd dit belangrijk probleem
beslecht ?

Antwoord :

Op het stuk van de vrachtprijzen, werd
een partikuliere overeenkomst met de
N.M.B.S. afgesloten. De vrachtprijzen ge-
ven ons voldoening. Een bijkomend voor-
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Het vertrek der geledigde wagens te
St-Niklaas.

deel van dit contract is de rationele
vereenvoudiging van de boekhouding,
wegens de gecentraliseerde bevrachting
en de tiendaagse mechanografische fac-
turering door de spoorwegen.

Vraag :

lk dank U ten zeerste voor deze interes-
sante inlichtingen.

Mag ik dan ook uw besluit vragen,
Mijnheer de Directeur?

Antwoord :

Wel, ik moet bekennen dat de door de
N.M.B.S. geplande organisatie“van het
spoorvervoer en de bedongen voorwaar-
den ons op alle gebied bevredigen. Onze
handelsbetrekkingen met de N.M.B.S. )
zijn opperbest en de verschillende
diensten van de spoorweg sparen hun in-
spanningen niet om aan onze wensen te-
gemoet te komen. Ik kan niet anders dan
dergelijke geest van samenwerking toe-
juichen die zowel de industriéle bedrijven
als het spoor ten goede komen.

4,

De Pneumexwagens worden beladen in
de cementfabriek bif vertrek te Allain.

D.

Detaifopname bij het beladen van een
Pneumexwagen in de cementfabriek Dap-
sens te Allain.




De
Belgische

Spoorwegen
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en
het vervoer
per

container

De techniek van het vervoer per trans-
container heeft in de laatste maanden
gen explosieve ontwikkeling gekend, in-
zonderheid in het goederenvervoer dat
geheel of gedeeltelijk over zee geschiedt.
Het gebruik van de transcontainer laat
inderdaad een versnelde turn-over van

" de schepen toe en schakelt de behan-

deling der goederen, het gevaar voor
diefstal en voor beschadiging, alsmede de
vertragingen in de havens uit.

Dientengevolge zijn thans de verladers,
de expediteurs, de stouwers en de ver-
voerders over zee, spoorweqg en weg ver-
plicht hun traditionele werkmiddelen
drastisch te herzien.

Voor de spoorweg in ‘t bijzonder stelt
zich een problema van overschakeling
van vervoermaterieel, in die zin dat de
betrokken goederen — uiteraard vervaar-
digde en normaal te verpakken produk-
ten — tot nog toce meestal geladen

werden in gesloten spoorwegwagens,
terwijl in de toekomst de spoorweg hier-
voor meer en meer ,platte” wagens zal
dienen ter beschikking te stellen.

Anderzijds eist het laden en het lossen
van de transcontainer op een spocrweg-
wagen in de eindstations de inschakeling
van laadbruggen met een hefvermogen
van ten minste 25 ton.

Daar het havenverkeer voor de Belgische
spoorwegen een belangrijk gedeelte van
haar totale goederentrafiek vertegenwoor-
digt, zijn zij dan ook genoopt geweest
zich aan deze nieuwe problematiek aan
te passen.

Zij hebben dan ook besloten in de havens
van Antwerpen en Zeebrugge gespecia-
liseerde containerterminals op te richten
die rationeel zullen aangepast zijn voor
de behandeling en het vervoer van deze
enorme laadkisten.
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Haven van ANTWERPEN.

Het havenbeheer heeft de driehoek ge-
vormd door de zuidkant van het Je
havendok (Churchilldok) en de noord-
kant van het 6e havendok bestemd voor
de behandeling van transcontainers. Dit
emplacement heeft een oppervlakte van
60 hectaren. De aanlegkaaien en hun
nabije hinterland zijn voorbehouden aan
de stuwadoorsondernemingen en aan de
rederijen die wvertrouwd zijn met het
transcontainervervoer. Daarom zal de
containerterminal” van de N.M.B.S. in
het midden van deze driehoek worden
gebouwd. Hij zal 4 laadsporen (van
400 m nuttige lengte) hebben, verbonden
met de kaaisporen en een laadkoer die
toegang verleent tot de MNoorderlaan.

Daarenboven zal een omheinde stapel--

ruimte laadkisten kunnen opnemen welke
niet onmiddellijk dienen geladen of ver-
stuurd. De vier hiervoren vermelde sporen
en de laadkoer zullen worden bediend
door een laadbrug (op rails) met 30 ton
hefvermogen.

Van uit deze ,terminal” zullen onder
andere de directe , T.E.R.R.E.”-treinen
vertrekken, die in de loop van het jaar
Antwerpen met Italié zullen verbinden.

Door het inleggen van directe stellen van
en naar het vormingsstation Antwerpen-
Noord zal het anderzijds mogelijk zijn
wagens met containers in te schakelen in
de snelle T.E.E.M.-treinen die Antwerpen
verbinden met de voornaamste Europese
spoorwegcentra.

Er wordt overwogen deze container-
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terminal einde 1967 in exploitatie te
nemen.

Haven van ZEEBRUGGE.

In de haven van Zeebrugge baat de
Anglo-Belgische Vennootschap der Fer-
rv-Boats (in opdracht van de N.M.B.S5.
en van de Britse spoorwegen) sedert
meer dan 40 jaar een terminus uit, spe-
ciaal ingericht voor het aanleggen der
ferry-boats die dagelijks meerdere over-
vaarten verzekeren tussen Zeebrugge en
Harwich.

In deze terminus worden spoorweg-
wagens rechtstreeks op de (van rails
voorziene) schepen geladen. Sedert enkele
tijd kunnen met deze boten ook vracht-
wagens en opleggers worden meege-
nomen.

Krachtens overeenkomsten onlangs af-
gesloten met de Britse spoorwegen en
met het havenbeheer van Zeebrugge,
bouwt de Anglo-Belgische Vennootschap
der Ferry-Boats voor het ogenblik in de
haven van Zeebrugge een nieuwe ter-
minus voor containerschepen.

Te dien einde heeft het Departement van
Openbare Werken de constructie van een
kaaimuur van 240 m lengte in aanbe-
steding gegeven.

De nieuwe terminus zal langs de kaai-
muur worden ingericht op een terrein-
strook van 60 m breed. Hij zal 4 sporen en
een weg bevatten. Hierdoor zal de directe
overslag van schip naar wagon of vracht-
wagen (en oplegger) mogelijk zijn en dit
met behulp van twee laadbruggen (op

EFen transcontainer, geladen op een
platte wagen, in de haven van Antwerpen.

rails) met 30 ton hefvermogen, 50 m
overspanning, 20 m hoog en 350 ton
wegend. Vlakbij deze ,.terminal” en in de
eigenlijke haventerreinen zal een om-
heinde stapelruimte voor verschillende
honderden laadkisten worden ingericht
met toegang tot de Koninklijke Weg
Knokke-Oostende.

Rond deze parking worden terreinen voor
verhuring op lange termijn ter beschikking
van de klienteel gesteld die er bureaus
en loodsen kan oprichten.

De Britse spoorwegen richten in de
haven van Harwich een gelijkaardige ter-
minus op en hebben twee schepen voor
het vervoer van de transcontainers be-
steld. Zij zullen bestemd worden voor de
dagelijkse dienst tussen Harwich en Zee-
brugge.

Deze schepen zijn 120 m lang en zullen
elk 148 1.5.0. — (International Stan-
dardisation Organisation) — containers
van 8 = 8" x 30" kunnen vervoeren, maar
laadkisten met een grotere lengte zullen
ook aanvaard worden.

De overtocht zal 7 uur in beslag nemen.
De wverrichtingen voor de overslag in
iedere haven zullen maar 5 uur duren,
zodat ze normaal dus in 24 uur een reis
heen en terug zullen doen.

De inhuldiging van de nieuwe dienst Is
voorzien voor begin 1968.

Van dit ogenblik af zal de lijn Zeebrugge -
Harwich aan de in het goederenverkeer,
tussen Groot-Brittannie en het vasteland,
geinteresseerde kliénteel een drievoudige
dienst van rechtstreekse overlading kun-
nen bieden en wel per spoorwegwagon,
per vrachtwagen en oplegger of per
transcontainer, en dit met zulke doel-
matigheid en snelheid dat een viugge
ontwikkeling en concentratie van dit
verkeer in de haven van Zeebrugge mag
worden verhoopt.
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Zozls wij in ons nr. 3 van juli 1966 hebben
uiteengezet spelen verscheidene factoren
een rol om een spoorwagonlading ter be-
stemming te brengen.

De Belgische expediteur heeft in de prak-
tijk rekening te houden met de toelaatbare
belading op de vreemde netten.

Om hem hierbij te helpen hebben wij op
de pagina 10 van het gencemd nummer
een tabel gepubliceerd waarin de Euro-

Categorieen Opmerkingen
van lifnen
C2
A Beperking: Svilengrad-Pythion-Drama (Platania)-Alexandroupolis-Py-
thion, Armenochorion-N. Kafcasos = gewicht per as 14 t, gewicht per
strekkende meter 4,5 t/m ; geisoleerde wagens : gewicht per as 4,8 t/m.
Uitbreiding : Pyraeus-Thessaloniki-ldomeni, Thessaloniki-Kozani, Stry-
mon (Sidirokastron Loutra)-Promachon = gewicht per as 20 t, gewicht
per strekkende meter 8,0 t/m.
A Iraqi Republican Railways.
A Noorse Spoorwegen.
B Kornsjo-0slo, Hirtshals-Kristiansand-0Oslo.
A
Cc2 Zweedse Staatsspoorwegen.
B1 Voor wagens met meer dan 2 assen. Wagens bestemd voor smalspoor
alleen na overeenkomst.
A Syrische Spoorwegen.

pese landen zijn vermeld met de categorie
van hun lijnen en hun enventuele restric-
ties.

Op 1 september 1966 werden voor
Frankrijk, Griekenland, Noorwegen en
Zweden bepaalde wijzigingen ingevoerd.
Bovendien werden lrak en Syrie aan de
lijst toegevoegd.

Hieronder vindt U de nieuwe tekst die
op deze landen betrekking heeft.




- .-

De Belgische Spoorwegen
ontvangen de reisbureaus

Bijgestaan door zijn staf, heeft de heer Weber, Handelsdirecteur bij de Belgische
Spocrwegen, de Directeurs van de grote reisbureaus ontvangen.

Zij werden in kennis gesteld van de grote toeristische plannen die de Belgische Spoor-
wegen op Europees vlak hebben bestudeerd, d.w.z. de organisatie van ,charter
trains,” die door de reisbureaus tegen zeer lage prijzen kunnen afgehuurd worden.
Bovendien werd een R.I.T. — of ,.rail inclusive tour” — tarief geoffreerd voor individuele
forfaitreizen, die een reductie van 20% op de normale spoortarieven inhoudt.

Er werd ook van gedachten gewisseld over talrijke onderwerpen van gemeenschap-
pelijk belang.

De foto toont de heer Weber die de gasten verwelkomt.
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INTERNATIONALE
TREINEN - SEIZOEN
19017

De resultaten van de Europese conferentie
voor het internationaal reizigersverkeer,
die van 14 tot 29 september 13966 te
Madrid werd gehouden, zijn gekenmerkt
door de volgende verbeteringen.

Versterking en uitbreiding wvan
sommige diensten, inzonderheid de
autoslaaptreinen.

Wij wensen onze lezers speciaal attent te
maken op de nieuwe autoslaaptrein
OOSTENDE-VILLACH wvoor automobi-
listen die zich naar Zuid-Oostenrijk en
naar Jougoslavie wensen te begeven.
Deze trein zal elke zondag uit Belgié en
elke vrijdag uit Villach vertrekken.
Anderzijds zal de Tauern-expres die in
Oostende vertrekt te 21 u en in Brussel-
Zuid te 22u21, voortaan doorrijden tot
Split op de Dalmatische kust.

Dag A :

V. 15u10 Londen T 16u02 A.

V. 22u21 | Brussel - Zuid | 8u13 V.
8ul4 A.

Dag B :

A. 9u24 Miinchen ﬂEﬂuEE V.

V. 9u4b 20u32 A.

A. 20ub6 Zroieh | 8ul5 V.

V. 22005 | | Ju28 A,

Dag C: .

A. 6u33 | Split | 22ul18 V.

Verminderde reisduur.

In de verbinding met Stockholm wordt in
beide richtingen de reisduur met 2u40
ingekort ingevolge een aanpassing van
de aansluitingen te Kopenhagen.

Dag A :

V. 10u00 | Londen t 20u18 A.
A. 16u20 | | [14u45 V.
VAslBT | e | 13u54 A.
A.18u12 | | 2ol J 120397V,
V. 18ut7 | [Brussel-Zuid | 445029 A,
Dag B : |

A. 9u25 li{n enhacen | | 20uS5 V.
V. 9uso | [OPenNed ‘ | 20u25 A.
A. 19u00 | Stockholm 10u50 V.

Bovendien werd de reisduur van sommige
autoslaaptreinen aanzienlijk ingekort, n.l.
met 45 minuten voor de Oostende-Brig-
Milaan en met 1 uur voor de Schaarbeek-
St-Raphael.

Meer slaapgelegenheid in sommige
treinen.

De slaapgelegenheid in sommige treinen
wordt ook uitgebreid. Zo werd met het
pog op de toeneming van het verkeer een
tweede slaaprijtuig aan de trein Oostende-
Moskou toegevoegd.

De Tauern-express zal tussen Oostende



en Salzburg met een tweede ligrijtuig
worden versterkt.

Ook worden meer ligrijtuigen voorzien
voor.

— de Dalmatie-expres (tussen Oostende
en Salzburg) ;

— de Italie-expres (tussen Brussel en
Milaan) ;

— de autoslaaptreinen Amsterdam-Bres-
soux-St-Raphaél (te Bressoux):

— de autoslaaptrein Amsterdam-Bres-
soux-Marbonne ;

— de autoslaaptrein Amsterdam-Bres-
soux-Avignon.

Dit is ook het geval voor de andere inter-
nationale treinen naar Italié en naar
Zwitserland (n.l. ter bestemming van Brig
en Chur).

DE N.M.B.S.
EN DE HOFFELIJKHEID

Het is steeds de zorg van de N.M.B.S.
geweest haar reizigers snel, veilig en
comfortabel te vervoeren Tal van klanten
schrijven ons om uiting te geven aan hun
tevredenheid over de verbeteringen die
met de dieselisatie en de elektrificatie van
net net werd bereikt.

Minder spectaculair doch even doelmatig
waren de inspanningen die op het gebied
van het goederenvervoer werden geleverd.
In beide gevallen wordt er van ons perso-
neel verlangd de cliénteel voorkomend en
hoffelijk te behandelen. De minzaamheid
is hier het beste middel.

Moet eraan herinnerd worden dat de
N.M.B.S. een Hoffelijkkheidsdiploma af-
levert om de bedienden te belonen die in
hun omgang met onze cliéntee! het meest
voorkomend zijn ?

In de loop van 1966 werd die beloning aan
14 bedienden toegekend. Qok twee sta-
tions, dat van Brugge en dat van Qostende,
hebben dit diploma ontvangen voor de
voortreffelijkheid van al hun stations-
diensten.

De N.M.B.S. verwacht van haar cliénteel
dat zij met een briefkaart aan de redactie
de bedienden zou aanwijzen die voor hun
dagelijkse houding mogen worden gefeli-
citeerd.

SEIZOEN 1967

In 1967 zal het wegennet der Europese Spoorwegen 85 geregelde
liindiensten, 62 rondritten tegen forfaitaire prijzen en 21 uitstappen
tellen, d.i. in totaal een gamma van 168 toeristische diensten. Onder
de 24 nieuwe diensten die in dat programma zijn opgenomen, menen
wi] hierna enige nieuwigheden te moeten aanhalen :

1. de lijndienst Amsterdam-Brussel-Parijs, geexploiteerd in
2 dagen (logies te Brussel) op maandag, woensdag en vrijdag van
10 mei tot 15 september. Voor de reizigers bij vertrek uit Brussel zal er
voorzien worden in een formule met logies (2 overnachtingen) te
Parijs of te Amsterdam waarbij een richting van het traject met de
trein kan worden afgelegd.

2. de lijndienst Oostende-Brussel-Luik-Poznan, geexploiteerd
in 2 dagen, tweemaal per week van 1 juli tot 30 september.

3. de lijndienst Oostende-Le Touquet, geéxploiteerd in elke
richting op maandag en zaterdag van 1 mei tot 30 september.

4. de lijndienst Antwerpen-Brussel-Doornik-Le Havre die ver-
lengd wordt tot Lisieux van half mei tot einde september (vertrek elke
vrijdag en terugkeer elke zaterdag).
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b. de lijndienst Wenen-Boedapest met glijboot op de Donau
geexploiteerd op dinsdag, donderdag en zaterdag bij vertrek uit
Wenen en op maandag, woensdaqg en vrijdag bij vertrek uit Boedapest
van 10 mei tot 25 september.

6. de lijndienst Munchen-Bagdad, geexploiteerd in 8 dagen in
verlenging van de lijn Munchen-Beiroet (over Graz, Zagreb, Belgrado,
Istanboel) met nachtrit door de woestijn. Vertrek te Munchen elke
zondag van einde april tot einde september in aansluiting met de
geregelde lijn Brussel-Keulen-Frankfort/Main.

7. de rondrit van de Zwitsersa meren en bergen in 4 dagen, met
vertrek elke woensdag van 17 mei tot 27 september en vertrek te
Interlaken, Genéve en Bern.

8. de volledige rondrit van Hongarije in 7 dagen ,,Hongaarse
Rapsodie’ genaamd, bij vertrek uit Boedapest elke dinsdag van
2 mei tot 26 september.

Zo U nadere inlichtingen of documentatie over de Europabusdiensten
1967 wil bekomen, wendt U dan zonder aarzelen tot de inlichtings-
kantoren van onze voornaamste stations of onze erkende reisbureaus.
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1. Enkele sprekende cijfers.

Dit seizoen heeft de formule van de
autcslaaptreinen nog heel wat meer aan-
hangers gekregen | Dat is de verheugende
vaststelling waartoe het aantal autovoer-
tuigen leidt dat in de loop van het jaar
1966 werd vervoerd.

Die formule, als U ze nog niet kent, be-
tekent dat U met uw gezin en uw wagen
te Qostende, Schaarbeek of Bressoux de
trein neemt en dat U de volgende morgen
welgezind en monter aan het stuur van
uw auto, volgens uw keuze, het station
Milaan, Brig, Munchen, Avignon of
St.-Raphael verlaat.

Het is eenvoudig en bijna magisch.

Het is in elk geval de ideale manier van
reizen die U behoedt voor de vermoeienis
en de gevaren op de drukke wegen die
U anders moet volgen om uw vakantie-
nord te bereiken.

Na een schuchter begin in 1856, is het
aantal der autoslaaptreinen en der be-
diende verbindingen geleidelijk toege-
nomen. Dat is het bewijs van het nut en
het succes ervan, zoals zulks duidelijk
blijkt uit de enige cijfers der verderstaande
tabel.

20

Het succes der auto



slaaptreinen

Jaar Aantal Aantal
vervoerde vervoerde
auto's reizigers
1956 438 1164
1957 759 2 203
1958 1282 3994
19589 2319 7099
1960 3728 10474
1961 5152 14 066
1962 E 566 18124
1963 8776 24 134
1964 9104 24 370
1965 9 463 25 248
1966(1) 10679 29:239
(1) tot 26.9.66

2. Nieuwe verbinding Schaarbeek -

Villach.

Wegens het succes van de formule der
autoslaaptreinen trachten de Belgische
Spoorwegen hun net uit te breiden met
verbinding die

de nieuwe

Venetié en Joegosiavie bedient.

Wij spreken er hiernaast uitvoeriger over.

Karinthie,

OOSTENRIK en JOEGOSLAVIE

met de nieuwe
AUTOSLAAPTREIN

Schaarbeek-Villach

afreis : elke ZONDAG van 28 mei 1967
tot 10 september 1967

vertrek te SCHAARBEEK te 17 u 11
aankomst te VILLACH te 10 u 40

terugreis: elke VRIJDAG van 2 juni 1967
tot 15 september 1967

vertrek te VILLACH te 18 u 30
aankomst te SCHAARBEEK te 11 u 31

WIN VIER VACANTIEDAGEN
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MUTATIES IN ONZE
HANDELSAGENTSCHAPPEN

Daar de heer ROELKENS, handels-
agent te Rotterdam, de leeftijds-
grens had bereikt, is hij op 1
januari Il. op rust gegaan. In het
jaar 1919 kwam hij in dienst bij de
Belgische Spoorwegen en van
1938 af maakte hij er deel uit van
de Handelsdirectie.

Sinds 1958 nam de heer ROEL-
KENS in Nederland tegelijk de ver-
tegenwoordiging van onze Maat-
schappij en deze van het Commis-
sariaat-Generaal voor Toerisme
waar.

Hij heeft zich steeds op zeer
schitterende wijze van zijn taak gekweten.
De Belgische Spoorwegen blijven hem zeer erkentelijk voor
de uitstekende diensten die hij tijdens zijn lange loopbaan
heeft bewezen.

De heer MESTDAGH neemt voor-
taan de plaats van de heer ROEL-
KENS te Rotterdam in.

Deze ambtenaar had tot hier toe de
leiding van ons handelsagentschap
te Londen. Hij kan bogen op een
lange ervaring in de buitenlandse
handelsagentschappen en wij twij-
felen er niet aan dat hij met zijn
talent, zijn dynamisme en zijn
toewijding deze nieuwe functie
alle eer zal aandoen.

Wij durven hopen dat onze Neder-
landse clientele hem hetzelfde ver-
trouwen zal schenken als zij zijn
voorganger heeft betoond.

HANDELSAGENTSCHAP TE ROTTERDAM

Onze handelsvertegenwoordiging in Nederalnd werd op
1 januari Il. van Amsterdam naar Rotterdam overgebracht.

Het adres luid: ‘s Landswerf 16 :
Rotterdam 16 (tel. 13.55.50)
De Heer Mestdagh heeft er de leiding.

HANDELSAGENTSCHAP TE LONDEN

Gezien de Heer Mestdagh van Londen naar Rotterdam werd
overgeplaatst zal de heer Willems tot nader bericht onze
vertegenwoordiging in Engeland waarnemen.

HANDELSAGENTSCHAP TE RIJSEL

In ons vorig nummer maakten wij gewag van de oprichting
van een nieuw handelsagentschap te Rijsel (Frankrijk).
Middelerwijl werd dit agentschap definitief gevestigd in het
nr. 5, rue Molinel (tel. 55.00.67). De Heer Demoustier
werd met de leiding belast. Zijn ambtsgebied strekt zich uit
ten Moorden van de lijn St.-Valéry, Abbéville, Amiens, Laon,
Reims, Mézieéres, Charleville (inclusief deze steden).

Alle briefwisseling zal ook in de toekomst dienen gestuurd
aan het volgend adres:

Handelsagentschap der N.M.B.S.

Postbus 2-27
Station Rijsel (S.N.C.F.)
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GOED NIEUWS

voor de klanten die houder
zijn van een rekening-courant

Betaling van de kosten op stukgoedzendingen die
aan huis besteld worden bij een klant die houder
is van een tiendaagse rekening-courant.

Onze klanten die houder zijn van een tiendaagse
rekening-courant wensen meer gemak op het gebied
van de inning van de kosten op de zendingen die aan
huis worden besteld.

Wij kunnen hun met genoegen meedelen dat de volgen-
de schikkingen werden getroffen waarmede, naar wij
denken, de inning van die kosten heel wat viotter zal
verlopen.

De afleveraars mogen de zendingen, bestemd voor een
klant die houder is van een tiendaagse rekening-courant,
bestellen zonder de kosten op die zendingen te innen,
zelfs indien het debetsaldo van de rekening-courant
gelijk is aan of hoger dan het bedrag van de waarborg.
In dat geval wordt de rekening-courant natuurlijk on-
middellijk afgesloten en wordt het uittreksel voor be-
taling naar de klant gezonden.

De stations mogen ook een postgirobiljet, overhan-
digd aan de afleveraar, aanvaarden als betaling van
kosten op de zendingen ,,bestelling aan huis™ bestemd
voor de houders van een tiendaagse rekening-courant
die de vervoerkosten en andere kosten wensen te be-
talen door bemiddeling van het Bestuur der Postchecks.
Voortaan zullen de stations de geadresseerden van te
voren telefonisch inlichten over de bestelling aan huis
van een zending waarvan de kosten hoger zijn dan
100.000 F. Aldus zal de klant eventueel schikkingen
kunnen treffen om zijn postrekening dienovereen-
komstig aan te passen

Wi vragen de aandacht
van onze lezers

Tal van lezers melden geregeld hun adreswijziging
en zijn zo vriendelijk ons daarbij HET CODE-
CIJFER op te geven dat gedrukt is bovenaan de
adreszegel op de omslag waarin zij ons informa-
tieblad ontvangen.

Wij waarderen ten zeerste deze kleine attentie.
Zij betekent voor onze redactie een grote tijds-
besparing bij het bijwerken van de adreslijsten.
Wij koesteren de hoop dat ALLE lezers bij een
moagelijke verhuizing hun nieuw adres zullen op-
geven samen met het bedoelde CODECIJFER.



De N.M.B.S. verbetert
haar dienstbetoon

Wagens die om technische reden op
het net van de N.M.B.S. uitgezet
worden. — Mededeling aan de klant.

Het kan voorvallen dat er, om onvoor-
ziene technische redenen, onderweg
wagens uit de trein moeten gezet worden
(beschadigd voertuig of verschoven lading
bij voorbeeld).

Voortaan zullen wij onze clientéle ver-
wittigen indien zulks op ons net mocht
gebeuren, opdat ze die tegenslag zou
kunnen ondervangen. "~

In dat geval mag op onze algehele mede-
werking gerekend worden.

Zullen bericht ontvangen:

— de afzender, voor zendingen bij ver-
trek uit een Belgisch station en bestemd
voor uitvoer over zee via een Belgische
haven of voor uitvoer te land. ; |

— de Belgische geadresseerde in de
andere gevallen.

De kennisgeving zal door tussenkomst
van het station van bestemming of van
vertrek, volgens het geval wverstuurd
worden.

Opdat die maatregel de beoogde uit-
werking zou hebben, doen wij een beroep
op de medewerking van onze clientéle
en verzoeken wij haar elk vastgesteld ver-
zuim aan de handelsagentschappen te
melden.

INHOUD - SPOORNIEUWS 1966

it - ®*

FEBRUARI 1966

In het teken van de modernisering : mecha-
seren van de verrekening van het staangeld
voor wagens op verbindingssporen, blz. 2/
Wagen, wie zijt gij 7, blz. 6 / De moderne
spoorwegwagens en de laadinstallaties bi)
de verzendende firma’s, biz. 10 / 10 jaar
auto-slaaptrein, blz. 12 / Certifikaat inzake
goederenvervoer D.D.1, blz. 13 / Adver-
teren in de , Officiele Reisgids van de
N.M.B.S.”, blz. 13/ De Handelskamer van
Brussel op bezoek in de installaties van
het station Brussel Thurn en Taxis, blz. 13/
Het , Hoffelijkheidsdiplcma™, blz. 14 / Een
bijzonder vervoer, blz. 15 / Transfribel,
blz. 15 / 1.000 km in één nacht (zomer
1966). blz. 16.

JULI 1966

De Belgische Spoorwegenin 1965, blz. 3 /
Tarief spoorweg - vliegtuig, blz, 6 / De
techniek spoor-weqg ,,Kangoeroe”, blz. 8 /
Toelaatbare belading wvan de wagens,
blz. 9 / Nieuwe dienstregeling voor het
vervoer van goederen met bestemming
naar het buitenland, blz. 12 / De trans-
container en het spoor, blz. 18 / Reductie-
kaart, blz: 20.
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MEI 1966

Luik-Keulen electrisch, blz. 3 / De ., Trans-
container”, blz. 6 / Vastknopen van dek-
kleden op de stortwagens, blz. 7 / Elektro-
nische opsporing wvan ,warmlopers”,
blz. 10 / Mensen sterven dagelijks langs
de weg, blz. 13 / Per autoslaaptrein naar
Sicihe, blz. 14 / Goed nisuws | Voor de
gezelschappen wvoortaan 50% korting,
blz. 16 / Gesiaagde vacantie met Europa-
bus!, blz. 16 / Bespreek uw plaatsen 2
maanden voaoruit, blz. 18 / Patroons ! Dit
15 ook voor U, blz. 18 / Exprestarief voor
stukgoedzendingen, blz. 19 / De nieuwe
reisgids. Wat nieuws?, blz. 19 / Dienst
Trein + Auto, blz. 20 / Bijzonder vervoer,
blz. 21 / Tariefberichten, blz. 21 / Mutaties
in onze handelsagentschappen, blz. 22 /
Mijverneidsgronden en -gebouwen, blz.
22 [ Laureaten van het Hoffelijkheids-
diploma, blz. 23 / Brussel-Keulenin 2u20 !,
blz. 24.

L e TR R T L s ]

NOVEMBER 1966

De onderbouwinvesteringen in het ver-
voer, blz. 3 / Dank zij de spoorweg, blz. 6 /
N.M.B.S.-colli om U te dienen, blz. 10 /
Vertolling van de uitvoerzendingen naar
Frankrijk, blz. 12 / N.M.B.S.-colli: inge-
bruikstelling van de omslag ,,Verzendings-
nota”, blz. 14 / Het Netabonnement,
blz. 15 / Onze zomercampagne van de
hoffelijkheid, blz. 15 / Winter-weekeinden
te Londen, blz. 16 / Brussel-Keulen in
2u.20, blz. 16 / Indien de Azurenkust U
deze winter lokt .., blz. 17 / Slapend naar
de wintersport..., blz. 18 / Twee dagen
Amsterdam, blz. 19 / Mutaties in onze
nandelsagentschappen, blz. 19 / Qorlogs-
held testpiloot Drury Wood jr., blz. 19/
Transcontainer, blz. 20.
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