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TITRE 1.

CIRCULATION
DES VEHICULES LEGERS.

CHAPITRE L

CIRCULATION DES LORRIES.

A. — GENERALITES,
ART. 1. — Définition.

Par lorry, on entend un véhicule léger sans moteur,
ayant au moins quatre roues et qui est aisément dérailla-

ble (fig. 1).

ART. 2. — Utilisation.

1. Les lorries des services V et KE.S. sont réservés au
transport de matériaux et d’approvisionnements; sauf
autorisation de IPV ou IPES, seuls les agents participant
au transport par lorries peuvent monter sur ceux-ci.
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2. L’accouplement de deux ou plusieurs lorries (dip-
lorries ou triplorries) n’est autorisé que pour le transport
d’un seul chargement reposant sur tous ces véhicules;
I’ensemble est alors assimilé & un seul lorry.

3. Plusieurs lorries ne peuvent étre envoyés simultané-
ment en un point situé en pleine voie, a moins que la voie
ne soit hors service par suite de travaux ou d’accident. (

4. Si des lorries sont accouplés de facon a former une
rame remorquée par un tracteur, les régles relatives a la
circulation des draisines ou tracteurs sont d’application;
toutefois, la vitesse autorisée est limitée & 12 km/h.

ART. 3. — Lieu de dépot. Cadenassage.

Un lorry en dépét deéfinitif ou provisoire ne peut étre
laissé sur rails sans l'autorisation expresse du chef de
gare.

Dés qu’il cesse d’étre employé, le lorry est déraillé et
écarté du gabarit de la section libre a réserver pour le
passage des trains; ses roues sont calées au moyen d’une
chaine fermée par cadenas et attachée a un poteau ou un
anneau solidement ancré.

Le lieu de dépot est choisi de telle facon qu'une sur-
veillance ininterrompue puisse étre exercée sur le lorry
et autant que possible & proximité de la maisonnette du
chef-poseur de voie.

ART. 4. — Conduite des lorries.

a) Permis de conduire.

I’agent de surveillance V ou E.S., le chef-poseur de
voie ou le poseur de voie spécialisé du poste acfnmp?gnant
un lorry doit prendre toutes les mesures de sécurite pres-

crites.

Au service E.S., a défaut d’agent de surveillance, la
conduite d’un lorry est confiée a un agent ayant reussl un
examen d’aptitude en preuve de quoi il est mis en POSSES-
sion d’un permis de conduire, dont il doit toujours etre
porteur (voir modele ci-contre).




Service E.S

I

| Groupe de ............... Arrondissement ..............

1 R S S L PR

qualification administrative .........ccoeieieiiiiiiiiiin..
P SR IO est qualifié pour convoyer
un lorry sur la (les) ligne(s) ............ccocomveenennens

| entié leg BiKG (iadloiviiieiess et BT 0. 08 seatves

Le chef de section E.S.

b) Remise de la conduite d'un lorry.

Lorsqu'un conducteur de lorry doit en ceéder la con-
duite, il s’assure au préalable que I'agent qui le remplace
(si ce n’est pas un agent de suveillance) est en possession
de son permis de conduire et a bien compris la mission a
remplir.

Il transcrit toutes les inscriptions relatives au parcours
au carnet de sécurité de son remplacant (avec decalque
sur les feuillets rouge et bleu) signe, date et indique
’heure de remise de service.

ART. 5. — Carnet de sécurité (E.S. 427bis).

(,’ Le carnet de sécurité (voir moedéle ci-dessous) comporte
trois espéces de feuillets; le feuillet rose est destine au
chef de gare, le feuillet bleu au signaleur, le feuillet blanc
reste au carnet.

I’agent chargé d’accompagner le lorry doit étre por-
teur du carnet ‘E,S. 427his. L’utilisation de ce carnet est
donnée aux articles suivanis.
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Modele du carnet E.S. 427his :

Recto.

E.S. 427bis ( t
.'.j

o

heures

Signature de l'agent
dirigeant 1'opération,

Le lorry

est mis sur rails a sera déraillé a

T T T T T T T T T A T N N R R R R R R R R N R R R N A R E N RN R N N NN RN RN R R R EE W E SRR LN |

Point extréme

Départ (1) Retour (1)
Voie normale Contrevoie Voie normale Contrevoie

Voie occupée de

(1) Biffer la mention inutile,



Verso.

AUTORISATION

Signature

des signaleurs, du chef de gare,

Voie libre - Fin de parcours a

Signature de l'agent dirigeant 1’opération

Signature des signaleurs, Signature du chef de gare,

(2) A donner par le chef de gare ou le signaleur en cas
d'autorisation téléphonique.

(3) Numéro quelconque a donner par l'agent dirigeant
I'opération en cas d'annonce téléphonique.
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ART. 6. — Freinage.

Tout lorry doit étre muni d'un frein accessible et en bon
état de fonctionnement; avant le départ, le conducteur
doit vérifier tous les freins du lorry.

ART. 7. — Signaux dont doit étre muni 'agent charge
d’accompagner le lorry.

— deux drapeaux rouges;

— un drapeau jaune;

— un drapeau vert;

— deux lanternes a quatre couleurs;
— trois pétards;

— deux cornets d’appel.

L’agent doit étre porteur d’allumettes pour pouvoir
éventuellement allumer les lanternes.

ART. 8. — Signaux portés par le lorry.

a) Circulation a voie normale sur une ligne a double
voie.

— le jour par temps clair (en dehors des tunneis)
un drapeau rouge placé de telle fagon qu'’il soit visible le
plus loin possible vers l'arriére.

— la nuit ou en tunnel : deux lanternes allumees pré-
sentant 'une un feu blanc vers 'avant et 'autre un feu
rouge vers l'arriere.

— Je jour par temps de brouillard : simultanement, les
signaux de jour et ceux de nuit.

b) Circulation sur une ligne ou troncon de ligne a simple
voie ou 2 contrevoie sur une ligne a double voie.

— le jour par temps clair (en dehors des tunnels) : le
drapeau rouge placé de telle facon qu’il soit visible le plus
loin possible vers 'avant et vers l'arriére.

— la nuit ou en tunnel : deux lanternes allumeées, pre-
sentant le feu rouge, l'une vers l'avant et l'autre vers
I’arriere.

— le jour par temps de brouillard : simultanément, les
signaux de jour et ceux de nuit.
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B. — FORMALITES A REMPLIR AVANT LA CIRCU-
LATION D’'UN LORRY.

"ART. 9. — La mise sur rails et le départ d’un lorry ne pcuvent
otre autorisés que par le chef de gare (en gare) ou le signaleur
le plus proche (en pleine voie).

Dans ce dernier cas, l'opération doit étre assimilée a la réoc-

g cupation d’une voie principale par un train garé dans une instal-
lation intermédiaire (R.G.S., fasc. II — T. II, Art. 147); le signa-

leur n’accorde l'autorisation sollicitée par le conducteur du lorry
qu'aprés avoir échangé, avec le chef de l'une des gares encadrant
son poste, les communications préalables a la réoccupation de la
voie principale.

La circulation a lieu a voie normale, et uniquement de jour
et par temps clair.

Des exceptions a cette regle ne peuvent étre consenties qu’en
cas de nécessité absolue et quand il s’agit de transports justifies
par des besoins autres que ceux du service normal (accidents,
constatations judiciaires, etc.).

Dans ces cas, la mise sur rails du lorry ne peut se faire que
dans une gare. Le retour a contrevoie, de jour et par temps clair
est cependant autorisé lorsque laller a eu lieu 4 voie normale,
pour autant que le lorry n’ait pas d0 étre déraillé, pour le passage
d’un train et que les signaleurs et gardes-barriéres en aient été
prévenus a l'aller par le conducteur du lorry.

Lorsque le conducteur d'un lorry est surpris par la nuit, le
brouillard ou une tempéte de neige, il doit dérailler le véhicule
et prévenir la gare ou le poste de block le plus proche.

En cas de circulation a contrevoie ou de circulation de nuit
ou par temps de brouillard, le lorry annonce son passage par un
coup de cornet allongé, répété a intervalles réguliers.

ART. 10. — Demande d’autorisation de parcours.

La demande d’autorisation peut étre écrite, ou télépho-
nique lorsque cette derniére procédure est justifiée par

’f L & L]
1§Io1gnement, pour une mise sur rails en dehors des
( signaux de la gare.

s

Flle doit indiquer -

— la nature et la durée du parcours;

— la répercussion de ce parcours sur la securitée des
mouvements;

ey éventuellement, VUinstruction locale temporaire qui
régle les travaux a effectuer.
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a) Demande par écrit.

La demande est établie au décalque :

— en trois exemplaires rouge, bleu et blanc si elle est
adressée au chef de gare;

— en deux exemplaires bleu et blanc si elle est adressée
a un signaleur.

Ces agents gardent le feuillet qui leur est destiné jus-
qu'a achévement du parcours; en cas de remplacement,
ils le remettent & leur remplacant contre décharge, au
registre E 800 ou E 934, ou au carnet de block.

b) Demande par téléphone.

Elle est inscrite par le chef de gare a son registre E 934,
par le signaleur a son carnet de block, par le conducteur
du lorry au feuillet blanc de son carnet E.S. 427bis.

En plus des renseignements prévus ci-dessus, chacun
inscrit le numéro d’inscription du carnet de son corres-
pondant ainsi que la date et I’heure. Le conducteur du
lorry note le nom du chef de gare ou du signaleur.

ART. 11. — Oectroi de I'autorisation.

L’autorisation est donnée par écrit ou téléphonique-
ment, dans les mémes conditions que la demande.

Elle comporte I'’énumération des mesures de sécurité a
prendre soit par le conducteur, soit par le signaleur et ne
peut étre accordée qu’aprés mise en ceuvre de toutes les
mesures prescrites.

a) Autorisation écrite.

Cette autorisation écrite doit étre signée et indiquer Ia
date et ’heure de son octroi.

b) Autorisation téléphonique.

Les regles imposées pour la demande par téléphone
(art. 10b) sont d’application.

ART. 12. — Prescription importante.

Une autorisation de parcours n’est valable que jusqu’au
moment ou le lorry est déraillé.
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Lorsque le lorry doit étre déraille en pleine voie, que
cette opération ait été prévue ou non lors de la demande
d’autorisation, sa remise sur rails est subordonnée au
renouvellement des formalités réglementaires (art. 10
ot 11}

C. — MESURES DE SECURITE A OBSERVER PEN-
DANT LA CIRCULATION D’UN LORRY.

ART. 13. — Vitesse de marche.
La vitesse du lorry peut atteindre 12 km/h DE JOUR,

-

(par temps clair) et a voie normale; elle est limitée a
5 km/h (pas de ’homme) dans les autres cas.

ART. 14. — Circulation en gare.

Le lorry doit faire arrét dans toutes les gares et dépen-
dances du parcours et ne peut poursuivre sa route qu’apres
en avoir obtenu I'autorisation du chef de gare.

La circulation du lorry en gare est considéree comme un
mouvement de manceuvre et a ce titre doit s’effectuer con-
formément aux prescriptions reglementaires, sous la
direction et la surveillance du chef de gare.

ART. 15. — Circulation en ligne.

r

Le conducteur du lorry donne un coup de cornet allongé,
éventuellement répété, dans la traversée des tunnels et a
'approche d’'un passage a niveau.

Les parcours de lorries sont annoncés aux passages a
niveau gardés, comme ceux des trains.

Aux passages a niveau non gardés, munis ou non de la
signalisation routiére automatique, le conducteur veille a
pouvoir s’arréter si un obstacle surgit.

D. — PRESCRIPTIONS A OBSERVER A LA FIN DU
PARCOURS D’UN LORRY.

ART. 16. — L’information de fin de parcours peut étre donneée
par écrit ou téléphoniquement dans les mémes conditions que la
demande d’autorisation. Si & lextrémité de son parcours le lorry
est déraillé en pleine voie et que l'information de fin de parcours
est donnée & un signaleur, cette information doit étre retransmise
au chef de gare d'oll est parti le lorry par assimilation a ce qui
se fait pour les trains garés dans une installation intermédiaire
(R.G.S., fasc. II — T. II, Art. 147).

*
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a) Information par écrit :

— est inscrite par le conducteur au verso des feuillets
utilisés lors de la demande d’autorisation;

— mentionne la date et I’heure de fin de parcours et est
signée par le conducteur et le chef de gare (ou le signa-
leur).

Chaque feuillet est ensuite remis & son destinataire.

Si I’autorisation a été accordée par téléphone, I'informa-
tion de fin de parcours est inscrite dans les conditions pre-
vues ci-dessus, mais par decalque sur les trois feuillets
restés en possession du conducteur.

b) Information téléphonique :

— s’échange dans les mémes conditions que la demande
d’autorisation téléphonique prévue a I'article 10 b.

E. — MESURES A PRENDRE EN CAS DE DETRESSE
OU D’ACCIDENT.,

ART. 17. — Lorsque par suite de détresse ou d’accident,
I'occupation de la voie par le lorry se prolonge au-dela
de I'heure prévue, le lorry est considérée comme obstacle
a la circulation et doit étre protégé comme tel.

En dehors de ces cas, le lorry est normalement protegé
par les signaux fixes.

F. — CIRCULATION EN CAS DE TRAVAUX SUR
VOIE HORS SERVICE D'UNE LIGNE A DOU-
BLE VOIE.

ART. 18. — La circulation du lorry est réglementée par
une instruction locale temporaire pour travaux.




CHAPITRE II.

CIRCULATION DES DRAISINES ET TRACTEURS.

A. — GENERALITES.
ART. 19. — Définitions.
1. Draisine légere et tracteur léger.

Par draisine légére ou tracteur léger, on entend un véhi-
cule moteur ne faisant pas fonctionner les contacts de
rails (fig. 2).

2. Draisine lourde et tracteur lourd.

Une draisine lourde (ou un tracteur lourd) fait fonction-
ner les contacts de rails (pédales). Ce véhicule porte a
’avant une lanterne a verre opalin avec triangie
noir (fig. 3).
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ART. 20. — Utilisation.

Les draisines sont destinées en ordre principal au trans-
port de personnes.

Les tracteurs servent a la fois au transport de person-
nes et de matériel ou a la remorque de wagons ou de
lorries.

ART. 21. — Conduite d’une draisine ou d’un tracteur.
a) Compétence.

Le conducteur est seul responsable de la marche de la
draisine ou du tracteur; il remplit & la fois les fonctions
dévolues au machiniste et au chef-garde.

La conduite d'une draisine ou d'un tracteur est confiée
aux agents ayant réussi un examen d’aptitude, a la suite
duquel une attestation leur a été délivrée par leur chef
immédiat.

Le conducteur de draisine doit toujours étre porteur de
cette attestation.

b) FEUILLE DE ROUTE V 459.

Les conducteurs de draisine utilisent la feuille de route V 459
(annexe I);

1o Avant le départ.

Le conducteur porte au recto de la feuille de route les indications
suivantes :
le groupe, la date, la nature de l'’engin; ses nom, prénoms et qua-
lification; l'origine et la fin des parcours. Il remet ensuite le for-
mulaire au chef de la gare de départ, qui y mentionne :
— au recto : les numéro et date du télégramme circulaire (Dcl) ou
du bulletin de modification d’horaires (Bnx);
— au verso : dans les colonnes 1, 2 et 3, 'horaire prévu.

20 En cours de route, & chaque arrét prévu dans une gare et en fin
de parcours :

Les chefs de gare intéressés indiquent dans la colonne 4 au verso,
les heures réelles d'arrivée et de départ.

Le conducteur porte au recto dans les cases ad hoc toutes indi-
cations relatives aux travaux éventuellement exécutés au veéhicule,
tous renseignements et observations utiles.

Les colonnes 5 et 6 au verso contiennent respectivement les ob-
servations et visas divers éventuels.

30 Apres le parcours,

La feuille de route V 459 est remise a l’ajusteur-garagiste ou a
'agent de maitrise chargé de la tenue des feuilles de présence et
de répartition; celui-ci remplit la derniére case au verso et trans-
met le document sans délai a I'IPV, _

Tout fonctionnaire utilisant une draisine doit, avant le départ,
vérifier si I’horaire inscrit au verso correspond bien a son pro-
gramme de visite et doit faire rectifier si possible les discordances
par le chef de gare.

¢
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ART. 22. — Signaux mobiles dont doit etre muni le con-
ducteur de la draisine.

—_——

deux drapeaux rouges;
un drapeau jaune;

— un drapeau vert,

e —

—

L ——

deux lanternes a quatre couleurs;
trois pétards;
un cornet d’appel.

Le conducteur doit étre porteur d’allumettes pour pou-
voir eventuellement allumer les lanternes.

ART. 23. — Signaux portés par les draisines et trac-

teurs.

a) Draisine lourde roulant seule :

10 le jour

: a l'avant : une lanterne a verre opalin avec

triangle noir;

a l'arriere : le signal d’arriére constitué par
une lanterne avec verre rouge a bord blanc
ou un disque rouge a bord blanc.

20 la nuit : par temps de brouillard ou en tunnel :

a I'avant : une lanterne allumée & verre opa-
lin avec triangle noir;

a larriere : une lanterne allumée a feu
rouge.

b) Draisine légére ou tracteur léger roulant seul.

1c le jour

: a 'avant : une lanterne & verre transparent

incolore;

a 'arriére : le signal d’arriére constitué par
une lanterne avec verre rouge a bord blanc
ou un disque rouge a bord blanc.

2° la nuit, par temps de brouillard ou en tunnel :

a I'avant : une lanterne & feu blanc;
a l'arriére : une lanterne a feu rouge.
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B. — CIRCULATION DES DRAISINES LOURDES ET
TRACTEURS LOURDS.

ART. 24. — Un tracteur lourd ou une draisine lourde
sont assimilés en tous points & un train ou a une locomo-
tive seule, suivant qu’il ou elle remorque ou non un véhi-
cule.

C. — CIRCULATION DES DRAISINES LEGERES ET
TRACTEURS LEGERS.

ART. 25. — Avis de mise en marche.

I.’avis de mise en marche d’'une draisine légere doit étre
donné de la méme facon que celui d’'un train extraordi-
naire. En cas d'urgence, la draisine légere est soumise
a toutes les prescriptions relatives a une locomotive de
secours.

ART. 26. — Ordre de départ.

Le départ d’'une draisine légére de chaque gare ou de-
pendance ol un arrét est prévu est subordonné a l'ordre
de départ donné par le chef de gare (voir R.G.E., Fasci-
cule 123.04).

ART. 27. — Vitesse autorisée.

Les draisines légéres doivent toujours observer la
marche a vue: leurs horaires sont établis sur la base d'une
vitesse maximum de 40 km/h.

ART. 28. — Circulation en gare.

Dans les gares, le conducteur de la draisine est sous les
ordres immédiat du chef de gare.

ART. 29. — (Qirculation en ligne.

Le conducteur de la draisine légére ou du tracteur leger
annonce son passage par un coup allongé du klaxon ou du
cornet aux postes de signalisation, aux passages a niveau
gardés et non gardés, a I'approche des gares, entre les
quais & voyageurs, au croisement de trains et en tunnel.



A hauteur des postes de signalisation, il s’assure qu’au-
cun obstacle (train ou rame) ne masque sSon passage au
signaleur; au besoin il ralentit et s’arréte jusqu’a ce que

son passage ait été constate.

Le parcours d'une draisine légére ou d’un tracteur léger
est annoncé aux passages a niveau gardés comme celui
d’un train.

Aux passages a niveau non gardeés le conducteur doit
réduire sa vitesse de facon a pouvoir s’arréter si un
obstacle surgit.

ART. 30. — Circulation en cas d’interruption des com-
munications téléphoniques.

En principe, la circulation des draisines légeres est in-
terdite en cas d’interruption des communications télépho-
niques; si, exceptionnellement une draisine legere circule
ou doit circuler dans ces conditions, elle est assimilée a
an train.

D. — DETRESSE OU ACCIDENT SURVENANT A
UNE DRAISINE.
ART. 31. — Protection de la draisine.

La draisine est protégee sur la voie qu’elle parcourt et
sur la voie voisine si elle y crée un obstacle, comme g’il
s’agissait d'un train.

ART. 32. — Dégagement de la ou des voies.

L.es mesures a prendre sont celles prévues pour un train.

En cas de détresse, demande de secours, rupture d’atte-
lages, accident, etc., le conducteur utilise le formulaire

I.C. 43.
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CHAPITRE III.

OBSERVATION DES SIGNAUX PAR LES VEHICULES
LEGERS.

(Lorries, draisines légeres, tracteurs légers, auto
rail-route).

ART. 33. — Les véhicules légers (lorries, draisines
légeres, tracteurs légers, auto rail-route) ne faisant pas
fonctionner les contacts de rails (pédales), des regles
particuliéres regissent leur circulation, en ce qui concerne
'observation des signaux dans les installations munies
de pédales.

ART. 34. — Block-system.

Sur les lignes exploitées au block-system automatique
un vehicule leger circule comme un train.

[’admission du train qui succéde a un véhicule léger
dans un troncon muni de signaux automatiques est sub-
ordonnée a l’échange des annonces D-Dz pour tout le
troncon parcouru par le véhicule léger et des annonces
A-B pour le train que l'on veut admettre.

.Sur les lignes exploitées au block-system par appa-
reils enclenchés, ce mode d’exploitation est considéré
comme Inexistant pour les véhicules légers et le block-
system par téléphone est appliqué intégralement.

Sur les li?gnes exploitees au block-system par téléphone
ce mode d’exploitation est appliqué intégralement pour
les véhicules légers.

Le terme « lorry » ou « draisine », ou « auto rail-
route » ou le numéro du document annoncant le parcours
remplace le numéro du train dans les annonces et les
inscriptions aux carnets de block.

Janvier 1957%.
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L’admission d’un véhicule léger dans une section de
block restant occupée, par suite d'une obstruction de la
voie est autorisée dans les mémes conditions que celles
des é€léments de secours. |

ART. 35. — Observation des signaux.

Les vehicules légers doivent respecter tous les signaux
fixes et mobiles au méme titre que les trains.

Lorsque le véhicule doit étre garé a l'improviste, le
signaleur doit le faire arréter au signal avant d’ouvrir
ce dernier.

Les signaux fixes enclenchés par une pédale de block
ou par une pedale de fin d’itinéraire ne peuvent étre
ouverts pour autoriser le passage des véhicules légers.
Ces signaux sont franchis dans les conditions ci-apres :

a) Signal situé a proximité du poste qui le mancuvre.

Un signal fermé, situé a proximité du poste qui le
manceuvre, peut étre franchi, par un véhicule léger,
moyennant presentation du signal mobile vert par le
desservant du poste.

Toutefois, le signal mobile jaune est présenté pour
garer le vehicule léger ou pour autoriser un mouvement
de manceeuvre lorsque le signal de manceuvre ne peut étre
ouvert, S1 'entrée en garage du véhicule léger n’est pas
prévue, le signaleur doit le faire arréter avant de lui
présenter le signal mobile jaune.

Le signaleur ne peut présenter le signal mobile de
passage pour un véhicule léger arrivant d’'un autre poste
quapres avoir recu de ce poste I'annonce de l’entrée en
section, et, pour un véhicule léger partant vers une ligne
a simple voie, qu’aprés avoir échangé, avec le chef de
gare, les annonces SI-Slz.

Un signal franchissable dans ces conditions porte, sur
la face avant du fiit, & hauteur d’homme, en noir sur
fond blanc, la silhouette d’'un drapeau déployé (fig. 4).

Janvier 1957.
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Pour un méme véhicule léger un poste ne peut pré-
senter le signal mobile de passage que pour un seul signal.

Fig. 4,

Cas particulier.

Lorsqu’a un poste de block, deux ou plusieurs véhi-
cules léegers se présentent simultanément, le signal mo-
bile de passage doit étre présenté de facon a ne pas
créer de confusion.

Avant d’autoriser le passage d'un des véhicules un
signal mobile d’arrét sera placé dans la voie parcourue
par l'autre véhicule.

b) Signal éloigné du poste qui le mancecuvre.

Ce signal porte une armoire contenant un téléphone

a l'usage exclusif du personnel roulant. On distingue
deux cas :

1o Parmoire téléphonique porte en rouge sur fond
blanc, la lettre T seule entre deux lisérés (fig. 5).

Ce signal ne peut étre franchi en po-
sition fermeée par wun véhicule Iléger
qu’apres autorisation téléphonique (voir
fascicule IV, art. 106 b). A cet effet, le
conducteur du véhicule se met en com-
munication avec le signaleur et compléte
e premier feuillet libre d'un carnet
E.S. 422 déposé dans l’armoire télépho-
nique; il annexe ce feuillet selon le cas
a son carnet de sécurité E.S. 427bis
(lorry ou auto rail-route) ou a sa feuille
de route V. 459 (draisine légeére, tracteur
leger ou auto rail-route).

Janvier 1957%.
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Exemple d’ordre de dépassement (E.S. 422) transmis
par téléphone.

E.S. 422. ARG - BG.H, TV =Pt 1L, |
BEVEL TOT | ORDRE
VOORBIJRIJDEN DE DEPASSEMENT
Nr - No Sein — Signal Trein — Train
Lorry ‘
23 M 28 ou Draisine
ou Autorail-Route
Antwoord — Réponse
Naam en nom et
Nr of Y handteken | Ne¢ ou) signature Datum Uur
(1) v. afleve- (1) du déli- Date Heure
raar (2) vreur (2) -
18 10.9.56 9.05
Reden (3) ‘ Motif (3)

Storing Dérangement .
Verkeer op tegenspoor (4) Circulation a contre-voie (4)
(1) Bevel overgemaakt per (1) Ordre transmis par télé-

telefoon. phone. |
(2) Stationschef, seingever (2) Chef de gare, signaleur
of lader. ou chargeur.
(3) Doorhalen wat niet past. (3) Biffer les mentions inu-
(4) Zie ommezijde. tiles.

(4) Voir au verso.

e —

N.B. — Dans le cas ou le véhicule léger est garé direc-
tement, 'ordre indique dans la case « Numéro réponse »
qu’il s’agit d’'un garage direct.

Janvier 1957.
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Modele des inscri

(E.S. 478) :

Annonce

e

Réponse

ptions a faire au carnet de block

Ne Train Heure
Ne° Nature Nature N°
18 23 M. 28 Lorry ou E.S. 18 9.05
Draisine 422
ou
Auto rail-
route

Si le teléphone est dérangé, le conducteur du véhicule
leger se conforme aux regles prescrites dans ce cas pour

les trains.

2° L’armoire téléphonique porte entre les lisérés, en
dessous de la lettre T, une croix de Saint-André noire
et la silhouette noire d’'un lorry (fig. 6).

"1‘:"
-,>-<-\. i

Fig. 6.

Ce signal peut étre franchi sans formalités par les
vehicules légers.

ART. 36. — Garage par rebroussement.

Si par suite d’enclenchement par pédale, la palette de
manceuvre ne peut étre ouverte pour le véhicule léger,
il est procédé comme il est dit a l'art. 35 ci-dessus. Dans
le cas ou le signal ne doit pas étre dépassé pour per-
mettre le garage par rebroussement, un ordre verbal du
chef de gare suffit. Dans tous les cas le chef de gare

présente au vehicule léger le signal mobile jaune.
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ART. 37. — Circulation du lorry sur les lignes & exploi-
tation simplifiée ou toute circulation des trains de voya-
geurs a été supprimée.

Par dérogation aux prescriptions ci-dessus, la mise sur
rails et la circulation des lorries sur les lignes précitées
pourra se faire, en dehors des heures de circulation des
trains de marchandises réguliers prevus aux tableaux
horaires sous la protection des signaux mobiles d’arrét,
comme il est prescrit au R.G.S., Fascicule I, Titre II, arti-
cle 110, sans utilisation du carnet E.S. 427bis.

Le lorry sera donc, pendant son parcours, suivi a une
distance de 1000 m par un agent présentant le drapeau
rouge et muni d’un cornet.

Sur les lignes a voie unique, il sera en outre précédé a
1000 m d’un agent muni des mémes signaux.

A T'approche d’un train, ces agents agiteront le drapeau
rouge et donneront en méme temps des coups de cornet
brefs et répétes jusqu’'a l'arrét du train.

Pendant tout le parcours du lorry ils veilleront a garder
la distance de couverture d’au moins 1000 m afin d’assu-
rer la protection du lorry aussi longtemps qu’il occupe la
voie.

Les prescriptions réglementaires restent toutefois
d’application lorsque la mise sur rails se fait dans une
oare téte de ligne, sauf qu'il n’est pas donné d’avis de fin
de parcours.

Les termes « heures de circulation » doivent s’entendre
comme suit : & partir de 15 minutes avant I'heure de de-
part du train régulier de la dépendance située en amont
du point ot1 le lorry doit étre mis sur rails jusqu’apres le
passage du train a ce point.

Janvier 195%.
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CHAPITRE: 1V.

CIRCULATION SUR RAILS DES AUTOS RAIL-ROUTE
DE DEPANNAGE.

A. — GENERALITES.

ART. 38. — Définition.

Par auto rail-route, on entend un véhicule moteur qui
peut circuler soit sur la route, soit sur les rails. Elle s’en-
gage de la route sur les rails et inversement ou bien dans
une gare, ou bien a un passage a niveau gardé ou situé a
proximité d'un poste de block en service.

a

ART. 39. — Utilisation.

L’auto rail-route est destinée au transport du personnel
chargé de 'entretien et de la levée des dérangements sur-
venant aux lignes caténaires.

ART. 40. — Conduite d’une auto rail-route. — Permis
de conduire.

Le conducteur doit étre reconnu apte a conduire une
auto rail-route tant sur la route que sur la voie ferrée:
apres avoir satisfait & un examen d’aptitude, il obtiendra
une attestation signée par le chef immédiat.

Le conducteur doit toujours étre porteur de cette attes-
tation; il est seul responsable de la marche du véhicule.

ART. 41. — Signaux mobiles dont doit étre muni le
conducteur de 'auto rail-route.

Le conducteur doit étre en possession de :

— deux drapeaux rouges;

— un drapeau jaune;:

— un drapeau vert:

— deux lanternes 3 quatre couleurs:
— trois pétards;

— deux cornets d’appel.

En outre, il doit avoir sur lui une boite d’allumettes pour
pouvolr eventuellement allumer les lanternes.
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ART. 42. — Signaux portés par I'auto rail-route lors-
que celle-ci circule sur la voie ferrée.

Lorsque I'auto rail-route circule sur la voie ferrée, elle

doit porter les signaux prévus a I'article 23, b) de ce titre
(Draisines légéres).

B. — FORMALITES A REMPLIR AVANT LA CIRCU-

LATION SUR RAILS D'UNE AUTO RAIL-
ROUTE.

ART. 43. — La mise sur rails et le départ d’une auto
rail-route est subordonnée aux mémes regles que celles

prescrites pour la mise sur rails et le départ d'un lorry.

La reglementation relative & ce véhicule lui est donc
applicable (voir art. 9 de ce titre).

La circulation de I'auto rail-route peut cependant avoir
lieu la nuit et par tout temps.

La mise sur rails étant de nature i pouvoir engager

la voie voisine, elle ne peut se faire que sous la couver-
ture des signaux fixes dans les deux sens de marche et

moyennant autorisation expresse du chef de gare.

Dés que 'auto rail-route est mise sur rail, le conduc-
teur doit en informer le chef de gare par une communi-

cation complémentaire.

ART. 44. — Demande d’autorisation de parcours.

Le conducteur doit étre porteur du carnet de securité

E.S. 427bis (art. 5 de ce titre) et les formalités a remplir

sont identiques & celles exigées pour la demande et 'octroi

de l'autorisation de circulation d’un lorry (art. 10 & 12
de ce titre). Le = : :

-sanducteur-sinforme-éaalement-deheure
de-passage-du-premier-train-sur-la-vaic voisine.

C. — MESURES DE SECURITE A OBSERVER PEN-

DANT LA CIRCULATION SUR RAILS DE
L’AUTO RAIL-ROUTE,

ART. 45. — Vitesse autorisée.

La vitesse autorisée est la vitesse autorisée sur la ligne.

o
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ART. 46. — Pendant la circulation de I'auto rail-route,
le conducteur se conforme aux prescriptions des arti-

cles lé et 15 de ce titre.

La circulation normale sous les lignes caténaires doit
se faire avec plate-forme abaissée et verrouillée : le long
coté de celle-ci doit étre paralléle & la voie parcourue: la
plate-forme relevée, méme partiellement, engage le gaba-
rit des installations fixes; elle ne peut jamais étre mancu-
vree en engageant le gabarit d’une voie adjacente ouverte
a la circulation et elle ne peut &tre relevée sj la, caténaire
qui la surplombe est sous tension.

D. — FORMALITES A REMPLIR A LA FIN DU PAR-
COURS SUR RAILS DE L’AUTO RAIL-ROUTE.

Page 29. — Art. 47.

La mise hors-rails étant de nature i engager la voie
voisine, elle ne peut se faire que sous la couverture des
signaux fixes dans les deux sens de marche et moyen-
nant autorisation expresse du chef de gare.

Apres mise hors-rails le conducteur de I’auto rail-route
applique les prescriptions de l'art 16 de ce titre pour
donner linformation de fin de parcours.

%
ok

E. — MESURES A PRENDRE EN CAS DE DETRESSE

OU D’ACCIDENT.
ART. 48, — Protection de 'auto rail-route.

L’auto rail-route est protégée sur la voie qu’elle par-
court et sur la voie voisine si elle y crée un obstacle,

comme s’1l s’agissait d’un train.

ART. 49. — Dégagement de la ou des voies.

Les mesures & prendre sont celles prévues pour un

train.

En cas de détresse, demande de secours, accidents, etc.

le conducteur utilise le formulaire IC 43.
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. — OBSERVATION DES SIGNAUX PAR IAUTO
RAIL-ROUTE.

ART. 50. — En circulation sur la voie ferrée 'auto rail-
route est assimilée a un véhicule léger; les prescriptions
des articles 33 a 36 de ce titre doivent étre observées pour
ce vehicule.

G. — CAS D’APPLICATION.
ART. 51.

RS B | > : a6 _]'j _as}___l;_
?fas _f‘rbs = | 6
...-é—l T %\
g, 1.

L.e P.N. est en relation téléphonique avec le poste de block 5.

fer eas. — L’auto rail-route doit circuler a voie normale
du P.N. 10 vers le poste de block 6.

Le conducteur de l'auto, en se servant du téléphone
installé au P.N. 10 demande téléphoniquement au poste
de block 5 l'autorisation pour la mise sur rails du véhi-
cule, il compléte le feuillet blanc du carnet E.S. 427bis
conformément aux prescriptions de I'art. 10 de ce titre,
en stipulant qu’il s’agit d’une auto rail-route (demande
de Pautorisation par téléphone). g

Le signaleur du block 5 applique les mesures prescrites
pour la circulation du véhicule comme s’il s’agissait d’un
lorry (Art. 9 de ce titre et 147 d. du R.G.S., fase. II,
titre II) et se conforme aux directives qui lui sont don-
nées par le chef de gare voisin en vue de couvrir la mise
sur rails, par signaux fixes dans les deux sens de marche.
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L’autorisation est alors accordée au conducteur qui
compléte son carnet E.S. 427Tbis en consequence.

Aprés mise sur rajls le conducteur échange avec le
chef de gare, via le signaleur du block 95, la communi-
cation complémentaire dont il est question a l'art. 43 de
ce titre pour lavertir de ce que la couverture de la voie
voisine n’est plus nécessaire.

Si la circulation de ’auto est prévue jusqu’a un endroit
situé & l'aval du poste de block 6, ce poste prend les
mesures qui s’imposent pour protéger le parcours au
dela du poste de block 6.

Si le parcours de l'auto est prévu jusqu’a un P.N.
gardé situé en amont du poste de block 6, le conducteur
demande la mise hors rails et annonce téléphoniquement
la fin du parcours au poste avec lequel il peut se mettre
en relation; le carnet E.S. 427bis est complété comme
indiqué a l'art. 16 b) de ce titre.

Lorsque le parcours se termine & un poste de block ou
dans une gare, le conducteur procede comme indiqué a
I'art. 16 a) de ce titre.

2e cas. — L’auto doit circuler a voie normale du P.N. 10
vers le poste de block 5.

Le conducteur procéde comme au ler cas pour la de-
mande et l'octroi de I'autorisation téléphonique ainsi que
pour l'avis de mise sur rails.

Le poste de block 5 prend avec le poste de block 6
les mesures prescrites pour la protection du véhicule.

A la fin du parcours, le conducteur procede comme au
ler cas.
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