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1. Teder betrokken ambtenaar en bediende ont-
vangt een exemplaar van de Dienstvoorschriften
voor den machinist en den sloker.

De machinisten en de stokers, die als machinist
dienst doen, moeten, wanneer zij dienst hebben,
dit boekje bij zich dragen.

De stokers moeten de Dienstvoorschriften mee-
nemen telkens als zij naar de theorelische lessen
gaan, bij artikel 6 (bladz. 3) bedoeld.

2. Telkens als er een onderrichting versckijnt,
waarbij bepalingen van de Dienstvoorschriften
worden gewijzigd, aangevuld of ingetrokken, moe-
len de bureelen van de slelplaatsen dadelijk de
exemplaren bijwerken, die aan machinisten en
slokers zijn overhandigd.

De groepsoversten en de hun toegevoegde amb-
tenaren, alsmede de onmiddellijke oversten, letten
er op dat die voorschriften worden nageleefd.

3. Wanneer de leermeesters-machinist de the-
oretische lessen geven, moeten zij er zich van ver-
gewissen of de machinisten en stokers een exem-
plaar van de Dienstvoorschriften bezitten.

4. De ambtenaren en bedienden, die van stand-
plaats veranderen, behouden het hun afgeleverd
exemplaar.




Exemplaren die ten gevolge van overlijden, ont-
slag, afzetting of staking van dienst beschikbaar
worden, worden door den onmiddellijken overste
bewaard, om aan nieuwe bedienden te worden
overhandigd.

5. Tot goed behoud van de exemplaren der
Dienstvoorschriften, maken de onmiddellijke over-
sten een lijst op van de bedienden die ze onlvan-
gen hebben.

Die lijst, waarvan de onmiddellijke oversien een
afschrift bewaren, wordlt opgemaakt volgens on-
derstaand model, en gezonden aan den bhetrokken
groepsoverste, die ze zorgvuldig in zijn archief
doet bewaren :

Werkplaats.....................

Lijst van de bedienden die een exemplaar hebben
ontvangen van de Dienstvoorschriften voor den
machinist en den stoker, uitgave 1929.
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6. De onmiddellijke oversten zenden hun aanvra-
gen om exemplaren van de Dienslvoorschriften
aan hun groepsoversle; deze ziet ze na en, zoo hij
ze gegrond oordeelt, maakt hij ze over aan het
Bestuur van het Materieel.
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7. Aan de onmiddellijke oversten van de uit-
voerende diensten wordt gansch bijzonder aanbe-
volen de stof, in de Dienstvoorschriften vervat,
grondig te bestudeeren.

Mochten zij belangwekkende opmerkingen te
doen hebben, zoo moeten zij deze voorleggen aan
de groepsoversten van het Materieel; deze onder-
zoeken ze en maken ze, onder mededeeling van
hun advies, aan het Hoofdbeheer over.

Deze Dienstvoorschriften vervangen alle tot
hiertoe uitgegeven Dienstvoorschriften.
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achterzijde is wit met een zwarten rand.
66 | lln fig. ] fig. A).
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73 | In richting richtingsseinpaal
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76 | n stilhouden. stilhouden ().
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173 | art. 46, 1n regel| beginschen beginselen
175 | 14n vermeld vermeldt
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van onderen
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186 | 5n en zonderheid: inzonderheid:
189 | opschrift Seinregeling. Afzending en rit der losse loco-
tot motieven.
208 i
188 | 9n van onderen | vertrek der locomotief, | vertrek van den trein of de lo-
comotief,
190 | 2n Twee lantaarns Een lantaarn
191 | 7n mag worden mag enkel worden
196 | 4n van onderen | en geeft, met het en geeft ze, met het
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215 | 13n de zwaarste locomotief de min sterke locomotief
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van onderen
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293 | 20n tweede tenderlocomotief tweede locomotief tender vooraan,
achteraan,
224 | 10n die voor die door,
234 | 5n van onderen stil aan stil aan al de vertakkingen in
volle baan, aan
237 | Art. 126 die een die een trein voert en een
In repel
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208 | 5n van onderen | evenwel evenveel
304 | 10n van onderen| stane beschadiging beschadiging
407 | 6n de wijdte van de uitlaat- | het opengaan van de openingen
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312 | lln zij de locomotief.
313 | 2n 5 kilogram, 5 kilogram)
315 | 4n en 5n in gewonen stand in den stand «vullen»
815 | verwijzing (1) 3n| kraan kamer
317 | 2n wijzer, van wijzer van
319 | 20n aldan alsdan
320 | verwiizing (%) 9n| hetzij vour onderhoud, hetzij dien wvoor onderhoud,
van onderen
391 | In tijdelijk tijdelijke
821 | 7n le] lekgroef
429 | 6n van onderen| voorgekomend voorkomend
329 | laatsten regel bij hij
3:20 4n elk navette-trein-stel, elk treinstel en elke navette,
330 | 5n buurtregeling beurtregeling
331 | 13n en 15n van| m. m.,
onderen.
332 | 1In - stangen en =zuigers en zuigerstangen
van underen
338 | In Onderstaande Vorenstaande
347 | 1n Bijlagen Bijlage
347 | 2n van onderen | stopt stapt
384 | 1n vda véoor
365 | 20n treiner) treinen)
366 | 1n ven van b
367 | 13n van onderen.| Fezwaair gezwaaid
368 | In met niet
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TITEL EEN.

Inrichting van den dienst der
machinisten en stokers-

HOOFDSTUK EEN.

AANWERVING, ONDERGESCHIKTHEID,
PLICHTEN.

ArTIKEL 1.

Hoe worden de stokers en de machinisten aangeworven en

benoemd ?

Wie als stoker aangenomen wil worden, moet
een onberispelijk gedrag hebben, ten minste 1760
groot zijn (zonder schoeisel), voldoen aan de voor-
waarden van leeftijd en aan de lichaamsvereischien
door het Beheer gesteld, een ambacht uitgeoefend
hebben dat betrekking heeft op metaal- of houtbe-
werking, kunnen lezen, schrijven, optellen, aftrek-
ken, deelen en vermenigvuldigen, en het stelsel van
maten en gewichten kennen.

Voor de betrekkingen van machinist. wordt, op
vaste tijden, een wedstrijd uitgeschreven onder
de stokers van het district, waar ze te begeven zijn;
naarmate er plaatsen openvallen, worden de can-
didaten benoemd volgens hel nummer, dat zij in
den wedstrijd behaald hebben.

Geen machinist wordt baanmachinist vooraleer
hij op een practisch examen, door een leermeester-
machinist afgenomen, bewezen heeft dat hij be—
kwaam is om een trein te voeren.

Aanwer-
ving.



Onderge-

schiktheid.

Gezag .
van den
machinist.

Verplich-
tingen van
den
machinist

2 INRICHTING VAN DEN DIENST

ARrT. 2.

Welke ambtenaren en bedienden hebben gezag over de
machinisten en stokers?

De machinisten en stokers staan :

In de stelplaatsen en werkplaatsen, onder de
bevelen van de ambtenaren, die de stelplaatsen en
werkplaatsen besturen, of van hun gemachtigden
(werkmeester, meestergast, schouwer, voorman,
leermeester-machinist) ;

Op weg, onder de leiding van den bediende die
bevel voert over den trein ;

In de staties, onder het gezag van den stalie-
oversie of van zijn gemachtigden.

ArT. 3.

Over welke bedienden heeft de machinist gezag ?

Onder de onmiddellijke bevelen van den machi-
nisl staan : 1° de stoker, die met hem zorgt voor
het voeren van de locomotief; 2° de remmers, voor
hel bedienen van de remmen.

ART. 4.

Welke verplichtingen heeft de machinist ten opzichte van
zijn stoker ?

De machinist moet zijn stoker onderrichten: hij
leert hem namelijk hoe een locomotief verzorgd,
onderhouden en gevoerd wordt, en brengt hem op
de hoogte van de beteekenis der seinen.

Eerst en vooral moet hij hem leeren hoe de loco-
motief tot staan wordt gebracht; want een bediende
die dat niet weet, mag nooit, zelfs niet tijdelijk, den
dienst van stoker waarnemen.
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ART. 5.

Mag een ander bediende dan de machinist een locomotief
bedienen ?

De machinist wien een locomotief toevertrouwd
is, mag ze door geen ander bediende laten bedienen,
tenzij in zijn aanwezigheid en onder zijn verant-
woordelijkheid.

Agrrt. 6.

Hoe houden de machinisten zich op de hoogte van de
reglementen en dienstbevelen, die hen aangaan ; hoe en
wanneer overtuigt het Beheer er zich van dat zij hun onder-
richtingen kennen ?

De machinisten moeten deze Dienstvoorschrif-
ten dikwijls overlezen; zij bewaren hun boekje met
zorg en vertoonen het telkens als het hun gevraagd
wordt.

Wanneer zij moeten rijden op sommige baan-
vakken of op banen van maatschappijen, waarop
bijzondere bepalingen voor de ‘veiligheid gelden,
geeft hun onmiddellijke overste hun bijzondere
onderrichtingen.

Om 't even welke dienst hun opgelegd is, moe-
ten zij, telkens als zij in de stelplaats komen, kennis
nemen van de onderrichtingen, die in het order-
boek geschreven zijn, en hun handteekening nevens
die onderrichtingen zeftten.

Zoo dikwijls de dienst het toelaat, en op zijn minst
eenmaal per maand en gedurende 2 uren moe-
ten de machinisten de theoretische lessen volgen,
die door de leermeesters-machinist worden gege-
ven. Bovendien worden zij elk jaar, door hun on-
middellijken overste zelf, grondig ondervraagd
over de zaken, die zij moeten kennen.

De uitslagen van die ondervraging worden ver-
meld in een bijzonder boek, waarin de onder-
vraagde machinisten hun handteekening zeiten.

Kennis
der onder-
richtingen,
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ArT. 7.

Welke straffen worden opgelegd aan de machinisten en
stokers die grove fouten begaan ?

Het plichtsbesef van de machinisten en stokers
moet op de hoogte zijn van de zware verantwoor-
delijkheid die op hen rust; bij erg plichtsverzuim,
worden zij gestraft met tijdelijke of definitieve
verlaging in rang of met wegzending.

Tenzij in de gevallen door deze Dienstvoorschrif-
ten voorzien, is het den machinist en den stoker
volstrekt verboden hun locomotief te verlaten, om
't even onder welk voorwendsel en in welke om-
standigheid.

Een bediende die zijn post verlaat, kan met tij-
delijke verlaging in rang gestraft worden.

Kan afgezet worden: de machinist of stoker die
dronken in dienst wordt bevonden, die op zijn
werk komt in staal van dronkenschap of, ten ge-
volge van dronkenschap, in zulken ongevoeglijken
staat, dat hij niet met alle veiligheid zijn werk kan
verrichten, of die zonder verlof wegblijft als het
behoorlijk bewezen is, dat zijn afwezigheid te wij-
ten is aan dronkenschap. Vroeger goed gedrag
alleen kan het Beheer er toe nopen hem in dienst
te houden, doch in een lagere betrekking en tegen
een geringer loon.

Een machinist of stoker die gedurende de dienst-
uren zijn post verlaat om naar de herberg te gaan,
of die sterken drank meebrengt of laat brengen in
de werkplaatsen en andere inrichtingen of aan-
hoorigheden van den spoorweg enz., is strafbaar
met verlaging in rang. Evenzoo is het voor het
treinpersoneel streng verboden, gedurende de
diensturen, in de spijs- of drankzalen der staties
te gaan. _

Ook buiten de diensturen moeten de machinis-
ten en stokers een onberispelijk leven leiden. De
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bediende die zich buiten dienst aan den drank over-
geeft, kan niet in zijn betrekking behouden wor-
den. :

De hierboven bepaalde straffen worden opge-
legd onverminderd de gerechtelijke straffen, door
de wet op de dronkenschap gesteld.

Den bedienden is het volstrekt verboden drink-
geld, fooien of giften aan te nemen, die hun moch-
ten aangeboden worden door burgers of inrich-
tingen met wie zij door hun dienst in betrekking
zijn.

Als het bewezen is dat bedienden een belooning
of een drinkgeld aangenomen hebben, voor om ’{
even welke reden, worden zij ten strengste ge-
straft en zelfs afgezet, onverminderd de gerechte-
lijke vervolging die tegen hen kan worden inge-
spannen krachtens art. 246, 247, 248 en 252 van
het Strafwetboek.

1° Teder machinist die een sein tot volstrekt
stilhouden voorbijrijdt, loopt de volgende straffen
op: _
de 1° maal: afhouding van 1/5 van een dag
loon ;

de 2¢ maal: binnen de tijdruimte van één. jaar:
6 maand uitstel in de bevordering en bedreiging
met buitendienststelling ;

de 3°maal binnen de tijdruimte van één jaar: bui-
tendienststelling voor een tijdperk van één jaar :

de 4¢ maal binnen de tijdruimte van één jaar:
verlaging tot den rang van stoker voor onbepaal-
den tijd; :

20 Alle locomotiefmachinist die heeft voor-
bijgereden een op « onveilig» staand

a) sein tot volstrekt stilhouden na v6ér hel af-
standssein te zijn opgehouden geworden;

b) een sein tot volstrekt stilhouden bevestigd
door een waarschuwingssein;

c¢) alle andere sein tot volstrekt stilhouden ter
statie, waarvan de herhaling door de veiligheid niet
is vereischt,
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loopt de volgende straffen op :

de 1° maal: buitendienststelling voor een tijd van
3 maand;

de 2¢ maal, binnen de tijdruimte van één jaar:
buitendienststelling voor een tijd van één jaar;

de 3° maal, binnen de tijdruimte van één jaar:
verlaging tot den rang van stoker voor onbepaal-
den tijd.

Iedere herhaling van het feit wordt behandeld
alsof de vroegere feiten tot dezelfde categorie be-
hoorden als het nieuwe.

De voor elke herhaling voorziene tijdruimte van
één jaar dient {e worden gerekend sinds den da-
tum van verval van de laatste straf.

Buitendienststelling bestaat in de onttrekking
van den dienst van baanmachinist en in de benut-
tiging van den bediende als machinist in de werk-
plaats (rangeer-en aflosdienst) of bij den dienst van
het onderhoud.

De hierboven voorziene beteugelingsmaatrege-
len kunnen verzwaard of verzacht worden om re-
den van buitengewone omstandigheden, maar tel-
kens als van den voorgeschreven strafrooster
wordt afgeweken, moet de afwijking worden ver-
antwoord.

Zoo moet een locomotiefmachinist niet gestraft
worden als het uitgemaakt is dat hij na hetzij een
afstandssein, hetzij een waarschuwingssein  op
« veilig » te hebben gevonden, bijtijds maar zon-
der het gewenscht gevolg al het mogelijke heeft
gedaan om het sein tot stilhouden niet voorbij te
rijden.

Alle locomotiefmachinist die een sein voorbij-
rijdt en die, bij toepassing van de eene of andere
der hiervoren voorziene straffen, hetzij buiten-
dienststelling, hetzij verlaging in rang voor onbe-
paalden tijd moet oploopen, moet « op staanden
voet » als machinist aan allen baan-, rangeer-
en aflossingsdienst onttrokken worden in afwach-
ting dat er door de commissie van onderzoek over
zijn geval werd beslist.
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HOOFDSTUK IL

WERK. — VERANTWOORDELIJKHEID.

In dienst moeten de machinisten en stokers de geheele dienst-
kleeding, zindelijk en ongescheurd dragen. Zij moeten het juiste
uur bij zich hebben; daartoe schaffen zij zich een goed zakuur-
werk aan; zij lstellen het elken dag op het officieel uur en
zien dikwijls na of het goed loopt.

Art. 8.

Wat is het werk van den machinist, die dienst doet in
de werkplaats ?

De dagen dat de machinist niet rijdt, moet hij
in de werkplaats zijn op de uren, die hem worden
gesteld. Hij verricht het werk, dat de werkmeester
of zijn gemachtigde beveelt.

Hij onderzoekt het drijfwerk, de assen, de wielen
enz. van de locomotief en den tender, die hij voert.

Hij kuischt en smeert de verbindingen, de
draagpotten, de kussenblokken van stangen en
assen, en verricht het kleine herstellingswerk.

Hij bestuurt het wasschen van den ketel zijner
locomotief, daar waar dat werk niet uitgevoerd
wordt door gespecialiseerd personeel.

Bij die werkzaamheden wordt hij door den sto-
ker geholpen.

ArT. 9.

Wat is het werk van den machinist, die reservedienst doet?

Op het uur, dat op den dienstrooster staat, moet
de machinist in de stelplaats zijn; hij mag ze niet
verlaten zonder oorlof van den werkmeester of
zijn gemachtigde.

Dienst in
de werk-
plaats.

Reserve-

dienst.




Dienst op
de baan,

Maatre-
gelen
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Als hem een plantonlocomotief toevertrouwd is.
zorglt hij er voor, dat zij, zoodra zulks gevraagd
wordt, op de baan kan rijden: daartoe houdt hij
den ketel onder stoom, en let hij er op, dat er
water en brandstof in den tender is.

Arrt. 10.

Hoe is de werktijd geregeld voor een machinist, die dienst
doet op de baan ?

De machinist moet in de stelplaats zijn op het
uur aangewezen op den dienstrooster.

Als de laatste reis van den dag gedaan is, ver-
richt hij de volgende werkzaamheden:

De locomotief keeren.

Water nemen.

Brandstof opladen.

De locomotief voorzien van roef, olie en zand.

De locomotief aan de standplaats voeren.

Kennis nemen van de inrichting van den dienst
van 's anderen daags.

In de stelplaats waar de aflosdienst ingericht
is, doet de machinist slechts een deel van boven-
staande werkzaamheden, of geen enkele er van,
volgens de bijzondere inrichting van die aflos-
diensten.

ArT. 11.

Welke maatregelen van voorzichtigheid moeten de ma-
chinist en de stoker nemen, wanneer zij op de locomotief
ey
zijn

De machinist en de stoker verrichten hun werk
met kalmte; zij spreken niet met elkaar, tenzij
voor en over den dienst.

¢

Het is hun, evenals aan alle ambtenaren en be-

dienden zonder onderscheid, volstrekt verboden te

rooken in de lokalen en aanhoorigheden van den

spoorweg (kantoren, werkplaatsen, stelplaatsen,
magazijnen, depots, slaapzalen enz.).
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Het is hun ook verboden te rooken op de trei-

nen, op de baan of op de reizigerskaaien, terwijl
zij hun dienstplichten vervullen (1).

In dienst mogen zij geen schoeisels met houten
zolen (holsblokken, klompen, kloefen enz.) aan-
hebben.

Op de loopgangen langsheen de locomotizven
mogen zij niet gaan tenzij als het volstrekt noo-
dig is en dan nog niet vooraleer zij den gang der
locomotief genoegzaam vertraagd hebben.

Gedurende den rit houden zij de sluitstangen of
de deuren tusschen locomotief en tender gesloten.

Art. 12.

Mag iemand anders dan de machinist en de stoker die de
locomotief voeren, daarop plaats nemen?

Buiten de technische ambtenaren van den dienst
van het Materieel, de onmiddellijke oversten, de
toezichtsbedienden van de stelplaatsen geroepen
door hun dienst, de loodsen, alsmede de machi-
nisten en stokers voorzien van een werkblad
waarop de nummers der te vergezellen treinen
staan om de baan te leeren, mag niemand op een
locomotief stijgen, of hij moet voorzien zijn van
een kaart volgens verderstaand model, afgeleverd
door het Hoofd van het Bestuur van het Materieel.

De machinist mag van voormelde technische

(1) Het verbod te rooken hetzij op de treinen in tegenwoor-
digheid van de reizigers, hetzij in de lokalen of aanhoorigheden
van den spoorweg, waar het publiek wel rooken mag, moeten
de bedienden die niet in dienst zijn, ook in acht nemen wan-
neer zij in dienstkleeding zijn.

Vreem-
delingen
op de
locomotief.
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ambtenaren, onmiddellijke oversten en toe-
zichtsbedienden de overlegging vragen van een
stuk waaruit hun hoedanigheid blijkt.

Nr :
Bestuur van he!
Materieel

OORLOF VOOR 19

* Nationale Maalschappij van Belgische Spoorwegen

De heer

is gemachtigd om plaats te nemen op de locomotieven |
rijdende

Brussel, 19

NO A. — De persoon van dit oorlof voorzien moet op den tender plaats
nemen en mag de aandacht van den machinist niet afleiden.

Locomotieven die ter hulp worden gezonden,
mogen echier vergezeld zijn van een statieover-
ste of van zijn gemachtigde. Deze bediende is geens-
zins verantwoordelijk voor den rit der locomotief;
hij stijgt er maar op om des te vroeger op de plaats
van het ongeval te komen.

Leden van het Parket of deskundigen, door het
Parket aangesield, mogen ook op een locomotief
stijgen zonder een bijzondere kaart. De machinist
laat hen maar plaats nemen op de locomotief nadat
hij er over gesproken heeft met den statieoverste
of dezes gemachtigde.
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Art. 13.

Hoe wordt de verantwoordelijkheid der machinisten en
der stokers door de wet bepaald?

De machinisten en de stokers zijn verantwoor-
delijk voor al de daden van hun dienst.

De ongevallen, door hun schuld veroorzaakt of
verergerd, vallen onder toepassing van artikel 422
van het Strafwetboek, luidende als volgt:

« Wanneer aan een irein van den spoorweg een
ongeval zal gebeurd zijn, dat van aard was om de
personen, die er zich op bevonden, in gevaar te
stellen, zal degene, die er onvrijwillig de oorzaak
zal van geweest zijn, gestraft worden met een ge-
vangenzitling van acht dagen tot twee maand en
een geldboete van zes en twintig tot tweehonderd
frank, of met een van die straffen alleen.

» Indien er uit het ongeval lichaamsleed is ont-
staan, zal de schuldige gestraft worden met een
gevangenzitting van één maand tot drie jaar en
een geldboete van vijftig tot drie honderd frank.

» Indien het ongeval den dood van een persoon
heeft veroorzaakt, zal de gevangenzitting zes
maand tot vijf jaar en de geldboete honderd tot
zes honderd frank bedragen. »

Verant-
woor-

delijkheid.
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Seinregeling.

De machinist moet slaafs gehoorzamen aan de
seinen die voor hem gelden. Zoodra hij een sein
ziet of hoort, gebruikt hij al de middelen waarover
hij beschikt, om te doen, wat dat sein beveelt.
Hij geeft bijtijds de voorgeschreven seinen.

Al de nachiseinen worden gebezigd bij mistig
weder of wanneer de dagseinen ontoereikend
zijn.

HOOFDSTUK EEN.
HANDSEINEN.

Algemeene aanwijzingen.

Rood (vlag [1], licht). Stilhouden.

Geel (vlag, licht) ...... Langzaam rijden.
Klapper (met de hand

op de spoorstaaf ge-

lagd)  “hie. . rvmmmeones Langzaam rijden.
Groen, niet gezwaaid

(vlag, licht) ... ..c..0. « Spoor vrij ».

Groen, gezwaaid (vlag,

lieh ) a0l D reel i Breken van koppelingen.

Alle duchtig gezwaaid

voorwerp of licht, met

uitzondering van e
v, qele of groene vlag of het groen of
ﬁ“ﬁ qeel licht. Stilhouden.

(1) In de staties mag de roode vlag vervangen worden door
een rood geschilderde ijzeren plaat, in het spoor geplaatst,
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SYNOPTISCHE TABEL.

A. — SEINEN
IN ACHT TE NEMEN DOOR DE MACHINISTEN.

I. — OPTISCHE SEINEN.

1) Roode viag.

&) Vertoond of ge- Beveelt « stilhouden »
zwaaid op de baan, in
het spoor geplaatsl
of gezwaaid op den
trein.

. b) Rechts (i)/{op/dﬁﬁ Rit op tegenspoor.
;D’-Yﬂ tender of de tender- —

locemotief geheschen
¢) Links (1) van he
dak van het laat
voertuig van

Kondigt aan, hetzij
een facultatieven
trein een buitengewgotien

of links achter op trein die in zelfde
de se locomotief richting rijdt-6f wel een
eschemn. geregeld trein  die
even in dezelfde

~dagen rijdt.

2) Rood geschilderde ijzeren plaat.

In de baan geplaatst. | Beveelt « stilhouden ».
3) Lantaarn met rood licht.
a) Vertoond of ge- Beveelt « stilhouden ».

zwaaid op de baan
in het spoor ge-
plaatst of gezwaxnid op
den trein.

(1) In de richting van den rit.



g
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b) Tegelijk m n | achteruitrit/m-n ~den
brande fakkel | trein. —
¥ ond. , o

4) Tweekleurige veiligheifislantaarn.
(groen en rood)

Rood licht ? achteren.
a) Rechts achter aan/ | Dienst niet geéindigd in

het laatste voertuj de richting gevol
van een trein /of door den trein of/de
rechts boven op” den losse locomotief
tender van eeri losse
locomotief bevestigd.

bh) Links achter aan het Kondigt eenAacultatie -
laatste y0Oertuig van ven, een/buitengewo-
een trein of links bo- nen of/een niet alle-
ven gp den tender daaggchen trein aan,
vap een losse loco- om/het even in welke

otief bevestigd. rithting hij rijdt.

5) Schijflantaarn met rood glas (daags) of met
rood licht (’s nachts).

Achter aan het laatste Wijst het einde aan van

voertuig van den trein al de treinen of losse
of aan de achterzijde locomotieven die in
van de losse locomo- volle baan rijden.
tief. l

6) Gele v_l'ag (daags) of lantaarn mei Qeel licht
(’s nachts).

A. — Schrijft langzaam rijden voor met een snel-
heid van ten hoogste 20 km per uur en doet
acht geven in de volgende omstandigheden :
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a) Vertoond door de
bedienden van de
baan en van de sta-
ties.

b) Verloond door ds
bedienden van de
baan of goed beves-
tigd aan een staak,
in den zijweg van de
baan geplant.

a) Geldt voor de trei-

nen die op tegen-
spoor rijden en de
voorgeschreven sei-
nen voeren, doch die
sneller rijden dan
tegen 20 kilometer
per uur;

~b) Kondigt aan dat de

voorgaande trein
niet genoeg vooruit
is. In dit geval, rijdi
de machinist lang-
zamer om te kunnen
stoppen voor elk sein
tot stilhouden of el-
ken hinder; indien,
na een kilometer ge-
reden te hebben van

aan de gele vlag
(geel licht ’s
nachts), hij er geen
andere ontmoet,
rijdt hij opnieuw
met  zijn  normale

snelheid, doch blijft
de haan met verdub-
belde aandacht in
het oog houden.

{ondigt den machinist

aan dat de baan in
slechten staat is of
500 meter verder in
herstelling is. Is de
baan over een zekere
lengte in slechten
staat, dan is er alle
1000 meter een gele
vlag (geel licht s
nachts) geplaalst.
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¢) Bevestigd aan den
- buitenkant van een
seinhuis aan den in-
rij van een statie.

d) Aan den machinist
vertoond op een
plaats van de statie
aangewezen in de
plaatselijke  onder-
richting, nadat de
machinist stilgehou-
den heeft véor het
inrijsein en dit sein
op « veilig » gesteld

| Kondigt den machi-
nist aan dat zijn
trein  zal gevoerd

worden op een an-
der niet bezet spoor
dan dit waarop hij
gewoonlijk ontvan-
gen wordt. In dit ge-
val rijdt de machi-
nist op het zicht.
Kondigt den machinist
aan dat de trein ont-
vangen wordt op een
ten deele bezet spoor.

Ty e

grcrdagoil -~ il P

B. - Geeft de volgende aanwijzingen :

a) Bevestigd aan den Kondigt aan dat een
rechterkant van het trein in nood bij
laatste voertuig van achtereenvolgende

een treinstel, door
een locomotief ge-
sleept.

b) Langzaam op en
neer bewogen  uit
een seinhuis.

<)
s {i}—-—-—-—"

a) Op de baan ver-
toond, doch niet ge=-
zwaaid, of nevens
het spoor geplant.

deelen naar de vol-
gende statie gevoerd
wordt.

Beveelt rangeeringen
te dier plaats.

7)Groene vlag.

| Wijst aan dat het
spoor vrij is, nadat
de trein tot staan
werd gebracht door

‘ middel van een roo-
de vlag.
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b) Gezwaaid door een | Kondigt het breken
bediende van de | van koppelingen aan.
baan of van een sta-
tie onder het geven
van lange, herhaalde
hoorntonen of ge-
zwaaid door een be-
diende van den trein
of gezwaaid door
een machinist wvan
een kruisenden trein
onder het geven van

- lange en herhaalde
stoomfluittonen.

¢) Links achter een
- trein of e 0como-
tief eschen.

8) Lantaarn met groen licht.

a) Op de baan ver- Wijst aan dat het
toond, doch niet ge= spoor vrij is, nadat
zwaaid, of nevens de trein tot staan
het spoor geplant. werd gebracht door

middel van een lan-

| taarn met rood licht.

b) Gezwaaid door een Kondigt het breken
bediende van de van koppelingen aan
baan of de staties
onder het geven van
lange, herhaalde
hoorntonen, of ge-
zwaaid door een
bediende van den
trein, of gezwaaid- | :
doorxeen kruisenden | den meochinist van
trein, onder het ge- |
ven van lange en
herhaalde stoom-
fluittonen.
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a) Rechts achier aan

het laatste voérbuig
van een trein ¢
rechts boven den

tender van een loss
locomotief bevesti
b) Links achter “aan
het laalste vgertuig

van een éin  of
links boven op den
‘fan een losse

beves-

(groen en rood)

n licht naar achteren.

Kondigt het einde van
n dienst aan in de
gevolgde richting.

%ﬂ\dligt een facultatie-

ven of buitengewo-
nen {rein aan die in
tegenovergestelde
richting rijdt, en te-
vens heb\  eindigen
van den dienst in de
richting van “den rit
van den trein die het
sein voert. 3

10) Schijflantaarn met wit licht.

a) Aan de voorzijde
van de locomotief,

b) Aan de achterzijde
van de locomotief.

Locomotieven die s
nachts op de baan of
in de staties rijden.

Locomotieven die S
nachts in de staties

rangeerdienst doen
(uitgenomen die
welke, een trein
sleepende, in een
tusschenstatie ran-
geeren).

11) Lantaarn met wit licht.

('s Daags doet de bediende die de rangeeringen
beveelt met de armen dezelfde bewegingen als om
's nachts de lantaarn te zwaaien).
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a) Meermalen snel van
rechts naar links en
van links naar rechts
gezwaalid.

b) Eenmaal langzaam
van rechis naar
links bewogen.

¢)  Tweemaal lang-
zaam op en neer be-
wogen.

d) Driemaal langzaam
van voren naar ach-
teren bewogen.

e) Vertoond in de rich-
ting van den trein
en tweemaal op en
neer hewogen.

Stilhouden.

Langzaam rijden.

Spoor vrij of vooruit-
rijden.

Achteruitrijden.

Vertreksein 's nachis
gegeven door den
hoofdwachter en, in
voorkomend  geval,
door de remmers
overgemaalkt bij ver-
trek van goederen-
treinen.

N. B. — Bij twijfel houdt de machinist stil of blijft hij staan,
en wordt het sein desnoods herhaald.

—12) Brandende fakkeh——

a) an weerszijden Wijst aan, dat die -
van den tender be- comotief te ulp
vestigd, nachts of wordt gezonden.
bij mistig “weder, op
banen met \_enkel
SpOOT.

b) Aan den rechterc op tegenspoor. .
kant (1) van den
tender of van ee

tenderlocomotief

(1) In de richting van den rit.

s B.

Verwach{_ hulp.

.

G
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d) Op de baan -
.» toond tegelijker tijd |
6 als dd}la' aarn met ‘

roed” licht.

II. — GELUIDSEINEN.

1) Mondfluit van den hoofdwachter.

a) Eén lange toon, ge- Bevel tot vertrek aan
geven door den | den machinist.
hoofdwachter. Bevel tot stilhouden

b) Snel achtereenvol- | van den hoofdwach-
gende tonen. ter - aan den machi-

nist.

2) Hoorn van de rangeerders.

a) Twee tonen. Bevelen « vooruit ».

bh) Drie tonen. | Bevelen « achteruit ».
¢) Eén lange toon. | Beveelt « langzaam
| rijden ».
d) Drie korte, snel | Bevelen « stilhoudens.
achtereenvolgende
tonen, meermalen
herhaald.
e
3) Hoorn van de bedienden van de baan en de
staties.
a) Lange en herhaalde Breken van koppe-
tonen  (samen met lingen of wagens uit
gezwaaide groene een statie ontsnapt.

vlag 's daags, of ge-
zwaaid groen licht, ’s
nachts).
b) Twee lange tonen. Aankondiging van een
trein of een losse lo-
comotief, =
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4) Springen van een klapper.

a)Automatisch op de

spoorstaaf gebracht
aan de afstandssei-
nen op de banen met
dubbel spoor en aan
de blokseinpalen
niet voorafgegaan
door waarschuwings-
seinen, telkens a's
zij niet op « veilig »
'staan.

b) Geplaatst op de
spoorstaaf aan  de
toestellen tot con-
trole van de snelheid
der treinen (dromo-
klappers).

¢) Op de spoorstaaf
gebracht door de
grendels, waarvan
sommige SpOOTWis-
sels voorzien zijn
van de banen met
enkel spoor, telkens
als de wissel slecht
gericht is.

d) Op de spoorstaaf
gelegd door een be-
diende van de baan
of van een trein.

Schrijft dadelijk stil-

houden voor.

Toont den machinist

aan dat hij niet ge-
noeg vertraagde, en
schrijft hem voor
nog langzamer te rij-
den.

Beveelt dadelijk stil-

houden.

Schrijft in gewonen

tijd den rit op 't
zicht  voor. Beveelt,
bij mistig weder, stil-
houden en vervol-
gens rijden op het

_zieht, met inachine-

ming van de aanwij-
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zingen der seinen
die hem mochten
vertoond worden
door een baanbe-
diende (fogman). De
fogman is de bijzon-
dere bediende die,
bij mistig  weder,
door handseinen en
klappers, de aanwij-
zingen tot stilhou-
den van de vaste
seinen moet herha-
len.

5) Stoomfiuit van de locomotief.

Algemeene regel : Alle van op de baan of van
een trein gegeven sein, moet op staanden voet door
den machinist met de stoomfluit herhaald worden,
om aan te geven dat hij de hem gegeven seinen

verstaan heeft.
a) Eén korte toon.

b) Een korte toon, ge-
volgd door een lan-
gen toon.

¢) Verschillende kor-
te en snel herhaalde
tonen.

Kondigt het in gang

zetten aan van een
stilstaande locomo-
tief, met of zonder
trein, of, indien de
trein in gang is, dat
de remmen moeten
losgezet worden.

Beveelt de remmen ge-

leidelijk vast te zet-
ten om den trein te
doen vertragen, het-
zij in volle baan, het-
zij bij het' naderen
van een statie.

Noodsein ; beveelt da-

delijk al de remmen
vast te zetten.
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d) Twee korte snel

- achtereenvolgende
tonen, ongeveer alle
2 seconden herhaald

L

e) Een gematigde en
aangehouden toon
tot wanneer alle ge-
vaar geweken is.

f) Lange en herhaalde
tonen; —1 — =
g) Een lange toon ge-

geven:
1°) bij gevaar' op
de baan;

2°) onder verplich-
ting bij het inrij-
den van een fun-
nel.

3°) onder verplich-
ting bij stilhou-
den voor een af-
standssein zonder
oproepbel.

h) Fluittonen v6or de
richtingsseinen  en
voor zoover die sei-
nen op onveilig staan.

1°) een lange fluit-
toon :

Om aan de onimoete
baanbedienden of de
gekruiste treinen,
een storing of hinder
op het naasigelegen

hoofdspoor te mel-
den.
Om de reizigers te

waarschuwen terwijl
de trein langs de sta-
tiekaaien rijdt.
Kondigen het breken
van koppelingen aan.

Doet acht geven en
dient tot waarschu-
wing.

Waarschuwt de be-
dienden van de baan.

Kondigt den seingever
aan dat de trein v6or
een afstandssein stil-
staat.

Vraag om door te rij-
den voor het middel-
spoor van een ver-
takking met 3 tak-
ken of voor het
meest links gelegen
spoor van een ver-
takking met meer
dan 3 takken.
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2° twee lange fluit-
tonen.

3°) drie lange fluit-

tonen.

4°) vier lange fluit-

tonen.

Vraag om door te rij-
den voor het rechter-
Spoor van een ver-
takking met 2 of 3
takken of wel voor
het 2¢ linkerspoor
van een vertakking
met meer dan 3 tak-
ken.

Vraag om  doorrit,
links van een ver-
takking met 2 of met

3 lakken.

Vraag om doorrit voor
het 4° linkerspoor.
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B. — SEINEN DOOR DE MACHINISTEN
TE GEVEN.

A)In gang zetten :

1°) van een goederen-

trein  met enkele
{rekkracht ;

2°) van een trein met
meervoudige  trek-

kracht en van een
groep aaneengekop-
pelde locomotieven ;
3° van een losse loco-
motief op de sporen
van een stelplaats.
e
B) Bevel tot rembe=
diening :

Geleidelijk vastzetten.

Dadelijk vastzetien.

Remmen los.

G) Waarschuwing :

Tot de reizigers ter-
wijl de trein langs
een statiekaai rijdt.

Tot de baanbedien-
den en alvorens een
tunnel binnen te rij-
den.

Een korte toon met de
stoomfluit.

| Een korte gevolgd van
een langen toon van
de stoomfluit.

Verscheiden korte to-
nen met de stoom-
fluit, snel herhaald.

Een korte toon met de

stoomfluit.

Een aangehouden toon
met de stoomfluit.

Een lange toon met de
stoomfluit.
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Gestoord of versperd
tegenspoor. - (Aan-
kondiging aan de be-
dienden van de baan
of aan die wvan een
kruisenden trein).

D) Breken van kop=-
pelingen :

E) Véér de seinen :

1o Afstandssein, om
het stilhouden van
den trein aan te kon-
digen.

20) Richtingsseinpaal.

a) 3 richtingen of 2
richtingen :
Vraag om
rechts.

doorrit

links.
in het midden.

b)Meer dan drie rich=
tingen :

1 te beginnen van
links.

2¢ te beginnen van
links.

3¢ te beginnen van
links.

4° te beginnen van
links.

Twee korte tonen snel
achter elkaar met de
stoomfluit, ongeveer
alle 2 seconden her-
haald.

Herhaalde lange tonen
met de stoomfluit.

Een lange toon met de
stoomfluit.

2 lange tonen met de
stoomfluit.

3 lange tonen met de
stoomfluit.

1 lange toon met de
stoomfluit.

1 lange toon met de
stoomfluit.

2 lange tonen met de
stoomfluit.

3 lange tonen met de
stoomfluit.

4 lange tonen met de
stoomfluit.



SEINREGELING- 27

TOELICHTING VAN DE BETEEKENIS EN HET
GEBRUIK DER HANDSEINEN.

A. — SEINEN VAN OP DE BAAN GEGEVEN.

Art. 14.

Wanneer en hoe gebruiken de baanbedienden den toet-
hoorn ?

1° Om ee-n trein of een losse locomotief aan te
kondigen.

Zoodra een trein of een losse locomotief uit een
statie vertrekt, geeft de overwegwachter, die aan
den uitrit geplaatst is, twee lange hoorntonen. Dat
sein moeten al de baanwachters en overwegwach-
ters tot aan de volgende statie herhalen zonder te
wachten tot de trein in 't zicht is.

20 Om het breken van koppelingen te seinen.

In dat geval, geven de baanbedienden aanhou-
dend lange en herhaalde hoorntonen en zwaaien
zij te gelijker tijd 's daags de groene vlag of ’s
nachts het groen licht.

Art. 15.

Wat beteekent de roode vlag of het rood licht,
of, in de staties, een roode plaat in de baan geplaatst ?

De roode vlag of het rood licht bevelen onmiddel-
lijk stilhouden.

In de staties moet de machinist zoo dicht moge-
lijk stilhouden v66r het rood sein dat in het spoor
geplaatst is.

Toethoorn.

Roode vlag.
Rood licht.
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ARrrT. 16.

Kan het stilhouden niet anders bevolen worden dan door
de roode vlag of het rood licht, of, in de staiies,
niet anders dan door een roode plaat?

Bij gebrek aan een van die seinen, kan het stil-
houden worden bevolen door een licht of om 't even
welk voorwerp snel te zwaaien, maar niet de groene »f eBElE
vlag of het gréefiTicht. (+8)

Art. 17.

%-::::l;kf Wanneer gebruiken de bedienden de groene vlag
of het groen licht?

1° Om het breken van koppelingen (eene trein=
scheiding) te seinen,
zwaaien zij de groene vlag ’s daags en het groen
licht ’s nachts, en geven zij te gelijker tijd lange
en herhaalde hoorntonen.

2° Om « Spoor vrij » aan te wijzen, voor een trein
welke door een handsein tot stilhouden tot staan
gebracht werd,
vervangen zij het sein tot stilhouden ’s daags.
door de niet gezwaaide groene vlag, 's nachts, door
het niet gezwaaid groen licht.

Arr. 18.

g:i‘; Eiﬁ: Wat beteckent de gele vlag of het geel licht en wan-
neer worden deze gebrutkt ?

De gele vlag of het geel licht beveelt den ma-
chinist, voor wien ze gelden, te veriragen tot een
snelheid van ten hoogste 20 km per uur.

Men gebruikt de gele vlag of het geel licht :

1°) Om langzaam rijden en waakzaamheid e be-
velen bij :

a) Rit op tegenspoor wanneer—de—trein—de—veor- 7’

i ¢t en sneller rijdt dan tegen
20 kilometer in het uur.
b) Slechten staat van het spoor.
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c) Als de vorige trein niet ver genoeg vooruit is.
vertoonen de bedienden de gele vlag ’s daags en het
geel licht 's nachis. .

Als de machinist nadat hij het sein één kilometer
voorbij is, geen ander sein ziet of hoort, mag hij
weerom met zijn gewone snelheid rijden ; maar
dan moet hij gedurig met gespannen aandacht de
baan in 't oog houden. :

20) Om-rangeeringen-te-bevelenvanuil-een—sein-

. =ie 5% Bliveeqacl
huis- 27T
)

g

3°) Bij den inrij van een statie, wanneer de trein
op een ander spoor moet gevoerd worden dan dat
waarop hij gewoonlijk ontvangen wordi, en het
treinpersoneel aan de seininrichting niet zien kan
dat de wisselstraat gewijzigd is. De seingever ver-
toont aan het seinhuis de gele vlag, 's daags, hel
geel licht, ’s nachts, en de machinist vertraagt en
rijdt op het zicht. Wanneer de machinist wegens
zekere omstandigheden het aan het seinhuis ver-
toond handsein niet bijlijds zien kan, wordt in de
plaatselijke onderrichting de plaats bepaald waar
het moet vertoond worden. p

4°) Wanneer een trein moet ontvangen worden
op een gedeeltelijk bezet spoor en het inrijsein niet
voorzien is van een rangeerarm. De seingever stelt,
na voor het inrijsein te hebben doen stilhouden, dat
sein op veilig, en de statieoverste of zijn gemach-
tigde vertoont de gele vlag of het geel licht op
een plaats in de statie in de plaatselijke onder-
richting voor elke wisselstraat aangewezen.

5°) =ie s%u.g}sgtss

60 |\~ By Arrt. 19.

Hoe wordt de machinist verwitiigd van de snelheidsbe-
perkingen die hij onderweg moet naleven.

1°) Langzaam rijden voor korten duur.
Een gele vlag, 's daags, en een geel lich:, s
nachts, wordt vertoond, of wel bevestigd aan een

2

Langzaam
rijden.
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staak, op den zijweg, op 500 meter voér de plaals
van waar langzaam moel gereden worden.

Moet op meer dan 1000 meter langzaam ge-
reden worden, dan moet het geel sein op afstanden
van ten hoogste 1000 meter telkens herhaald wor-
den.

2°) Tijdelijk langzaam rijden, voor z06 langen
duur dat het plaatsen van vaste aanwijzers ge-
rechtvaardigd is. (Sporen in slechten staat, wer-
ken in het spoor).

Een gele gelijkzijdige driehoek met de punt naar
omlaag op een paal, 3 tot 4 meter hoog, wordt
geplaatst op 500 meter vé6ér de plaats van waar
Iangzaam dlent gereden.

Geldt-dezelfde—snelheidvoor-al -de—treinen—dan
WO ctal-aangegeven—

's Nachts, wordt die drieboek ver-
licht en gemerkt door middel van twee
gele lichten op dezelfden hoogte ge-
plaatst.

De plaats van waar niet meer langzaam moet ge=
reden worden, dient aangewezen door een groenen
gelijkzijdigen driehoek, met de punt omhoog.

De-grootste snelheid welke door goe--

treinen, op

den&&bpenwn—ef—yaagem
dw-plaats—m&g—bepe}kt worden, staat er,-

in-kilometer per uur; met zwarte cij--

fers—op-vermeld.
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's Nachts is die driehoek verlicht, en hij is ge-
merkt door middel van twee op dezelfde hoogte
geplaaiste groene lichten. — Opmerking. =le seBIT

3°) Bestendig langzaam rijden.

Er worden dezelfde aanwijzers gebruikt als voor
tijdelijk langzaam rijden (§ 2°). Zi] worden 's
nachts verlicht, doch hebben noch groen, noch geel
licht en,de driehoek « begin van langzaam rijden »
wordtligeplaaist op 300 meter voor het begin van
het baangedeelte waarop langzaam dient gereden.

Op de door kandelaarseinpalen gedekte gevaar=-
lijke plaatsen, kan de driehoek tot aanwijzing van
het begin van het baangedeelte waarop langzaam
dient gereden, worden aangebracht op het onder-
ste gedeelte van de paaltjes der kandelaars welke
gelden voor de richtingen waarin met beperkte
snelheid moet gereden worden, in plaats van op
een bijzonderen paal.

..... =ie 5% B,

Art. 20.

Wat moet de machinist doen als hij een Klapper hoort
springen?

Het springen van een klapper beveelt dadelijk
stilhouden :

1° Bij alle weer, als de klapper verbonden Is meét
een vast sein tot volstrekt stilhouden of automa=-
:,isckh) gelegd wordt door een wisselgrendel (bolt=
ock).

De machinist moet stilhouden, zelfs wanneer hij
den klapper hoort springen ten gevolge van het op
« onveilig » stellen van het sein nadat een gedeelte
van den trein er reeds voorbij is.

Hij mag maar voortrijden nadat bedoeld sein op
veilig gesteld is.

Klappers.
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2° Bij mistig weder, indien na het springen van
den klapper geen ander sein wordt gezien of ge-

hoord. Pﬁ—d&{—gew%—heudfe—de—m&ehimswerke}i-fk\
ol bt ziel : |

umgelgke—w;mehﬂg}w}d—?eeé&khij—%t—eﬂ—zem
kan-stilhouden—~voér-elken—hinder-en-gehoorzamen
aan—elk-sein-dal-hem mochtvertoond-worden, 206
ziet, (BPat-heet<«—rijdenop-hetzieht-»).
Wanneer-de—machinist, nadat hij-aldus één kilo-
meter-ver—gereden-is;, geen enkelen hinder véor
zich ziet, of geen enkel sein tot stilhouden of tot
langzaam rijden, rijdt hij weerom met zijn gewone
snelheid, maar houdt hij gedurig met gespannen
aandacht de baan in het oog. Bij het springen van
een tweeden klapper, van een derden, van nog an-
dere klappers, gaat hij weerom met dezelfde voor-
zichtigheid te werk en dit bij elken klapper, zoo-
dat hij, bij den laatsten klapper, dien hij hoort,
even voorzichtig handelt als bij den eersien.

-/

3° Bij mistig weder, indien een rood sein wordt
weggenomen en vervangen door een niet ge=
zwaaide gele viag of door een niet gezwaaid geel
licht, moet de machinist, nadat hij werkelijk stil-
gehouden heeft, voorzichtig voortrijden tot aan het
vast sein, en doen wat dat sein beveelt.

Buiten de hiervoren opgegeven gevalien, beveelt
het springen van een klapper langzaam rijden : de
machinist zorgt er voor, dat hij gansch meester is
over de snelheid van zijn trein; hij beveelt slechts
dan « remmen los» wanneer de snelheid genoeg-
zaam verminderd is, zoodat hij vast en zeker kan
stilhouden véor elken hinder en gehoorzamen aan
elk sein dat hem mocht vertoond worden, zoover
als hij het spoor duidelijk vrij véér zich uit ziet, en
vooral gehoorzamen kan aan elk handsein dal een
bediende van de baan of van de staties mocht geven
tot herhaling van een vast sein. Hij rijdt voort op
het zicht, zooals in de vorige alinea wordt gezegd.
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DOOR DE MACHINISTEN GEGEVEN.

Het is streng verboden van de stoomfiuit mis=
bruik te maken véér de op « onveilig » staande
seinen, nabij de overwegen en onder de overdekte
staties. De bedienden die dat verbod overtreden,
worden zeer streng gestraft.

Het is ook verboden andere fluittonen te geven
dan die welke hierna voorzien zijn.

Art. 21.
Wanneer geeft de machinist één Kkorten fiuittoon?
1°) Voor het in gang zeiten van een goederen-
trein, van een reizigerstrein met dubbele trek-
kracht en van gekoppelde locomotieven; ook voor

het in gang zetten van een losse locomotief op de
sporen van een stelplaats.

2°) Om « remmen los » te bevelen.

Art. 22.

Wanneer geeft de machinist één korten en één lan-
gen toon?

Om de remmen geleidelljk vast te doen zetten.

Art. 23.

Wanneer geeft de machinist verscheidene korte to-
nen, snel herhaald?

Om het noodsein te geven, dat is, om alle rem=
men dadelijk vast te doen zetten.

Fluittonen.
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ART. 24,

Wanneer geeft de machinist twee korte tonen snel
achtereen, ongeveer elke twee seconden her=
haald?

Om aan de bedienden van de baan of aan die van
een kruisenden trein te melden, dat er storing of
hinder is op het tegenovergestelde spoor.

De machinist herhaalt dat sein totdat hij zeker is,
dat het begrepen werd.

Art. 25.
Wanneer geeft de machinist : a) één langen toon ?

b) herhaalde lange tonen?c)éenlangen en drie korte t‘?g

a) De machinist geeft één langen toon :

1°) Om de bedienden, die op de baan zijn, te
verwittigen als er gevaar is :

2°) Vooraleer hij een tunnel binnenrijdt;

3°) Om de reizigers te waarschuwen die op de
kaaien der staties gaan of staan en aan ongevallen
zouden blootgesteld zijn. In dat geval is de fluit-
toon aanhoudend totdat alle gevaar voor die reizi-
gers geweken is. In zulk geval wordt het gebruik
van een zachteren fluittoon voorgeschreven ;

4°) Om le melden dat hij stilstaat véér een «on-
veilig » afstandssein zonder bel of véor een « on-
veiligen » seinpaal die tot afstandssein dient.

Het is dus verboden te fluiten védér den stilstand
voor een op « onveilig » staand afstandssein, en
zelfs na den stilstand, indien dat afstandssein voor-
zien is van een handkruk om .een bel in beweging
te brengen.

Het is streng verboden misbruik van de stoom=
fluit te maken om seinen « veilig » te vragen; ten
allerhoogste moet de machinist, bij tusschenpoozen
één langen fluittoon geven om te herinneren dat hij
wacht.

en?
B
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b) De machinist geeft herhaalde lange tonen om
aan de baan- en treinbedienden te melden dat zijn
trein gescheiden is, of om te antwoorden aan die
bedienden, wanneer zij hem seinen dat zijn trein
gescheiden is.

De machinist herhaalt het sein totdat het begre-
pen is.

Cl.'.._zie 5¢B Art. 26.

Hoe vraagt de machinist bij een vertakking om een arm
op « veilig » te stellen voor het spoor dat bij moet berij-
den ?

Nabij de seinpalen, moet de machinist op de vol-
gende wijze fluiten, voor zoover de arm voor de
richting die hij volgen moet, niet reeds op «veiligy
staat voor hem :

Indien de vertakking twee takken heeft :

Twee lange tonen om den doorrit rechts te vra-
gen ;
Drie lange tonen om den doorrit links te vragen ;

Indien de vertakking drie takken heeft :

Eén lange toon om den doorrit in het midden te
vragen ;

Twee lange tonen om den doorrit rechts te vra-
gen ;

Drie lange tonen om den doorrit links te vragen.

Indien en meer dan drie takken zijn :

Eén lange toon voor de meest links gelegen rich-
ting en onderscheidenlijk twee, drie, vier tonen
voor de 2¢, 3¢, 4¢ richting te rekenen van links naar
rechts.

Art. 27.

Hoe geeft de machinist te kennen dat hij de seinen begre-
pen heeft, die van op de baan of van op den trein gegeven
worden?

De machinist herhaalt terstond, met de stoom-
fluit, elk sein dat van de baan of van den trein
lkomt.

Fluittonen
aan de
vertakkingen.
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ArT. 28.

Is er maar één stoomfluit op de locomotieven ?

Over het algemeen is er op de locomotieven
maar één stoomfluit, waarmee scherpe geluiden of
zachtere geluiden kunnen gegeven worden.

Bij uitzondering hebben sommige locomotieven
bij voorbeeld de goederenlocomotieven type 25
(reeks I'), twee fluiten: een gewone fluit en een
scheepsfluit.

Art. 29,

In welke gevallen bezigt een machinist, die een locomotief
met twee fluiten voert, de gewone fluit, en in welk geval
bezigt hij de scheepsfluit?

In gewonen tijd bezigt hij de gewone fluit. De
scheepsfluit bezigt hij maar om het noodsein te ge-
ven.

De scheepsfluit mag hij bij uitzondering gebrui-
ken om de remmen geleidelijk vast te doen zetten,
wanneer hij vreest dat het personeel van den trein
de gewone fluit niet zou hooren omdat de trein te
lang of het gerucht te groot is, enz.

C. — SEINEN DOOR DE HOOFDWACHTERS,
WACHTERS EN REMMERS GEGEVEN.

Art. 30.

Wanneer en hoe gebrutkt de hoofdwachter de mond=
fiuit?
1°) Om het sein tot vertrek te geven ;

Dat sein wordt gegeven door één langen fluit-
toon.

2°) Om stilhouden te bevelen.

Dat sein wordt gegeven door verscheidene fluit-
tonen snel achtereen.

Y e ————
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Arr. 31.
Wanneer bezigt de hoofdwachter het wit licht?

's Nachts, op de goederentreinen met een enke-
len pakwagen, om aan te duiden dat hij bij dien
wagen aangekomen is, zwaait de hoofdwachter, na-
dat hij het vertreksein gegeven heeft, zijn lan-
taarn tweemaal op en neer, met het wit licht naar
het vooreinde van den frein.

Wanneer de sporen z66 gelegen zijn of bijzon-
dere omstandigheden meebrengen dat de machinist
het witte licht niet kan zien, dat nabij den achter-
sten pakwagen gezwaaid wordt, gaatl de hoofd-
wachter dicht genoeg bij het vooreinde van den
1rein, opdat de machinist het sein tot vertrek kan
hooren. Daarna keert hij naar zijn pakwagen terug,
terwijl hij de remmers en, zoo er een is, den ma-
chinist van de lichterlocomotief verwittigt, dat het
sein van vertrek is gegeven. Hij zwaait zijn lan-
taarn met wit lichS0p en neer, en dat sein wordt
door al de remmers, een voor een, herhaald tot bij
den machinist.

Zoodra de machinist weet dat de hoofdwachter
weer op den trein gestegen is, of wel zoodra hij
het sein bemerkt heeft, door den hoofdwachter
gegeven of door de remmers herhaald door middel
van de lantaarn met wit licht, zet hij den trein in
gang, nadat hij, als dit noodig is, de seinen voor
de richting, die hij volgen moet, « veilig » heefl
gekregen, en de fluittonen heeft gegeven, die door
de reglementen mochten zijn voorgeschreven (zie
art. 103.)

Art. 32.

Wanneer bezigt de hoofdwachter de groene vlag of het
groen licht?

Om het breken van koppelingen te seinen.

Hij bezigt de groene vlag ’s daags en het groen
licht ’s nachts: hij gaat op de loopplank van den
pakwagen staan aan den rechterkant van den trein
en zwaait het sein.

Wit licht.

Groene vlag.

* Groen licht.



Gele vlag.
Geel licht.

Roode vlag.

Rood licht.

Seinen der
remmers.
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Arrt. 33.

Wanneer bezigt de hoofdwachter de gele vlag of het
geel licht?

Om langzaam rijden en waakzaamheid te be-
velen.

Hij gaat op de loopplank van den pakwagen
staan aan den rechterkant van den trein en ver=
toont de gele vlag ’s daags en hel geel licht ’s
nachts.

Art. 34.

Wanneer bezigt de hoofdwachter de roode vlag of het
rood licht?

Om stilhouden te bevelen.

Hij bezigt de roode vlag ’s daags en het rood licht
's nachts. Hij gaat op de loopplank van den pak-
wagen staan aan den rechterkant van den trein
en zwaait het sein.

Art. 35.

Welke seinmiddelen hebben de remmers om, gedurende
den rit, seinen aan den machinist te geven ?

1°) De groene vlag 's daags, en het groen licht
's nachts.

Aan den rechterkant van den trein gezwaaid,
geeft dit het breken van koppelingen te kennen.

2°) De gele vlag 's daags en het geel licht ’s
nachts.

Aan den rechterkant van den trein vertoond, be-
velen zij langzaam rijden en waakzaamheid.

3°) De roode vlag 's daags, en het rood licht 's
nachts.

Aan den rechterkant van den trein gezwaaid,
beveelt dit stilhouden.
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D. — SEINEN GEGEVEN DOOR DE BEDIENDEN
DIE BEVEL VOEREN OVER HET RANGEEREN
IN DE STATIES.

Art. 36.

Welke seinen worden gebruikt voor het geven van be-
velen bij het rangeeren in staties, stelplaatsen en werk-
plaatsen ?

1°) Ter uitzondering van het geval dat een be-
weging der locomotief wordt bevolen door den
statieoverste, en van het geval bij 2° van dit arti-
kel voorzien, of van dreigend gevaar, worden de
bevelen voor het rangeeren met locomotieven in
de staties uitsluitend met den toethoorn gegeven;
deze toethoorn is van een bijzonder model, overal
hetzelfde.

Vooruit wordt bevolen door twee hoorntonen.
Achteruit, door drie hoorntonen.
Langzaam rijden door één langen toon.

Stilhouden door drie korte tonen, verscheidene
malen snel achteren.

Als de machinist twijfelt, blijft hij staan, en
wordt het sein herhaald.

De richting der uit te voeren bewegingen wordt
geregeld naar den stand van den schoorsteen der
locomotief. Zoo beteekent het sein « Vooruit » (2
hoorntonen) : « Rit met den schoorsteen voorop ».

20) In staties met druk verkeer, in stalies waar
de wagens door eigen zwaarte worden gerangeerd
en in geval een trein met dubbele trekkracht uit-
geweken wordt, bezigt de bediende, die bevel voert
over de rangeeringen, ’s nachts de lantaarn met
wit licht als sein met den machinist, wanneer het
gebruik van den hoorn zijn vrije beweging hindert

Toethoorn.
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of wanneer het geluid van den hoorn niet sterk
genoeg is hetzij omdat het te rangeeren treindee!
te lang is, hetzij omdat de wind zoo fel blaast, dat
de machinist de hoorntonen niet kan hooren.

In dat geval, worden de volgende seinen met de
lantaarn gegeven :

Vooruit : de werkman staat met het gezicht
naar de locomotief en zwaait de lantaarn 2 maal
op en neer.

Achteruit : de werkman staat met het gezicht
naar de wagens en zwaait de lantaarn 3 maal van
den voorkant naar den achterkant van het trein-
deel.

Langzaam rijden: de werkman staat met het
gezicht naar de locomotief en zwaait de lantaarn
1 maal van rechts naar links.

tilhouden : de werkman staat met het gezicht
naar de locomotief en zwaait de lantaarn verschei=
dene malen zeer snel van rechts naar links.

’s Daags doet de bediende, die de rangeeringen
beveelt, met den arm, dezelfde bewegingen als hij
's nachts doet met de lantaarn.

Als de machinist twijfelt, staat hij stil of blijft
hij stilstaan, en wordt het sein desnoods herhaald.

P LU (e S S g R T LTI ) P S T S T T T e e

E. — SEINEN OP DE TREINEN.
Arr. 37.

Welke seinen voert een locomotief die vooraan een irein
geplaatst is ?

1°) Op gewoon spoor :

‘s daags, geen enkel sein (fig. 1, pl. 1) ;

's nachts, een schijf met wit licht vooraan (fig.
2. pl. 1).

=0 —Op—tegeRspoors
-s-daagsy,eenroede—lag-aan-den-rechterkant—( 1-

(1) Rechrerkant beteekent rechts in de richting waarin de trein
rijdt.
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. h hiiflant { wit lich! o3
aan, een brandende fakkel aan den rechterkant
van den~tender of van de tenderlocomotief (fig.
&, pLk2).

3° Als de treinop hulp wacht, worden, 's nachts,
twee brandende kels gestoken, een aan elken
kant van den tender van de tenderlocomotief.

Aan den achterkant vamn_de voorste locomotief
van een trein is geen brandsud sein, om 't even
of die trein op weg is, of wel rangeert om wagens
in de tusschenstaties op te nemen. of achter te
laten.

Er is ook geen brandende schijflantaarn™aan den
achterkant van lichterlocomotieven wanneer zij
's—paechis—in-de-staties,van het een-einde—van-
trein—naar-hel—andere—rijden.

Art. 38.

Welke seinen voert de laatsie wagen ?

In een trein zonder lichterlocomotief achteraan,
voert de laatste wagen :

's daags :

Achteraan, een schijf of eene lantaarn met rood
glas en,

3

va

s nachts :
Achteraan, een rood licht en,

lantaam—%ﬁg—?——pl—«é—}

Is er eene lichterlocomotief achteraan den trein,
dan moet het rood licht worden afgenomen van
den laatsten wagen en achteraan die locomotief ge-
plaatst; dat moet de stoker van de lichterlocomo-
tief doen.

Achter-
seinen.



Veilig-
heidslan-
taarn.

Aankondi-
ging
van een
facultatie-

buiten-
gewonen
of een niet-
dagelijkschen

trein.

2 B.
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Art. 39.

welke richting plaatst men het licht van de veilig-

Gewoonlijk
heidslantaarn he
groen licht naar vorem:
geweken op banen zonder ¥
voor elken der treinen, die den
de richting waarin zij rijden ; 0O

ig. 2, pl. 1), vertoont de veilig-

od licht naar achteren en het
Van dien regel wordt af-
lledigen nachtdienst,
ienst eindigen in
die treinen,

vertoont de veiligheidslantaarn het g licht
naar achteren en het rood licht naar voren.
Arr. 40.
elke seinen voert de laaiste wagen van een trein om

kondigen dat een facultatieve, een buitengewone
iet-dagelijksche trein rijde?

aan
of een

’s Daags plaatst men aan den linkerkant van het

dak :

Een roode vlag,~om aan te kondigen dat een fa-
cultatieve, een buitengewone of een niet-dage-
lijksche trein (1) (oRlJocomotief) in dezelfde
richting rijdt (fig. 5, pl. 8).

Een groene vlag, om aan™{e kondigen dat een
facultalieve, een buitengewone een niet-alle-
daagsche trein (of locomotief) ™ de andere
richting rijdt (fig. 7, pl. 4.)

’s Nachts verplaatst men de brandende veilig-
heidslantaarn van den rechterkant naar lin=
kerkant op dezelfde hoogte om aan te kondigen:

Lo

(1) Worden als buitengewone treinen beschouwd : 1°) al
de treinen of locomotieven die als dusdanig aangeduid
zijn in de door het Hoofdbeheer of door de Dienstbestuurders
der Exploitatie uitgegeven ritorders ; 2°) al de treinen of
locomotieven die niet begrepen zijn in de treinbescheiden door
het Hoofdbeheer of in de omzendbrieven door de Dienst-
bestuurders der Exploitatie uitgegeven.
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or een rood licht, op den linkerkant, dat een
facullatieve, een buitengewone of een niet-dage-
lijksche tretn rijdt, gelijk in welke richting (fig. 6,

pl. 3).
Door een groenmxaan den linkerkant, het

in de richting van de richting van den rit~van den
trein die het sein voert (fig. 8, pl. 4).

F. — SEINEN OP LOSSE LOCOMOTIEVEN.

I’\.RT- 4 1 .

Welke seinen voert een losse locomotief op de baan? Locomotief
op
de baan.
Op gewoon spoor :

’s daags, een schijf met rood glas van achteren
(fig. 9, pl. 3);

’s nachts, een wit licht vooraan en een rood licht
achteraan (fig. 10, pl. 5).

tegenspoor :

's daags —een roode vlag aan den rechterkant

(1) van den tender of van de tenderlocomotief

(g Ml @8 es

/P s nachts : een wit licht voo een brandende

~  fakkel aan den rechterkant (1) van tender of
van de tenderlocomotief en een rood lich ﬁ!.gr-

aan (fig. 12, pl. 6).

(1) Rechterkant beteekent rechts in de richting waarin de
locomotief rijdt.



Bijzondere
gevallen,
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er_een losse locomotief nabij de hoofd-
sporen uitgew en haar stand een trein kan
doen stilhouden die op he oor rijdt, moet
haar rood licht uitgedoofd of onzic
maakt zijn.

ArrT. 42.

Woeten, in sommige gevallen, geen andere dan voor-
seinen geplaatst worden op een locomotief die los
rijdt op de baan?

gs moet men plaatsen :

Een rogde vlag, achteraan, aan den linkerkant
van den ténder, om aan te kondigen dat een fa-
cullatieve, ‘een buitengewone of een niet-
dagelijksche \trein in dezelfde richting rijdt
(fig. 13, pl. TN

Een groene vlag, achteraan, aan den linkerkant
van den tender, om aan te kondigen dat een facul-
tatieve, een buitengewone of een niet-
dagelijksche trein in de andere richting rijdt (fig.
14, pl. 7).

s Machts moet men plaatsen :

Een rood licht, achteraan, aan den linkerkant
van den tender, om aan te kendigen dat een facul-
tatieve, een buitengewon of een niet-
dagelijksche trein rijdt, gelijk\in welke richting.

Een groen licht, achteraan, aan den linkerkant
van den tender, om het rijden aan\te kondigen van
een facultatieven, een buitengeworﬁ’g’lof een niet-
dagelijkschen trein in de andere richting, en te-
vens hel einde van den dienst in de \itohting van
den rit van den trein die het sein voert.

Een lantaarn, met het rood licht naar ‘veren en
hel groen licht naar achteren, aan den rechterkant
van den tender wanneer de locomotief, in de rich-
ting waarin zij rijdt, den dienst eindlgt op\ een

h?agvak zonder volledigen nachtdienst (fig. M5,
pl. 8)
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TS e brandende fakkels, een aan elken kant van
demeu,(_ﬁg. 16, pl. 8);
1°) Op enkelspo anneer de locomotief te hulp
wordt gezonden;
29) Op dubbelspoor of op en
de locomotief op hulp wacht.

or, wanneer

JART. 43.

Welke seinen voert een locomotief die rangeerdienst
doet?

's Nachts, een wit licht vooraan en een wit licht
achteraan.

's Daags, geen enkel sein.

Arrt. 44,

Door welke onderrichtingen wordt bepaald welke seinen
cen locomotief moet voeren die van de stelplaats of
van de standplaats naar den trein, of van den trein
naar de stelplaats rijd:?

Tenzij een plaatselijke onderrichting het anders
bepaalt, voeren de locomotieven die van hun trein
afgehaakt zijn en naar de stelplaats terugrijden,
en die welke van de stelplaats naar den kop van
hun trein rijden :

‘s daags, geen sein;
's pachts, een wit licht naar voren en een wit
licht naar achteren.

Rangee-
rende
locomotief.

Locomotief
die naar
den trein
rijdt.



46 SEINREGELING-

— PrL. 1. —
Seinen op treinen,
die op gewoon spoor rijden.
arl, 3839, (7B

c-—-—-——“—\-\-\h

" Fig. 2. — ’s Nachts.
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— Pr. 2. —
Seinen op treinen,
die op tegenspoor rijden.
Art, 37-38.

LA

T

| A

i. s O ‘. N (vl ) P

Fig. 3. — ’s Daags.
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— PL. 3. —

Seinen op treinen.
Aankondiging van een facultatieven, buitengewonren
of niet-dagelijkschen trein in dezelfde richting.
Art. 40,

Fig. 6. — ’s Nachts.

e e S i
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\ — PL. 4. —

\ Seinen op treinen.
Aankondiging van een facultatieven, buitengewonen
of\ niet-dagelijkschen trein in tegenovergestelde
\ richting.

Art. 40.

R ———
: Ear ot e T LT -
e A e L

Fig. 8. — s Nachts.
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— PL. 5. —

Seinen op een losse locomotief,
die op gewoon spoor rijdt.
Art, 4041

Fig. 10. — ’s Nachts.
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— PL. 6. —

Seinen op een losse locomotief,
die op tegenspoor rijdt.
Art. 41,

Fig. 12. — ’s Nachts.
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— Pr. 2 — /
Seinen op een losse locomotief,

tot aankondiging van een facultatieven, bultengewq(nen
of niet-dagelijkschen trein.

Art. 42,

Fig. 13. — ’s Daags.
Rijdende in dezelfde richting.

Fig. 14, — ’s Daags.

Rijdende in tegenovergestelde richting.
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— PL. 8. —
Seinen op een losse locomotief.
Art. 42,
000
=1
0 U L
: L

Fig. 15. — ’s Nachts.
De locomotief eindigt den dienst in de richting.

waarin zij rijdt.

Fig. 16. — ’s Nachts.
De locomotief wordt te hulp gezonden op een baan
met enkel spoor.
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A. - Beschrijving en Beteekenis van
de vaste Seinen op de Baan.

§ 1. — Vaste baanseinen in gebruik op het net,

De vaste baanseinen, in gebruik op het net, zijn de

volgende :
| a) Afstandsseinen,
b) Seinpalen tot stil-
1o Seinen tot stilhou- | 10Uden:
den. i ”
¢) Stopschijven.
d) Gelijkgrondsche
borden.
a) Waarschuwings-
_schijven.
2 Waarschuwings- ROBAERS ;
v ' b) Waarschuwings-
seinpalen.
3°  Bijzondere jseinen | &) Lichlseinen bij dag

voor sorteerings- en
ontbindingsrangee-
ringen in de goede-
renstaties.

als bij nacht.

b) Draaiende armen,
's daags wit,
nachts verlicht.

8
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4°  Armstandsaanwij-
Zers.

a) Waarschuwingsar-
men < Bis »

b) Standsaanwijzers
voor armen tot stil-
houden.

5¢ Optische naderings-
seinen voor de wvaar-
schuwingsseinen.

Witte hekbalken of ba-
ken.

6° Gangaanwijzers.

a) Aanwijsborden
« begin van lang-
zaam rijden ».

b) Aanwijsborden<ein-
de van langzaam rij-
den ».

7° Merkpalen.

a) Stoppalen voor lich-
terlocomotieven.

b) Rangeereindpalen

¢) Merkpalen tot aan-
wijzing van hef ge-
deelte der doodspo-
ren in de staties dat
desnoods mag bezet
worden hoewel de
ontvangst er ge-
schiedt zooals op een
vrij spoor.

8 Wisselstandsaan-
wijzers.

Draaiende lantaarns
met 4 vlakken.
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S 2. — Rol, plaats en vorm der vaste haanseinen
in gebruik op het net.

1°) SEINEN TOT STILHOUDEN.

a) Afstandsseinen.

(zie voormalige Belgische seininrichting.)

b) Seinpalen (*) tot stilhouden.

De seinpalen tot stilhouden worden gebruiki :

1°) om een gevaarlijke plaats (**) te dekken aan
de vertakkingen, in de staties enz.

In dit geval staat de seinpaal tot stilhouden over
het algemeen op ten minste 50 meter voor de ge-
vaarlijke plaats die hij dekt.

Evenwel, wanneer het kaaisporen, bijsporen in de
staties, uitwijkbundels, sporen voor locomotiefstel-
plaatsen enz. geldf, welke door langzaam rijdende
treinen bereden worden, mag de seinpaal tot stil-
houden dichter bij de gevaarlijke plaats staan.

2°) Om in volle baan en in de staties, tusschen
de treinen die op dezelfde baan rijden, de noo-
dige afstanden te behouden, bloksecties geheeten
(F*%)

De blokseinen staan bij den inrij van elke sectie
doorgaans bij de plaatsen <« blokposten » ge-
noemd.

In de tusschenstaties, staan de blokseinen ge-

(*) Een seinpaal bestaat hoofdzakelijk uit een mast waarop
een arm om een horizontale as draait en links van zijn steun
staat in de richting van den rit der treinen. De machinisten
moeten dus enkel de aanwijzigingen nakomen van de linkerarmen
der masten die ze ontmoeten. Een lantaarn aan denzelfden
paal als de arm bevestigd, vertoont, ’s nachts, lichten waarvan
de kleur verschilt volgens den stand van den arm.

(**) Wordt ¢ gevaarlijke plaats » geheeten, alle plaats welke
de machinisten niet zonder gevaar kunnen bereiken als het
spoor niet vrij is.

(¥**) Zie—artilkel-46,—hoofdstuk 11— Gemeenschappelijke
onderrichtingenvoor—die drie—seinstelsels:
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woonlijk aan het uiteinde van de reizigerskaaien.
In volle baan staan zij rechtover den post zelf.
— de seinpaalarmen tot stilhouden zijn van vo-
ren rood met een witte streep en van achleren
wit met een zwarte streep.
— Onder seinpalen tot stilhouden onderscheidt
men de gewone seinpalen en de richtingssein=
palen.

— De gewone seinpalen dekken de bloksecties
alsmede al de andere gevaarlijke plaatsen dan die
van de beschouwde vertakkingen aan den kant van
den gemeenschappelijken stam.

— Die richtingsseinpalen dekken de beschouwde
vertakkingen van den kant van den gemeenschap-
pelijken stam.

— Onder de seinpaalarmen tot stilhouden onder-
scheidt men de gewone armen, de rangeerarmen
en de armen tot achteruitrijden.

— De gewone armen gelden voor de bewegingen
der rijdende treinen.

— De rangeerarmen gelden voor de rangeeringen
of de uitwijkingen, of nog, voor het berijden van
een gedeeltelijk bezet spoor. De rangeerarmen
zijn kleiner.De vooezide vende recngeerarmen is viotet (5°5)

Wanneer de rangeer- of uitwijkbewegingen
moeten plaats hebben op door de treinen bereden
sporen, wordt den rangeerarm op den seinpaal on-
der den gewonen arm bijgeplaatst. In dit geval
geldt de gewone arm uitsluitend voor de bewe-
ging der treinen, en de rangeerarm voor de ran-
geer- of uitwijkbewegingen.

— De armen tot achteruitrijden gelden enkel
voor de treinen die op tegenspoor op een hoofd-
spoor achteruitrijden.

Zij hebben den vorm van 2 opengewerkte drie-
hoeken, die elkaar met de punt raken.

De voorzide is violet en de achterzyde wit (5°B)
c) Stopschijven.

— De stopschijven dienen om de plaatsen te
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dekken welke de machinisten niet zonder gevaar
kunnen bereiken.

— De stopschijf staat in het algemeen op ten
minste 50 meter voor de gevaarlijke plaats die er
door gedekt is.

Evenwel, wanneer het kaaisporen, bijsporen in
de staties, uitwijkbundels, sporen voor locomotief-
stelplaatsen enz., geldt, welke door langzaamrij-
dende treinen bereden worden, mag de stopschijf
dichter bij de gevaarlijke plaats staan.

— De stopschijf is rond, zij draait om een verti-
cale as op een paal. Een op denzelfden paal beves-
tigde lantaarn, vertoont 's nachts lichten van ver-
schillende kleur volgens den stand van de schijf.
De voorzijde van de schijf is rood met een witten
rand; de achterzijde is wit met een zwarten rand.

d) Gelijkgrondsche borden.

— In sommige gevallen wordt in de staties de
grens welke de rangeerende treinen niet mogen
overschrijden, aangewezen door een rechthoekig
gelijkgrondsch bord.

— In sommige gevallen wordt in de staties ook
gebruik gemaakt van rechthoekige gelijkgrondsche
borden voor het rijden uit een rangeer- of uitwijk-
bundel waarvan al de sporen door een gemeen-
schappelijk verireksein beheerscht worden.

— In sommige gevallen, eindelijk, worden in de
staties ronde gelijkgrondsche borden gebruikt om
rangeerbewegingen te bevelen.

— In het algemeen zijn de gelijkgrondsche bor-
den opgesteld in de onmiddellijke nabijheid van
de gevaarlijke plaats die ze dekken.

— De rechthoekige of ronde gelijkgrondsche
borden draaien om een verticale as.

¥ 1 d 1 tido. is wi iR
+and—Een-lantaarn-verioont—s nachts-lichten-van-
versehillende-kleur, volgens —den stand —van —dat-
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Gemeenschappelijke regel voor al de séinen tot
stilhouden.

Alle sein tot stilhouden in zijn onveiligen stand,
beveelt aan den machinist het stilhouden vior dal
sein.

OPMERKING. — In de groote staties, om het aan-
tal door de machinisten in acht te nemen seinen
te verminderen, zijn de spoortoestellen (wissels)
welke over een wisselstraal verspreid liggen, ver-
bonden met een zelfden seinpaal, geplaatst voor
het eerste van die toestellen. Daardoor bevindt be-
doelde seinpaal zich soms 200 meter ver van den
laatsten wissel van de wisselstraat die hij be-
heerscht; in dat geval plaatst men een (weeden sein-
paal voorbij laatstgenoemden wissel, en die sein-
paal heet « wisselstraateind=selnpaal ». Hij is zoo-
danig gekoppeld dat de stand van de verschillende
in de wisselstraat gelegen baantoestellen niet kun-
nen veranderd worden, zoolang hij op veilig staat.

Indien, dus, een machinist vaststelt dat deze op
onveilig staat, moet hij daaruit besluilen dat de
stand der wissels gewijzigd werd of dat een on-
gewoon feit zich voorgedaan heeft. In dat geval
mag de machinist zijnen rit niet voortzetten tot aan
den voet van het sein. Hij moet dadelijk stilhouden.
De wisselstraateindarmen dragen een  zwarte
verticale streep (in den vorm van een I).«PL. ifen32~ (78

2°) WAARSCHUWINGSSEINEN.

— De waarschuwingsseinen dienen om de trein-
bedienden in te lichten over den stand van de sei-
nen tot stilhouden. De waarschuwingsseinen ver-
dubbelen dus in zekeren zin de seinen tot stilhou-
den. Zij gaan deze vooraf en herhalen de aanwijzin-
gen er van. Op een vlakke baan, staat het waar-
schuwingssein op 800 meter véor het sein tot vol-
strekt stilhouden dat er door verdubbeld wordt.
De afstand van 800 meter blijft, indien de af- of
oprit slechts 5 m/m per meter helt. Is de hel-
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ling grooter dan 5 m/m per meter, dan wordt de
afstand van 800 meter vermeerderd met 20 me-
ter per millimeter helling boven 5 m/m. Heeft
de oprit meer dan 5 m/m helling per meter, dan
wordl de afstand van 800 meler verminderd met
20 meter per millimeter helling boven 5 m/m.

— De waarschuwingsseinen moeten op ten
minste 300 meter kunnen gezien worden.

— Er zijn drie soorten van waarschuwings-
seinen : de waarschuwingsschijven, de waar-
schuwingsarmen en de armen tot stilhouden, van
de nieuwe Belgische seininrichting, welke als
waarschuwingssein dienen.

a) Waarschuwingsschijven.

— De waarschuwingsschijf is een rond bord en
draait om een as boven een paal; een lantaarn
op denzelfden paal vertoont, 's nachts, lichten van
verschillende kleur volgens den stand wvan dat
bord. De voorzijde hiervan is geel mel een zwar-
ten rand.

Voor elke waarschuwingsschijf zijn 5 witte hek-
balken of baken (optische naderingsseinen.)

b) Waarschuwingsarmen.

— De waarschuwingsarmen staan altijd op een
seinpaal of mast.

— Een waarschuwingsarm mag, of alleen op
een mast, of wel onder den arm tot stilhouden
van een sempaal tot stilhouden geplaatst wor-
den.

— De Waar'schuwmgsarmen verschillen, door
hun pijlvorm, bepaald van de armen tot stilhouden.
Buitendien is het voorvlak der waarschuwingsar-
men geel met een zwarten winkelhaak. Het ach-
tervlak van de waarschuwingsarmen is wit met een
zwarle streep.

— Een lantaarn op denzelfden mast, vertoont
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's nachts lichten van verschillende kleur volgens
den stand van den waarschuwingsarm.

— Al de waarschuwingsarmen zijn voorafge-
gaan van 5 witte hekbalken of baken (optische
naderingsseinen.)

¢) Armen tot stilhouden geldende als waar=
- schuwingsarm.

Aan die armen gaan eveneens d witte hekbalken
vooraf (optische naderingsseinen). Er dient opge-
merkt dat zulks slechts het geval is bij de nieuwe
Belgische seininrichting (met 3 standen).

: 3° BIJZONDERE SEINEN
VOOR DE SORTEERINGS- EN ONTBINDINGS-
RANGEERINGEN IN DE GOEDERENSTATIES.

(Pl. 39 en 40).

— Die seinen dienen om aan de machinisten
de bewegingen van de te sorteeren of te onthin-
den treinstellen, alsmede de snelheid van die be-
wegingen te bevelen.

— Zij staan nabij den sorteerheuvel of langs de
doodsporen. '

— Ze zijn tweeérlij :

a) De lichtseinen bij dag als bij nacht (Pl. 39).

b) De draaiende armen, 's daags wit, 's nachts
verlicht (Pl. 40).

4o ARMSTANDSAANWIJZERS.
a) Waarschuwingsarmen « Bis »

(Pl. 41.)

— De waarschuwingsarmen « bis » dienen tot
verdubbeling van het eigenlijk “aarschuwmgs-
sein, wanneer dit niet zichtbaar genoeg is.

— De waarschuwingsarmen «bis» staan hetzij
voor, hetzij voorbij het eigenlijk waarschuwings-
sein. Het woordje « bis » is 's nachts door een
licht beschenen.
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— De waarschuwingsarmen « bis » vertoonen,
's nachls, dezelfde lichten als de eigenlijke waar-
schuwingsarmen.

b) Standsaanwijzers voor armen tot stilhouden.
(Pi. 42.)

— Die aanwijzers dienen om, op een afstand,
den stand te herhalen van een seinpaalarm tot stil-
houden waarvan de zichtbaarheid onvoldoende is.

— Zij staan op plaatsen waar er voor het per-
soneel wat aan gelegen is den stand der seinen
tot stilhouden te kunnen nagaan en van waar die
seinen weinig of niet zichtbaar zijn.

5°) OPTISCHE NADERINGSSEINEN VOOR
WAARSCHUWINGSSEINEN.

(Pl. 43.)

— De optische naderingsseinen vé6r de waar=
schuwingsseinen (witte hekbalken of baken) die-
nen om den machinist te waarschuwen dat hij
een waarschuwingssein nadert. Véor alle waar=
schuwingssein staan zulke hekbalken.

— Zij bestaan uit 5 witte hekbalken, schuin
geplaatst met betrekking tot de aslijn van het
spoor. Die hekken zijn elk 5 meter lang en staan
50 meter van elkaar. Zij zijn genummerd met
zwarte schuine strepen. De eerste hekbalk die in
de richting van den rit van den trein aangetroffen
wordt, heeft 5 strepen, de volgende balk 4 stre-
pen en zoo voorl; de hekbalk het dichtst bij het
waarschuwingssein heeft een streep en staat 45
meter voor het waarschuwingssein.

6°) GANGAANWIJZERS.
a) Aanwijsborden « begin van langzaam rijden ».
b) Aanwijsborden « einde van langzaam rijden ».

(Pl. 44 en 45.)

— Die aanwijsborden dienen om den machinist
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te waarschuwen dat hij aan een baangedeelie
van langzaam rijden gaat komen, en dat het einde
van een baangedeelte van langzaam rijden voor-
bij is.

__ Zij zijn links van de baan geplaatst op palen
3 tot 4 meter hoog.

— De aanwijshorden « begin van bestendig
langzaam rijden » staan 300 meter voor de plaats
vanwaar langzaam moet gereden worden.

—_ De aanwijsborden « begin van tijdelijk
langzaam rijden » staan 500 meter véor de plaals
vanwaar langzaam moet gereden worden.

__ De aanwijshorden « einde van langzaam rij=
den » staan op de plaats zelf waar het langzaam
rijden ophoudt.

—_— HPL—&&Hmti}st-rd--& begin-van-bestendigang—

Die snelheid wordt aangewezen in den vorm van
een breuk, waarvan de teller geldt voor de goede-
rentreinen en de noemer voor de reizigerstreinen.
Geldt dezelfde snelheid voor al de treinen dan is
er slechts een getal.

— Voor tijdelijk langzaam rijden, dat even-

3
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wel lang genoeg zal duren om het plaatsen van
vaste seinen te wettigen (herstellen van kunst-
werken, sporen omgeleid met het oog op dle her-
stelling, vernieuwen van de sporen over groo'‘e af-
standen enz, ), worden dezelfde driehoekseinen ge-
bezigd als die voor bestendig langzaam rijden. ’s
Nachts evenwel :

a) is het aanwijsbord « begin van langzaan: rij-
den », door een licht beschenen, aangewezen met
twee op gelijke hoogte neven elkaar geplaatsie
gele lichten. (Pl. 45 fig. B).

b) is het aanwijsbord « einde van tijdelijk lang-
zaam rijden » evenzoo door een licht beschenen,
en aangewezen door twee op gelijke hoogte nevens
elkaar geplaaiste groene !lchteng Ql 49, fig. B).

OPMERKING. — Op de gewaarluke plaatsen,
gedekt door kandelaarseinpalen, mag het bord tot
aanwijzing van de plaats vanwaar langzaam moet
wor den gereden, in plaats van op een bijzonderen
paal, aangebracht worden op het onderste gedeelte
van de paaltjes der kandelaars welke gelden voor de
richtingen welke enkel met verminderde snelheid
mogen bereden worden.

7° MERKPALEN.
a) Stoppal en voor lichterlocomotieven.

— Die palen dienen tot aanwijzing van de plaats
die door de lichterlocomotieven niet mag voorbij-
gereden worden.

— Zij staan aan de plaats welke door die loco-
motieven niet mag voorbijgereden worden en dra-
gen het opschrifl «Stopplaats der lichterlocomotie=
ven» (Arrét des alléges) met zwarte letters op
witte plaat.

b) Rangeergrenspalen.

— Die palen dienen om de plaats aan te wijzen
die bij de rangeeringen niet mag voorbl;gereden
worden.
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— Zij staan aan de plaats die door de rangee-
rende treinen niet mag voorbijgereden worden en
dragen met zwarte letters op witte plaat het op-
schrift : « Grens der rangeeringen » (Limite des
manceuvres).

¢) Merkpalen tot aanwijzing van het gedeelte dood=-
sporen in de staties dat mag bezet worden, hoe=-
wel de ontvangst er geschiedt als op een vrij
spoor.

— Die merkpalen dienen tot aanwijzing van het
gedeelte doodsporen der staties dat door uitge-
weken voertuigen mag bezet worden, zonder dat die
sporen kunnen beschouwd worden als gedeeltelijk
« bezet ». De ontvangst der treinen op die sporen
geschiedt dus zooals op mniet bezetle sporen
op voorwaarde dat de buffers der uilgeweken voer-
tuigen zich voorbij den merkpaal, in de richting
van den rit bevinden.

8 WISSELSTANDSAANWIJZERS.
(Pl. 46.)

— Die seinen dienen om de rangeerders en de
machinisten in te lichten over den stand van den
wissel waarop die seinen betrekking hebben.

— Zij staan rechtover de wissels waarvoor zij
gelden.

§ 3. — Beteekenis der vaste bhaanseinen in
gebruik op het net.

Er worden op dit oogenblik tegelijker tijd drie
seinstelsels op het net gebezigd :

1. — Het Duitsch stelsel, zooals het door den be-
zetter ingevoerd werd, en bij overgangsmaatregel
behouden wordt.

: II. — Het Belgisch seinstelsel van véér den oor=-
0g. ,
ITI. — Het nieuw Belgisch seinstelsel (van 1919)
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A. — MANIER OM HET OUD EN HET NIEUW
BELGISCH SEINSTELSEL TE ONDERSCHEIDEN.

1°) Vorm van de armen tot stilhouden.

— Bij de oude Belgische seininrichting is het uit-
einde van de armen tot stilhouden afgerond (fig.
7.

— Bij de nieuwe Belgische seininrichting is het
niteinde van de armen tot stilhouden volgens een
rechten hoek afgesneden (1ig. 18).

5 ]

Fig. 17. Fig. 18.

2°) Vorm van de waarschuwingsarmen.

— Bij de oude Belgische seininrichting zijn de
waarschuwingsarmen voorzien van een zwarten
ring. (fig. 19).
 — Bij de nieuwe Belgische seininrichting hebben
de waarschuwingsarmen geen zwarten ring. (fig.

20).
. Fig. 19. Fig. 20.

3°) Standen welke kunnen ingenomen worden
door de armen tot stilhouden en door de waar-
schuwingsarmen.

- — Bij de oude Belgische seininrichting (fig. 21)
kunnen de armen tot stilhouden en de waarschu-
wingsarmen enkel 2 standen innemen; te weten :
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Elly

Horizontaal. l 450 schuin omhoog.

Fig. 21

— Bij de nieuwe Belgische seininrichting (fig
22), kunnen de armen tot stilhouden en de waar-
schuwingsarmen hetzij 2 standen, hetzij 3 standen
innemen, te weten :

|

eRhshilE

Horizontaal. 45° schuin omhoog.
Horizontaal. — Verticaal.
Horizontaal. 450 schuin omhoog. Verticaal.
Fig. 22.
N. B. In al wat volgt, moet onder « schuine

stand » van eender welken arm steeds de stand 45°
schuin omhoog verstaan te worden.

B. — BETEEKENIS DER
GEMEENSCHAPPELIJKE ARMEN TOT
STILHOUDEN VOOR DE TWEE BELGISCHE
STELSELS.

1°) STOPSCHIJVEN.

— Wanneer de schijf met het rood vlak naar de
treinen en haaks op het spoor staat beveelt zij stil=
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houdenj ’s nachts is die stand van de schijf aan-
gewezen door een rood licht. Alsdan wordt gezegd
dat de schijf op gesloten of onveilig staat. (fig. 23).

€] o

Fig. 23. Fig. 24.

— Staat de schijf in dezelfde richting als het
spoor, dan is het spoor vrij; 's nachts, wordt die
stand van de schijf aangewezen door een groen
hc_lllit. De schijf staat alsdan op open, spoor vrij of
veilig.

2’) GELIJKGRONDSCHE BORDEN.

a) Rechthoekige borden.

— Haaks op het spoor geplaatst (rood licht ’'s
nachts), beveelt het rechthoekig bord het stilhou-
den (fig. 25).

= o

Fig. 25, Fig. 26.

— In dezelfde richting als het spoor geplaatst
(groen licht 's nachts), beteekent het spoor vrij
(fig. 26).

b) Ronde borden.

— Haaks op het spoor geplaatst (violet licht ’s
nachts), beveelt het ronde bord stilhouden (fig.
27)

% ﬁg/ ceel ('B)

Fig, 27. Fig. 28.
— In dezelfde richting als het spoor geplaatist
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(geoen licht ’s nachts) laat hij het rangeeren toe
(fig. 28).

3°) ARMEN TOT ACHTERUITRIJDEN.

— De horizontale stand van den arm (violet
licht ’s nachts) beveelt stilhouden. (fig. 29).

Dﬁl j{@eel (rB)

Fig. 29. Fig. 30.

— De schuine stand (groen licht 's nachts) be-
teekent spoor vrij (fig.30).

C. — BETEEKENIS DER SEINEN EIGEN AAN
ELK VAN DE 3 SEINSTELSELS IN GEBRUIK
OP HET NET.

I. — DUITSCHE SEININRICHTING.
(overgangstoestand)

A. — Seinen tot stilhouden.
——zie ATB.

1°) De gewone seinpalen tot stilhouden be:-taan
hoofdzakelijk uit een paal en een arm in den vorm
van een langwerpigen rechthoek waarvan het uit-
einde in den vorm van een schijf afgerond is. Het
voorvlak van dien arm, geldend voor het treinper-
soneel, is rood.

De horizontale stand van dien arm (rood licht
's nachts) beveelt stilhouden. (fig. 34).

Fig. 31.
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— De schuine stand (groen licht ’s nachts) betee-
kent spoor vrij (fig. 32).

@

Fig. 32.
2°) De richtingsseinpalen zijn voorzien van {wee
of drie boven elkaar staande armen waarvan al-
leen de bovenste arm (rood licht 's nachts) in den
onveiligen stand zichtbaar is.
— De horizontale stand van den bovenarm (een
enkel rood licht 's nachts) beveelt stilhouden. {{ig.
33 en fig. 34).

®

Fig. 33. Fig. 34.

— De schuine stand van den bovenarm (een en=
kel groen licht ’s nachts) beteekent doorrijden op
het niet afgeweken spoor (fig. 35 en 36).

@

Fig. 35. Fig. 36.
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— Wanneer de richting slechts voorzien is van
twee armen, beteekent de schuine stand van de
twee armen fwee groene lichten 's nachts) «doorrij=
den op het afgeweken spoor (fig. 37).

Fig. 37.

— In geval de richtingsseinpaal van drie armen
voorzien is, beteekent de schuine stand van twee
armen (twee groene lichten ’s nachts) (fig. 38.)
of van drie armen (drie groene lichten ’s nachts)
(fig. 39 ) doorrijden op het een of het ander afge-
weken spoor, aangewezen in de bijzondere onder-
richting van de plaats.

N
" R
'l @

Fig. 38. Fig. 39.

B. — W aarschuwingsseinen.

— De Duitsche waarschuwingsseinen bestaan
uitsluitend uit waarschuwingsschijven.

— De haaksche stand van de waarschuwings-
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schijf op het spoor (geel licht 's nachts), (fig- 40).
beteekent :

Fig. 40.

1°) Wanneer zij een enkel sein tot stilhouden
doch niet een richtingssein herhaalt, dat dit sein
op onveilig staat.

2°) Wanneer ze verschillende achtereenvolgende
seinen tot stilhouden herhaalt, dat ten minste één
van die seinen op onveilig staat.

3°) Wanneer zij een richtingssein herhaalt dat dit
sein :

— helzij op onveilig,

— hetzij op veilig staat voor een afgeweken
spoor.

REGEL. — Wanneer de machinist een waarschuwings-
schijf in dien stand tegenkomt, mag hij doorrijden doch
dan regelt hij den gang van zijn trein z66 dat hij vast en
zeker voor het eerste op onveilig staand sein kan stilhouden.

— De horizontaal omgestelde waarschuwings-
schijf (groen licht ’s nachts) (fig. 41).
beteekent :

-1_@

Fig. 41.

1°) Wanneer zij één enkel sein tot stilhouden
doch niet een richtingssein herhaalt, dat dit sein op
veilig staat.

2°) Wanneer ze verschillende achtereenvolgende

-
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seinen tot stilhouden herhaalt, dat al die seinen op
veilig staan. .

3°) Wanneer ze een richtingssein herhaalt, dat
dit sein op veilig staat voor het niet afgeweken
spoor.

REGEL. — Wanneer de machinist v6or een waarschu-
wingsschijf in dien stand komt, mag hij doorrijden met de
snelheid welke op die plaats toegelaten is.

II. — OUDE BELGISCHE SEININRICHTING VAN
VOOR DEN OORLOG. .

A. — Seinen tot stilhouden.
1° AFSTANDSSEINEN.

— De afstandsseinen dienen om sommige bij-
zondere plaatsen te dekken.

— Voorbij een afstandssein staat doorgaans op
een afstand van 800 tot 1200 meter, een ander sein
tot volstrekt stilhouden, geplaatst op 50 meter van
de plek die de machinisten niet zonder gevaar kun-
nen berijden wanneer het spoor niet vrij is. Dat
sein tot stilhouden kan een stopschijf, of een sein-
paal tot stilhouden, of soms ook een handsein zijn
(roode vlag of rood licht tijdelijk in het spoor ge-
plaatst).

— In beginsel, herhaalt een afstandssein, gevolgd
van een stopschijf, of van een seinpaal tot stilhou-
den (roode vlag of rood licht in het spoor), de aan-
wijzingen van die seinen tot stilhouden.

— Een afstandssein, gevolgd van een sein tot
stilhouden (schijf, seinpaal of handsein) dekt niet
alleen de bijzondere plaats waarvoor het werd op-
gesteld, maar ook een trein die véor de schijf, den
seinpaal of het handsein mocht stilstaan.

- REGEL. — Wanneer een trein moet stilgehouden wordzn

v60r een sein tot wvolstrekt stilhouden (stopschijf, sein-
paal of handsein), voorafgegaan van een afstandssein, moet
de seingever hem wvooreerst een tijd véor het afstandssein
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doen stilhouden. Indien dus een afstandssein op veilig wordt
gesteld nadat de trein er stilgehouden werd, moet de machi.
nist er op voorbereid zijn, het volgend sein op onveilig te
vinden en moet hij de snelheid van zijn trein derwijze re-
gelen dat hij véor dit laatste sein kan stilhouden.

— Het afstandssein bestaat hoofdzakelijk uit een
rechthoekig bord dat op een paal om een verticale
as draait, en uit een lantaarn die lichten van ver-
schillende kleur vertoont volgens den stand van
het bord. De voorkant van dat bord is rood met
een witten rand, de achterkant is wit.

— Als het bord met het rood vlak naar den
trein en haaks op het spoor staat, beveelt het stil=
houden; 's nachts wordt die stand van het bord
aangewezen door een rood licht aan de voorzijde
en een wit licht aan de achterzijde. Het afstands-
sein staat alsdan op onveilig (fig. 42). In dien stand
komt een klapper op de spoorstaaf liggen (banen
met dubbel spoor.)

Fig. 42. Fig. 43.

— Wanneer het bord in dezelfde richting als het
spoor staat, beteekent het spoor vrij; 's nachts is

(*) Door een machinist te geven fluittonen voor een op
¢ onveilig » staand afstandssein.

Om den 'seingever spoedig te verwittigen dat de trein vooér
het afstandssein stilstaat, geeft de machinist één langen fluit-
toon. Kan het fluiten tot verwarring leiden, dan wordt den
seingever het stilstaan van den trein gemeld door middel van
een bel ; deze bel is nabij den seingever geplaatst en wordt
aan het afstandssein getrokken door den hoofdwachter van den
stilstaanden trein of door den stoker, op de verantwoordelijkheid
van den machinist, indien het een goederentrein met een enke-
len pakwagen of een losse locomotief is. Zij mag voor niets
anders gebezigd worden dan om het stilstaan van een trein te
melden en mag door niemand anders getrokken worden dan
door voornoemde bedienden.
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die stand aangewezen door een green licht aan de
voorzijde; naar achteren is het licht bedeki.
In dat geval staat het afstandssein of op veilig of
op doorrijden (fig. 43), en wordt de klapper van de
spoorstaaf weggenomen.

OPMERKING I. — In sommige staties, komt er
na de afstandsseinen noch stopschijf noch seinpaal.
Ze staan in dit geval doorgaans op 800 meter voor
de plaats van het spoor die de machinist niet zon-
der gevaar kan bereiken wanneer het spoor niet
vrij is.

OPMERKING II. — De afstandsseinen worden
slechts gebruikt bij de Belgische seininrichting
van véor den oorlog; zij verdwijnen stilaan. ~--e

2> SEINPALEN TOT STILHOUDEN.

a) Gewone seinpalen.

a) GEWONE ARM,

— De horizontale stand van den arm (rood licht
's nachts) beveelt stilhouden (fig. 44).

Fig. 44.

— De schuine stand (groen licht 's nachts) be-
teekent doorrijden. (fig. 45).

Fig. 45.
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b) RANGEERARM,

— De rangeerarm geldt voor :

1°) de rangeerende treinen;

2°) de treinen die moeten uitwijken door achter-
uitrijden ep—de—banen—mei—dubbel spoor ;zc 28 -

3°) de treinen op het rechterspoor ontvangen
voor de rechisireeksche uitwijking op de banen
met enkel spoor.

4°) de treinen die op een gedeeltelijk bezet spoor
ontvangen worden.

— De horizontale stand van de rangeerarmen
(violet licht ’s nachts) beveelt stilhouden (fig 46).

g b

Fig. 46.  Fig. 47.

De schuine stand (geel licht) beteekent door=
rijden (fig. 47.)

OPMERKING. — Op een zelfden mast kan er bij
uitzondering, onder één eersten rangeerarm, een
tweede rangeerarm zijn in den vorm van twee volle
driehoeken met de punt tegen elkaar. Hij dek! ran-
geeringen over een kleineren afstand dan dien
waarop de eerste arm betrekking heeft (Statie
Brussel-Noord) (Pl. 19).

b) Richtingsseinpalen.
— Zij zijn drieérlei :
a) De seinpalen met nummers.
b) De seinpalen met verscheiden armen (boven
elkaar op een gemeenschappelijken mast).
¢) De kandelaarseinpalen (met horizontaal ge-
plaatste armen).
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a) SEINPALEN MET NUMMERS.

— De seinpaal met nummers is voorzien van :

1°) Een gewonen arm die, wanneer hij horizon=
taal is (rood licht 's nachts) stilhouden beveelt en,
wanneer bij 45° schuin omhoog staat (groen licht
's nachts), doorrijden beteekent.

29) Een reeks platen met nummers overeenko-
mende met de te berijden sporen.

— Die nummers kunnen cijfers of letters zijn,
overeenkomende met de spoorrichtingen bepaald
in de bijzondere onderrichtingen, uitgegeven bij de
indienststelling er van.

— Wanneer de arm op « onveilig » staat (fig.
48), kunnen de machinisten de nummers niet
zien.

Fig. 48. Fig. 49.

—_ Als de arm op « veilig » staat (fig. 49) komt
een nummer te voorschijn dat de spoorrichting
aanwijst welke mag bereden worden.

N. B. — Staat de arm op « veilig » en komt geen
nummer voor, dan moet de machinist veronderstel-
len dat het sein ontredderd is en dadelijk stilhou-
den.

— Dit middel tot aanwijzing door nummers (cij-
fers of letters) van de spoorrichting wordt enkel
gebruikt wanneer de treinen, bij het naderen van
den seinpaal, met een snelheid van niet meer dan
40 kilometer per uur rijden. Het geldt onder meer
bij den uitrit der sporen in de staties, bij de ont-
vangst op de wijksporen, of op sporen waar al de
freinen stilhouden.
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OPMERKING. — Wanneer de seinpaal een ran-
geerarm heeft, kunnen insgelijks nummers (cijfers
of letters) te voorschijn komen, wanneer die ran-
geerarm op «veilig» gesteld wordt om de richting
aan te wijzen waarnaar de rangeering toegelaten is.

(fig. 50 en 51).
] ®
o (@)

Fig. 50. Fig. 51.

b) SEINPALEN MET VERSCHEIDEN ARMEN.

— Een seinpaal met verscheiden armen bestaat
uit een reeks boven elkaar staande armen op een
gemeenschappelijken mast.

— De bovenste arm heeft betrekking op de meest
links gelegen richting te rekenen van den gemeen-
schappelijken stam; de onmiddellijk daaronder
staande arm, op de richting rechts van de voor-
gaande en zoo voort, tot aan den ondersten die
betrekking heeft op den meest rechts gelegen tak.

VOORBEELD : Voor een vertakking met 3 spo-
ren (fig. 52), komt de bovenarm (1) overeen met
het linkerspoor; de middelarm (2) met het middel-
spoor; de onderarm (3) met het rechterspoor.

OPMERKING I. — De boven elkaar staande ar-
men kunnen met nummers verbonden worden: bij

Fig. 52.

P e ——
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voorbeeld, om de verschillende sporen van twee af-
zonderlijke bundels te dekken (Pl 23).
OPMERKING II. — De seinpalen met boven el-
kaar geplaatste armen hadden vroeger tot 5 en 6
armen, doch bij de jongere seininrichtingen, werd
\getracht niet meer dan 3 armen op een zelfden
mast te hebben, door dit middel te combinceren
met dat met nummers.
| Bij den inrij van een statie, bij voorbeeld, kan
de schikking van de_figuur 53 zich voordoen :

- [
B2 2

—
S—

J ai | . i

Fig. 53.

— Arm A geldt voor de richting naar den sporen-
bundel A. Nummer 1 komt te voorschijn wanneer
doortocht verleend wordt naar spoor 1 van bundel
A: nummer 2, wanneer doortocht verleend wordt
naar spoor 2 van bundel A, en nummer 3, wanneer
doortocht verleend wordt naar spoor 3 van bundel .
A.

— Arm 2 geldt voor de richting naar het hoofd-
spoor (spoor 2).

— Arm B geldt voor de richting naar den sporen-
bundel B. Nummer 1 komt te voorschijn wanneer
doortocht verleend wordt naar spoor 1 van bundel
B; nummer 2, wanneer doorfocht verleend wordt
naar spoor 2 van bundel B, en nummer 3, wanneer
doortocht verleend wordt naar spoor 3 van bundei
B.
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c¢) KANDELAARSEINPALEN.

— De kandelaarseinpaal bestaat uit verscheiden
paaltjes met elk een arm « kandelaarsgewijs » op- |
gesteld op een gemeenschappelijken paal (fig. 54/
tot 60). Kandelaars met meer dan 3 paaltjes Wor-J
den evenwel zeer weinig gebruikt en kandelaars
met meer dan 4 paaltjes nooit.

inks ge]eﬂen mchtmg van den gemeen-
schappelijkeq stam gezien; de volgende armen (fig.
56, 59, 60) gelten voor de volgende richtingen van
links naar rechts; e _rechterarm (fig. 56 en 60)
geldt voor de meest reciis gelegen richting.
'snaar het niet-afge-
weken spoor (fig. 56 en 59) stamt hooger dan de
anrlere, mdlen dlt spoor met de ge rane, op die
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met kandelaar met die met nummers (fig. 61 en
62).

B

Fig. 6l. Fig. 62.

\aan' te wijzen dan combineert men de aanwijzing

|
|

OPMERKING II. — De inrij der staties waar veel
rechtstreeks wordt uitgeweken, wordt gedekt door
een kandelaarseinpaal waarvan het voor het wijk-
spoor geldend paaltje minder hoog is.

OPMERKING III. — Moeten er rangeeringen ge-
daan worden in een van de richtingen gedekt door
een kandelaarseinpaal, dan voegt men een ran-
geerarm bij het paaltje voor die richting. (fig. 54,
55, 56 en fig. 61-62).

B. — W aarschuwingsseinen.

— De waarschuwingsseinen bestaan in waar=
schuwingsschijven en waarschuwingsseinpalen.

1° WAARSCHUWINGSSCHIJVEN.

__ Als de waarschuwingsschijf haaks op de as-
lijn van het spoor staat (geel licht 's nachts) (fig.
63).

Fig. 63.
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beteekent zulks : .

1°) Wanneer zij een enkel sein tot stilhouden |
doch niet een richtingssein herhaalt, dat dit sein/
op onveilig staat. f

2°) Wanneer zij verscheiden achtereenvolgende
seinen tot stilhouden herhaalt, dat ten minste een
van die seinen op onveilig staat.

3°) Wanneer zij een richtingssein herhaalt dat
dit sein :

— helzij op onveilig,

— hetzij op veilig staat voor een afgeweken
spoor.

REGEL. — Wanneer de machinist voor een waarschu-
wingsschijf in dien stand komt mag hij doorrijden met een
zoodanige snelheid dat hij vast en zeker véor het eerste sein
tot stilhouden kan stoppen.

— Als de waarschuwingsschijf in dezelfde rich=
ting als de aslijn van het spoor staat (groen licht
's nachts) (fig. 64).

Fig. 64.
beteekent zulks :

1°) Wanneer zij een enke! sein tot stilhouden
doch niet een richtingssein herhaalt, dat dit sein
veilig staan.

2°) Wanneer zij verscheiden achiereenvolgende
seinen tot stilhouden herhaalt, dat al die seinen op
veilig slaan.

3°) Wanneer zij een richtingssein herhaalt, dat
dit sein op veilig staal voor het niet-afgeweken
spoor.
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REGEL. — Komt de machinist v66r een waarschuwings-
\schijf in dien stand, dan mag hij doorrijden met de hoogste
snelheid die op die plaats toegelaten is.

2 WAARSCHUWINGSSEINPALEN.

— Twee gevallen komen in aanmerking.

1o GEVAL. — DE WAARSCHUWINGSARM STAAT ALLEEN
OP EEN MAST.
— De horizontale stand van den waarschuwings-
arm 's nachts aangewezen door een geel licht (fig.
63).

Fig. 65.
beteekent :
1°) Wanneer hij een enkel sein tot stilhouden
doch niet een richtingssein herhaalt dat dit sein
op onveilig staat.

2°) Wanneer hij verscheiden achtereenvolgende
seinen tot stilhouden herhaalt, dat ten minste een
van die seinen op onveilig staat.

3°) Wanneer hij een richtingssein herhaalt dat
dit sein :

— hetzij op onveilig,

— hetzij op veilig staat voor een afgeweken spoor.

REGEL. — Komt de machinist v66r den waarschuwings-
arm in dien stand, dan mag hij doorrijden met een zooda-
nige snelheid dat hij in elk geval voor het eerste sein tot
stilhouden kan stoppen.

— De schuine stand van den waarschuwingsarm,
's nachts aangewezen door een groen licht (fig.
66).
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Fig. 66.
beteekent :

1°) Wanneer de waarschuwingsarm een enkel
sein tot stilhouden doch niet een richtingssein her-
haalt, dat dit sein op veilig staat.

2°) Wanneer hij verscheiden achtereenvolgende
seinen tot stilhouden herhaalt, dat al die seinen op
veilig staan.

3°) Wanneer hij een richtingssein herhaalt, dat
dit sein op veilig staat voor het niet-afgeweken
spoor.

REGEL. — Wanneer de machinist v66r een waarschuwings-
arm in dien stand komt, mag hij doorrijden met de hoogste
snelheid die op die plaats toegelaten is.

20 GEVAL. — DE WAARSCHUWINGSARM BEVINDT ZICH
ONDER DEN ARM TOT STILHOUDEN, VAN EEN
SEINPAAL.

— Dit geval doet zich voor wanneer twee sein-
palen tot stilhouden 1000 meter of minder achter
elkaar komen. De waarschuwingsarm van den
tweeden seinpaal staat in dat geval onder den arm
tot stilhouden van den seinpaal die er v6ér komt.
De twee armen er van hebben dus betrekking op
hetzelfde spoor.

— De twee armen behouden elk hun eigen be-
teekenis, zooals hiervoren bepaald werd.

— De waarschuwingsarm mag slechts in den
schuinen stand (groen licht ’'s nachts) gesteld
worden, wanneer de arm tot stilhouden, er boven,
zelf in den schuinen stand (groen licht 's nachts)
staat.
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— De machinist kan dan ook de 2 armen slechis
in de volgende standen aantreffen :

a) Arm tot stilhouden in den horizontalen stand
(rood licht 's nachts) en waarschuwingsarm in den
horizontalen stand (geel licht ’s nachts) (fig. 67).

®

0]

Fig. 67.

REGEL. — Wanneer de machinist v66r het sein in dien
stand komt, moet hij véor dat sein stilhouden.

. b) Arm tot stilhouden in den schuinen stand
(groen licht ’'s nachts) en waarschuwingsarm in
den horizontalen stand (geel licht 's nachts.) (fig.
68).

Fig. 68.

REGEL. — Wanneer de machinist dat sein in dien stand
ontmoet, mag hij het voorbijrijden, maar met inachineming
van de aanwijzing van den horizontalen stand van den waar-
schuwingsarm, of het geel licht er van, ’s nachts.
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c) Schuine arm tot stilhouden (groen licht s
nachts) en schuine waarschuwingsarm (groen
licht ’s nachts) (fig. 69).

Fig. 69.

REGEL. — Wanneer de machinist het sein in dien stand
ontmoet, mag hij doorrijden met de hoogste snelheid welke
op die plaats toegelaten is.

ITI. — NIEUWE BELGISCHE SEININRICHTING .
VAN 1919.

A, — Seinen tot stilhouden.
a) GEWONE SEINPALEN.

a) GEWONE ARM.
— Die arm kan in drie standen gesteld worden,
waarvan de beteekenis hierna volgt :

— De horizontale stand (rood licht 's nachis)
beveelt stilhouden (fig. 70).

Fig. 70.
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— De schuine stand (geel licht 's nachts) be-
teekent doorrijden, doch wijst aan dat het voigend
sein tot stilhouden ofRVeilig staat. (fig. 71.)

Fig. 71.

— De verticale stand (groen licht ’s nachts) be-
teekent doorrijden met de gewone snelheid op de
baan toegelaten. (fig. 72.)

Fig. 72.

REGEL. — Alle sein tot stilhouden dat de aanwijzingen
van het volgend sein tot stilhouden herhaalt, is met drie
standen (horizontaal, schuin en verticaal) en is voorafge-
gaan van optische naderingsseinen (witte hekbalken), zoo-
als een waarschuwingssein.

b) RANGEERARM.

— De rangeerarm dekt :
1°) de rangeerende treinen j;

2°) de treinen die door achtermtmden moeten
uitwijken e-p—b&ﬂeﬂ—m-eb—-d-ﬁbbe-l—&ﬁm— anmeer derangeerarm voir de
J 1an.|g_lwmst m.u en tr-eLntaneLh is
oon telbieoverste
3°) de treinen ontvangen op een gedeéltehﬂs -|vlex :.iuas o het
zet spoor. Qeel Ticht snm.h zoa ol de hmch;m;t
yedr het onveil ;P se_l\eu eh blekseln niet

houden (128)

meek blyven sti
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— De horizontale stand (violet licht ’s nachts)
beveelt stilhouden (fig. 73).

Fig. 73.

— De schuine stand (geel licht 's nachts) (fig
74), verleent toelating tot :

— hetzij het rangeeren tot aan het gelijk-
grondsch sein, dat haaks op het spoor staat (rood
licht ’s nachts) ;

— hetzij het rangeeren in de tusschenstaties;

— hetzij rijden van een trein op een gedeelte-
lijk bezet spoor.

Fig. 74.

— De verticale stand (groen licht ’'s nachts)
(fig. 75) verleent toelating tot :

— hetzij het rangeeren zonder beperking van
afstand ;

— hetzij het uitwijken van den trein, door ach-
teruitrijden, in de tusschenstaties.

®

@

Fig. 75.
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¢) Richtingsseinpalen.

Ze zijn drieérlei :

— a) De seinpalen met nummers.

— b) De kandelaarseinpalen (Horizontaal uit-
gestrekte armen.)

— ¢) De seinpalen met nummers gecombineerd

met uitgestrekte armen.

a) SEINPALEN MET NUMMERS.

Het stelsel der richtingsnummers wordt toege-
past op de seinen der staties die gelden voor stil-
gehouden treinen (uitritlen der kaaisporen der
uitwijkbundels enz., of voor treinen die met een
snelheid van minder dan 40 km. per uur rijden
(inrit van de kopstaties, de kaaisporen, de uitwijk-
bundels enz.)

De seinpaal aangewezen onder de benaming van
seinpaal met nummers heeft in dat geval een ge-
wonen arm en nummers of letters. (fig. 76, 77 en

Fig. 76. Fig. 77. Fig. 78.

— De nummers of letters hebben betrekking op
de richtingen bepaald in de bijzondere onderrich-
ting van de plaats.

Wanneer de arm op onveilig staat (horizontale
stand, rood licht ’s nachts, fig. 76), zijn de num-
mers of letters door een scherm verborgen.

Wanneer de arm op veilig staat (schuine stand,
geel licht ’s nachts, fig. 77; of verticale stand,
groen licht 's nachts, fig. 78), komt een nummer
of letter te voorschijn tot aanwijzing van de rich-
ting waarin mag doorgereden worden.
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N. B. — Indien de arm op doorrijden staat en
geen nummer voorkomt, moet de machinist daar-
uit afleiden dat er een storing is in het sein, en
dadelijk stoppen.

OPMERKING. — Heeft de seinpaal een ran-
geerarm, dan kunnen de nummers of letters ook te
voorschijn komen wanneer die rangeerarm op vei-
lig gesteld wordt om de richting aan te wijzen
waarnaar de rangeering veroorloofd is. (fig. 79,
80 en 81).

=al) ° ®
) : o e
Fig. 79. Fig. 80. Fig. 81

b) KANDELAARSEINPALEN.

Het stelsel der seinpalen met horizontaal uitge=
strekte armen kandelaarseinpalen geheeten, wordt
doorgaans gebruikt aan de vertakkingen en aan de
inritten der staties waar de treinen sneller dan t{e-
gen 40 km. per uur rijden. (fig. 82 tot 88).

Fig. 82, Fig. 83. Fig. 84.
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)

L

Fig. 85. Fig. 86. Fig. 87. Fig. 88.
/

— De kandelaarseinpaal bestaat uit paaltjes elk
met een arm en opgesteld op een gemeenschappe-
lijken paal. Het linkerpaaltje heeft betrekking op
het linkerspoor (of den linkerbundel), het rech-
terpaaltje op het rechterspoor (of den rechter-
bundel), en het middelpaaltje op het middelspoor
(of den middelbundel), in de topografische volg-
orde er van.

— De arm voor de niet afgeweken richting staat
hooger dan de andere, tenzij al de richtingen met
dezelfde snelheid mogen bereden worden om het
even of deze normaal of beperkt weze; in dat geval
staan al die armen tot stilhouden der seinpalen op
dezelfde hoogte. :

OPMERKING I. — De inrit der staties waar veel
rechtstreeks uitgeweken wordt, is gedekt door een
kandelaarseinpaal, waarvan het paaltje voor het
wijkspoor hooger staat (fig. 89 en 90). De arm voor
rechistreeksche uitwijking neemt maar twee stan-

- den in, te weten :

"1°) den horizontalen stand (rood licht ’'s nachts),
die stilhouden beveelt (fig. 89);
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2°) den schuinen stand (geel licht ’s nachts),
die rechtstreeksche uitwijking beveelt (fig. 90).

o ®
© o)
Fig. 89. Fig. 90.

OPMERKING II. — Wanneer rangeeringen moe-
ten gedaan worden in een van de richtingen gedekt
door een kandelaarseinpaal, voegt men aan het
paaltje voor die richting, een rangeerarm toe. (fig.

91 en 92).
e o
@ L]
® @]

Fig. 91. Fig. 92.

c) SEINPALEN MET NUMMERS GECOMBINEERD MET
DE UITGESTREKTE ARMEN.

Het stelsel der nummers gecombineerd met de
uitgestrekte armen wordt gebruikt om de verschil-
tende sporen van een zelfde groep te dekken (bij
voorbeeld, de kaaisporen van een reizigersstatie).
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Men voegt alsdan nummers toe aan het paaltje
voor het doorrijden naar de groep waarvan men
de sporen wil onderscheiden (fig. 93 tot 97).

® @ e o ®
] ® ® ) ®
1 6 e ® o
Fig. 93. Fig. 9%4. Fig. 95. Fig. 96. Fig. 97.

B. — Waarschuwingsseinen.

— De waarschuwingsseinen bestaan enkel uit
waarschuwingsarmen.

— Twee gevallen komen in aanmerking :

1o GEVAL. — DE WAARSCHUWINGSARM STAAT ALLEEN
OP EEN MAST.

- — De horizontale stand van den waarschuwings-
arm (geel licht 's nachts) beteekent doorrijden,
doch wijst aan dat het volgend sein op onveilig
staat (fig. 98).

<

i |
Fig. 98.

REGEL. — Wanneer de machinist v66r een waarschu-
wingssein komt waarvan de arm in den horizontalen stand
(geel licht ’s nachts) staat, mag hij het voorbijrijden, doch
dan moet hij den gang van zijn trein z66 rzgelen dat hii,
in elk geval, vé6r het volgende sein kan stilhouden.
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De schuine stand (geel en groen licht 's nachts)
beteekent doorrijden (fig. 99).

o®

Fig. 99.

REGEL. — Komt de machinist v6ér een waarschuwings-
sein waarvan de arm in den schuinen stand staat (gzel en
groen licht ’s nachts), mag hij het voorbijrijden, maar dan
moet hij den gang van zijn trein z66 regelen dat hij vast
en zeker aan de aanwijzingen van het volgend sein kan ge-
hoorzamen.

De verticale stand (groen licht ’s nachis) betee-
kent spoor vrij (fig. 110).

(@]
Fig. 100.
REGEL. — Wanneer de machinist voér een waarschu-

wingssein komt waarvan de arm in den wverticalen stand
staat (groen licht ’s nachts), mag de machinist het vourbij-
rijden met de grootste snelheid welke op die plaats tosge-
laten is.

20 GEVAL. — DE WAARSCHUWINGSARM STAAT ONDER
DEN ARM TOT STILHOUDEN VAN EEN SEINPAAL TOT
STILHOUDEN.

— Een dergelijk sein is een gecombineerd sein.
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— Men maakt er gebruik van in sommige geval-
len waarin twee of meer seinpalen tot stilhouden
op 1000 meter of minder achter elkaar komen als,
bij voorbeeld :

a) ingeval een 'seinpaal tot stilhouden op minder dan duizend
meter komt voor een gewonen seinpaal tot dekking van een
draaibrug, of een seinpaal met nummers, of een kandelaar tot
dekking van een niet symmetrische vertakking of een sym-
metrische vertakking waarvan geen enkel der twee takken mag
bereden worden met de normale snelheid op den gemeenschap-
pelijken stam toegelaten.

b) in het geval waarin een baanvak van minder dan duizend
meter gevolgd is van een baanvak van minder dan 800 meter.

Dit gecombineerd sein kan de volgende 4 standen
innemen

1°) Horizontale stand van den arm tot stilhouden,
en horizontale stand van den waarschuwingsarm.
's Nachts, een rood licht (fig. 101).

Fig. 101

REGEL. — Wanneer de machinist véor het gecombineerd
sein in dien stand komt (rood licht ’s nachts), moet hij
voor dat sein stilhouden.

2°) Schuine stand van den arm tot stilhouden
en horizontale stand van den waarschuwingsarm.
's Nachts, een geel licht (fig. 102).
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Fig. 102,

Die stand beteekent voor den machinist dat het
volgend sein op onveilig staat.

REGEL. — Wanneer de machinist véor het gecombineerd
sein in dien stand komt, (geel licht ’s nachts) mag hij het
voorbijrijden, doch dan moet hij den gang van zijn trein
derwijze regelen dat hij vast en zeker véér het volgend
sein kan stilhouden.

3°) Verticale stand van den arm tot stilhouden
en schuine stand van den waarschuwingsarm. ’s
Nachts, een geel en groen licht. (fig. 103.)

oe

Fig. 103.

REGEL. — Wanneer de machinist véor het gecombineerd
sein in dien stand komt (geel en groen licht °s nachts) mag
hij het voorbijrijden, doch dan moet hij den gang van zijn
trein z66 regelen dat hij met zekerheid de aanwijzingen van
het volgend sein kan in acht nemen.
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4°) Verticale stand van de twee armen. 's Nachts,
een groen licht. (fig. 104.)

Fig. 104,

REGEL. — Wanneer de machinist v66r het gecombineerd
sein in dien stand komt (groen licht ’s nachts) mag hij
doorrijden met de grootste snelheid welke op die plaats toe-
gelaten is.

OPMERKING I.
Aanwijzing van de richtingen op een afstand.

(Toepassing van de waarschuwingsseinen als
herhalingsseinen van richtingsseinen).

A. — Geval van de nummerseinpalen.

Vé6r de nummerseinpalen komt een seinpaal
voorzien van een waarschuwingsarm die slechts
twee standen kan innemen :
den horizontalen stand en den schuinen stand.

— De horizontale stand van den waarschu-
wingsarm (geel licht 's nachts) (fig. 105) wijst
aan dat de nummerseinpaal op onveilig staat, en
schrijft stilhouden véor dat sein voor.

» :
;. s

Fig. 105. Fig. 106. Fig. 106bis.
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— De schuine stand van den waarschuwingsarm
(geel en groen licht 's nachts) (fig. 106 en 106bis)
wijst aan dat de nummerseinpaal op veilig staat,
doch dat de machinist het voorzichtig moet naderen
om de nummers te kunnen lezen.

De nummers worden niet op een afstand herhaald.

B. — Geval van de kandelaarseinpalen.

Véor de kandelaarseinpalen komt een seinpaal
voorzien van een waarschuwingsarm die, volgens
het geval, twee standen kan innemen (hetzij hori-
zonlaal en schuin, hetzij horizontaal en verticaal)
of drie standen (horizontaal, schuin en verticaal).

1°) De waarschuwingsarm kan slechts twee stan-
den innemen wanneer de armen van den kande=
laarseinpaal op dezelfde hoogte staan, te weten:

a) den horizontalen stand (geel licht ’s nachts),
die stilhouden beveell véér den kandelaarseinpaal,
of den schuinen stand (geel en groen licht ’s nachts
die aanwijst dat het sein op veilig staat voor een
spoor dat niet mag bereden worden met de nor=-
male snelheid op den gemeenschappelijken stam
toegelaten. (fig. 107.)

>

EFo0m.
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W

Fig. 107,



SEINREGELING. 101

b) den horizontalen stand (geel licht ’s nachtis)
die voorschrijft stil te houden véér den kande=
laarseinpaal, of den verticalen stand (groen licht
’s nachts), die aanwijst dat het sein op veiiig staat
voor een spoor dat mag bereden worden met de
normale snelheid toegelaten op den gemeenschap-=-
pelijken stam (fig. 108).

Fig. 108.

2°) De waarschuwingsarm kan drie standen in-
nemen (fig. 109) wanneer de armen van den kan=
delaarseinpaal niet op dezelfde hoogte staan, te
weten :

— den horizontalen stand (geel licht ’s nachts)
die stilhouden beveelt véér den kandelaarseinpaal.

— den schuinen stand (geel en groen licht ’s
nachts), die aanwijst dat een arm van den kande-
laar, welke betrekking heeft op ‘een afgeweken
spoor, op veilig staat.

— den verticalen stand (groen licht ’'s nachts),
die aanwijst dat de arm van den kandelaar,

geldende voor het niet afgeweken spoor, op veilig
staat.
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/

W

Fig. 109.

OPMERKING II.

Seininrichting der baanvakken
van minder dan 1000 meter.

Wanneer de afstand tusschen twee achtereen=
volgende seinpalen tot stilhouden (A en B) 1000
meter of minder bedraagt, worden de aanwijzin=
gen van den volgenden seinpaal (B) door middel
van den voorgaanden seinpaal (A) herhaald.

Twee gevallen kunnen zich voordoen :

1¢ geval.
De volgende seinpaal is :

— hetzij een gewone seinpaal (fig. 110 A en
110 Abis);

— hetzij een kandelaarseinpaal tot dekking van
een symmetrische vertakking waarvan beide tak-
ken mogen bereden worden met de normale snel-
heid toegelaten op den gemeenschappelijken stam.
(Fig. 110 B en 110 Bbis.)

In dit geval : '

— wijst de schuine stand van den arm tot stil-
houden van den voorgaanden seinpaal (geel licht
's nachts) aan dat de arm tot stilhouden van den
volgenden seinpaal op onveilig staat ;
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— wijst de verticale stand van den arm tot stil-
houden van den voorgaanden seinpaal (groen licht
's nachts) aan dat de arm tot stilhouden van den
volgenden seinpaal op veilig staat.

— Let wel hierop dat de voorgaande seinpaal zel!
een kandelaar zijn kan, zooals in de voorbeelden
(fig. 110 Abis en 110 Bbis.)

— Opmerking. — Krachtens B. B. N= 141 E-55
A-59 M van 16 Juli 1928, herhalen de vertrekseinen
van de locaalsporen der staties nooit de seinen tot
stilhouden van het hoofdspoor. Zij nemen den
schuinen stand in (geel licht ’s nachts) om het
vertrek toe {e laten, ingeval ze gevolgd zijn van een
sein tot stilhouden dat niet door een waarschu-
wingssein herhaald is, om het even of dat sein tot
stilhouden op veilig staat of niet. In de overige ge-
vallen nemen zij den verticalen stand in (groen
licht ’s nachts) om het vertrek te veroorloven :

De invoering van dezen maatregel, geleidelijk toe
te passen op de seininrichting der staties, wordt
door bijzondere onderrichtingen ter kennis van het
personeel gebracht.

2: geval.

De volgende seinpaal is :

— hetzij een gewone seinpaal tot dekking van
een draaibrug ;

— hetzij een nummerseinpaal ;

— hetzij een kandelaar tot dekking van een niet
symmetrische vertakking (fig. 111 A en 111 Abis),
of een symmetrische vertakking waarvan geen en-
kel van beide takken mag bereden worden met de
normale snelheid op den gemeenschappelijken
stam toegelaten (fig. 111 B en 111 Bbis.)
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in dit geval :

Is het volstrekt noodig gebruik te maken van een
gecombineerd sein op den voorgaanden seinpaal.

Dat gecombineerd sein geeft de 4 aanwijzingen
voorgesteld op de schema’s (fig. 111 A en 111 A
bis), of de 8 aanwijzingen voorgesteld op de sche-
ma’s (fig. 111 B en 111 Bbis).

Let wel hierop dat de voorgaande seinpaal zelf een
kandelaar zijn kan, zooals in de voorbeelden (fig.
111 Abis en 111 Bbis).
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OPMERKING III.

Seininrichting voor de baanvakken van minder dan
800 meter (korte baanvakken genoemd.)

Wanneer de afstand tusschen twee opeenvolgen=
de seinpalen tot stilnouden (A en B) kleiner is
dan 800 meter (geval van de korte baanvakken),
herhaalt men de aanwijzingen van den volgenden
seinpaal (B), niet alleen door middel van den voor=
gaanden seinpaal (A) doch, buitendien, door mid-
del van het waarschuwingssein (A) dat er aan
voorafgaat (fig 112).

a herhaalt A en B

r— _________ A herhaalt B i
| - - ———— - —l
1 : i
1 i [
1 1 1
] 1 |
a ﬁ Al ' s'.__l
i i |
1 1 4
} a herhaalt A en B i
= — ———m e = —e 3
! A herhaalt B !
| —— — e~
| | |
| | i
1 | 2! |
1 I & |
al J A, ! ___l
& ! :
o ¥ T
1
. Boom. £<8oom 4 \

— In die omstandigheden, kan de waarschu=
wingsarm (a) 3 standen innemen te weten :

1°) den horizontalen stand (geel licht ’s nachts
indien A op onveilig staat.

2°) den schuinen stand (geel en groen licht ’s
nachts), indien A op veilig staat, en B op onveilig.

De machinist krijgt er aldus bijtijds kennis van
dat sein B op onveilig staat.

3°) den verticalen stand (groen licht 's nachts),
indien A en B op veilig staan.

— Hierna 3 voorbeelden van seininrichting voor
korte baanvakken. (Fig. 113, 114 en 115).

N. B. — De uitdrukking I < 800 meter, beteekent dat de

afstand Itusschen de 2 seinen tot stilhouden kleiner is dan 800
meter.

Fig. 112.
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Seininrichting voor korle baanvalkken.
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Voorbeeld III.

De voorgaande seinpaal is zelf een kandelaar.

3| 4 of

SEINREGELING.
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Fig. 115.
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Voorbeelden van seininrichtingen in het geval
van drie seinen tot stilhouden die minder dan 1000
meter van elkaar staan (fig. 116, 117, 118 en 119).

55
ﬁb— ! W I I— \\\\\ﬁe*j W
i ;8?_41 == \\\\\dﬁé W
3 \ﬁ | |
= /Q—ﬁ' W g; e
P
> llﬁ? ﬁl— W /D‘r W /L W
Ff]_— ﬁr_ W f*ﬂ— W TN
|[ =
e R T \\\m -
; F‘ /4w _87_ e
3 = fFwArm 8w
ii: ]"— W fﬂ W f W
008 77 90957 908

Geval van twee opeenvolgende korte baanvakken.
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Voorbeeld 11 bis.
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Fig,

Geval van een baanvak van meer dan 800 meter gevolgd van een kort baanvak.
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Voorbeeld III bis.

Voorbeeld III.
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Fig. 118.

Geval van een kort baanvak gevolgd van een baanvak van meer dan 800 meter.
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Voorbeeld 1V bis.

Voorbeeld 1V.
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Fig. 119.

Geval van twee opeenvolgende baanvakken van meer dan 800 melter.



SEINREGELING. 121

B. . Beknopt overzicht van de algemeene
beteekenis van de vaste seinen op de baan.

'S ’s DAAGS.
NACHTS
Overeenkomende 'stand der vaste seinen.
Kleur | Befeekenis.
L dEI‘ f ™
o Dutsche | Quicbelibce | N g
seininrichting. (2 standen). (3 standen).
Af-
'cu; stands-
gl ® Stilhouden. — - sein T — —
& haaks op -
| het spoor
|
i Horizon- ] Horizon-
tale arm fale arm
2 Horizonfale o | tot stil- tot stil-
.8 2] Stilhouden. arm fot houden houden
= stilhouden. (met of _ (met of
zonder Ui. | zonder
I nrs) : nl‘s)
Horizon- Horizon-
o tale tale
Sl e Stilhouden. — — | wissel- ’] wissel-
B siraal- straat-
eindarm. eindarm.
Stop- Stop-
| = schijf schijf
| 3| @ Stilhouden. - — | haaks T haaks T
| &= op het op het
[ spoor. spoor.
Recht- Recht-
ho]el(ig hufl:kl't‘g
; ; gelijk- gelijk-
-§ © Silhouden. = — |grondsch b o grondsch I
s bord bord
haaks haaks
op het op het
spoor. spoor.
] b g | | |
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8. — Beknopt overzicht van de algemeene

beteekenis van de vaste seinen op de baan.

i

(Vervolg)
' Horizon-| - Horizon-|
o " Stilhouden tale ran- q tale ran- q
[+] . — —
.2 geerarm eerarm
- (rangeermg} (met of glmet of
zonder zonder
nummers) NUmMMers)
Rond Rond
-t 7 gelijk- gelijk-
<! g Stilhouden =5 — |grondsch grondsch ®
S (rangeering) bord bord
haaks op haaks op
het spoor het spoor
. : Horizon- Horizon-
ol ?{']ﬁ[‘}"d?{n __ |tale arm tale arm
2l o "!.cd el — tot ach- tof ach-
> rijden) teruitrij- feruitrij-
den. den.
Doorrijden. | Waarschu- Waar-
TL: Het volgend | wingsschijf “’:f':‘gus 5 i
& sein staat op | haaks op het schijf
onveilig. spoor. haaks op
het spoor,
g Horizon- Horizon-
| Doorrijden. tale fale
T Het volgend g __ |waar- waar-
] sein staaf op schu- schu-
onveilig. wings- wings-
arm. arm,
m Arm tot
8 Doorrijden. stilhouden
3 Het volgend -~ - L (met of
&) sein staat op ‘?,’:ﬂfr
onveilig. 450 schuin
_omhoog.
| Doorrijden. Wissel-
i Het volgend o m, ) straateind-
S sein sfaat op 450 schuin
onveilig. omhoog.
Rangeer- I Rangeer-
: (met of (met of
o Doorrijden. . L 1)
&) (rangeering) w,-r,‘ri?r z'::-&f )
459 schuin 459 schuin
omhoog. omhoog.
_u" Docrmjden Kﬂnil allfh ﬂ'“i"}ﬁgd
L4 = ndse
It (Pangesring) 3;::; sth ’ 2::& 5
| t-’znw‘ﬂll: evenwadia
/h. apeer uh sjoen
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. — Beknopt overzicht van de algemeene beteeke=

nis der vaste seinen op de baan. (Vervolg.)

5’ Waar-
2 schu-
b P~ i wings-
g| @ | Doorrijden. — — — — arm
7 450
S schuin
omhoog. | |
Waar-
z Horizontale schu-
& wings-
g| ® | Doorrijden. omgesla P schijf — —
&) WaATSCILL evenwijdig
wingsschijf. aan het
Spoor.
) Waar- Verticale
= schu- waar- I
8 Doorrijden. — e (W schu-
oY sCchuin 1
o omhoog. wings-
arm.
o Afstands-
I " sein even-
§ Doorrijden. — =4 wijdig 1 == o
(&) aan het I
SpOOT,
Arm tot h
& Arm fot stilhuug?n \;Iel:l:lcéie
H (met :
S Doorrijden. stilhouden zonder stilhouden
R= 450 schuin nommers). (met of
< omhoog. - |450 schuin zonder
omhoog. nummers). -4
Wissel- Verticale
¢ straat- wissel-
8| @ | Doorrijden. — — |eindarm straaf-
&5 450 eindarm.
schuin
omhoog.
. ﬁnrr'-j.&ln Arm kel Arm ket
v (Aehbaruik wvehberudts Bechteruil:
™ rijd-en.J Fiden Fiden
45° i5°
M!m‘.m Schyin
omhooa | i |
= Omhoey |
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B. — Beknopt overzicht van de algemeene beteeke=
nis der vaste seinen op de baan. (Vervolg en slot.)

. Sto S}EDP'
5 5 schijt e~ schijf e- 1
g Doorrijden venwijdig venwifldig
() aan het aan het
spoor. Spoor.
Verticale
4 rangeer-
g ; Doorrijden ) A ( arm ( ﬁ 7
£ rangeeringen mel o
&) zonder
nrs)
{Recht- {Recht-
hoekig of] hoekig of|
, i e
g Doorrijden e e b
8 ] grondsch grondsch
5 (rangeeringen) bord bord
evenwij- evenwij-
dig aan dig aan
het spoor het spoor
. Arw tot Aﬂ;l fot
5 o achter- achtfer-
B Doorrijden uifrijden uitrijden
(_acl_ﬂer— 450 450
uifrijden) schuin schuin
omhoog omhoog.
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C. - Tabel der verschillende soorten
van vaste Seinen op de baan.

I. — Duitsche seininrichting.

A. _Seincn fot a) Gewone een arm met ;

stilhouden seinpalen. atgerond uifeinde.

b) Richfings- verscheiden boven elkaar
seinpalen. staande armen met afgerond
uiteinde.

B. Seinen die
mogen voor- | Waarschuwings- Gele schijven. ?

bijgereden seinen

worden.
|
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C. — Tabel der verschillende soorten van

vaste seinen op de baan. (Vervolg.)

Il. — Oude Belgische seininrichting met twee
standen (horizontaal en 45° schuin omhoog.)

A. - Seinen fot

stilhouden.

19 Afstands-

seinen.

Rechthoekige

'T

20 Seinpalen tot
stilhouden met een
of meer roode armen
mef afgerond uitein-
de (behalve de ach-
teruitrifarm die er
uifziet als twee elkaar
met hun top rakende
drichoeken).

a) Gewone
seinpalen

1° met gewone arm. .

20 mef wisselstraateindarm.

3° met rangeerarm.

4° met achtcrl.-li{rifarm.

B GOSN (5 e 1= S R
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C. — Tabel der verschillende soorten van
vaste seinen op de baan. (Vervolg.)

Il. — Oude Belgische seininrichting met twee stan=
den (horizontaal en 45° schuin omhoog).
(Vervolg en slot.)

b) Richtingsseinpalen.
[ 10 Seinpalen met num- &
mers (met of zonder ran-
geerarm) A
i -
E 20 Seinpalen met ver- P
| scheiden armen (met of o
zonder nummers) .
30 Kandelaarseinpalen
(met of zonder nummers,
mef of zonder rangeerarm).
30 Stopschijven. Ronde - ; . T
40 Gelijk- 12 Rechthoekige . 3 =~
grondsche borden.
20 Ronde . ] . ‘ L]
B. - Seinen die | Waarschuwings- 10 Gele schijven . : T
mogen seinen.
voorbijgereden
worden. 20 Gele armen, pijlvor-
mig uifgesneden met zwar- col
ten winkelhaak en zwarten !
ring.
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C. — Tabel der verschillende soorten van
vaste seinen op de baan. (Vervolg.)

lil. — Nieuwe Bel_gische seininrichting met 3 stan=
den (horizontaal,45° schuin omhoog en verticaal.)

A. 1° Seinpalen
Seinen | tot stilhouden
fot stil- | met 1 of meer
houden. roode armen met
rechthoekige uit-
einden {behalve
den arm fof ach-
teruitrijden, die
er uifziet als 2
drichoeken die

elkaar met den

top raken.)
a) Gewone
seinpalen.
|2 of3 stan-
den
00-4.50
19 mef gewonen 00.000
arm. 09-459.00°
2of 3 stan-
den .
20 met wissel- |0°-43°
VS . |00-000
raateindarm 00“4‘50"90(1
20f3 stan- -
dEl'l
3° mef rangeer-|0°-45°
arm. g
00-450.000
4]:1 mei a”rdm tot | 5 standen i
achteruitrijden. 00450
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C. — Tabel der verschillende soorten van
vaste seinen op de baan. (Vervolg en slot.)

129

F

I1l. — Nieuwe Belgische seininrichting met 3 stan=

den (horizontaal, 45° schuin en verticaal).

(Vervolg en slot.)

b) Richtings- :
seinpalen. :I
[
12 Seinpalen |2 of 3stan- 3
met nummers den
]
(met of zonder 82:330
rangeerarmen). |qo_450.000
20 Kandelaar- |2 0535fﬁn'
seinpalen (met of 2
zonger nuE'nmch oo al
AT d ' |0e-000
met ol zonder 0P-450.000 5
rangdeerarmen).
20 Stopschijven| Ronde . afeiden T
’ 12 Rechthoe-
o Gale kige g sfaﬁden -
grondsche bor-| _
den
20 Ronde 2 9
standen
(]
| 2 of 3 stan-
12 Gele arm
B. Waarschu- iy Y it den
Seinen | wingsseinen. pllivormig it (00450
e gesneden, met |ge.ggo
den voor- zwarle sfreep. |go_g450_900
bijgere-
den wor- 20 Roode 3
den. eni e standen
sommige 0°0-450-90°
seinﬁalcn fot
stilhouden.
09 — horizontale stand.’
N.-B. ; 45“ — 459 gchuin omhoog.
900 — verticale stand.
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— Pr. 9. —

Seinen tot stilhouden gemeen aan de 2 Belgische
seinstelsels.

STOPSCHIJF.

ONVEILIG. VEILIG

Schaal : 15 m/m per meter.



SEINREGELING.

— P1. 10. —

131

Seinen tot stilhouden gemeen aan de 2 Belgische

seinstelsels.

GELIJKGRONDSCHE BORDEN.

Rechthoekig bord.

rood licht.

groen licht.

Rond bord.

violet licht

ONVEILIG.
Schaal : 50 m/m per meter.

.EGEEL

ceel

green licht.
VEILIG

(*B) .
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—Pr. 11. —

Seinen tot stilhouden gemeen aan de 2 Belgische
seinstelsels.

ARM TOT ACHTERUITRIJDEN.

Vislet LS'B)
R

ZING®

2]

VAN

N

W

ZINIA

7

ONVEILIG. VEILIG

Schaal : 15 m/m per meter.
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e Pr, 42.—
Duitsche Seininrichting.

GEWONE SEINPAAL.

ONVEILIG. VEILIG

Schaal : 15 m/m per meter.
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— Pr. 13.—

Duitsche Seininrichting.
RICHTINGSSEINPAAL.

20

1

NN

=

NIZ

Vi

}

N

ZNAZ

INZ

Z

X

IAX

N

ONVEILIG.

Schaal :

VEILIG.
voor het niet
afgeweken
spoor.

15 m/m per meter.

NZINIZINIZIN

NIZ

Z

|

A

N

|

VEILIG.
voor het
afge-
weken.
spoor.
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— PL. 14. —
Duitsche Seininrichting.

WAARSCHUWINGSSCHIJF.

T Ig

@,‘;‘;\

|

—_— -

[ il
it |
T
VEILIG. VEILIG.
Zie bladzijde 72. Zie bladzijde 73.

Schaal : 15 m/m per meter.
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— Pr. 15. —
Qude Belgische Seininrichting.

AFSTANDSSEIN.

ONVEILIG.

Schaal : 15 m/m per meter.
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— Pr. 16. —
Oude Belgische Seininrichting.

GEWONE SEINPAAL
met gewonen arm.

N

_'Z!-

]

Fa

]

g Nl |

ONVEILIG, VEILIG

Schaal : 15 m/m per meter.



138 SEINREGELING.

— Pr. 17. —
Oude Belgische Seininrichting.

GEWONE SEINPAAL

met wisselstraateindarm.

%
1N
b
N
N
D )
v 7
N
7
N
A
N
%
N
ONVEILIG. VEILIG

Schaal : 15 m/m per meter.
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— Pr. 18. —
Oude Belgische Seininrichting.

GEWONE SEINPAAL
met gewonen arm en rangeerarm.

P =
Violet (5tB) K@)

i

£

ONVEILIG. VEILIG

voor rangeering.

voor uitwijking.

voor ontvangst op ge-
deeltelijk bezet
spoor in een sta-
tie.

Schaal : 15 m/m per meter.
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— Pr. 19. —

Oude Belgische Seininrichting.
GEWONE SEINPAAL

met gewonen arm, arm tot onbeperkte rangeering,
en arm tot beperkte rangeering.

(523 ) Vielet z
b

N

[ Bj jezl

N. B. — Over-
gangstoestand.

VEILIG. VEILIG.
voor onbeperkte rangeering. voor beperkte rangeering.

Schaal : 15 m/m per meter.
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— Pr. 20. —

Oude Belgische Seininrichting.

RICHTINGSSEINPAAL.
met nummers.

q!“

ZINIZ

ZIN]

|

NN

NIZNA

N

%

ONVEILIG. VEILIG

Schaal : 15 m/m per meter.
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— Pr. 21. —
Oude Belgische Seininrichting.

RICHTINGSSEINPAAL
met nummers en met rangeerarm.

N7

AT

Viclet (s28)

S2S

'WE_’

| ZNZNZINZ

]

A

1B

5

VEILIG
voor rangeering op Spoor
nr 2, .
voor uitwijking op spoor
2

TR,
ONVEILIG,.

n'l'
voor ontvangst op gedeelte-
lijk bezet spoor nf 2 in
Schaal : 15 m/m per meter. een statie,
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— Pr. 22. —
Oude Belgische Seininrichting.
RICHTINGSSEINPAAL

met verscheiden armen.

ANENY S

N

ONVEILIG. VEILIG. VEILIG.
_naar het naar het
linkerspoor. rechterspoor.

b
Schaal : IS,m/m \pe‘r meter.

FEEERE

143

|/

N

Z2NIZIN2
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144 — PL. 23. —
Oude Belgische Seininrichting.

RICHTINGSSEINPAAL
met verscheiden armen gecombineerd met
numimers.

=
=
=
—

7

N

2

IZNZ

¥

V74N
7

-

NI

|
N3

Y%

]
A

ZINIZ

]

-

[ ZINfpe~

N

ZINZINIZ

ONVEILIG

VEILIEJ‘ 1, VEILIG.
naar den R naar den
linkerbundel —3 rechferbundel

(spoor nt 3). (spoor nr 2).

e
Schaal : 15 m/m per meter.
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— PL. 24. —
Oude Belgische Seininrichting.

RICHTINGSSEINPAAL
Kandelaar.

e

_
= |Ws

fiolek (5:3)

T [H H

..._
]
—

ONVEILIG.
Schaal : 10 m/m per meter.
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—— Pr. 251 -——
Cude Belgische €eininrichting.

RICHTINGSSEINPAAL
Kandelaar.

8 = (= BE S

Ulloé“h)

==

VEILIG.
naar het linkerspoor (afgeweken spoor).
Schaal : 10 m/m per meter.
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= Prigb —
Oude Belgische Seininrichting.
RICHTINGSSEINPAAL
Kandelaar.
]
7]
1]
Tl JIﬁ
i
T 1]
Vl'a{&(s-'fij l__[ ]:[ H
[ [ il

|

|

;

ZNZNTAN]

VEILIG.
voor het middelspoor (niet afgeweken spoor).
Schaal : 10 m/m per meter.
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— Pr. 27, —
Oude Belgische Seininrichting.
RICHTINGSSEINPAAL
Kandelaar.

Vielet (57

=ErEEER R =R EE|

VEILIG.
voor spoor nt 3 van den rechterbundel.
Schaal : 15 m/m per meter.
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— Pr. 28. —
Oude Belgische Seininrichting.

WAARSCHUWINGSSCHIJF

VEILIG. VEILIG.
Zie bladzijde 82, Zie bladzijde 83.

Schaal : 15 m/m per meter.
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— Pr. 29, —

Oude Belgische Seininrichting.

WAARSCHUWINGSSEINPAAL.

IZ

=

2N

N

Z

2|

N

VEILIG.
Zie bladzijde 84.

VEILIG.
Zie bladzijde 85.

Schaal : 15 m/m per meter.
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— P1. 30. — 151
Oude Belgische Seininrichting.
GEWONE SEINPAAL

met arm tot stilhouden en waarschuwingsarm op
denzelfden mast.

I

[

Nz

Z

|

[Z

'

ZIS

VEILIG.
Zie
bladzijde 87.

Zie
bladzijde 86.

N

:
ONVEILIG. % VEILIG.

:

_ Nz ZNZNZANZNZNZS

B

TR S

Schaal : 15 m/m per meter.
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—PL.; 84—

Nieuwe Belgische Seininrichting.

GEWONE SEINPAAL
met gewonen arm.

[ ]
[] T
[] [ ]
[] []
I ]
[] []
L] []
[] []
[1 []
[ [
[] []
[] []
[ ] L]
1 1
—— el
eI VS@H&I%En VolgfnldL per i)
op onveilig. op veilig.

Schaal : 15 m/m per meter.
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— PL. 32. —

Nieuwe Belgische Seininrichting.

GEWONE SEINPAAL
met wisselstraateindarm.

IEEDﬁmDDEDHDDDDjL

gLEEDEDHDHHDDEDDO,
iﬁEDEEDDEDEEDBDED

3

ONVEILIG. VEILIG. VEILIG.
Volgend sein op Volgend sein op
onveilig. veilig.

Schaal : 15 m/m per meter.
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— PL. 33. —

Nieuwe Belgische Seininrichting.

GEWONE SEINPAAL

met gewonen arm en met rangeerarm.

E g

frolel (s21)

O

sRnjejujeiaininEnls

VEILIG.

voor beperkte
rangeering.

voor rangeering.

voor ontvangst op
een gedeelte-
lijk bezet
spoor in een
statie.

T T
TR

ONVEILIG.

Schaal : 15 m/m per meter.

Violetssh

sisizi=lisfslasialakel=N=ts

TR
VEILIG.
voor onbeperkte

rangeering.
voor uitwijken

door achter-

uitrijden.
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— Pr. 34. —
Nieuwe Belgische Seininrichting.

RICHTINGSSEINPAAL
met nummers.

O O

[
I [
| 0
| ]
] []]
] I]]
[]] [
L1 [
[ L]
1 1
] []
1]
(l [

TETEE

Fig. A. Fig. B.

ONVEILIG. VEILIG. VEILIG.
voor spoor nf 3. voor richting T.
Volgend sein op Volgend sein op
onveilig. veilig.

Schaal : 15 m/m per meter.
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SEINREGELING.
— Pr. 35. —
Nieuwe Belgische Seininrichting.

RICHTINGSSEINPAAL
met nummers en met rangeerarm.

@

l-";'o{et(g‘? 5)

~—rO

ElENENsI=i=i=l=
sinlzfelsfsi=ils
EEEEslnlslsEnEs

-

ONVEILIG. VEILIG. VEILIG.
yvoor beperkte voor spoor of
rangeering op bundel A:
spoor n* 2, voor onbeperkte
voor rangeering rangeering.
op spoor nf 2, voor rangeering
voor ontvangst op door achter-
gedeeltdlijk uitrijden.

bezet spoor
n* 2 in een
statie.

Schaal : 15 m/m per meter.
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— PL. 36. —
Nieuwe Belgische Seininrichting.

RICHTINGSSEINPAAL
Kandelaar.

L]

A~

Violek (s2R)

EEEmE M= EoEinEngaf

7

ONVEILIG.
Schaal : 10 m/m per meter
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— Pr. 37. —
Nieuwe Belgische Seininrichting.

WAARSCHUWINGSSEINPAAL.

\ O
00 [lo
[] [ 1
[] []
[ []
[ [ 1
[ [
[] [
[ [
[] [
[] []]
[] [
[] [
] [1
[ 1 ]
[ i
Fig. A. Fig. B. Fig. C

Schaal : 15 m/m per meter.
Zie tekst Pl 37bis.
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R rPINd 7his

Fig. A. — Veilig op het waarschuwingssein.

Beteekent voor den machinist :
Het volgend sein staal op onveilig.

Fig. B. — Veilig op het waarschuwingssein.

1°) Indien het waarschuwingssein voor twee op-
eenvolgende seinen tot stilhouden komt die
minder dan 800 meter van elkaar staan,

dat het eerste van die twee seinen op veilig, doch
dat het tweede op onveilig staat.

2°) Indien het waarschuwingssein komt :

a) of wel, voor een kandelaarseinpaal met gelijke
paaljes tot dekking van een symmetrische ver-
takking waarvan geen enkele tak mag bereden
worden met de snelheid op den gemeenschap-
pelijken stam toegelaten ; '

b) of wel, véoér een sein met nummer ;

¢) of wel, voor een sein tot dekking van een
draaibrug ;
dat dit sein tot stilhouden op veilig staat.

3°) Indien het waarschuwingssein voor een ver-
takkingskandelaar met ongelijke paaljes komt,

dat die kandelaar op veilig staat voor een afgewe-
ken spoor.

4°) Indien het waarschuwingssein v66r een ver-
takkingskandelaar met ongelijke paaltjes komt,
op minder dan 800 meter, op het niet afge-
weken spoor gevolgd van een sein tot stilhou-
den,

dat die kandelaar op veilig staat :

a) of wel voor een afgeweken spoor ;

b) of wel voor het niet afgeweken spoor, waarop
het sein voorbij de verlakking op onveilig
staat.
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Fig. C. — Veilig op het waarschuwingssein.

Beteekent voor den machinist :

1°) Indien het waarschuwingssein voor twee op-
eenvolgende seinen tot stilhouden komi die
minder dan 800 meter van elkaar staan,

dat die beide seinen op veilig staan.

2°) Indien het waarschuwingssein komt :

a) of wel, véér een gewoon sein tot stilhou-
den ;

b) of wel, vior een kandelaar voor vertakking
waarvan al de takken mogen bereden worden
met de normale snelheid op den gemeenschap-
pelijken stam t{oegelaten ;

dat dit sein op veilig staat.

3°) Indien het waarschuwingssein voor een ver-
takkingskandelaar met ongelijke paaltjes komt,

dat die kandelaar op veilig staat voor een niet
afgeweken spoor.

4°) Indien het waarschuwingssein voor een ver-
takkingskandelaar met ongelijlke armen komt,
op minder dan 800 meter op het niet afge-
weken spoor gevolgd van een sein tot stil-
houden;

dat de kandelaar op veilig staat voor het niet
afgeweken spoor waarop het sein voorbij de
vertakking op veilig staat.
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— P1. 38. —
Nieuwe Belgische Seininrichting.
GECOMBINEERD SEIN.

O
[
K3
[ [
[ [
[ i
N I
[ 1 -
n [
[ [
[ [
r [
[ [
0 [
[ 1 [ 1
[ [
[ [ 1
Fig. A. Fig. B. Fig. C. Fig. D.

Schaal : 15 m/m per meter. — Zie tekst Pl 38bis.
Ve L6
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— Pr. 38bis. —
Fig. A. — Onveilig op het gecombineerd sein.
Fig. B. — Velilig op het gecombineerd sein.

Beteekent voor den machinist :
Het volgend sein staat op onveilig.

Fig. C. — Veilig op het gecombineerd sein.
Beteekent voor den machinist :

1°) Indien het gecombineerd sein voor twee op -
eenvolgende seinen tot stilhouden komt, die
-7 minder dan 800 meter van elkaar staan,
dat het eerste van die twee seinen op veilig staat,
doch dat het tweede op onveilig staat.

2°) Indien het gecombineerd sein komt :

a) of wel, voor een kandelaarsein met gelijke
paaltjes tot dekking van een symmetrische
vertakking, waarvan geen enkele tak mag be-
reden worden met de snelheid op den ge-
meenschappelijken stam toegelaten ;

b) of wel, vo6r een sein met nummers ;

¢) of wel, voor een sein tot dekking van een
draaibrug ;

dat dit sein tot stilhouden op veilig staat.

3°) Indien het gecombineerd sein védr een vertak-
kingskandelaar met ongelijke paaltjes komt,

dat die kandelaar op veilig staat voor een afge-
weken spoor.

4°) Indien het gecombineerd sein een vertak-
kingskandelaar met ongelijke paaltjes komt,
op minder dan 800 meter, op het niet afge-
weken spoor, gevolgd van een sein tot stil-
houden,

dat die kandelaar op veilig staat :

a) of wel, voor een afgeweken spoor,
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b) of wel, voor het niet afgeweken spoor waarop
het sein voorbij de vertakking op onveilig
staat.

Fig. D. — Veillig op het gecombineerd sein.
Beteekent voor den machinist :

1°) Indien het gecombineerd sein v6or twee op-
eenvolgende seinen tot stilhouden komt die
minder dan 800 meter van elkaar staan,
dat die twee seinen op veilig staan.

2°) Indien het gecombineerd sein voor een ver-
takkingskandelaar met ongelijke paaltjes komt,

dat die kandelaar op veilig staat voor het niet
afgeweken spoor.

3°) Indien het gecombineerd sein v6or een ver-
takkingskandelaar met ongelijke paaltjes komt,
op minder dan 800 meter, op het niet afge-
weken spoor, van een sein tot stilhouden,

dat de kandelaar op veilig staat voor het niet
afgeweken spoor waarop het sein voorbij de
vertakking op veilig staat.
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SEINREGELING.
— Pr. 39. —

Rangeerseinen in de vormingsstaties.
ONTBINDINGS- EN SORTEERINGSSEINEN,
dag en nacht verlicht.

(Zichtbaar in de twee richtingen).

P 9

/

N

STILHOUDEN,

@000

RIT
naar het uiteinde
van het
doodspoor.

OO0O

WEGRIJDEN
van het uiteinde van
het doodspoor naar
den bundel,

OOOO

met vertraagden rit.

O000O

met versnelden rit.

Schaal : 5_0 m/m per meter.
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— Pr. 40. —
Rangeerseinen in de vormingsstaties.

ONTBINDINGS- EN SORTEERINGSSEIN
met draaienden arm
’s daags wit, ’s nachts verlicht.
(zichtbaar in de beide richtingen).

ONVEILIG.

WEGRIJDEN VAN HET UITEINDE VAN HET
DOODSPOOR NAAR DEN BUNDEL.

met ver-
traagden
rit.

met versnelden rit

Schaal : 20 m/m per meter.
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PrL. 41. —
Seinen tot aanwijzing van den stand der
WAARSCHUWINGSSEINARMEN «BIS»

met licht ’s nachts en plaat met het woord « Bis »
met blauwe letter op witten grond, ’s nachts door
een licht beschenen.

A
zfig
A
I

Al [
N
% L1
N I
%l
/ BISH
; 1]
Il ) —
Fig. A. Fig. B. Fig. C.
Waarschuwingsschijf Waarschuwingsarm Waarschuwingsarm
¢« Bis » ¢ Bis » ¢ Bis»
van de oude Bel- van de oude Bel- van de nieuwe Bel-
gische seininrich- gische seininrich- gische seininrich-

ting. ting. ting.
Schaal : 15 m/m per meter.
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— PL. 42, —
Seinen tot aanwijzing van den stand der armen

STANDSAANWIJZERS
DER ARMEN TOT STILHOUDEN.

(Witte plaat, met beweegbaren rooden arm,
’s nachts door een licht beschenen).

Onveilig op den seinpaal Veilig op den seinpaal,

|
Voor gewone
seinpalen. -
| |

Onveilig op den kandelaar.

Veilig voor het rechterspoor.

Voor
kandelaar- _
seinpalen.

Veilig voor het linkerspoor.

Schaal : 50 m/m per meter.
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— Pr, 48. —

OPTISCHE NADERINGSSEINEN VAN DE
WAARSCHUWINGSSEINEN.

(Witte hekbalken of baken.)

hetzij voor een waarschuwingsarm,
N. B. — Die optische | hetzij voor een waarschuw_mgsschijf.
naderingsseinen ko- { hetzi] v66r een arm tot stilhouden

men : met 3 standen.
 hetzij vo6r een gecombineerd sein.



SEINREGELING. 169

— PL. 44. —

Gangborden.

AANWIJSBORDEN VOOR BEGIN EN EINDE VAN
BESTENDIG LANGZAAM RIJDEN.

Op palen van 4 m. 50.
’s Nachts door een licht beschenen.

Aanvangspunt van bestendig langzaam rijden.

Eindpunt van bestendig langzaam rijden.

I
|

Schaal : 30 m/m per meter.
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— P1r. 45. —
Gangberden.

AANWISJSBORDEN VOOR BEGIN EN EINDE VAN
TIJDELIJK LANGZAAM RIJDEN.

Op palen van 4 m. 50
en ’s nachts door een licht beschenen.

Aanvangspunt van tijdelijk langzaam rijden.

Dubbel geel licht 's nachts. Dubbel geel licht ’s nachts.

Eindpunt van tijdelijk langzaam rijden.

Fig. B.

Dubbel groen licht 's nachts. Dubbel groen licht ’s nachts.

Schaal : 30 m/m per meter.
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— Pr. 46. —
WISSELSTANDSAANWIJZERS.
(Draaiende lantaarn met 4 voorviakken.)

Tegen de spits in bereden wissel.

T.angs den wortel bereden wissel.

Hm

Schaal : 100 m/m per meter.
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D. Bijzondere aanbevelingen.

a) De machinist weigert te gehoorzamen aan een
sein, dat « veilig » gezet wordt op een wijze die
strijdig is met het reglement.

b) Een trein die véor een sein komt dat voor een
voorgaand vervoer « veilig » werd gezet, mag niet
voortrijden zonder daartoe bijzondere toelating te
hebben ontvangen. Te dien einde moet hij wach-
ten totdat het sein weder « onveilig » en daarna
opnieuw « veilig » werd gezet. Van dien regel mag
niet afgeweken worden dan op uitdrukkelijk bevel
van den statieoverste of van den bediende die den
rangeerdienst bestuurt.

c) Een op de seinen geplaatst houten kruis duidt
aan, dat de aanwijzingen er van als niet bestaande
moeten beschouwd worden en dat die seinen niet
in dienst gesteld zijn.
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 E. - Gemeenschappelijbe Onder-
richtingen voor de drie seinstelstels.

ART. 45.

Hoe word:t het net in het opzicht van de seininrichting
geexploiteerd ?

Het net wordt geéxploiteerd volgens de grondbe-
ginselen van het blokstelsel met seinen en met
gesloten spoor.

Arr. 46.
Welke zijn het doel en de beginse)éen van het blok-  Doel van
stelsel met seinen en met gesloten spoor ? het blokstelsel

Het blokstelsel heeft ten doel een afstand te hou-
den tusschen treinen die in dezelfde richting rij-
den, om ze aldus te beveiligen.

De banen waarop het blokstelsel toegepast is,
zijn verdeeld in secties van verschillende lengte.
Twee treinen, die op hetzelfde spoor rijden, mogen
niet tegelijk op dezelfde sectie zijn. Die secties
heeten bloksecties.

Het punt waar elke sectie begint, is een blokpost

en wordt gedekt door een, sein, bloksein genaamd
dat aan de volgende eischen moet voldoen :

1°) Het staat normaal op onveilig en het kan
maar op veilig gezet worden, als geen trein of geen
losse locomotief zich bevindt op de sectie, door dat
sein gedekt ;
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2°) Het moet « onveilig » staan als het is voor-
bijgereden door een trein of een losse locomotief,
en het moet onveilig blijven ten minste zoolang de
locomotief of de trein niet in de volgende sectie
is gereden en niet door den post van die sectie
gedekt is.

Voorbeeld : A en B zijn twee blokposten, het
sein a, dat de sectie AB dekt, kan maar op veilig
gezet worden indien de sectie vrij is, dat wil
zeggen, indien geen locomotief of geen trein zich
bevindt tusschen A en B.

Zoodra een trein den post A voorbij is, moet de
arm a op onveilig gesteld worden, en hij moet op
onveilig blijven, zoolang de trein den post B niet
voorbijgereden is.

(-3

j 4
A B c

Eerst wanneer de trein de sectie BC binnenge-
reden is en die sectie door den arm b gedekt is,
wordt de arm a weder « veilig » gezet, als het
noodig is.

Dus kan, zoolang de trein de sectie AB niet ge-
heel voorbijgereden is, geen andere trein op die
sectie toegelaten worden.

Art. 47.
Welken vorm hebben de blokseinen ?

De blokseinen hebben denzelfden vorm als de ge-
wone seinpalen met een of meer armen.

Art. 48.

Hoe komen de na te leven seinpaalarmen véor den ma-
chinist te staan ?

De armen zijn z66 geschikt dat de machinist

den arm waaraan hij moet gehoorzamen steeds
aan den linkerkant van den paal aantreft behalve!
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De beteekenis van de verschillende standen (ho-
rizontaal, 45° schuin omhoog of verticaal) welke
die armen kunnen innemen, is aangewezen in den
titel«—Boel-en werki 2 . j
baan—»-

Art. 49.

Aan welken kant van het spoor staan de vaste seinen ?

Over het algemeen worden de vaste seinen ge-
plaatst aan den linkerkant van het spoor waarop
zij betrekking hebben.

Daarop wordt maar uitzondering gemaakt wan-
neer de plaatselijke omstandigheden het vereischen.
De bijzondere onderrichting voor de seininrichting
vermeld die bijzonderheid.

Art. 50,

Hoe handelt de machinist bij elk vast sein, waarvan de
aanwijzing twijfelachtig is, of dat toevallig onzichtbaar is ?

1°) Elk sein tot stilhouden waarvan de aanwij-
zing hetzij bij dag, hetzij bij nacht, voor « spoor
vrij » twijfelachtig is, wordt beschouwd als staan-
de op onveilig.

Zoo ook moet ’s nachts of bij mistig weder, alle
sein tot stilhouden waarvan het licht uitgedoofd
is, als een op onveilig staande sein beschouwd
worden.

29) Wanneer een arm van een nummerseinpaal
op veilig staat en geen nummer te voorschijn
komt, moet de machinist daaruit besluiten dat een
storing zich voorgedaan heeft, en dadelijk stoppen.

3°) Alle waarschuwingsschijf, alle waarschu-
wingsarm, alle schuine stand van een arm met 3
standen die twijfelachtig staat, hetzij daags, het-
zij ’s nachts, of ’'s nachts niet verlicht is, moet
beschouwd worden als aanwijzende dat het vol-
gend sein op onveilig staat.

Dienvolgens is den machinisten voorgeschreven
dubbel oplettend te rijden bij het naderen van de

Twijfelachtige
seinen.
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seinen, vooral 's nachts en bij mistig weder, ten
einde, zoodra zij bemerken dat een sein twijfel-
achlig of 's nachts niet verlicht is, al de vereischte
schikkingen te kunnen treffen om dadelijk te stop-
pen of om de aanwijzingen van het volgend sein na
te leven.

De formaliteiten voorgeschreven voor het voor-
bijrijden van de seinen op ounveilig (Art. 61, 62)
zijn in dit geval van toepassing voor het voorbij-
rijden van de seinen tot volstrekt stilhouden wel-
ke een twijfelachtigen stand innemen.

Hetzelfde geldl ’s nachts en bij mistig weder
voor diezelfde seinen waarvan het licht mocht
uitgedoofd zijn, tenzij de machinist met zekerheid
kan nagaan, door te letten op de armen, de schij-
ven of de borden, dat die seinen bepaald op veilig
staan.

Wanneer, ten gevolge van eene of andere oorzaak.
bij voorbeeld, hel breken van een peilglas, stoom of
water ontsnapt, wanneer de wind stoom of rook
rondom de locomotief neerslaat, of wanneer een
andere oorzaak belet de seinen waar te nemen, die
nabij zijn, houdt de machinist stil, en zet zich
niel weder in gang vooraleer hij gezien heeft dat
het sein op veilig staat.

Art. 51.

Hoe moet de machinist een vast sein beschouwen dat op
veilig gesteld werd op een wijze welke strijdig is met het
reglement ?

De machinist weigert te gehoorzamen aan een
sein dat op veilig gesteld werd op een wijze in
strijd met het reglement, bij voorbeeld, door met
de hand op den draad te trekken.

Art. 52.

Hoe moet de machinist een vast sein beschouwen, op vei-
lig gesteld voor een voorgaanden irein ?

Een machinist die véér een sein komt dat voor
een voorgaanden trein op veilig gesteld werd, mag
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niet voortrijden zonder daartoe op bijzondere wijze
gemachtigd te zijn geworden en moet, daartoe,
wachten tot het sein, na op onveilig te zijn ge-
steld, weder op veilig gesteld wordt. Van dien re-
gel mag maar afgeweken worden op een bejaald
en uitdrukkelijk bevel van den statieoverste of den
bediende die de rangeeringen bestuurt.

Art. 53.
Wat beteekent een houten kruis op de seinen ?

Een houten kruis op de seinen beteekent dat de
aanwijzingen er van als onbestaande moeten wor-
den beschouwd en dat die seinen niet in dienst
gesteld zijn.

ART. H54.

Wat doet de machinist, wanneer bij vertrek uit een sta-
tie, hij een sein moet voorbijrijden dat voor verscheiden
richtingen geldt ?

Hij geeft enkel de voorgeschreven fluittonen
wanneer de arm voor de richting die hij moel
volgen, niet op veilig staal.

Art. 55.

Wat doet de machinist wanneer hij bij vertrek uit een
statle doorn;dm gevraagd heeft aan een vertakking in volle
baan en het sein op onveiltg blijft of indien men een an-
deren arm trekt dan dien welke het spoor beveiligt dat hij
moet volgen ?

Hij houdt stil véor het sein en rijdt maar voort
wanneer het sein op veilig gesteld wordt of de sein-
paalarm voor de richting die hij moet volgen, neer-
gelaten is.

Aan de vertakkingen rijdt hij den seinpaal maar
voorbij indien de op veilig staande arm wel voor
de door hem te volgen richting is.

Houten
kruis op

de seinen.

Fluittonen
bij de vertrek-
seinen.

Seinpalen

in volle baan.
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Art. 56.

Wat doet de machinist wanneer bij voor een richtings-
seinpaal, doch niet een Duitsch sein, komt waarvan ver-
scheiden armen tegelijk schuin staan ?

Zulks kan maar gebeuren wanneer het sein ge-
stoord is en dit laatste moet alsdan, zooals alle
gestoord sein, als onveilig beschouwd worden.
In dit geval neemt de machinist de voorschrif-
ten voor het voorbijrijden van de op onveilig
staande seinen in acht.

Arr. 57.

Welke seinen dienen er te worden nageleefd op de banen
met dubbel spoor welke bij uitzondering met enkel spoor
geéxploiteerd worden ?

De rit op tegenspoor mag maar bij uitzondering
geschieden en zulks onder de omstandigheden be-
paald bij art. 69, 74 en 103.

Twee gevallen kunnen zich voordoen :

1°) Voor de inrichting van den dienst op enkel
spoor werd een bijzonder bevel opgemaakt (uit=
voering van werken, herstelling van een brug
enz.).

In dit geval gedraagt de machinist zich naar de
voorschriften van bedoeld bijzonder bevel.

2°) Voor de inrichting van den dienst op enkel
spoor werd geen bijzonder bevel bekendgemaakt
(versperring van de baan ten gevolge van een on=
geval, beschadiging van de baan enz.) en de hoofd-
wachter (zoo het een trein geldt) of de machinist
(zoo het een losse locomotief geldt) wordt voor-
zien van een bevel tol rijden op enkel spoor (zie
model bij art. 108); afgeleverd door den statie-
overste of statieonderoverste.

In dit geval gedraagt de machinist zich naar de
volgende voorschriften :
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a) Voor de treinen die op normaal spoor rijden,
behouden al de seinen tot beveiliging van dal
spoor hun beteekenis en moeten zi] nageleefd
worden.

b) Voor de treinen die op tegenspoor rijden,
worden al de vaste seinen op de baan tusschen
de plaatsen van de baan waar het verkeer toe-
vallig op enkel spoor geschiedt, op onveilig gehou-
den en als buiten dienst beschouwd. Zij moeten
niet nageleefd worden, doch de machinist moet
de hierna vermelde handseinen in acht te nemen :

De rit op tegenspoor geschiedt van bewaakten
blokpost tot bewaakten blokpost. Daartoe plaatst de
blokwachter een handsein tot stilhouden in het
spoor tegenover het blokhuisje.

Buitendien dekt een handsein de eerste gevaar-
lijke plaats waar de machinist aankomt bij den
inrit van de eindstatie der met enkel spoor geéx-
ploiteerde sectie. Sommige gevaarlijke plaatsen tus-
schen twee blokposten worden soms eveneens door
een handsein gedekt.

De afwezigheid van een handsein tegenover een
blokhuisje of op 50 meter van de eerste gevaar-
lijke plaats door den machinist ontmoet aan den
inrij van de eindstatie der sectie welke met enkel
spoor geéxploiteerd wordt, moet door den machi-
nist beschouwd worden alsof er op die plaats een
handsein tot stilhouden staal.

Na wegneming van een rood handsein, mag de
machinist niet aanzetten of weder voortrijden dan
op vertoon van een handsein tot doorrijden.

S T U ot S B S B Sl
Art. 58.
Hoe krijgt de machinist kennis van de volgende bijzon- Ontvangst op
derheden ? een ander spoor
dan dat welk

1°) Ontvangst van zijn trein in een statie op "°mﬁ hga

een ander niet bezet spoor dan dat waarop hij ge- Ontvangst op

woonlijk ontvangen wordt. een bezet
2;,% _Ontvangst yan zijn trein op een bezet spoor. i
1°) “Ontvangst 'van een trein op een ander niet
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bezet spoor dan dat waarop hij gewoonlijk ont=
vangen wordt.

a) indien de seininrichting aan het treinper=
soneel toelaat zich rekenschap te geven van de
wijziging van wisselstraat, wordt het binnenrij-
den in de statie veroorloofd door het op veilig
stellen van het sein voor de werkelijk gegeven
richting.

b) laat de seininrichting aan het treinpersoneel
niet toe zich rekenschap te geven dat de wissel=
straat gewijzigd is, dan wordt het binnenrijden in
de statie veroorloofd door het op veilig stellen van
het sein en dan verwittigt de seingever het trein-
personeel door buiten het seinhuis ’s daags een
gele vlag, s nachts een geel licht te bevestigen.
Wanneer bijzondere omstandigheden den machi-
nist beletten bijtijds het handsein te zien dat aan
het seinhuis vertoond wordt, wordt in de plaatse-
lijke onderrichting de plaats bepaald waar het moe!,
vertoond worden. '

In beide gevallen, zoodra de machinist bemerkt
dat zijn gewone wisselstraat gewijzigd is, rijdt hij
langzaam en op het zicht.

2°) Ontvangst op een bezet spoor.

spoor ontvangen worden,-dan moet-men hem-
daen stilhouden véor het inrijsein van de
statie en vérwalgens : zie 5B —
a) indien dat seéin~geen rangeerarm heeft. het
doen voorbijrijden overéenkomstig de voorschrif-
ten van artikel 62.
b) indien het sein
eaoripH a0 A

In de slaties waar het uiteinde van sommige
doodsporen veelal bezet is door enkele voertuigen
die bij den stootbok staan, mogen de treinen op
die sporen ontvangen worden zooals op niet be-
zetle sporen, op voorwaarde dat de buffers der
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voertuigen die aan het uiteinde van het doodspoor
uitgeweken zijn, voorbij een merkpaal staan wel-
ken de machinisten goed genoeg kunnen zien.

De plaats van die merkpalen wordt in gemeen
overleg door de plaatselijke diensten bepaald met
inachtneming van de lengte der sporen en van die
der op die sporen te ontvangen treinstellen.

Bij overgangsmaatregel, moet men in de staties
waar herhaaldelijk treinen ontvangen worden op
een reeds ten deele bezet spoor, en waarvan de in-
rijseinen nog geen rangeerarm hebben, véor het
inrijsein doen stilhouden; het sein wordt aldaar
vervolgens op veilig gesteld voor dien trein, doch
het handsein tot langzaam rijden (gele vlag of geel
licht) wordt den machinist door den statieoverste
of zijn gemachtigde vertoond op een plaats in de
statie, in de plaatselijke onderrichting voor elke

wisselstraat aangewezen. : o
«— 3°) Doorrif vaneendoorgouenden frein over een Lokaa fpect
Art. 59
Is het, op de banen met het blokstelsel door met de seinen Beveiliging
gekoppelde toestellen, noodig de treinen en de losse loco- van-de treinen

= 2 3 5 di n
motieven te dekken welke v6ér een bloksein stilstaan ? mbf:f::,ie:

Op die banen moet de hoofdwachter van den eplstnnn.
trein, of de machinist van de losse locomotief, bij
stilhouden véor een eigenlijk bloksein, de maatre-
gelen treffen die bij de artikelen 76 en 77 van deze
Dienstvoorschriften voorzien zijn, vsza-ﬁﬁeefil—lﬁlet—]I
e LNy O ; o .

f

3
|

o=~

it en—zal-duren.

Indien het oponthoud eenvoudig hieraan te wij-
ten is dat het verkeer voorshands niet vrij is om
een andere reden dan die van nood of ongeval,
rijdt de machinist weder voort wanneer het sein
op veilig komt, na er zieh van verzekerd te hebben,
zoo het een trein geldt, dat de hoofdwachter we-
der op zijn plaats is.

Art. 60.
Heeft een in een statie op onveilig staand bloksein Uitrij-
steeds de beteckenis van een sein tot volstrekt stilhouden ? bloksein

der staties.

Ja.



Vioorbijrijden
van een bescha-
digd sein.
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Op de banen met dubbel spoor, in de tusschen-
staties waar de trein moet stilhouden, mag de ma-
chinist door den rangeerarm van het bloksein van
verirek of, als er geen is, door den grooten arm,
voor de aankomst van den trein op veilig gesteld,
dat sein voorbijrijden om het aan de kaai brengen
van zijn trein te vergemakkelijken. Vervelq zie 1tumgn—

~ArT—64-

ormaliteiten voor het voorbijrijden
n een beschadigd sein op onveilig.

. — Vertrek van een trein.

1°) In de statie of in de onmiddellijke nabijiheid
van een statie,\moet het voorbijrijden van eender
welk sein op onweilig (bloksein of ander) met uit-
zondering van de\ afstandsseinen, bevolen worden
door den statieovexste of zijn gemachtigde.

Het bevel tot voorbijrijden wordt den machinist
afgeleverd op een behporlijk ingevuld en onder-
teekend formulier van\onderstaand model :

STATIE

De machinist \E zs:: ::;‘:Im"“"-’f Ay, nt

is gemachtigd om het sein , ;
voorbij te rijden dat op onveilig gehob_den wordt om
reden van :

De. i . A . 19

De Statieoverste : \

o
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at bevel moet bij het werkblad gevoegd wor-
den

Bifhuitersten spoed, en voor zoover het een trein
ie de statie niet voorgoed moet verlaten om
naar edn andere statie te rijden, mag het bevel tot
voorbijrijden mondeling gegeven worden en moet
de statieoyerste of zijn gemachtigde op de locomo-
tief plaats\nemen om deze te vergezellen tot op de
plaats waar\ze tot nader bevel moet blijven staan.

a)afstandssein en ander sein dan een bloksein.

Indien de bediende belast met de rangeering in
de nabijheid is, geeft hij van de storing kennis aan
den hoofdwachter\van den trein; vervolgens geeft
hij mondeling toelating tot voorbijrijden.

Indien de bediende belast met de rangeering niet
in de nabijheid is, rden dezelfde formaliteiten
vervuld als bij afwezigheid van den seingever (zie
paragraaf 2°: voorbijrijden van een niet beschadigd
sein).

Die formaliteiten zijn hierna aangewezen :

Het voorbijrijden mag maar geschieden nadat de
hoofdwachter (of de machinjst, als het een losse
locomotief geldt) vaststelt dat\er een beschadiging
is waardoor het sein niet op\veilig kan gesteld
worden (gebroken draad of onderdeel van het sein,
val van het tegenwicht, schuin bijjvend sein, uit-
gedoofde lantaarn enz.) of wel dat\de bediende be-
last met de bediening van het sein oy zijn post niet
is. Die vaststelling moet gedaan worden door den
hoofdwachter van den trein (of door\den machi-
nist indien het een losse locomotief

Voordat de machinist het sein voorbijrijdt dat
stilhouden beveelt, moet hij zelf, zoover\hij zien
kan, nagaan of er geenerlei hinder op het
loopen spoorgedeelte bestaat.

Hij moet vervolgens zijn rit derwijze regelen dat
hij kan stilstaan véor elk sein dat of elken hinder
die plots véor hem mocht opdagen binnen zijn &e-
zichtsveld, zonder in eenig geval de snelheid v
10 km. per uur te overschrijden.
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ndien het sein dat stilhouden beveelt door een
aal of een schijf gegeven wordt, moet hij met
zorg\nagaan, alvorens een kruising of een wissel
van egn vertakking te berijden, dat geen andere
trein nyar het spoor rijdt dat hij zelf bezet, dat de
wissels \goed liggen en dat het te volgen spoor
in alle ri¢htingen gedekt is door seinen tot vol-
strekt stilhouden. Indien seinen tot volstrekt stil-
houden het\te volgen spoor niet dekken, mag hij
de gevaarlijRe plaats maar voorbijrijden nadat hij
ze zelf gedekt {ieeft door middel van handseinen.

De machinist ¥poet langzaam blijven rijden tot de
trein voorbij de Yijzondere plaats is waarvoor het
voorbijgereden seéin geldt of tot hij een sein op
veilig ontmoet heef{.

b) Bloksein.

De blokwachter verwi{tigt den machinist van den
trein of van de losse Ncomotief van de storing
en geeft hem mondeling Xoelating om het sein op
onveilig voorbij te rijden.

B. — Uitwijken of rangeeken van een trein.

Zelfde formaliteiten als voor eén niet beschadigd

sein, paragraaf 1° inzonderheid :

De machinist mag het sein voorbijxijden op mon=
delinge toelating van den statieoverse of dezes ge-
machtigde. De bediende der exploitatie (rangeer-
der of rangeermeester) die met de uNwijking of
de rangeering meegaat, moet voor het Yoorbijrij-
den op de locomotief plaats nemen.

Het verkeer van een losse locomotief
naar den trein, naar de draaischijf, naar d
plaats of naar de standplaats wordt geregel
een plaatselijke onderrichting = (schriftelijk be
van den statieoverste en geen enkel bediende
exploitatie gaat met de rangeering mee. In dit gev
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mag de machinist het sein voorbijrijden op mon=
delinge toelating van den statieoverste of dezes
1acht1gde zonder bediende der exploitatie op

ART. 62.

aliteiten tot voorbijrijden van een niet be-
sein op onveilig.

Een niet\beschadigd sein mag slechts voorbijge-
reden wordgn indien het onmogelijk is het op vei-
lig te stellen\en zulks alleen in de volgende geval-
len en aangewezen voorwaarden.

1°) Uitwijken\van een trein of rangeeringen in de
staties, wanneer de seinen zonder rangeerarmen of
uitwijkarmen voonl de te volgen wisselstraat niet
op veilig kunnen gegteld worden.

2°) Afwezigheid vay den seingever.

3°) Trein volgende 0p een anderen die in nood
is.

1°) Uitwijken van een trein of rangeeringen in
de staties wanneer de seinen, niet voorzien van ran=
geer= of uitwijkarmen, niet\op veilig kunnen ge-
steld worden voor de te volgep wisselstraat.

De machinist mag het sein voarbijrijden op mon=
delinge toelating van den statieoyerste of zijn ge-
machtigde. De bediende der explgitatie (rangeer-
der of rangeermeester) die met et uitwijken of
rangeeren meegaat moet bij het vogrbijrijden op
de locomotief plaats nemen.

Geldt het een verkeer van een losse locgmotief rij-
dende naar den trein, naar de draaischi
stelplaats of naar de standplaats, dan

sein voorbijrijden op mondelinge toelating van dg¢n
statieoverste of den gemachtigde zonder bediend¥
van de exploitatie op de locomotief.

Voorbijrijden
van een niet
beschadigd

sein.
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°) Afwezigheid van den seingever.

Zelfde formaliteiten als voor het voorbijrijden
van een beschadigd sein in volle baan en waarvan
ever niet in de nabijheid is (paragraaf a-2°
en zonderheid :

gesteld wordeR (gebroken draad of onderdeel van
het tegenwicht, schuin blijvend
lantaarn enz.) of wel dat de be-

spoorgedeelte bestaat.

Hij moet vervolgens zijn rif\derwijze regelen dat
hij kan stilhouden véér elk sedy dat of elken hin-
der die plots véér hem mocht opdagen binnen zijn
gezichtsveld, zonder in eenig geval de snelheid van
10 km. per uur te overschrijden; it heet men op
het zicht rijden.

Indien het sein dat stilhouden beveelt, door een
seinpaal of een schijf gegeven wordt{, moet hij met
zorg nagaan, alvorens een wissel of een kruising
van een vertakking te berijden, dat geen andere
trein naar het spoor rijdt dat hij zelf beze}, dat de
wissels goed liggen en dat het te volgen speor in
alle richtingen gedekt is door seinen tot volgirekt
stilhouden. Indien seinen tot volstrekt stilhouden
het te volgen spoor niet dekken, mag hij het
vaarlijk punt maar voorbijrijden nadat hij het zalf
gedekt heeft door middel van handseinen.
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machinist moet langzaam blijven rijden tot
in voorbij de bijzondere plaats is waarvoor
rbijgereden sein geldt of tot hij een sein
ontmoet heeft.

volgende op een anderen trein in nood.

Een trein die in nood is of wegens ongeval stil-
staat, kan inksé\
bereiken met d

duwt. Indien, on

taat zijn om de volgende statie te
hulp van een trein die hem voort-
r die omstandigheden, voor het
bloksein tot dekkihg van den stilgehouden trein,
een trein aankomt die kort op den eersten volgt,
verwittigen de hoofdwachters der 2 treinen den
blokwachter en veroorlqQoft deze, na overleg met
hen, den tweeden trein hv{sain op onveilig voor-
bij te rijden.

De toelating om het blokseiln op onveilig voorbij
te rijden moet vermeld worden, in het verslag van
den hoofdwachter (of op het werkblad van den
machinist, zoo het een losse locomutief betreft) en

moet door den blokwachter ondertév\kend worden.

In al de hiervoren aangegeven gevaI\I\n van voor=
bijrijden van een sein, mag de gemachtigde van
den statieoverste slechts een statiebediende zijn
die de dienstpet met amaranten band opheeft.



Loods.

TITEL III.

Afzending en rit der losse locomotieven.

HOOFDSTUK EEN.

VERTREK.

Art. 63.

In welke omstandigheden wordt de machinist die een
trein of een losse locomotief voert, door een loods ver-

gezeld ?

1°) De machinist moet de baan kennen, die hij
te berijden heeft. Dit geldt bij dubbele trekkracht,
ook voor den machinist der lichterlocomotief.

Kent hij ze niet of niet genoeg, dan vraagt hij een
loods die door den dienst van het materieel bezorgd
wordt, De vraag moet gedaan worden voor hel ver-
trek der Tocomotiet, en vroeg genoeg opdat de af-
zending geen de minste vertraging lijde ;

2°) Wanneer de trein of de locomotief door een
der tunnels van ’s Graven-Brakel en Godarville
rijdt, welke tunnels met enkel spoor zijn op banen
met dubbel spoor.

Bijzondere onderrichtingen regelen het verkeer
in de tunnels van 's Graven-Brakel en van Godar-
ville ;
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3°) Wanneer de trein of de locomotief op een
baan met dubbel spoor een sectie berijdt waarop
het verkeer tijdelijk op enkel spoor ingericht is
om de uitvoering van baanwerken mogelijk te ma-
ken. In dit geval, wordt voor de inrichting van den
dienst op enkel spoor een bijzonder bevel uitge-
geven en gedraagt de machinist zich naar de voor-
schriften van dat bijzonder bevel waarin desnoods
het loodsen voorzien wordt.

De loods wordt aangewezen door den dienst van
van de baan ;

4°) Wanneer op een baan met dubbel spoor het
verkeer toevallig met enkel spoor ten gevolge van
ontsporing, grondverzakking enz., op een baansec-
tie ingericht is, en de telegrafische en telefonische
verbindingen onderbroken zijn tusschen de staties
gelegen op de uiteinden van die baansectie of de
dienst der exploitatie het noodig acht.

De loods wordt door den statieoverste aange-
wezen. vy =ic 603

ARrt. 64.

Hoeveel losse locomotieven onder stoom mag men camen
doen rijden en hoe moet men ze koppelen ?

Over het algemeen, mogen niet meer dan twee
locomotieven onder stoom vereenigd worden om
samen zonder trein te rijden. Als het volstrekt noo-
dig is, mag dat getal drie bedragen en zelfs vier op
sommige banen. (Zie lijst n* 53 van boekdeel III
van het boek van den treindienst).

Wanneer de locomotieven een afzonderlijken ten-
der hebben, rijdt de voorste locomotief zooveel mo-
gelijk met den schoorsteen voorop. Op sterk hellen-
de banen, moet de achterste locomotief volstrekt
rijden met den tender achteraan.

ARrt. 65.

Welke seinen moet de machinist, die een losse locomotief
voert, te zijner beschikking hebben, buiten die welke. voor-
aan en achteraan de locomotief geplaatst zijn ?

Twee roode vlaggen.

Locomotieven
te zamen af-
gezonden.

Seinen door
den machinist
mede te nemen.
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Een groene vlag.
e lantaarng met rood licht en een lantaarn

met vier kleuren.

Drie fakkels.

Zes klappers (1).

Hij moet ook lucifers bij zich hebben.

De machinist is belast met het plaatsen en het
aansteken van al de seinen die zijn locomotief
voert. De stoker moet die seinen plaatsen en aan-
steken.

Art. 66.

Welk - stuk moet de machinist meehcbben ?

Losse locomotieven mogen een statie niet ver-
laten als de machinist niet voorzien is van een rit=
order (zie bijlage n* 2) behoorlijk ingevuld door
den overste van de statie van vertrek of van de
tusschenstatie van oponthoud, die het aan den ma-
chinist afgeeft.

Als er twee of drie locomotieven gekoppeld zijn,
wordt de ritorder door den voorsten machinisi be-
waard.

De ritorder vermeldt den naam van al de staties
waar de locomotief moet stilhouden, en voor elke
dier staties, de verplichte uren van aankomst en
van vertrek, alsmede, zoo er zijn, de treinen die er
moeten voorgelaten, voorbijgereden of gekruist
worden. Het bevat tevens al de inlichtingen, die
den machinist dienstig kunnen zijn voor de regel-
matigheid en de veiligheid van den dienst. De sta-
tieoverste die een ritorder opgemaakt of er iets
bijgeschreven heeft, moet de aanwijzingen die hij
er op gesteld heeft, door den machinist laten voor-
lezen, en zich overtuigen dat zij goed begrepen

(1) Bijlage nr 1 bevat de onderrichtingen betreffende het be-
handelen, bewaren, beproeven en buiten dienst stellen van de
klappers.
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worden. De machinist moet aan den statieoverste
de nadere inlichtingen vragen die hij noodig heeft
aangaande de voorschriften van zijn ritorder (1).

Art. 67.

Door wien en hoe wordt het bevel tot vertrek voor een
losse locomotief gegeven ?

L
Het in gang zetten 11megnk%vorden veroorloofd door
den statieoverste of zijn gemachtigde.

Dat oorlof wordt mondeling gegeven :

1°) Met het woord « Vertrek »; voor dat woord
wordt{ het nummer van den rit opgegeven, wanneer
de rit van de locomotief is geregeld door de be-
scheiden van den treindienst ;

20) Met het woord « Vertrek »; véér dat woord
wordt het nummer van de ritorder opgegeven voor
de andere locomotieven.

Geen andere formule mag gebezigd en geen en-
kel teeken of sein gegeven worden.

De ontvangst van de ritorder door den machinisi
is geen oorlof tot vertrek; als de tijd tot vertrek-
ken daar is, moet de statieoverste het mondeling
bevel tot vertrek geven in een der voormelde vor-
men. Wordt het bevel z66 niet gegeven, dan is het
verirek niet geoorloofd. In geen geval, en onder
geen voorwendsel, mag het mondeling bevel tot
vertrek vooraf  gegeven worden met last om te
wachten hetzij tot het voorgeschreven uur, hetzij
tot de aankomst van een trein, hetzij tot eenige
andere latere gebeurtenis.

(1) Voor sommige ritten is geen ritorder noodig en in dit
geval worden de uren op het werkblad van den machinist in-
geschreven, dat aldus de ritorder vervangt. (Zie lijst n* 29 van

boekdeel III van het Boek van den treindienst).

Bevel tot ver-
trek.



Locomotief
die uit een stel-
plaats vertrekt.

Rit op
tegenspoor.
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Art. 68,

Wordt er nooit uitzondering geduld op den hierboven
gestelden regel ?

Uitzondering op dien regel wordt gemaakt in het
bijzonder geval dat de losse locomotief vertrekt uit
een locomotievenstelplaats, die te ver van de statie
ligt opdat de statieoverste het mondeling bevel tot
verirek kunne geven, en in elke andere omstan-
digheid, wanneer het volstrekt noodzakelijk is van
dien regel af te wijken. In zulke gevallen, word{
het mondeling bevel tot vertrek, in den vorm bij
artikel 67 voorgeschreven, gegeven door den be-
diende, die de beweging bestuurt ter plaatse van
verirek. Maar zulke afwijkingen worden niet ge-
oorloofd wanneer de locomotief een baan met en-
kel spoor moet berijden véér het eerste opont-
houd, dat in de ritorder is voorzien.

Art. 69.

Welk is het spoor van vertrek op de banen met dubbel-
spoor en welke formaliteiten moeten vervuld wprden véér
het vertrek op tegenspoor ?

Het linkerspoor is het spoor van vertrek.

De machinist mag het rechterspoor niet berijden
tenzij op het zicht van een geschreven bevel van
den statieoverste of van den statieonderoverste :
dat bevel wordt hem afgegeven en hij voegt het
bij 21]n w erkblad (4.

aan demrechterkant, op den tender oi de tender—
locomotief, een‘mde vlag ’s claags en een bran-
dende fakkel ’s nachts. He J dat sein niet ge-
plaatst, dan wordt hem het t den bevolen
door den eersten baanwachter of ov erwegwachter
sein bemerkt.

Een trein of een locomotief mag op tegenspoor

niet sneller rijden dan tegen 20 kilometer per uur.

(1) Zie het model art. 103.
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Bij de overwegen:-moet nog langzamer gereden
worden. De machinist moet voorzichtig rijden en
de aandacht van de overwegwachters gaande ma-
ken door middel van de stoomfluit.

Zie buitendien artikel 57 voor de seinen die bij
toevallig verkeer op tegenspoor moeten in acht

genomen worden.
Art. 70.

Hoe wordt de locomotief in gang gezet ?

Zoodra de machinist het bevel tot vertrek heeft
ontvangen geeft hij, als dit vereischt wordt, de
fluittonen die door de onderrichtingen zijn voorge-
schreven om de seinen voor de richting die hij vol-
gen moet «veilig» te vragen. Zijn twee of meer lo-
comotieven onder stoom aan elkander gekoppeld,
dan mag de voorste machinist zich maar in gang zet-
ten nadat hij den korten fluittoon heeft gehoord,
waarbij de achterste machinist te kennen geeft dat
hij zijn regelaar opengezet heeft.

HOOFDSTUK II.
ONDERWERG.

Art. T1.

Wat is de.groots!fe snelheld voor alleenrijdende locomo-
tieven ? ' ;

=ie ART, 405
- e

eraan, zoowel een enkele locomotief als
iwee of meer-gekoppelde locomotieven :

1°) Op banen waar_de grootste snelheid, voor
reizigersireinen toegelate km. per uur over-
treft :
a)

In gang zetten.

Grootste
snelheid.

E._":“ 5



Snelheid
op banen,
waar de dienst
geéindigd is.
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30 gro is, en e

locomotié
zijn ;

¢) 45 kilometer pe
zonder Westinghouse-ra
zijn, maar drijfwielen hebbe
1 m. 30 middellijn.

2°) Op banen waar de grootste smelheid, voor
reizigerstreinen toegelaten, 45 kilometer per uur

uur, als de locomotieven
n.zijn, of wel met die rem
n_van niet meer dan

B. Locomotieven met den afzonderlijken ten=-
der vooraan (zoowel een enkele locomotief als twee
of meer gekoppelde locomotieven) en tenderloco-
motieven :

groe_)tsie m@iﬁ’d voor reizig:erstreinen 40 kilo-

meter per uur-overtreft :

2°) Op banen waar rooiste snelheid, voor
reizigersireinen toegelaten, ilometer per uur
niet overtreft, mag de snelheid nie ter zijn

Wanneer de locomotief, omm de eene of andere
reden, op banen toevallig onderworpen aan het
stelsel van fijdruimte tusschen de treinen (door
storing der blok-. telefoon- en telegraaftoestellen),
stapvoets moet rijden, stapt de stoker van de loco-
motiefl en legt hij, ten minste op elken kilometer
efstand. klappers op ket spoor. '

De machinist die een alleenrijdende locomotief
voert. stopt niet in volle baan, tenzij als het vol-
strek! noodzakelijk is. '

Art. 72.

Welke voorschriften moet de machinist in acht nemen,
wanneer hij los rijdt op een baan waar de dienst ge=
éindigd is ?

De snelheid van de locomotief mag niet meer
bedragen dan 20 kilometer per uur (1 kilometer

i . Y.
ven van de Westinghouse-rem voorzien (25
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per 3 minuten) en zij moet verminderd worden bij
het naderen van de staties, van de overwegen en
van de bochten met geringen straal; bij zulke
plaatsen moet de machinist vertragen en altijd ge-
reed zijn om den stoom te keeren. De machinist
zorgt er voor dat hij desnoods kan stilhouden in
al de staties en halten onderweg; de stoker blijft
bij de rem, en als hij niet bezig is aan den haard,
houdt hij de baan in het oog.

Art. 73.

Welke formaliteiten moet de machinist eener losse loco-
motief vervullen in de staties. waar hij stilhoudt ?

Hij vraagt inlichtingen omtrent den loop van de
treinen of locomotieven die véor of achter hem
rijden. ;

Hij geeft zijn ritorder af aan den statieoverste
die er het ware uur van aankomst op schrijft, en,
volgens ;de omstandigheden, ook al de noodige
meldingen of veranderingen. Houdt een locomo-
tief stil in een statie, die op de ritorder niet ver-
meld is, dan is de statieoverste verplicht de reden
van dat ongewoon oponthoud in te schrijven.

Als de tijd tot vertrek daar is, geeft de statie-
overste de ritorder aan den machinist. Te gelijker
tijd geeft hij hem het mondeling bevel tot vertrek,
in den vorm als opgegeven bij artikel 67; geen an-
dere formule mag gebezigd en geen enkel teeken of
sein gegeven worden. Onder geen voorwendsel,
wordt dat bevel tot verirek vooraf gegeven.

Art. T4.

Welke bijzondere maatregelen zijn van toepassing op een.

locomotief, die te hulp word: gezonden op een baan met
enkel spoor, of die op tegenspoor afgezonden wordt ?

De locomotief mag begeleid worden door een
onderoverste van de statie die hulp verleent, of
door een ander bediende, daartoe aange-
wezen door den overste van de statie. Die bedien-

Stilhouden in
de staties.

Hulplocomotief
tief op tegen-
spoor of op een
baan met enkel
spoor.



Formaliteiten
bij aankomst.

AFZENTING EN RITTER Losse LaramaTieven

196 SEINREGELING.

den zijn echter geenszins verantwoordelijk voor
den rit der locomotief; zij begeleiden ze maar om
des te eerder te zijn op de plaats van het ongeval
waar hun hulp wordl gevraagd.

De machinist houdt stil in alle staties en hal-
len, waar het mogelijk is dat treinen kruisen; daar
ontvangt hij het geschreven bevel om tot de vol-
gende statie.voort te rijden. Hij rijdt uiterst voor-
zichtig en geeft zeer dikwijls het waarschuwings-
sein.

De snelheid van een trein of een locomotief die
op tegenspoor rijdt, moet verminderd worden bij
de overwegen; de machinist moet voorzichtig rij-
den en de aandacht van de overwegwachters
gaande maken door middel van de stoomfluit.

HOOFDSTUK III.
AANKOMST.

Art. 75.

~ Welke formaliteiten moet de machinist vervullen, wan-
neer hij, met een losse locomotief, ter bestemming is aange-
komen ?°

Hij gaal bij den statieoverste of bij den statie-
onderoverste en overhandigt hem zijn ritorder en
zijn werkblad.

De statieoverste of de onderoverste schrijft op
het werkblad den rit, dien de locomotief heeft af-
gelegd, met vermelding van de uren van vertrek en
van aankomst, alsmede van den reisweg. Hij vult
de ritorder aan en geeft, met het werkblad,
aan den machinist terug.

De machinist geeft die twee papieren af op het
bureel van de stelplaats waartoe hij behoort.
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HOOFDSTUK IV.

ONGEVALLEN EN ONREGELMATIGHEDEN.

10) Nood.
Art. T76. 3
Het kan gebeuren dat een locomotief.in volle baan blijft Beﬂiﬁf;ﬁ
van

steken hetzij omdat ze beschadigd is en niet voortkan, hetzij, locomotief
omdat ze ontspoord is. Welke veiligheidsmaatregelen moet de
machinist in zulke omstandigheden nemen ? ;

Dadelijk en zonder aarzelen, moet hij zijn loco-
motief beveiligen, al is hij nog zoo zeker dat geen
trein of geen losse locomotief kan opkomen.

,'

(1) Om, bij gebrek aan hectometerpalen, dien afstand te
schatten, tellen de bedienden de telegraafpalen, die ongeveer
70 meter van elkaar staan. Dit maakt dus 11 tot 12 palenveecr .
8com ,en bt ifvoor j000m (Y
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, di het andere spoor rijden, en moet het

op dat spoor ge
Wanneer de seinen ar in een enkele richting
moeten gegeven worden is e zorg aan den stoker
opgedragen ; moeten ze in de be i
geven worden, dan draagt de machinis aar ach-
teren en de stoker naar voren.

ARrt. 78.

elke seinen neemt de stoker of de machinist mede, wan-
neer hij gieh wverwijdert van de locomotief die in nood ver-
keert, om Ze~te gaan beveiligen ?

's Daags, twed~klappers of één dubbelklapper en
een roode vlag ; aldhij zich bevindt op een baan-

vak met tunnels, neemt I ok een rood licht mede. 6~

’s Nachts, en ook ’s daags
hij twee klappers of een dubbelk
licht mede.

Telkens als de bediende een rood licht
een hinder te dekken, neemt hij lucifers me
zijn lantaarn weder te kunnen aansteken.

istig weder, neemt
er en een rood

gt om

Art. 79,

at doet de stoker of de machinist om de locomotief, die
in nood~uerkeert, te beveiligen ?

Hij loopt op draf naar de plaats waar het sein
moet worden gegeve en minste 800 meter), maar
niet verder dan 1 kilome 1) en blijft slaan aan
den linkerkant van de treinen, die_het sein moeten
in acht nemen. Hij houdt het sein irﬁlﬁ%tot—
dat hij naar de locomotief terug moet, e ‘aait
het bij het naderen van elken trein.

(1)-Hij-vermijdt de klappers te leggen op meer dan 1 kilo-

meter, want het springemr—van-een klapper beveelt maar lang-
zaam rijden over een lengte van 1 kilometer—en—niet verder.

F)

|

-

B o ol S
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oet hij zijn post verlaten, dan plaatst hij het
den in de baan, en legt hij op de spoor-
0 meter voor het sein, twee klappers
nder af, of wel een enkelen dub-
Is het door mist, sneeuw-
van de lucht, onmoge-

sein
staaf, op
10 meter van
belklapper. Telken
jacht of andere gestel

spoorstaaf op dezelfde wijze als hier
zegd, om het sein (roode vlag of rood
herhalen, dat hij in de hand houdt.

odra er een baanbediende afkomt, draagt hij
jn taak over en keert hij naar de locomotief

hem
terug.

f de machinist, die zich van
ocomotief verwijdert om
n geven, of die naar

Indien de stoke

de in nood verkeeren

" de seinen tot beveiliging te

de locomotief terugkeert nadat de klappers ge-

legd heeft, op weg een baanbedien geen blok-

wachter) ontmoet, gelast hij hem het seil

houden op de vereischte plaats te houden, en gaat
hij naar de locomotief terug.

Art. 80.

lke bijgevcegde veiligheidsmaatregelen moeten geno-
men worden op banen, waar het blokstelsel werkt ?

ar blokioestellen bestaan. neemt
atregelen tot beveiliging die
en ziet hij uit naar de
ogelijk, de versper-

Op de banen
,,,rﬁde machinist al de
hiervoren zijn beschrev
middelen om, zoo spoedig"
ring van het spoor ter kennis
blokwachter van den laatst voorbij
en, desnoods, van den blokwachter van
post van de versperde sectie van het tweede 3
behalve in het geval, voorzien bij het laalsie Thd._
van arlikel 76.

rengen van den

Banen me?

blokstelsel.
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Hoe hij die op-
stellen moet.
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Be_bediende die'voor de maatregelen  tot: be-
veiliging Tmeel zorgen moet dus de versperring ter
kennis brengen Vanden dichtstbij zijnden blok-
wachter in de richting, Wwear_hij de seinen gaat
geven. Dat hij. den blokwachter Treeff verwittigd,
stelt hem geenszins vrij van de stipte eving
van de voorschriften van het voorgaand artikel. -

ARrT, 81.

Wat doet de machinist zoodra hij de noodige maatrege-
len heeft genomen om zijn locomotief te beveiligen ?

ordeelt op welke wijze hij het verkeer zou
kunnen llen met de middelen waarover hij
beschikt ; hij v hulp, indien hij meent dat
het spoor daardoor eerde ij zal komen.

's Nachts en bij mistig weder, t hij een
brandende fakkel aan elken kant van zijn loc
tref. )
Art. 82.

Hoe vraagt de machinist om hulp ?

De machinist schrijft de vraag om hulp op een
formulier van het model op de volgende bladzijde.

Daarin vermeldt hij zoo stipt mogelijk :

1° De plaats waar hij zich in nood bevindt. Be-
staan er tusschen de twee staties, op het baange-
deelte waar hij stilstaat, een of meer vertalkkingen
dan moet de vraag om hulp stipt aangeven : a)
waar de locomotief zich bevindt (tusschen die
statie en die vertakking, tusschen die vertakking en
die andere vertakking; b) of de vertakking of ver-
takkingen al of niet vrij zijn :

2° Den aard van het ongeval : Geen stoomdruk,
gebroken as, beschadigde motor, ontsporing van

de locomotief of den tender enz. :

3° De hulp die hij noodig heeft: Locomotief, lo-
comotief en hulpwagen, locomotief en hulpwa-
gen met dienstwagentje. .
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VRAAG OM HULP.

De (trein of locomotief) n'... in nood tusschen 'de
staties ......:en ..... . met een last -van ..... .. eenheden,
ten gevoi’ge VARl s e vraagt (2)....c.......

Mijn trein zal blijven staar tot de eankomst van de
hulplocomotaef en zal noch vooruit noch achleruit rij-
den, tenzij op het geschreven bevel van de statie, waar-
heen hij moet rijden. _

T ( dawm_) fe s T TT e s e e minuten (het
juiste uur aangeven.) e o ;

' De hoofdwachter (of machinist),
(Handteekening).

Ontvangen te ......... ‘wur ...... minuten (het juiste uur
" adngeven.) :
o De statieoverste,

(Handteekening).

Bdstaan er een of meer vertakkingen tusschen beide sta-
ties, dan moet de vraag om huip stipt aangeven :

10 Waar de trein of locomotief zich bevindt: tusschen die
statie en die vertakking; tusschen die vertakking en die
andere vertakking, liggende tusschen die en die statie;

20 Of die vertakking of vertakkingen al of niet vrij zijn.
Het is streng verboden ter zelfder tijd hulp te vragen in
twee richtingen.

Zoodra een vraag om hulp verzonden is, moet de in nood
verkeerende trein blijven staan totdat de hulplocomotief
komt.

(1) Geen stoomdruk, te we'n’g kracht, schade welke het
voorts'eepen - der locomotief ‘niet belet, batsing, breken
van koppelingen, ontsporing van de locomotief, van den
tender, van wagens, (in elk geval het aantal assen opge-
ven), gebroken spoorstaaf, verzakking of .elk andere in 't
kort op te geven oorzaak.

(2) Den aard der hulp opgeven: locomotief, locomotief:
met hulpwagen, met dienstwagentje; in voorkomend ge-
val, het aantal mannen voor het lichten vereischt.

Zijn er personen gekwetst, dan vraagt men ook, zoo
noodig, ‘geneesheeren, draagberries enz.
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Art. 83.

Vraag om hulp.  In welke richting en hoe zendt de machinist de vraag om

Hoe hij die
vraag verzen-
den moet.

o/dien hij aantreft, 1

K.

Spoor weerom
vrij.

hulp ?

vraag om hulp wordt, volgens de omstandig-
naar voren of naar achteren verzonden; het

De vraag woedt door den stoker gedragen; deze
mag daarmede eersten baanbediende belasten
; ar geen overwegwachters en
“ 00k geen bedienden Nlokposl.en of seinposten

bedienen. y

Op banen met dubbel spoer mag de vraag ook
worden afgegeven aan den ee of anderen rei-
zigersirein, goederentrein of losse.locomotief die
op het vrije spoor daar voorbijrijdtNn dat geval,
wordt het sein tot stilhouden gegeven aan dien
trein of aan die locomotief, die daarna moet stilhou-
den aan het eerste telegraafkantoor op den eg,

om er de vraag om hulp af te geven. N

.ART. 84,

Welke voorschriften moet de machinist in acht nemen :
odra hij de vraag om hulp heeft verzonden; b) op het
k dat het spoor weer vrij zal worden ?

Zoodra vraag om hulp gezonden is, moet de
locomotief blijven stilstaan totdat de hulp is ge=
komen.

50 meter afstand, en
bij mistig weder en 's nacht 100 meter afstand
in het spoor wordt geplaatst. j

de in nood verkeerende locomotie nag de hulplo-

nog eerst nadat het rood sein weggenor
De machinist mag niet weder in gang>™
tenzij op het zicht van een geschreven bevel,
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door de hulplocomotief wordt gebracht. Voor-

: ij ekt, doet hij de seinen wegnemen

;/{ue de locomotie n beveiligd terwijl zij in
nood verkeerde, en verwitlig n zijn vertrek
den blokpost, indien hij zich door dien eft
laten, beveiligen.

Art. 85.

: eﬂce voorzorgen zz;n er te nemen, wanneer een losse lo-
comolief naar de vorige statie moet terugrijden ?

De machinist ‘mag niet in gang zetlen vooraleer

hij de geschreven toelating heeft ontvangen van
den overste der‘statie waarheen hij terugrijdt. Hij
,mag niet sneller rijden dan tegen 20 kilonieter
/.J per uur, en hij moet fluiten als hij bij een over-
” weg komt.

Als er een of meer vemgigzljn op het

baangedeelte dat hij moet berij dan moet de
{erugrit langzaam geschieden; een bediende moet
800 meter voorop gaan met een roode vlag 's
daags, en een lantaarn met rood licht en e hran—
dende fakkel 's nachts, doch enkel totdat de Iaﬂ.\e
vertakking voorbijgereden is.

2 Ontmoeting van een rijdend treindeel.

Art. 86.

Wat doet de machinist, die een losse locomotief voert,
wanneer hij het achterdzel van een gescheiden trein op hem
ziet afkomen ?

Dreigt het rijdende treindeel tegen zijn locomo-
tief aan te stooten, dan zet hij seffens achter, doch
enkel op de sectie waarop hij gedekt is, tenzij hij
zeker is, dat hij geen trein of geen locomotief die
in omgekeerde richting rijdt, aantreffen zal. Hij re-
gelt zijn gang naar dien van het gescheiden trein-
deel, om zooveel mogelijk den schok te weren bij

Terugrit van
een losse locos
motief.

Ontmoeting
van een
rijdend
treindeel
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het aanstooten van dat treindeel. Zoodra het trein-
deel de locomotief geraaki heeft, bezigt de machi-
nist al de middelen waarover hij beschikt om zoo
spoedig mogelijk te stoppen.

Wanneer hij den trein tot staan gebracht heeft
treft hij de voorgeschreven bevelhgmgsmaatrege—
len.

Hij blijft met het afgescheiden treindeel stil-
staan totdat de locomotief van den gescheiden lrein
terugkomt, tenzij de overste van de naar voren ge-
legen statie hem het geschreven bevel stuurt om
het deel waarmede hij stilstaat, voort te duwen,
en die stalieoverste meldt dat het voorste {reindeel
uitgeweken is en de locomotief door hem opgehou-
den wordt.

Is de locomotief niet krachtig genoeg om dat te
doen, dan komt de machinist overeen met den trein-
bediende, die op het afgescheiden treindeel is ge-
bleven, en wordt, naar voren, hulp gevraagd.

3° Ontmoeting van een trein of van een tremdeel
in nood.

Art. 87.

Op welke wijze kan een losse locomotief die een trein of
een treindeel in nood ontmoet, hulp verleenen om den nor-
malen doestand te herstellen ?

Nadal de machinist met den hoofdwachter van
den in nood verkeerenden trein heeft afgesproken,
mag hij den trein of hel treindeel tot aan de eerst-
volgende statie voortduwen, onder de volgende
uitdrukkelijke voorwaarden :

1° Dat geen vraag om hulp werd gedaan ;

?

2° Dat het aangetroffen treindeel niet achterge-
laten werd door een trein waarvan de locomotief
een in nood verkeerenden trein of treindeel naar
de naburige statie is gaan duwen ;
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3° Dat het achtergelaten treindeel niet behoort tot
een trein dien men, deel per deel , tot aan
de volgende statie voert.

De trein in nood mag slechts met matige snel-
heid voortgeduwd worden en, onder geen voor-
wendsel, tegen meer dan 20 kilometer per uur (3
minuten per kilometer).

Het is den machinist streng verboden den in nood
verkeerenden trein voort te duwen wanneer zijn
voorste locomotief niet dienstvaardig is. (Onder
dienstvaardige locomotief wordt verstaan een lo-
comotief onder stoom, die nog met ten minste één
cilinder rijden kan.)

Ingeval, echter, de hulplocomotief niet langs vo-
ren kan ontvangen worden, mag de trein naar vo-
ren geduwd worden, in zoover de voorste locomo-
tief in staat is als voertuig te rijden en de handrem
in volkomen goeden staat is.

Op de banen met bijzondere bloktoestellen,
geeft de blokpost, die den in nood verkeerenden
trein dekt, na afspraak met den hoofdwachter van
den trein of met den machinist van de losse loco-
motief, aan deze oorlof om het «onveilig» staand
bloksein voorbij te rijden.
ehinistvermeold en-door—den blokwaehter—onder-

4 Versperring van het spoor wegens hinder of

storing.

Twee gevallen kunnen zich voordoen :

1° De machinist die een losse locomotief voert op
een baan met dubbel spoor of op een baan met en-
kel spoor, bemerkt dat er gevaar is op het spoor
dat hij berijdt ; ;

2° De machinist die eén losse locomotief voert op
een baan met dubbel spoor, bemerkt dat er gevaar
is op het naastbij gelegen spoor.
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: Eerste geval.
s,

ArT. 88.

Hinder op het = Wat doet de machinist, wanneer hij bemerkt dat er hinder
bereden spoor. ,f sevqar is op het spoor, dat hij berijdt ?

Hij houdt dadelijk stil en, als hij het kan, ver-
wijdert hij den hinder of de oorzaak van gevaar.

Kan hij de oorzaak van gevaar niet verwijderen
en kan hij daardoor niet vooririjden, dan handelt
hij alsof zijn locomolief in nood verkeerde, dat
wil zeggen, dal hij de seinen (ot beveiliging geeft
volgens de voorschriften van artikelen 76 tot 80,
en dat hij hulp vraagt (zie artikelen 8% %ot 84.9n425 5bis)

Indien de oorzaak van gevaar waarvoor hij stil-
gehouden heeft, hem niet belet voort te rijden,
dan dekt hij de gevaarlijke plaats met de voorge-
schreven seinen :

a) Op een baan met dubbel spoor doet hij op 800
meter achter de gevaarlijke plaats, een rood sein
(vlag 's daags, brandende lantaarn ’s nachts en bij
mislig weder) plaatsen, en nog verder dan dat sein
doet bij twee gewone klappers, op 10 meter af-
stand van elkander, of een enkelen dubbelklapper
leggen ;

b) Op een baan met enkel spoor, neemt hij de
noodige maatregelen opdat die seinen naar voren
en naar achteren worden gegeven.

Zoodra die seinen geplaatst zijn rijdt de machi-
nist voort. Ontmoet hij een baanbediende, dan houdt |
hij stil om hem al de noodige aanwijzingen te ge- |
ven ; dat doet hij ook aan den esrsten blokpost ;
dien hij aantreft. !

In de eerste statie houdt hij ook stil ; hij ver- ]
wittigt den statieoverste, vraagl seinen (roode !
vlag, lanlaarn, klappers) feol vervanging van die
welke hij op de baan heeft achtergelaten, en hij
zel zijn rit voort, zooals die voorgeschreven is.




SERNREGELING: 207

Art. 89.

Wat doet de machinist van een losse locomotief, wanneer
hij door de voorgeschreven seinen die de machinist van een
kruisenden trein geeft, verwittigd wordt, dat er gevaar is
op het spoor dat hij berijdt ?

Hij herhaalt met de stoomfluit de seinen die tot
hem gericht worden, ten teeken dat hij ze begre-
pen heeft.

Hij vertraagt dadelijk zijn rit om te kunnen
stoppen hetzij voor het sein dat den hinder of de
storing dekt, hetzij voor de gevaarlijke plaats, in-
dien deze door geen sein gedekt is. Ziet hij op
zijn weg niets ongewoons, dan rijdt hij weerom met
de gewone snelheid zoodra hij een blokpost of een
statie heeft aangetroffen en van den blokwachter
of van den statieoverste oorlof tot voortrijden heeft
ontvangen.

Tweede geval.

Art. 90.

Wat doet de machinist van een losse locomotief wanneer
hij op het hoofdspoor, gelegen naastbij het spoor
dat hij berijdt, een hinder of een storing bemerkt die ge-
vaarlijk kan zijn voor de veiligheid ?

Hij geeft ongeveer alle twee seconden twee kor-
te fluittonen snel achtereen om de bedienden van de
baan en die van de treinen die op het versperde
spoor rijden, te verwittigen.

Hij stopt zoo dicht mogelijlke bij de gevaarlijke
plaats en doet al wat hij kan om den hinder te
verwijderen.

Indien hij bemerkt dat het onmogelijk is de
versperring dadelijk te doen ophouden, rijdt hij ten
minste 800 meter verder; in het versperde spoor
doet hij een rood sein plaatsen (’s daags de vlag,
's nachts en bij mistig weder de brandende lan-
taarn) en hij doet, 100 meter véor het sein, twee

Hinder op het

: e w i
naastbij geleaen
syoor
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gewone klappers leggen op 10 meter afstand van
elkander, of een enkelen dubbelklapper; daarna
rijdt hij voort tot aan den eersten blokpost, indien
hij er een aantreft vooraleer hij aan een statie
komt, en verwittigt hij den seingever.

Hij rijdt voort tot aan de eerste statie, en houdt
daar stil, zelfs wanneer de locomotief daar niet
moet stoppen; hij verwitligt den statieoverste,
vraagl seinen {ot vervanging van die welke hij op
hel spoor heeft achlergelaten, en zet zijn rit voort.

Op heel den weg, van den hinder af tot aan de
cerste statie of tot aan den eersten blokpost, zoo
er een is vooraleer hij die stalie bereikt, geeft de
machinist gedurig de twee korte fluittonen snel
achtereen, zooals hierboven is voorzien; daaren-
boven moel hij, indien hij op dien weg een trein
ontmoet, die naar de gevaarlijke plaats rijdt, de
aandacht van dien trein op het dreigend gevaar ves-
tigen door een rood sein of elk ander voorwerp,
doch niet groene vlaggen en lichten, te zwaaien,
zoo hij geen rood sein heeft.




TITIL _IV.
. Afzending -en rit der treinen.

HOOFDSTUK L.
VERTREK.
Arr. 91.

Telkens als een. trein bij vertrek uit een statie
vertraging ondergaat om op de locomotief te wach-
ten, ondervraagt de statieoverste den machinist in
bijzijn van den hoofdwachter om op staanden voet
de oorzaak van de laattijdige aankomst der locomo-
tief vast te stellen. De hoofdwachter schrijft den
uitslag dier Ondervraglng neer in de kolom voor op-
merkingen in het werkblad.

ART. 92..

In welke omstandigheden moeten de treinen door een
loods begeleid worden ? Welke verplichtingen heeft de
machinist alsdan ? :

De voorschriften voor het loodqen der treinen
zijn dezelfde als die bij artikel 63 voor het loodsen
der losse locomotieven,

Art. 93.

- Welke plichten heeft de machinlst te vervullen véor het
vertrek van den trein ?

Ten minste tien minuten védér het uur van ver-
trek, moet hij gereed zijn om in gang te zetten.
"Hij plaatst zich 'langzaam en voorzichtig stap-
voets (5 kilometer in het uur) véér den trein; de
stoker blijft aan de rem zoodat de mmste schoh
wordt vermeden.

Vertraging bij
vertrek.

Loodsen der

treinen.

Plichten van
den machinist .
voor het ver-
trek.
Vasthaken van
de locomotief
aan den trein.
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Hij overtuigt zich dat de locomolief aan den
trein wordl vastgehaakt volgens de voorschrifien
van het reglement. Vervolg =ic 75

ST EPTrans,

Art. 94.

Welke plichten heeft de stoker te vervullen véér het ver-
trek van den trein ?

In het algemeen, haakt de stoker de locomo-
tief aan of af, koppelt en ontkoppelt hij de slan-
gen van de rem en van de stoomverwarming.

Uilzondering 'wordt daarop gemaakt bij rangee-
ring van hel treinslel véér het vertrek en na de
aankomst of onderweg: alsdan worden voornoem-
de verrichtingen gedaan door den rangeerder van
den dienst der exploilatie. Evenzoo wanneer de lo-
comotief geloodst wordt door een 1s‘:al‘;a,he]:»ed1f:1.'1de

"Wanneer onderweg ~de locomotiet —vervangen
wordt, en dit niet in het boek van den sleepdienst
voorzien is, worden de hierbedoelde werkzaamhe-
den door den rangeerder der statie gedaan.

Het bevel tot aanhaken of afhaken der locomo-
tieven, moet gegeven worden door den statieovers-
te of zijn gemachtligde met de bevoegdheid van
toezichtsbediende.

Dat bevel mag eens voor allijd gegeven worden
bij plaatselijke onderrichting, met dien verstande
dat de aanhaking, inzonderheid, moet gedaan wor-
den zoodra de locomotief tegen het treinstel
komt. -

De stoker belast met de koppeling van de loco-
motief aan een trein, bevestigl de verwarmings-
koppeling onder het toezicht van den schouwer
en den machinist.

Voordat de aanhaker (stoker of rangeerder vol-
gens het geval) een koppeling losmaakt, zorgt hij
er voor de 2 afsluitkranen te sluiten waartusschen
die koppeling aangebracht is.

Is deze voorzien van een spuikraan, dan moet de
aanhaker die kraan openen alvorens te ontkoppe-
len, om het condensatiewater te ruimen dat in de
koppeling is en naderhand zou kunnen bevriezen.
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Wanneer de aanhaker een onlkoppeling doet,
moet hij de verwarmingskoppeling met een eind er
van aan de eindkraan vastlaten en ze met het an-
dere eind aan den haak daartoe ophangen die aan
den rechterkant van den kopbalk geplaatst is.

Vooraf en om te vermijden dat de caoutclouc-
slang verwrongen wordt, moet de aanhaker de
spanschroef van den bek der koppeling, die aan de
kraan vastblijft, lichtjes losdraaien, zoodat de kop-
peling kan draaien.

Die losdraaiing geschiedt door middel van een pin
van hard hout die daartoe afgeleverd wordt.

In de kopstaties moet de locomotief die den
trein aangevoerd heeft, aan- en afgehaakt worden
voordat de gemeenschap tusschen den trein en de
nieuwe locomotief tot stand gebracht is.

AgrT. 95.

_ Welke plichten heeft de machinist te vervullen v6or het
vertrek van een trein met de doorgaande rem ?

Den machinist die een trein met doorgaande rem
voert, is het volstrekt verboden aan het bevel tot
vertrek te gehoorzamen vooraleer hij die rem be-
proefd heeft volgens de voorschriften van het re-
glement.

ARrt. 96.

W anneer mag de machinist een lichterlocomotief vragen ?

De machinist mag slechts in de volgende om-
standigheden een lichterlocomotief vragen.

1o Wanneer de voor zijn locomotief toegelaten
hoogste last overschreden werd ;

4120 Wanneer die grootste last niet overschréeden
is, doch zijn locomotief niet sterk genoeg is om
den trein te sleepen, ten gevolge van beschadiging
. of ongunstige weersgesteldheid.

Beproeving
van de rem.

Dubbele
trekkracht.
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De voorste machinist, in de eerste plaats, de
machinist van de overige locomotief of locomo-
tieven, in de tweede plaats, zijn verantwoordelijk
voor het in gang zetten, het stilhouden en- het
voeren van den trein.

Art. 97.

Waar plaatst men de locomotieven van een trein met
dubbele trekkracht ?

Reizigerstreinen.

De twee locomolieven worden vooraan geplaatst
maar niet bij hel oprijden van de hellingen te
Luik: daar is de dienst der lichterlocomolieven

door een buznndere onderrlchtmg geregeld g8

andere gezel. Zijn de twee locomotleven van ge-
lijke kracht<dan zet men die vooraan, aan de voor-

gezet moet worden, om rangeeringen te verm!Jden
dle den {rein \ez-traglng kunnen doemdijden. Is een

rem,dan set PoR-di6-00k VoOPGRR

Indlen de twee locomotieven mel afzonderluken
tender zijn, rijden zij allebei met den schoorsteen
voorop; als het volstrekt niet anders kan, mag men
van dien regel afwijken voor de. tweede locomo-
tief alleen.

Goederentreinen.

In het algemeen, wordt de lichterlocomotief ach-
teraan den trein geplaatst en wordt de zwakste der
twee locomotieven als lichterlocomotief gebezigd.

De lichterlocomaotief wordt aan. het vooreinde
van den trein geplaatst :

a) Wanneer de last van den trein niet 7waarder
is dan die welken een locomotief van het zwaarste
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type kan sleepen en welke rijden mag op het te
berijden baanvak, behalve op de banen van Luxem-
burg en Athus naar de Maas, waarop de tweede
locomotief steeds achteraan staat ;

b) Op sommige baanvakken, door het Beheer bij-
zonder aangewezen ;

¢) Voor sommige snelrijdende treinen, die door-
gaans gesleept worden door ‘locomotieven met
Westinghouse-rem ;

d) Op de banen waar de lichterlocomotief van
plaats moet veranderen.

De sterkste locomotief moet vooraan worden ge-
plaatst behalve wanneer de "wearste locomotief
zonder Westinghouse-rem, een houten kopbalk
heeft.

Treinen ledig reizigersmaterieel.

Beide locomotieven worden vooraan den frein
geplaatst.

Art. 98.

Is het geoorloofd een locomotief onder stoom aan een
trein toe te uvoegen, om te vermijden dat ze los moet
rijden ?

Het is geoorloofd een locomotief onder stoown foe
te voegen aan gemengde treinen en aan goederen-
{reinen, die niet sneller rijden dan tegen 45 kilome-
ter per uur. Bij gemengde treinen, wordt zij voor-
aan geplaatst; bij goederentireinen, wordt zij als
lichterlocomotief beschouwd, dit wil zeggen, dat
de last van den trein dienvolgens verzwaard mag
worden, en wordt zij geplaatst zooals voorgeschre-
ven bij artikel 97. :

Een reizigerslocomotief of een goederenlocomo-
tief met Westinghouse-rem mag ook aan een rei-
zigerstein toegevoegd worden. Maar de zooeven ge-
noemde goederen-locomotieven (fypen 25, 28,29,

Losse locomo-
tief aan een
trein toege-

voegd.
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30, 31, 32, 74, 80, 81, 90) mogen maar verzcnden
worden met gewone reizigerstreinen en volstrekt
niet met internationale treinen of met de <door-
gaande (treinen die, ten opzichte van de snelheid,
met internalionale gelijkgesteld zijn.

Lichte motoren mogen maar verzonden worden
mel reizigerstreinen, die zelf door lichte motoren
worden gesleept.

Art. 99.

Koude locomo-  Mag men cene locomotief, die niet onder stoom is, aan

tief aan een conon trein toevoegen ?
trein toege-

voegd Een locomotief die niet onder stoom is, wordt
geplaalst onmiddellijk achter de locomotief van
een goederentrein, als de koppeltoestellen er van
in goeden staal zijn en zij geen gevaar voor het
verkeer kan opleveren.

Art. 100,

Samenstelling  Welke zijn de regels omtrent de samenstelling der treinen?
der treinen. ~ -

Reizigerstreinen, ook die met dubbele trekkracht
mogen niet meer dan 80 assen omvatten, daarbij
niet gerekend de assen der locomotieven en der
tenders; er mogen in 't geheel niet meer dan 25
voertuigen in loopen.

Van dien regel wordl afgeweken voor builen-
gewone treinen voor troepenvervoer; in zulke trei-
nen mogen tot 70 assen, maar niet meer dan 30
voertuigen zijn; ook mag de belasting van die (rei-
nen niet zwaarder zijn dan die, welke op het te
berijden baanvak geoorloofd is voor goederentrei-
nen met een enkele locomolief.

Goederentreinen, ook die met dubbele Irek-
kracht mogen uit niet meer dan 120 assen besiaan.
niet inbegrepen de assen van locomotieven en ten-
ders; zij mogen dus in geen geval samengesteld
zijn uit meer dan 60 voertuigen, de pakwagen of
pakwagens medegerekend. Die samenstelling wordt
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op zekere banen verminderd tot 50 voertuigen
(100 assen) ), tot 45 voerluigen (90 assen), tot
40 voertuigen (80 assen), enz., overeenkomstig
een lijst voorkomende in het boek van den trein-
dienst. Voor ledig rijdende treinen, die enkel be-
staan uil reizigersrijtuigen en pakwagens, gelden
dezelfde regels als voor goederentreinen.

Bij afwijking van den algemeenen regel, worden
de wagens met 4 assen slechts geteld voor 3 assen
bij de berekening der grootste samenstelling, voor
goederentreinen toegelaten.

Art. 101.

Welke zijn de regels omtrent de belasting der treinen ?

Voor elk baanvak van het net en voor elk type
van locomotief, wordt de grootsie belasting van de
reizigerstreinen en van de goederenireinen be-
paald door de onderrichtingen van het Beheer;
maar nooit mag de trein bestaan uit een grooter
getal voertuigé dan daarvoor geoorloofd is.

De zwaarste belasting van een trein, met dubbe-
le trekkracht gesleept, wordt geschat als volgt :

1o Wanneer beide locomotieven vooraan zijn,
mag de zwaarste belasting gelijk zijn aan de som
der lasten, die elke locomotief, afzonderlijk geno-
men, op het te berijden baanvak zou kunnen
sleepen ;

20 Wanneer de lichterlocomotief achteraan is,
wordt de zwaarste helasting berekend alsof de
voorste locomotief haar zwaarsten last sleept en
de achterste locomotief slechts het 9/10 duwt van
den zwaarsten last, dien zij duwen kan wanneer zij
alleen is.

Art. 102.

Mag de machinist een vermindering vragen van den last
van. den trein dien hij voeren moet ?

De last van de goederentreinen zal verminderd
worden telkens als de machinist het vraagt. Die

Belasting der

treinen.

Vermindering
van den last.
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‘bediende berekent met hoeveel de last verminderd
'moet worden, met inachtneming van den staat der
locomotief, van de buitengewone lengte van den
trein (de aanwezigheid van vele ledige wagens),
van den bijzonderen aard der voertuigen (nieuwe
wagens, vreemde wagens, wagens met rem), van
de gesteldheid van het weer (stofregen, mist,
wind), eindelijk van elke omstandigheid die, vol-
gens hem, invloed kan hebben op den geregelden
loop van den trein.

De redenen door den machinist opgegeven, wor-
den op zijn werkblad geschreven en de gegrond-
heid daarvan wordt beoordeeld door de oversten
van wie hij rechtstreeks afhangt.

Art. 103.

Welk is het spoor van vertrek op banen met dubbel spoor
er. welke formaliteiten zijn er te vervullen. véér het wver-
trek op tegenspoor ?

Het linkerspoor is het spoor van verirek.

'De machinist waagt zich niet op het rechter-
spoor dan nadat hij een geschreven bevel tol rij-
den op tegenspoor naar verderstaand model heeft
gelezen en onderteekend, dat door den statie-
overste of den statieonderoverste aan den hoofd-
wachter is afgegeven.

3

aan den terkant van den tender of van de ten-
derlocomotief @ ode vlag 's daags en een bran- /
dende fakkel ’'s nachts: -

Bij gebrek aan dal sein, zo i stilgehcuden
worden door den eersten baanwachter of everweg-

Een trein of een locomotief mag.op tegenspoor
niet sneller rijden dan tegen 20 kilometer per uur.
Aan de overwegen moet die snelheid nog vermin-
derd worden. De machinist moet voorzichtig rij-
den en de aandacht der overwegwachters gaande
maken door middel van de stoomfluit.
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- Zie buitendien artikel 57, wat betreft de seinen
in acht te nemen bij toevallig verkeer op tegen-
spoor. i) | L _

Stam n' Toevallig verkeer op enkel spoor.

Ik, ondergeteckende, staticoverste te
, na mij, overeenkomstig

""""""""""""""""" de voovschriften, verzekerd te hebben dat

van treinnt............ | kanrijden,geef aan den hoofdwachter van
: retnn’ ... . het bevel zich te begeven
om zich te begeven |
van naar
Bt s o s O e haar ...
et onhisl 5p De machinist,
over het enkel spoor.
B Vi 191! .
De statieoverste, De statieoverste,
GEZIEN :
De overste der statie van aankomst. |
Art. 104.
Door wien en hoe wordt het sein tot vertrek aan den Sein tot ver-
machinist gegeven ? : s E trek,

Door den hoofdwachter of door den bediende
die bevel voert over den trein, door middel van
één langen toon op de mondfluit. Dit sein geldt uit-
sluitend voor den voorsten machinist, wanneer de
trein met dubbele trekkracht is.

Nadat de hoofdwachter het sein tot vertrek ge-
geven heeft, stijgt hij dadelijk weer in den trein.

De machinist vergewist zich zooveel mogelijk
dat het gegeven sein tot vertrek wel van den
hoofdwachter komt.
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's Nachts zwaait de hoofdwachter van den goe-
derentrein met een enkelen pakwagen zijn lan-
taarn tweemaal op een neer, met het wit licht
naar het voorste van den trein, om aan te kondi-
gen dat Lij bij zijn pakwagen gekomen is.

In sommige staties, waar de bocht van de spo-
ren sterk is en waar de machinist de bewegingen
van de lantaarn van den hoofdwachter niet kan be-
merken wordt er gehandeld als volgt :

De hoofdwachter, dicht genoeg bij de voorste lo-
comotief genaderd om door den machinist gehoord
te worden, geeft het sein tot vertrek: een langen
toon met de mondfluit. Vervolgens gaat hij naar het
achterste van den trein verwittigt de remmers en,
in voorkomend geval, den machinist van de lich-
terlocomotief, dat het sein 1ot vertrek gegeven
werd.

Aan den pakwagen teruggekomen, zwaait hij, ’s
nachts, zijn lantaarn tweemaal op een neer, met het
wit licht naar het voorste van den trein; 's daags,
doet hij, met den arm, dezelfde beweging als om
met zijn lantaarn te zwaaien.

Die seinen worden van remmer tol remmer aan
den machinist overgemaakt; zij worden aan de
rechierzijde van den trein gegeven en herhaalii tot-
dat de machinist er op antwoordt.

De hoofdwachier en de achiereenvolgende rem-
mers vergewissen zich dat de overseining gedaan
wordt overeenkomsiig de verwitliging.

De in dit artikel voorziene schikkingen voor sta-
ties waarvan de sporen een bocht vormen, gelden
insgelijks in alle andere gevallen waarin de voor-
waarden van zichtbaarheid gebrekkig zijn, inzon-
derhcid bij mist.

Zoodra de machinist vaststelt dat de hoofdwach-
ler weder plaats heeft genomen in den trein of
zoodra hij den hoofdwachter het sein ziet geven
door middel van de lantaarn met wit licht, ge-
draagt hij zich naar navermelde voorschrifien :

e
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a) Het vertrek van den trein is door geenerlei
vast sein of handsein veroorloofd :

— Voert hij een reizigerstrein met enkele trek- )
kracht, dan zet hij onmiddellijk aan, zonder fluit-
tonen te geven ; i

— Voert hij een goederentrein met enkele trek-
kracht, dan meldt hij het in gang zetten van den
trein door middel van een korten fluittoon en zet
vervolgens aan

Voert hij een trein met dubbele trekkracht, dan
meldt hij het in gang zetten van den trein door
middel van een korten fluittoon; hij zet aan znodra
hij den korten fluittoon hoort dien de machinist
van de 2¢ locomotief moet geven om te melden
dat hij zijn regelaar ook reeds opengezet heeft.

b)Het vertrek dient veroorloofd door het weg-
nemen van een rood handsein (vlag, lantaarn of op
een staak bevestigde plaat) : de machinist zet
den trein maar in gang overeenkomstig de bij a)
bepaalde voorschriften, en wel na het wegnemen
van bedoeld handsein en het vertoonen van het
voorgeschreven sein tot doorrijden (groen hand-
sein, dat nie_tdgeggvggidh Wordble ., oo b
In elk geval is het den machinist die een frein
voert welke met de doorgaande rem toegerust is,
nadrukkelijk verboden aan het bevel tot vertrek
gevolg te geven voordat die rem beproefd werd
(zie art. 216).

In geval van verandering van kruisplaats, moet
de machinist, vooaleer hij het bevel tot vertrek van
den hoofdwachter ontvangt, het geschreven bevel
viseeren, dat door den statieoverste aan den hoofd-
wachter is gegeven. Ook moet hij het bevel vi-
seeren tot buitengewoon stilhouden in een statie
waar de trein niet geregeld stopt, of aan een ge-
stoorden blokpost om er, ’s nachts een electriek-
werker af te laten; zulk bevel wordt, desgevorderd
door den hoofdwachter op den achterkant van het
werkblad geschreven.
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Die voorschriften zijn eveneens toepasselijk,
voor den machinist die de 2¢ locomotief voert van
een met dubbele trekkracht gesleepten trein.

c) Het verirek dient veroorloofd door het op vei-
lig stellen van een op onveilig staand vast sein:

De machinist vraagt het op veilig stellen van be-
doeld sein door middel van de stoomfluit, tenzij hij
reeds schriftelijk bevel heeft ontvangen dil sein
in onveiligen stand voorbij te rijden.

De machinist gedraagt zich naar de bij a) be-
paalde voorschriften zoodra het sein op veilig is
gesteld of zoodra hij het bevel tot voorbijrijden
heeft ontvangen. ... =:«e5B e

"HOOFDSTUK II.

ONDERWEG.
Art. 105.

Welk is de grootste snelheid der treinen, gesleept door
locomotieven met den afzonderlijken tender achteraan ?

seconden), “wqor treinen door bogielocomotieven
gesleept.
100 kilometer pér uur (1 kilometer per zes en

Met de snelheid van 120 of van 100 kilometer
per uur mag maar worden gereden in rechte lijn
en in bochten met 1.000 meter meer straal.
In bochten met minder dan 1.%%%61‘ straal,
alsmede op baangedeelten waar veel ba; toestel-

len kort op elkander -volgen, moet de machinist
langzamer rijden opdat de tr'em op die plaatﬁen

S S TTn——
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vaN de Weslinghouse-rem in gereke blijft.

IL Goedérentrelnﬁén.

45 klometer per uur (1 kilometer per tachlig
secondel).

Die snetheid mag overschreden worden door
sommige tieinen. Die treinen zijn, met de grootste
snelheid welke zij mogen bereiken, vermeld in een
lijst van het \Boek van den treindienst.

Treinen met Nadingen die op twee of meer wa-
gens liggen, mogen in bochten met minder dan
1.000 meter stragl en in spoorwissels niet rijden
tegen meer dan 3(\kilometer per uur. (De hoofd-
wachter moet den ™achinist verwittigen wanneer
zulke ladingen in den\trein zijn).

11l. Gemengde treinen.

De grootste snelheid van de gemengde treinen,
die onder de reizigerstreinen zijn opgenomen, is
aangewezen in een bijzondexe tabel met het op-
schrift : « Reizigerstreinen ‘benuttigd voor het
vervoer van goederen (gemengde treinen) » voor-
komende in het Boek van den treindienst.

De grootste snelheid van de gémengde treinen,
die onder de goederentreinen zijn\opgenomen, is
die bepaald voor de goederentreinen,

1V. Werktreinen enz.

3
De werktreinen zijn, ten opzichte van de snel-
heid, gelijkgesteld met de goederentreinen.
De grootste snelheid van de buitengewone trei-

nen voor troepenvervoer en van de ledig rijdende
reizigerstreinen is die bepaald voor de reizigers-
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Art. 106.

Mogen de grootste snelheden, die in het voorgaand arti-
kel zijn bedoeld, op al de banen bereikt worden ?

Een tabel die elke machinist heeft ontvangen,
vermeldt voor elke der banen van het net :

1° de grootste snelheid, in het algemeen op die
baan geoorloofd; 2° de buzondere plaatsen waar
niet mag gereden worden tegen meer dan 40 kilo-
meter per uur.

Onderstaande tabel laat den machinist toe de
grootste geoorloofde snelheden te schatien en ze
dus in acht te nemen :

100 meter 200 meter 1 kilometer
Met een snelheid
van :
zijn doorgereden in :
10 km. per uur. | 36 seconden| 72 seconden| 6 minuten.
20 id. 18 id. 36  id. 8 id.
.30 id. 12 id. 24 id. 2 id.
| 40 id. 9 id. 18 id. 1 min. 30 sec.
45 id. 8 id. 16 id. 1 id. 20 id.
50 id. 7 id. 14 id. 1 id. 12 id.
60 id. 6 id. 12 id. 1 id.
0 id. 5 dd |10 ad 51 id. |
' 80 id. 41/2 id. 9 id. 45 id.
90 id. 4 id. 8 id. 40 id.
100 id. 3.6 id. 7.2 id. 36 id.
120 id. 3 id. 6 id. 30 id.
!
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Arr. 107.

elke is de grootste snelheid van de treinen, gesleept Snelheid

doorNlocomoticven met den afzonderlijken tender voor= der tminen
ma

aan den tender

Yooraan.

N
G/ Die ghootste snelheid is bepaald als volgt :
I. Reizigerstreinen.

“Op 40 kilo
tig seconden)

ter per uur (1 kilometer per negen-
oor treinen met enkele trekkrachi
en voor treinen\met dubbele trekkracht, waarvan
de voorste locomo\ief rijdt met den tender vooraan.
Indien de snelheid\op de baan geoorloofd, 40 kilo-
meter niet overtreft\rijden de treinen die gesleept
worden door locomotieven met den afzonderlijken
tender vooraan, tegen Ye grootste snelheid die daar
toegelaten is.

Op 50 kilometer per uur\(1 kilom. twee en zeven-
tig seconden), voor de treinen met dubbele trek-
kracht gesleept, wanneer di voorste locomotief
rijdt met den afzonderlijken\{ender achteraan en
de tweede tenderlocomotief aghleraan, voor zno-
ver de grootste snelheid, die op de baan
is toegelaten, niet minder zij dam\50 kilometer.

11. Goederentreinen.

Op 40 kilometer per uur (1 kilometer\per negen-
tig seconden), zoowel voor de treinen myet cnlele
trekkracht als voor die met dubbele trekkrachi,

voor zoover de grootste snelheid, die op ¢
geoorloofd is, niet minder bedraagt dan 40
per uur. Is die snelheid minder dan 40 kilemXxter,
dan wordt de grootste snelheid aangenomen, \{ie
door de lijst van de snelheid der treinen is bepaa
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Art. 108.

elke is de grootste snelheid aangenomen voor het 1ijden
op gevaarlijke plaatsen ? ;

Op Yommige bijzondere plaatsen van het net mo-
gen dé treinen niet sneller rijden dan tegen 40
kilometd per uur. Hier worden natuurlijk zulke
banen beNoeld, waarop de hoogste snelheid van 40
kilometer Ynag worden bereikt.

n zijn die met :
delde wissels, die voor de treinen te-
gen de punt 1§ bereden worden ; :

b) Gegrendelde wissels die door de treinen tegen
de punt in beredgn worden en gelegen zijn in een
bocht met minder\dan 1.000 meter straal ;

¢) Bochten met \ninder dan 500 meter straal,
met of zonder wissel\;

d) Draaibruggen (1Y, draaischijven en gelijk-
grondsche kruisingen met andere spoorwegen. waar
het onderling verband tusschen de seinen en spoor-
toestellen niet genoegzaam verzekerd is.

Deze bijzondere plaatsen'zijn aangewezen in het
bij artikel 106 bedoeld boek,

‘Onder die bijzondere plaatsen zijn er evenwel
ook eenige welke, in afwijking van wat vooraf-
gaat, met een snelheid van ten hopgste 60 kilometer.
per uur mogen voorbijgereden wyrden. Zij komen
voor in het boek bedoeld bij artikel 106 en de
plaats er van in de baan wordt aaRgewezen door
een houten paal met opschrifi [60].\ :

Houten palen met het opschrift « lapgzaam rij-
den » of ijzeren palen met het cijfer 40\ ('s nachts
niet verlicht) staan op 250 meter van de\volgende
plaatsen waar niet sneller dan tegen 40 Klometer
per uur mag gereden worden :

(1) Op sommige draaibruggen, welke afzonderlijk zijn
wezen door het Beheer, mogen bij uitzondering sommige
eens door het Beheer nader aangewezen treinen rijden tegen
50 kilometer per uur. Zij worden aan het personeel aangewezgn
door een paal met het opschrift [50].
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draaibruggen, draaischijven en gelijkgrond-
sche kruis 1et andere spoorwegen _
b) bochten met min 500 meter straal, in
volle baan en niet nabij een vertakking.
&7 Art. 109.

Wat is het doel van—den—snelheidsmeter—en-van den dro- Smrelheids-
moklapper, die bij sommige gevaarlijke plaatsen bestaan, — _Zg o n.
en hoe werken die toestellen? klapper.

eidsmeter bestaat uit een zwarte wij-
waarop een witte wijzer kan ronddraaien.
an den trein, stelt die wijzer
A . Hij draait heel de plaat rond
en blijft bij geen~eqkel cijfer stil, wanneer de
1ocomotief niet rijdt t een grootere snelheid
dan toegelaten is op de
plaats. Rijdt de locomotief te snel, zoo blijft de
wijzer stilstaan bij een getal dat inkilometers per
uur de snelheid aanwijst die de trein h
pogenblik—dat-hij-den snelheidsmeter voor $eijdi.

2° De dromoklapper is derwijze ingericht, dat hij
een klapper, die op de spoorstaaf ligt, doet sprin-
gen wanneer een trein de gevaarlijke plaats voor-
bijrijdt met een grootere snelheid dan geoorloofd
is:

Wanneer een snelheidsmeter, die van een dro-
moklapper voorzien is, aanwijst dat de snelheid
te groot is, moet de machinist zijn rit vertragen,
zoodat hij den klapper van den dromoklapper niet
doetl springen,

De klappers van de dromoklappers zonder snel-
heidsmeter springen maar wanneer de snelheid van
den trein meer dan 5 kilometer grooter is dan de
voorgeschreven grootste snelheid.

~ Art. 110.
Welke voorschriften moeten de machinisten in acht  Oplettend-
nemen wat den rit der ireinen betreft ? heid

% LR g, 3 . onderweg.
Onderweg moeten zij, terwijl zij zich niettemin (Machinist).

met den gang van de locomotief bezighouden :
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a) Altijd met aandacht letten op het spoor en
op de seinen ;

b) zich dikwijls overtuigen dat de trein nog ge-
heel is en dat hun geen enkel sein wordt gegeven
door de bedienden van den trein of van de baan;

¢) Dadelijk de oorzaak trachten. te kennen van
elke verandering in den gang der locomotief (on-
gewone vertraging of versnelling) ;

d) Dubbel aandacht geven bij het rijden in en
door gevaarlijke plaatsen (staties, vertakkingen.
draaibruggen, gelijkgrondsche kruisingen) ;

¢) Bij mistig weder of bij sneeuw, dubbel voor=
zichtig zijn, vooral bij het naderen van de staties
en van de seinen der baan. Zij moeten stilhouden
in al de staties, aangewezen in de tabel van den
rit der treinen, en mogen in geen statie aankomen
voor het gestelde uur. Dus is het hun volsirekt
verboden te vertrekken zonder dat zij volkomen
goed ingelicht zijn omtrent den rit, dien zij moe-
ten afleggen en, voor een builengewonen tirein,
zonder dat zij, tegen afteekening van den oversie
der statie waar de {rein samengesteld wordt, een
exemplaar of een afschrift ontvangen hebben van
het bijzonder bevel, van de ritorder of van het
telegram waarin de dienstregeling van dien (trein
voorkomt.

Op de banen waar het blokstelsel per telegraaf
bestaat (zie de lijst in het Boek van den trein-
dienst, deel IIT), wanneer de seinen onveilig aan-
wijzen in een statie waar de trein normaal noet
voorbijrijden zonder stilhouden, mag de machinist
den trein niet weder in gang brengen na het vei-
lig zetten der seinen, zonder dat het bevel tot ver-
trek gegeven wordt door den stalieoverste en zon-
der dat hij het sein tot vertrek krijgt van den
hoofdwachter, overeenkomstig de reglementsvoor-
schriften.

f) Op de banen met dispatching, moeten de ma-
chinisten die zich onderweg verplicht zien een
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lichter- of verwissellocomotief te: vragen, zich
mondeling in verbinding stellen met de eerste sta-
tie op'hun weg, blijven er stilstaan of rijden er zeer
langzaam om haar door bemiddeling van den dis-
patcher, de noodig geachte vordering te doen over-
brengen. '

Art. 111.

Welke voorschriften moeten de stokers in acht nemen
gedurende den rit der treinen ? :

Bij het: binnenrijden van de staties en bij het
rijden in en door gevaarlijke plaatsen . (staties,
vertakkingen, draaibruggen, gelijkgrondsche krui-
singen), alsmede bij het naderen van de vaste
seinen, bij mistig weder of bij sneeuw, laten de
stokers alle werk staan om op het spoor te letten,
en houden zij zich gereed om de handrem van

den tender te doen werken.
=l FEB

Art. 112.

Hoe kan de hoofdwachter, gedurende den rit van den irein,
zich in gemeenschap stellen met het personeel der locomo-
tief ?

De hoofdwachter gébruikt de groe,ne.' -.gele of
roode vlag of het groen, geel of rood licht, en
gedraagt zich naar de voorschriften van artikelen
19::47,.18:

Art. 113.

Welke voorschriften moet de machinist in acht nemen
wanneer hij den trein moet doen stilhouden in een statie ?

Hij moet zonder schok stilhouden ter plaatse
voor het stilhouden aangewezen: als de machinist
langs de kaaien rijdt, let hij er op, dat hij een
aanhoudenden maar niet oorverdoovenden fluit=
toon geeft (zie art. 25) totdat er geen het minste
gevaar meer is voor de reizigers.

Oplettend-
heid
onderweg.

(Stoker).

Gemeen-
schap
tusschen
den hoofd.
wachter
en den
machinist.
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In een eindstatie, alsmede in de staties waar de
treinen gewoonlijk worden ontvangen op een dood-
spoor of op een spoor dat in gewonen tijd door
een reizigersirein is bezet, mag de machinist de
Westinghouse- of Knorr-rem bezigen om de snel-
heid te verminderen; hij moet de remmen op zulke
wijze en op zulken afstand vastzetten daf, zoo de
Westinghouse- of Knorr-rem niet werkte, hel stil-
houden kan verkregen worden door middel van de
handrem van de locomotief of den tender: die
laatste rem wordl uitsluitend gebruikt om den
trein te doen stilhouden waar hij voorgoed moet
stilstaan.

Wanneer de trein met dubbele trekkracht is,
kondigt de voorste machinist het stilhouden aan
door een korten en een langen fluittoon; hij sluit
zijn regelaar en zet zijn rem vast. De machinist
van de lichterlocomotief antwoordt, sluit zijn re-
gelaar en zet zijn rem vast maar niet wanneer de
trein met de Westinghouse-rem geremd is.

Art. 114,

Welke vaorschriften moet de machinist in acht nemen
terwijl hij in een statie stilstaat ?

De machinist geeft geen rook, volstrekt niet,
onder de overdekte staties en zoo weinig mogelijk
terwijl hij in een statie stilstaat.

Zooveel mogelijk blijft de blaaskraan gesloten
onder de overdekte staties.

* Het vuur mag niet gevoed of gepookt waorden
wanneer de locomotief boven een wissel stilstaat
en ook niet wanneer zij bij een overweg is of op
een plaats-waar hel publiek toegang: heeft.

De machinist ‘mag geen zand strooién in de na-
bijlieid der wisseltongen; tenzij het volstrekt noo-
dig is en dan nog zeer gematigd.
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HOOFDSTUK IIL
AANKOMST.

Telkens als een trein onderweg vertraging heeft
geleden, en de hoofdwachter die vertraging, ge-
heel of ten deele, aan den trekdienst heeft toege=-
schreven, ondervraagt de statieoverste den ma-=
chinist in bijzijn van den hoofdwachter en moet
hij de inlichtingen, die de hoofdwachter daarom-
trent in de kolom voor opmerkingen van het
werkblad heeft geschreven, aanvullen of wijzigen.

Art. 115.

In welken toestand moet de locomotief het einde van de
réis bereiken ?

Met veel water in den ketel, weinig brandstof
op den rooster, genoeg vuur en genoeg drukkihg
opdat de machinist, zoo noodig, zijn trein kan uit-
wijken en de rangeeringen doen die hem moch-
ten bevolen worden.

- De stoker ontkoppelt de locomotief volgens d=
voorschriften van artikel 94. '

Art. 116.

Door wien en hoe wordt de locomotief gekeerd ?

De machinist moet, met behulp van zijn stoker,
de locomotief keeren. Hij mag ze maar op de draai-
schijf voeren nadat hij daartoe bevel heeft ont-
vangen van den draaischijfbediende en vastge-
steld heeft dat de schijf goed gekeerd is. In sia-
ties en stelplaatsen zonder draaischijfbediende,
stuurt de machinist zijn stoker om te zien of de
draaischijf vasigezet is. Daartoe houdt. hij = stil
voordat hij de schijf berijdt en stelt hij niet
weder in gang alvorens de stoker weer op de
locomotief is. . Sy e

Aankomst.

Keeren
van de
locomiotief.
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Art. 117.

Welke zijn de plichten van den machinist bij de aan-
komst na de laatste reis van den dag ?

Nadat de machinist, zoo noodig, de locomotief
gekeerd en den voorraad van den tender aange-
vuld heeft, brengt hij de locomotief naar haar
standplaats, plaatst hij den ganghandel in het mid-
den, zet hij de rem vast en opent hij de spuikra-
nen (zie art. 186). Voor een dienst met eukels
ploeg, doet hij zoo ‘noodig door den stoker het
vuur uittrekken en de rookkast ledigen. Voor een
dubbele ploeg, doet hij door den stoker het vuur
poken, in plaats van het uit te trekken.

Hij doet desnoods zijn voorraad vet, olie en
droog zand op; als de werkmeester hem daarvan niet
vrijstelt, ziet hij zijn locomotief in al de deelen
er van na.

Hij schrijft op de keerzijde van zijn werkblad:

De onregelmatigheden en de ongevallen die
zich mochten voorgedaan hebben in den dienst
waarmede hij gedurende den dag belast is geweest
alsmede alles wat hij mocht bemerkt hebben om-
irent den staat van de baan, den toestand en de
werking der seinen enz.;

In het daartoe bestemd boek schrijft hij alles wat
er op te merken valt omfirent den staat en den
gang van zijn locomotief en zijn tender.

Hij neemt kennis van de onderrichtingen, die in
het orderboek staan en geeft zich rekenschap van
het werk dat hem voor den volgenden dag opge-
legd is.

HOOFDSTUK 1V.

EN EN ONREGELMATIGHEDEN.

Navermelde onregelmatig en ongevallen
kunnen zich voordoen in den loop van in:
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° De trein blijft in nood in volle baan;

2% Koppelingen breken in den trein;

3° RNe trein ontmoet een trein of treindeel in
nood !

4° De\trein vindt de baan versperd wegens hin-
der of stering.

1° De trein blijft in nood.

trein in nood blijft in volle baan,
moet de hoofdwachter de noodige maatregelen
nemen om hem\te dekken. Daartoe gebruikt. hij
de treinbedienden\ (wachters of remmers) en als
hij over geen wackter en over geen remmer be-
schikt, beveelt hij den stoker den trein naar ach-
teren te dekken.

Op de banen met enkelspoor en ook op de banen
met dubbelspoor wannear de beide sporen ver-
sperd zijn, moet de stoker uit eigen beweging
naar voren gaan om daar\zooals bij artikelen 76
tot 79 is voorgeschreven, het noodige te doen
tot dekking van den trein.

Is de locomotief in staat om\ te rijden, dan mag
de tusschenkomst van den magchinist gevorderd
worden :

1° Om den trein tot aan de vorige statie terug
te duwen ;

2° Om den trein, deel na deel, tof aan de vol-
gende statie te voeren ;

3° Om de vraag om hulp te gaan dragen.

Art. 118,

Welke voorschriften dienen er in acht genomen
de trein naar de vorige statie wordt teruggeduwd?

anneer

De machinist: mag niet sneller rijden dan tegen
20 kilometer per uur, en hij moet fluiten bij
naderen van de overwegen.

Terug-
duwen van
een trein.
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estaan er een of meer vertakkingen op het te
ber)den baangedeelte, zoo wordt voorzichtig ach-
teruitgereden en gaal een bediende 800 meter
vooroh, met een roode vlag 's daags, een lantaarn
met road licht en een brandende fakkel ’s nachts,
maar enkel totdat de laatste vertakking voorbij-
gereden Is.

Art. 119.

Welke voorsckriften moet de machinist in acht nemen,
wanneer hij de deelen van een trein, die 'in nood 1s, tot
aan dz volgende statie moet voeren ?

De machinist vertrekt niet met het eerste trein-
deel vooraleer hij vAn den hoofdwachter een bevel
tot achteruitrijden heeft ontvangen, volgens ver-
derstaand model:

De machinist houdt 'stil aan al de vertakkingen
in volle baan, aan de overwegen en, zoo er zijn,
aan al de blokposten, om\de seingevers, de over-
wegwachters en de blokwaghters te zeggen wat er
gebeurd is, en ze te verwittigen dat hij kort daar-
na op tegenspoor terugkomt.

Nadat hij aan een vertakking\stilgehouden heeft,
zet hij niet weder in gang voordat hij zich over-
tuigd heeft dat de seingever eem rood sein (vlag
of lantaarn), op 50 meter van de\ vertakking ge-
plaatst heeft in elk der sporen die koegang geven

tot het versperd spoor. !

Zoodra hij in de statie is waar hij\ zijn trein-
deel moet achterlaten, doet hij zijn bevel tol ach-
teruitrijden door den statieoverste viseeren en rijdt
hij naar zijn trein terug, nadat hij op zijn\ocomo-
tief de seinen heeft geplaatst die bij artikelen 41
en 42 zijn voorgeschreven, te weten :

a) Als het baanvak met dubbel spoor is, \een
roode vlag 's daags, een brandende fakkel
nachts, om den rit op tegenspoor aan te duiden;
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Bevel tot achterultrljden'.

De ondergeteekende, hoofdwachier, .....................
van trein n'... beveelt aan den machinist (naam).........
voerende de locomotief n"...... achteruit te rijden van de
Stalte OOl s naar den trein n'......... , in nood
FULSSCRET| i, shiyss avnuiig B i o sT e S

De Hoofdwachter,

N. B. — De hoofdwachter neemt dit bevel terug, bij
de terugkomst der locomotief.

rijdt met de grootste voorzichtigheid, zoo-
i desnoods dadelijk kan stoppen; hij fluit
bij het~naderen van de overwegen en rijdt maar
‘aohteruit tegen het treindeel dat op de baan is ge-
bleven, nadat hij daartoe bevel heeft ontvangen
van den hoofdwachter en nadat deze het rood sein
heeft weggenomen;, dat het achtergelaten trein-
deel tijdelijk dekte. ™

Wanneer er een of meer vertakkingen zijn op
het baangedeelte waarop & teruitgereden wordt,
moeten de bijzondere veiligheidsmaatregelen, bij
artikel 118 (tweede lid) voorzie‘“{"':ﬁ:men wor-
den.

Indien, na het eerste deel een tw de of een
derde treindeel naar de volgende statie mweet wor-

den gevoerd, neemt de machinist telkens bo-
venstaande voorschriften in acht en, bij elke reis,

1]
dat ™
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oet hij zijn bevel tot achteruitrijden viseeren

dyor den statieoverste, die de deelen van den trein
in nood ontvangt.

anneer de machinist het laatste treindeel voert,

houd¥ hij stil aan elken blokpost en aan elke ver-

takkinyg in volle baan, om de blokwachtiers en sein-
~gevers \e verwilligen dat het spoor weerom vrij

Welke voorschriften moet de machinist in  acht nemen

geworden is.

Welke voorschrifien moet de wmachinist in acht nemen
wanneer hij een vraag om hulp myet dragen ?

Indien de vraag om hulp nagr voren wordl ge-
daan, wordt zij door den machipist gedragen tel-
kens als de locomotief in staat is m den weg voort
te zetten. In dat geval moet de mwachinist zijn rit
zoodanig regelen dat hij zooveel modgelijk de uren
in acht neemt van den trein dien hij\achtergelaten
heeft, zonder die vooruit te zijn, en Wag hij niet
sneller rijden dan met de grootste shelheid die
voor losse locomolieven toegelaten is.

Hij brenglt de vraag naar het eerste tglegraaf-
kantoor dat hij aantreft, en houdt stil aan over-
wegen en aan de blokposten, om de seingevers,
overwegwachters en blokwachters te zegger\ wat
er gebeurd is, en ze te verwittigen dat hij w ar-
schijnlijk op tegenspoor terugkomt; hij ver
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dert zich niet van de vertakkingen vooraleer hij

lantaarn), op 50 meter van de vertakking geplaatst
N\ in elk der sporen, die toegang geven tot het

versperde spoor; om naar zijn trein terug te kee-

gemt hij de voorschriften van artikel 119

het eerste\kantoor dat hij aantreft, dan rijdt hij
voort totdat\hij de vraag op haar bestemming kan
doen toekomen en doet hij de vraag om hulp vi-
seeren in al dg staties op zijn weg. ]

2° Breken van koppelingen.

Art. 122.

vachinist doen wanneer hij bemerkt
trein gescheiden is ?

Wat moet de voorste
of verwittigd wordt dat zijn

De machinist geeft herhaaldelijk lange fluittonen
en, vooraleer hij eenigen\maatregel neemt, geeft
hij zich rekenschap van de gevolgen der treinschei-
ding.

Drie gevallen kunnen zich vqordoen :

1° De machinist ziet het afgescheiden treindeel
niet.

Hij rijdt voort terwijl hij het sein « Gebroken
koppelingen » (herhaalde lange flyittonen) geeft,
vooral bij het naderen van de blokposten op de
banen waar het blokstelsel met seinén bestaat, en
hij houdt stil aan de eerstvolgende statie.

Ligt de statie op een helling of aan den voet
eener helling, ‘dan houdt hij :daar .maar sti

der dat het achterdeel hem inhaalt, tenzij:
a) de seinen hem bevelen daar te stoppen
b) hij rijdt op-een baan met enkel spoor eR,
volgens den hem opgelegden rit in die statie
stoppen; in dat geval, rijdt hij die statie' maar voox-
bij op het bevel van den statieoverste.

Breken
van
koppelingen.
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° De machinist ziet dat het afgescheiden trein=
deel stilstaat.

Hij Youdt dadelijk stil en wacht om naar het af-
gescheiden treindeel terug te rijden fotdat de hoofd-
wachter hem daartoe bevel geeft.

Voor het gchteruitrijden neemt hij de voorschrif-
ten van artikel 85 in acht.

3° De machihjst ziet dat het afgescheiden trein=-
deel volgt op het deel dat aan de locomotief is
vastgebleven.

Hij rijdt voort me{ de grooiste voorzichtigheid,
geeft gedurig het seil « Gebroken koppelingen »
en vermijdt dat het deel dat hij voert plotseling
ingehaald wordt door het deel dat er achter loopt.
Hij stopt maar wanneer hyj zeker is dat het afge-
scheiden deel stilstaat. DaaNga neemt hij de voor-
schriften in acht, die voor Mhet voorgaande geval
zijn bepaald

ART. 123.

Wat moet de machinist van de achtexste lichterloco=
motief doen wanneer hij in volle baan bl¥ft met het afge-
scheiden deel van een trein ?

Hij moet de terugkomst afwachten
voorste locomotief van den trein, tenzij
ste van de naar voren gelegen stati
het geschreven bevel laat toekomen om het
schelden dee] te duwen en. hem meIdt ‘dat\het

ART. 124.

Wat doet de machinist wanneer hij het -achterste deel van
een’ gescheiden trein op zich ziet afkomen ?'

. Hij neemt de voorschriften van artikel 86 in
acht. : 3
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Agrt. 125.

at moet de machinist doen wanneer hij ziet dat het
veiltgheidssein | twegk!eurige lantaarn) ontbreekt, welk het
eindeM\van zijn trein aanwijst?

Hij rijdt voort tot de eerste statie, waar hij ze-
ker is dat de trein niet ingehaald zal worden door
cen afgescheiden deel, en houdt daar stil om vol-
gens den bpestand maatregelen te nemen (uitge-
doofd sein, \yerloren sein, gebroken koppelingen)

3o Ontmoeting\van een trein of treindeel in nood.

Arrt. 126.

Op welke wijze kan 'een machinist die een trein of een
treindeel in nood ontmoet, hulp verleenen om den gewonen
toestand te herstellen?

Op dezelfde wijze als opgegeven bij artikel 87
voor eene losse loco1tr.1t:)ti\exfSl met dit verschil, dat
het, op banen met bijzondere bloktoestellen, de
hoofdwachter is, die moet overeenkomen met den
blokwachter en met den howfdwachter van den
trein in nood, en dat de blokwachter de toela-
ting tot voorbijrijden van een seéin, op het verslag
van den hoofdwachter in plaats van op het werk-
blad van den machinist schrijft. Om den trein in
nood te duwen. mag de machinist \desnoods zijn
eigen trein achterlaten; in dat geval,\doet hij zich
een bevel tot achteruitrijden afgeven' door den
hoofdwachter van zijn trein en, als hij\ den trein
in nood geduwd heeft tot aan de eersie statie.
keert hij terug om zijn eigen trein te halen, ten-
zij de overste van deze statie het anders beveel.

Om een trein of treindeel in nood te duwen en
daarna naar zijn eigen ftrein terug te keeren,
neemt de machinist de voorschriften van artikel
119 in acht. \

De machinist
ziet dat het
veiligheids-
sein
ontbreekt.

Herstelling
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gewonen
toestand.
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4° Versperring van het spoor wegens hinder of
storing.

De machinist neemt dezelfde voorschriften in
acht als die welke hem opgelegd zijn wanneer hij
een losse locomotief voert (art. 88 tot 90).

AR:F 42;
‘-..‘_‘\ TX 0
T

W elke voarschriften moet de machinist in acht nemen voor
het in gang zeilen van de treinen die onderweg wegens nood
of ongeval stilgestaan-hebben ?

Bij oponthoud ten gevolge\van nood of onge-
val aan zijn trein, mag de machinist maar voort-
rijden op bevel van den hoofdwaékfé‘r‘,\v[elk bevel
op dezelfde wijze gegeven wordt als het trek-
sein—na-—een-oponthoud in-een- stai;-iie-.- —



TITEL V.

Rangeerdienst.

Art. 128.

In welke gevallen mag men met twee locomotieven ran.
geeren ? :

Het is verboden goederentreinen met twee ge-
koppelde locomotieven te rangeeren. Van dien re-
gel mag slechts afgeweken worden in behoorlijk
gerechtvaardigde omstandigheden, en vooral in
het bijzonder geval dat een trein met twee loco-
motieven vooraan moet gescheiden worden op een
wijkspoor, als een enkele der twee locomotieven
niet sterk genoeg:is om het voorste deel van den
trein van dat wijkspoor af te trekken.

Art. 129.
Hoe wordt bevel gegeven voor het rangeeren 2

Voor het rangeeren wordi bevel gegeven door
middel van den hoorn.

Op dien regel wordt uitzondering gemaakt :

1 Wanneer de verplaatsing van de locomotief
wordt bevolen door een statieoverste of door een
statieonderoverste, of wanneer zij noodig is om
een dreigend gevaar te weren;

20 In staties met druk verkeer, in staties waar
door de zwaartekracht wordt gerangeerd, of nog
wanneer het een trein met dubbele trekkracht
geldt. In die gevallen, worden de rangeeringen
bevolen op de wijze als bij artikel 36 opgegeven:
’s daags door het zwaaien met den arm, ’s nachts
door met de lantaarn met wit licht te zwaaien.

Rangeeren
met
twee
locomotieven.

Bevel
voor het
rangeeren.
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Art. 130.

Welke algemeene voorzorgen zijn er te nemen bij hel ran-
geeren ?

Het rangeeren moet zonder schokken gebeuren.

Het stilhouden van locomotieven die los in een
statie rijden, mag verkregen worden met behulp
van de Westinghouse-rem, de Knorr-rem of de
stoomrem.

Het stilhouden van locomotieven tegen een rij
reizigersrijtuigen of goederenwagens mag slechts
verkregen worden door middel van de handrem.

Het stilhouden van locomotieven, gekoppeld
aan een rij goederenwagens of aan een rij rei-
zigersrijiuigen die niet verbonden zijn met de
treinleiding van de rem, mag slechts verkregen
worden door middel van de handrem of van de
stoomrem, mel uitsluiting van de Westinghouse-
rem of Knorr-rem. . . . . =te 3B »

Rijtuigen waarin personen zitten (reizigersrij-
tuigen, postrijtuigen, celrijtuigen, foorwagens),
alsmede lijkwagens, moeten met de grootste voor-
zichtigheid verplaatst worden.

Postrijtuigen, slaapwagens en restauratiewagens,
waarin personen zitten, moeten ’'s daags voorzien
zijn van een groene vlag, en 's nachts verlicht
zijn.

Amr 454,

Hoe voert de machinist de rangeeringen op zijn Engelsch
uit (1) ?

De wagens moeten met den stok afgehaakt wor-
den door een werkman die nevens de wagens in
het tusschenspoor gaat of die op de loopplank van
de locomotief of van een wagen staat. Het is voor

(1) Bij het rangeeren op zijn Engelsch wordt, terwijl de wa-
gens door de locomotief getrokken worden, de locomotief afge-
haakt en op een spoor gericht, terwijl de wagens, die door
de verkregen snelheid voortrijden, op een ander spoor worden
gedreven.
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den machinist een plicht de rangeering niet uit te
voeren wanneer de werkman op de buffers moet
staan om de wagens af e haken.

Art. 132.

Welke voorzorgen zijn er te nemen in reizigerssialies, om
rangeeringen te doen op sporen langs kaaien waarop reizigers
staan ?

De voertuigen moeten aan de locomotief vast-
gehaakt blijven totdat ze volkomen stilstaan; de
snelheid mag niet grooter zijn dan die van een
stapvoets gaanden man (5 kilometer per uur) en
een bediende moet voor het treindeel gaan, om de
personen te verwittigen die te dicht bij de sporen
mochten staan.

Dezelfde maatregelen moeten ook genomen wor-
den voor het rijden van losse locomotieven langs
die kaaien.

Art. 138.

Welke vaorzorgen zijn er te nemen bij het rangeeren na-
bij depots, stelplaatsen en werkplaatsen, in de goederenper-
ken en -loodsen, langs de kaaien voor het laden en lossen
van brandstof ?

De wagens moeten aan elkander en aan de lo-
comotief vastgehaakt zijn. De locomotief moet zeer
langzaam rijden en de machinist moet de grootste
aandacht geven op de sporen en tusschen de spo-
ren, opdat hij desnoods dadelijk kunne stoppen.
Onder geen voorwendsel mogen de voertuigen af-
gestooten worden en, als de omstandigheden zulks
vergen, moet een bediende v6or het treindeel gaan,
dat in beweging is.

- Art. 134.

 Welke maatregelen zijn er te nemen om een trein uit te
wijken 2

YVooraleer de raﬂgeermeester de rangeering be-
gint, moet hij den machinist zeggen op welke
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rangeeren.

Rangeeren
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loodsen enz.

Uitwijken
van treinen.
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wijze de uitwijking moet geschieden, bij voor-
beeld, dat het treindeel moet uitgeweken worden op
een doodspoor of op een spoor waarop voertuigen
staan. Zulke mededeeling moet vooral gedaan wor -
den voor een uitwijking 's nachts of voor een be-
weging die niet gewoonlijk uitgevoerd wordt.

De machinist mag niet achteruitduwen met een
grootere snelheid dan 20 kilometer per uur.

Art. 135.

Welke zijn de woorschriften betreffende het verkeer van
de locomotieven die, van hun trein afgehaakt, naar de draai-
schijf, naar den keerdrichoek, naar het depot of naar hun
standplaats rijden ?

Zulke rit, evenals de rit' van de locomotieven
die van hel depot of van de standplaats verirek-
ken om zich vooraan hun trein te plaatsen, is ge-
regeld .door een plaatselijke onderrichting, waar-
bij de weg dien de machinisten moeten volgen,
nauwkeurig bepaald is.

De machinisten die den toestand van de sporen
en van de seinen der statie niet grondig kennen,
moeten zich laten begeleiden door een rangeer-
meester of door een rangeerder. Zulke begeleiding
is ook noodzakelijk wanneer ten gevolge van de
eene of andere omstandigheid, de weg dien ' de
locomotieven gewoonlijk vo]gen bij ultzondermg
gewijzigd is.

De locomotieven die niet door een rangeerder
begeleid zijn, mogen nabij de kruisingen niet stil-
gehouden worden tusschen de spits der kruisingen
en den gewitten dwarsligger, die het uiterste
punt aanwijst welk de voertuigen op elk der sa-
menloopende sporen mogen bereiken (zie buiten-
dien artikel 44).
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Art. 136.

Welke voorschriften moeten de rangeermeesters en de ran-
geerders in acht nemen, wanneer zij de locomotieven bege-
leiden die los rijden in de statie?

Die bedienden moeten zooveel mogelijk op de
loopplank van de locomotief staan; desnoods nemen
zij plaats aan den ingang van den tender, nabij
het hek, zoodat zij den machinist en den stoker
geenszins in hun werk storen; de sluitstang tus-
schen locomotief en tender doen zij achter zich
dicht.

Het is hun volstrekt verboden met het personeel

der locomotief gesprekken te houden en aan eenig
deel der locomotief te raken.

Plaats der
rangeerders
op de
locomotieven.
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TITEL VI.

Ongevallen en schade aan de locomotief.

HOOFDSTUK EEN.
ALGEMEENE VOORSCHRIFTEN.

Art. 137.

Welke is de taak van den machinist als er een ongeval
gebeurt ?

De machinist is bijzonder belast met het mecha-
nisch werk om voorloopige herstellingen uit te
voeren, om de ontspoorde locomotief en wagens
weder op hel spoor te zetten, totdat een bediende
van hoogeren rang van trekdienst en materieel ter
plaatse komt om het werk te besturen.

Maar buiten dat werk, heeft hij nog andere
plichten. Eerst en vooral moet hij zich bij den
hoofdwachter overtuigen of de voorschriften om-
trent de seinen in acht genomen zijn; als hij een
losse locomotief voert, of als de hoofdwachter
buiten staat is zich ermede bezig te houden, of nog
als het ongeval gebeurd is op een baan met enkel
spoor of op een baan met dubbel spoor, waarvan
de beide sporen versperd zijn, moet hij onmiddel-
lijk de noodige seinen geven om den trein of de
hindernissen op het spoor te dekken.
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Art. 138.

Door wie mag de machinist zich laten helpen bij ongeval
aan de locomotief of aan den trein ?

Telkens als het belang van den dienst
het vergt, moeten al de bedienden, zonder onder-
scheid, op die eerste aanvraag en zelfs uil eigen
beweging elkander hulp verleenen.

Om wanorde en verwarring te vermijden, zet de
machinist echter niet te veel volk aan het werk.

Buiten de gevallen van ontsporing, zal de hulp
van den stoker jer—ven—de-remmers hem}volstaan.
Als het nuttig is andere bedienden te roepen,
geeft de machinist aan een ieder een werk dat
hij in staat is te doen. Nooit mag hij uit het oog
verliezen, dat hij geheel en al verantwoordelijk is
voor het werk, waarover hij alleen bevel voert.

Art. 139.

Wat moet er besproken worden tusschen den machinist en
den hoofdwachter of den beambte van den dienst der be-
weging, die bevel voert ter plaats van het ongeval ?

De machinist moet den hoofdwachter alle noo-
dige inlichtingen verstrekken voor de vraag om
hulp, indien zulke vraag moet gedaan worden; hij
zegt hem ook hoe lang het werk waarschijnlijk
zal duren en of het nuttig is een verwissellocomo-
tief te doen gereedmaken in een eerstvolgende sta-
tie. '

Hij komt met hem overeen voor de uitvoering
van de noodige bewegingen en voor de te nemen
voorzorgsmaatregelen om de arbeiders te bescher-
men. Moet het vuur van de locomotief uitgelrok-
ken worden, dan neemt de machinist, met den
hoofdwachter de noodige maatregelen om te ver-
mijden dat de trein in brand geraakt.

Eindelijk, houdt hij den hoofdwachter op de
hoogte van alles wat er voorvalt en de ramp erger
of lichter kan maken, of nieuwe maatregelen vergt.

Bijroepeﬁ
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Art. 140.

. Hoe moet de machinist zich gedragen bij het leiden van
het werk ?

Alle krachten moeten ingespannen worden om de
baan onmiddellijk vrij te maken, opdat het ver-
keer zoo spoedig mogelijk hersteld zij. Zijn beide
sporen - versperd, dan wordt het werk zd6 geleid
dat een dier sporen zoo gauw mogelijk vrij wordt.

De machinist vermijdt echter alle overhaasling
en wanorde.

Vooraleer hij het werk begint, onderzoekt hij
zorgvuldig het beschadigd of ontspoord materieel,
den stand waarin het zich bevindt en regelt hij
den gang van het werk om het kwaad te verhelpen
door voorzichtige en zekere middelen.

Met korte woorden legt hij uit wat iedereen te
doen heeft en hij zet zich terstond aan het werk.
Het werk moet met waakzaamheid, kalmte en vast-
beradenheid geleid worden. De machinist verliest
geen zijner helpers uit het oog; zonder hard te
roepen en zonder zich driftig te maken, wijst hij
hen terecht, die verkeerd werken; hij belet dat
er nuttelooze gesprekken worden gehouden en
duldt niet dat iemand anders handelt dan hij voor-
geschreven heeft.

Zelfs wanneer de machinist overtuigd is 'dat de
hulp zal komen lang v6ér dat het werk voltooid
is, handelt hij flink voort alsof hij al het werk, tot
het einde toe, moest verrichten met zijn eigen mid-
delen alleen.

Hij lel er gansch bijzonder op, dat geen enkele
onvoorzichtigheid wordt begaan. (Art. 62 van de
voorschriften die het personeel moet nakomen om
arbeidsongevallen te voorkomen).

Arrt. 141,
...Ingetrokken... ' Ay
Art. 142,

« Welke voorzorgen moet de machinist riemen vooraleer' hij
weder in gang zet, nadat hij een voorloopige herstelling ge-

. daan of nadat hij ontspoord materieel gelicht heeft ?

De machinist ziet de herstelde locomoltief of voer-
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tuigen vlug na; daarbij overtuigt hij zich dat geen
gereedschap of geen ander stuk op de baan of_ln
de beweging is blijven liggen en dat de stopwig-
gen, die niet behouden moeten worden, wegge-
nomen Zzijn. .

HOOFDSTUK II.

SCHADE AAN DEN KETEL EN AAN DE
HULPTOESTELLEN VAN DEN KETEL.

Art. 143.

Wat moet de machinist doen in geval van lek, van een
vernietigden lasch, of van andere schade, waardoor het wa-
terpeil in den kLetel daalt ?

Zonder tijd te verliezen, voedt hij den ketel
(desnoods door middel van de beide injectors)
om het water op de voorgeschreven hoogte te hou-
den. Kan hij daar niet toe komen, dan trekt hij
het vuur uit om de topplaat van de vuurkist niet
‘te verbranden. -

Art, 14%.

Well: gevaar Lan er ontstaan: als men het vuur in vollz
baan uitwerpt ?

Als men geen voorzorgen neemt, kan men brand
veroorzaken aan den trein, vooral als er ontplof-
bare of .ontvlambare stoffen in zijn. Dus trekt men
het vuur maar uit als de trein stilstaat en, als het
mogelijk is, slechls nadat de locomotief afgehaakt
en van den trein gescheiden is. Ook let de machi-
nist er op, dat, de vonken, door den wind mee-
‘gevoerd, geen schade in den omtrek kunnen ver-
wekken.

i Arr. 145.

Als, de machinist het waterpeil heeft kunnen behouden
door middel van overvloedige voeding, moet hij dan trachten
het lek te stoppen? % 19

Het is volstrekt verboden de lasschen, stopbus-

De ketel lekt.
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sen enz. dicht te kloppen of aan te sluiten terwijl
zij onder de drukking van den stoom staan.

- Als de machinist door het doen werken van
kranen, stoomtoevoerkranen of andere toestellen
het gebrekkig punt niet heeft kunnen onttrekken
aan de werking van de stoomdrukking en het lek
hinderlijk is, mag hij enkel den water- en stoom-
straal afsnijden door katoenafval en touw om het
lekkend deel te winden.

ARrT. 146.

Wat moet de machinist doen in het bijzonder geval, dat
een pijp fel lekt ?

Hij tracht niet de pijp te stoppen terwijl zij
onder drukking is. Hij beproeft slechts het wa-
terpeil, het vaur en de drukking te behouden.
Kan hij daar niet toe komen, dan werpt hij het
vuur uit, en vermijdt zich daarbij bloot te stellen
aan den water- en stoomstraal.

In dat laatste geval, is het vuur doorgaans snel
uitgedoofd door het uitlekkend water; dan trekt de
machinist het vuur niet uit.

Art. 147.

Wat moet de machinist doen wanneer een veer van een
veiligheidsklep breekt ?

Breekt de veer van een veiligheidsklep, dan trekt
de machinist het vuur uit.

Art. 148,

Wat moet de machinist doen ingeval een waterpeilglas
breekt ?

Hij draait de onderste kraan van het peilglas
dicht en daarna de bovenste, om allen water- en
stoomaanvoer af te sluiten. Om zich niet te ver-
branden, doet hij een kleedingstuk, liefst van
wollen stof, om de kranen, die hij draaien moet.
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Hij rijdt voort op de aanwijzingen van het an-
der peilglas of van de proefkranen.

Wanneer het waterpeil in den ketel goed is, en
de bovenste preefkraan geopend wordt, komt daar
stoom uit, terwijl er water komt uit de andere
kranen.

Om te zien of er water of stoom uit een kraan
komt, houdt men het voorvlak van de kolenschop
tegen den straal. Is het stoom, dan wordt de schop
bijna niet nat. Bestaat de siraal daarentegen voor-
al uit water, dan wordt de schop heel nat; ook is
de waterstraal heeter dan de stoomstraal.

Het gebroken peilglas wordt zoo spoedig mogelijk
vervangen.

Art. 149.

Soms breekt de zuil van de stoomfluit ter hoogte van den
schroefdraad af. Wat doet de machirtist in zulk geval ?

Als regel, mag een locomotief zonder fluit geen
dienst doen. Is er geen tweede fluit op de loco-
motief, dan rijdt de machinist dus maar voort om
den trein in een statie uit te wijken. Den stoomaf-
voer kan hij afsluiten door een houten of ijzeren
tap te drijven in het gat voor de fluit.

Heeft de locomotief een iweede fluit, dan ge-
hruikt de machinist deze en rijdt hij met den trein
voort, nadat hij het gat gestopt heeft zooals hier-
boven is gezegd.

Art. 150.

Mag eéene machine rijden met een enkelen injector in
goeden staat ?

" Buiten de gevallen, waarover het toeziend per-
soneel alleen oordeelt, mag een locomotief onder
stoom de stelplaats niet verlaten dan wanneer de
beide injectors in volkomen goeden staat zijn.

Gebeurt het onderweg dat een injector niet aan-
zet, dan gebruikt de machinist den anderen injec-
tor en zet hij den dienst voort totdat hij in een
stelplaats komt, waar het toezichispersoneel zal
oordeelen of, overeenkomstig bovenstaande alinea,
de locomotief mag voortrijden of niet.

Gebroken
zuil van de
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" Telkens als een toezichtshediende oordeelt dat
een locomotief de stelplaats mag verlaten met
een enkelen injector in behoorlijken staat, moet
hij zulks op het werkblad van den machinist ver-
melden. :
Art. 151.

Wat moet de machinist doen, wanneer hij een locomotief
voert, waarvan een enkele injector in goeden staat is?

Hij houdt een hoogen waterstand, opdat hij, in-
dien de tweede injector ook mocht beschadigd
worden, een statie kunne bereiken en er zijn
trein uitwijken vooraleer de waterstand gevaar-
lijk daalt.

Bovendien neemt hij elken stilstand te baat om
den gebrekkigen injector weer dienstvaardig te
maken.

Art. 152,

Welke middelen moet de machinist aanwenden om een-
beschadigden injector in orde te brengen ?

1° Nagaan :

a) of er genoeg water in den tender is.

b) of de waterkraan van den tender openstaat.

¢) of de veiligheidskraan van de perspijp wel
open is.

2° Hij ziet na of de wateraanvoer niet belem-
merd wordt door de afrukking van de koppeling,
en hij herstelt, desnoods die koppeling.

3° Hij opent plots de waterverwarmingskraan
van den tender om de vaste lichamen die de zuig-
l_eiding mochten verstoppen, terug in den tender te
jagen.

4° Is de injector fel verhit, bij voorbeeld ten ge-.

volge van herhaalde en vergeefsche pogingen om
hem aan te zetten, of uit eenige andere oorzaak:

a) Bij een zuigend injector, dan koelt de ma-
chinist den injector en eerst en vooral de zuigpijp
af door besproeiing met frisch water. |
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b) Bij een niet zuigend injector, dan volstaat het
eenvoudigweg het water van den tender langs de
morspijp te laten afloopen. .

5° Bij een zuigend injector, nagaan of er gee
Juchtlekken zijn aan de dichtingen van de zuig-
pijp en dit zoo mogelijk verhelpen.

Om de juiste plaats van die luchtlekken te be-
palen, moet de machinist de tenderwel alsmede de
morskraan sluiten, en vervolgens de waleraanvoer-
kraan openen.

De plaats van het luchtlek merkt men aan een
stoomstraal.

Het kan ook gebeuren dat de twee injectors wei-
geren te werken wanneer het water van den tender
te heet is. In dit geval kan de machinist beproeven,
om te vermijden dat de trein blijft steken, de druk-
king in den ketel te doen verminderen (door de
kleppen van den aschbak te sluiten en de vuurdeur
open te zetten.) Zoo zal, dank zij de verlaging van
den warmtegraad van den stoom, de condensatie
beter zijn, en de injector aanzetten.

" Arr. 1583.

Wat moet de machinist doen wanneer’ de sluitklep van de
perspijp den stoom zeer sterk doorlaat ?

Hij -sluit de afsluitkraan (veiligheidskraan of
sluitklep) en opent ze maar bij de aanzettingsbe-
proevingen.

Art. 154.

Wat blijft den machinist te doen wanneer hij geen van
beide injectors kan doen aanzetten ?

Is de watervoeding onmogelijk en kan de water-
stand niet behouden worden, dan moet hij het vuur

uittrekken. ;
Art. 155.

Wat doet de machinist als de manometer Bmchadigd is?
Lekt er stoom, dan draait hij de kraan toe en

Schade
aan den
manometer.



Schade
aan den
regelaar.

Schade
aan het
drijfwerk

(Erkenning).

252 ONGEVALLEN EN SCHADE AAN DE LOCOMOTIEF.

klopt hij, desnoods, de verbindingspijp plat.
Daarna ziet hij hoe de veiligheidskleppen werken,
en zet hij den dienst aldus voort totdat hij in een
stelplaats komt.

Art. 156.

Als de regelaar niet werkt, hetzij doordat de as gebroken
is, hetzij uit een andere oorzaak, hoe handelt dan de ma-
chinist ?

Blijft de regelaar openstaan, dan voert de ma-
chinist de locomotief door middel van den gang-
handel; in de eerste stelplaats op den weg moet
de locomotief aan den trein vervangen worden.

Blijft de regelaar gesloten, dan moet men het
vuur van de locomotief uittrekken.

HOOFDSTUK III

SCHADE AAN HET DRIJFWERK.

NOTA : Voor de beschadigingen aan de Compound-]ocam(_)-
tieven, typen 6-7-8-33 met afzonderlijk verdeelingsdrijfwerk, zie
artikelen 210 tot 212. :

Art. 157.

Hoe wordt de machinist gewaar dat het drijfwerk be-
schadigd s ?

Doorgaans wordt de snelheid van de locomotief
onregelmatig, de stoom ontsnapt op onmatige wij-
ze, dikwijls overvloedig; de kracht van de locomo-
tief vermindert; soms ook wordt men de bescha-
diging onmiddellijk gewaar aan het gerucht bij
het breken van stukken of aan den reuk van ver-
brande olie.
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Art. 158.

Wat moet de machinist doen, wanneer hij gewaar wordt
dat het drijfwerk beschadigd is ?

Hij houdt zoo gauw mogelijk stil en ziel zorg-
vuldig de locomotief na. Eerst onderzoekt hij de
zichtbare stukken van het drijfwerk, vooral de ex-
centriekschijven, -ringen en -stangen, de drijfstan-
gen, de scharen en de schuifstangen, de cilinders.

Kan hij bij dat onderzoek den aard van de scha-
de niet ontdekken, dan ziet hij de onzichtbare
stukken na. '

Art. 159.

Wat moet de machinist doen wanneer hij ontdekt dat een
zichtbaar stuk van het drijfwerk beschadigd is ?

Soms lukt het hem een voorloopige herstelling
le doen; een spil kan vervangen worden door een
bout van dezelfde of nagenoeg dezelfde dikte; een
excentriekschijf, die haar spie verloren heeft, kan
in haar behoorlijken stand vastgezet worden met
behulp van de stelschroef, zoo er een aan is. .

Evenzoo kan de machinist dikwijls het heetloo-
pen van een draagmetaal bestrijden door den bout
of de opsluitpen een beetje losser fe zetten en het
gewrichl ruim te smeren.

Als het onmogelijk is hel gebroken of verloren
stuk voorloopig te vervangen of als de heetlooping
hevig is, moet de machinist niet aarzelen den be-
schadigden kant los te maken en zijn locomotief
gereed te maken voor den rit mel een enkelen ci-
linder. :

De heetlooping wordl als hevig beschouwd, wan-
neer. de olie ontvlamt of buiten de potten wordt
geworpen, of wel wanneer de vlakken groefvormig
ingesleten zijn of het witmetaal smelt.
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Art. 160.

Hoe schikt de machinist eerst de locomotief om den aard
eener beschadiging aan de onzichtbare stukken van het drijf-
werk te erkennen en wat kan hij daarbij waarnemen ?

Hij verplaatst de locomotief z66 dat de krukken
van den kant, dien hij het eerst wil onderzoeken,
in een loodrechten stand zijn. Hij zet de rem en
de drijfwielen vast, stelt den ganghandel in het
midden, opent de spuikranen (1) en dan eerst zet
hij den regelaar half open.

et B 3 - - . b -
Daarna ziet hij den stoomafvoer en de spuikra-
nen na. Vier gevallen kunnen zich voordoen :

1° De beide spuikranen en vooral de stoomaf-
voerpijp geven ruim stoom;

2° De afvoerpijp alleen geeft stoom;
3° Een enkele spuikraan geeft stoom;

4° Noch'de spuikraan noeh de afvoerpijp geven
stoom.

(1) Is de locomotief voorzien
van zelfwerkende spuiklep-
pen, dan neemt de machinist
de onderste stop van die klep-
pen af, steekt hij iets hards,
bij voorbeeld twee kleine
moeren, tusschen de windin-
gen van de veer (zie fig. 120)
e zet hij het deksel weer op.
Dan blijven, zelfs wanneer
stoom in den cylinder gelaten
wordt, de kleppen open zon-
der dat het noodig is de
stoomtoevoerkraan naar de
kleppen te verzetten. = o

-H@m&
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1
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RN
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Fig. 121. — De schuif is opgelicht. g
Kan de machinist ze niet doen zakken, zoo trekt hij het vuur wuit.

Art. 161.
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Fig. 122. — De bak der schuif is gebarsten.
De machinist trekt het vuur uit.
Art. 162,
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Art. 161.

Op een locomotief met vlakke schuiven bemerkt de machi-
nist, terwijl. de ganghandel in het midden staat, dat de bei-
de spuikranen én de afvoerpijp ruim stoom geven. Wat
moet hij daaruit besluzf.en en welke maatregelen heeft hij
dan te nemen ? gl ¢

Als de beide spu1kranen evenveel stoom geven,
kan het zijn dat de schuif enkel opgelicht is (fig.
121) ;:soms lukt het den machinist ze op den spie-
gel te doen terugvallen door verscheiden malen den
regelaar opeens open en toe te zetten. Ook helpt
hij de schuif vallen' door met een hamer licht op
de stang te kloppen. Als hij op die wijze het stoom-
verlies niet kan verhelpen, trekt hij het vuur uit.

Als de spuikranen wel veel, maar niet allebei
evenveel stoom geven, is de schuif erg gebroken;
ook kan het zijn dat de stang van het raam los is
en dat het raam zoodanig naar voren is verschoven,
dat de schuif tegelijk den achteruitlaat en den af-
voer openzet, Kan de machinist de schuif niet te-
rugbrengen door middel van de tegenstang, of ver-
andert door die handeling de stoomaanvoer niet,
zoo trekt hij het vuur uit.. !

Art. 162.
|

Op een locomotief met vlakke schuiven, bemerkt de ma-
chinist, terwijl de ganghandel in het midden staat, dat dz
afvoerpijp alleen stoom geeft. Wat moet hij daaruit beslui-
ten en welke maatregelen heeft hij dan te nemen ?

Dat geval doet zich zeer zelden voor. Daar de
beide toevoeropeningen door de schuif goed ge-
dekt zijn, vermits de spuikranen geen stoom geven,
kan de stoom enkel ontsnappen door een barst,
een gat in den bak van de schuif (fig. 122}. De
machinist kan zulke schade niet verhelpen. Hij
moet dus het vuur uittrekken. {

e

De schuif
is opgelicht
of geheel
gebroken.

Lek door den
bak
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Fig. 123. — De schuif is beschadigd.
De machinist maakt de locomotief gereed voor
den rit met een enkelen cilinder,
Art, 163. (Zie fig. 126).
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Fig. 124, — De schuifstang is gebroken.
De machinist maakt de locomotief gereed voor den rit met een
enkelen cilinder. Art. 163.
(Zie fig. 125).
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Fig. 125. — De schuifstang is gebroken.
Schikking voor den rit met een enkelen cilinder.
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Fig. 126. — De schuif is beschadigd.
Schikking yoor den rit met een enkelen cilinder
Art, 163.
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Art. 163.

Op een locomotief met vlakke schuiven, bemerkt de ma-
chinist dat, terwijl, de ganghandel in het midden staat, een
sputkraan stoom geeft. Wat moet hij daaruit besluiten en
wat heefs hij dan te doen ?

Daaruit besluit hij dat de schuif (fig. 123) of de
bevestiging van de schuif aan de stang, of nog de
schuifspiegel beschadigd is ; anderzijds, vermits
een enkele spuikraan stoom geeft, blijft de stoom
aan een zelfde zijde van den zuiger, en is de ma-
chinist zeker dat de zuiger in goeden staat is.

De machinist kan merken of de schuif of de
spiegel beschadigd is of wel of de schuif van
haar stang los is. Daartoe is het voldoende dat hij
den ganghandel uit zijn middelstand verwijdert:

a) Als de schuif van haar stang los is (fig. 124),
blijft dezelfde spuikraan, maar ook die alleen,
stoom geven.

b) Als de schuifspiegel of de schuif zelf bescha-
digd is (fig. 123), zullen de andere spuikraan en
soms de stoomafvoerpijp stoom geven bij som-
mige standen van den ganghandel.

In het eerste geval (losgeraakte schuif), duwt de
maehinist de schuifstang geheel naar voren, en
met behulp van den ganghandel alleen, duwt hij
den zuiger geheel naar voren. Voorts maakt hij de
locomotief gereed voor den rit met een enkelen ci-
linder (fig. 125).

Tn het tweede geval (beschadigde schuifspiegel),
zet de machinist de schuif vast in den stand,
waar slechts een spuikraan stoom geeft en duwt
hij den zuiger geheel in naar de spuikraan die
geen stoom geeft. Voorts maakt hij de locomotief
aereed voor den rit met een enkelen cilinder
(fig. 126).
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Fig. 127. — De zuiger is gebarsten.
De machinist maakt de locomotief gereed voor den rit met een
enkelen cilinder. Art. 164,
(Zie fig. 129).
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Fig. 128. — De zuiger is gef)arsten.
Schikking voor: denrit met een enkelen cilinder.
¢ 4 Art. 164, i
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Fig. 129. — Zuigerschuif. ol
Schikking voor den rit met een enkelen cilinder.
Art. 165—166.
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ARrT. 164.

De machinist bemerkt, terwijl de ganghandel in het mid-
den staat, dat geen stoom komt noch uit de afvoerpijp noch
uit de spuikranen. Wat moet hij daaruit besluiten en wat
heeft hij dan te doen ?

De kant dien hij onderzoekt, is in goeden staat,
tenzij de zuiger beschadigd is.

Om den toestand van den zuiger na te zien, duwt
de machinist den handel geheel in, waardoor een
der toevoeropeningen bloot komt.

Aan de zijde waar stoom ingelaten wordt, zal de
spuikraan stellig stoom geven, maar de andere
spuikraan zal maar te gelijker tijd stoom geven,
indien de stoom een uitweg vindt door een groote
barst in den zuiger (fig. 127) of door de bescha-
digde ringen heen.

Komt er stoom uit de beide spuikranen, dan
brenglt men de schuif in het midden en stelt ze in
dien stand vast; men duwt den zuiger geheel naar
voren en maakt voorts de locomotief gereed voor
den rit met een enkelen cilinder (fig. 128).

Indien, daarentegen, een enkele spuikraan stoom
geeft, dan is de onderzochte kant in goeden
staal, en moet de andere kant op dezelfde wijze
onderzocht worden.

Art. 165.

Zeg in 't kort, in welken stand de schuif, de zuiger en
de spuikranen van den beschadigden kant moeten gesteld
worden voor den rit met een enkelen cilinder ?

Bij cilinders met vlakke schuiven, plaatst men in
algemeenen regel de schuif geheel naar voren: ook
wordt de zuiger geheel naar voren geduwd (ge-
broken excentriekring, schaar, schuifstang, drijf-
stang, losgeraakte schijf, verdeelkruk enz.)

Ingeval de voorste flens van de schuif gebroken
is, zet men de schuif in zulken stand vast, dat de
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Fig. 130.
Schikking van de locomotief voor den rit met een enkelen

cilinder.

Art. 166.
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voorste spuikraan alleen stoom geeft, en duwt men
bij uitzondering den zuiger geheel naar achte-
ren.

Eindelijk, wanneer de zuiger of de cilinder be-
schadigd is, zel men bij uitzondering de schuif in
het midden vast, zoodat al de openingen gedekt
zijn, maar duwt men nog den zuiger geheel naar
voren.

Wanneer de schuif in het midden staat, worden
de spuikranen van den heschadigden kant losge-
maakt en opengezel; wanneer zij niet in het mid-
den staat, worden de spuikranen gesloten.

Bij een locomotief met zuigerschuiven duwt
men den zuiger geheel naar een kant. de
schuif geheel naar den anderen kant, en bevestigt
men zuiger en schuif in dien stand (fig. 129).

-

Art. 166.

Leg uit wat erte doen is om een locomotief gereed te
maken voor den rit met een enkelen cilinder.

Telkens als men met den ganghandel de schuif
van den beschadigden kant nog bewegen kan, bezigt
men hem uitsluitend om de schuif in den ge-
wenschten stand te zetten; volgt de schuif de be-
weging van den handel niet, dan maakt men de
schuifstang los, en werkt men met deze. Al§ de
schuif op haar plaats is, zet men, bij een locomotief
met vlakke schuiven, de stang vast, door de on-
derste moer van de stopbus wat los, en de andere
moer vast aan te draaien. Bij een locomotief met
zuigerschuiven, bezigt de machinist bijzondere
ringen om vast te zetten (fig. 129). Als
dat gedaan is, maakt men de stukken los, die 'de
beweging op de schuif overbrengen, en bevestigt
men ze zoodat ze gedurende den rit niel geraakt
worden.

Daarna wordt de drijfstang van den beschadig-
den kant weggenomen en de zuiger geheel inge-

- duwd. Men houdt den zuiger in dien stand

e st
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door de stopbus vast te zetten zooals hierboven is
gezegd. Ook legt men stukken hout op het vlak van
de leiers, om het verschuiven van den zuiger te
beletten; die stukken hout raken aan een einde te-
gen den kruiskop van den zuiger en aan het ander
einde tegen het draagstuk der leiers. Aan de leiers
worden zij stevig met touwen vastgebonden (fig.
130).

De af te nemen deelen worden voorzichtig be-
handeld; als de machinist met overhaasting te
werk ging, zou hij den staart van de stelsleutels
kunnen verpletten, nastelstangen kunnen breken
enz., en daardoor het afnemingswerk veriragen.

Art. 167.

Wat moet de machinist doen als hij den kleinen kop van de
drijfstang niet kan a‘nemen ?

De machinist neemt enkel den beugel van den
grooten kop van de drijfstang af, telkens als hi}
de drijfstang zoo kan vastzetten, dat zij geenszins
in aanraking komt met de bewegende deelen. De
drijfstang moet volstrekt veilig vastgezet zijn.

Art. 168.

Is het altijd noodig de drijfstang van den beschadigden.
kant af te nemen woor den rit met een enkelen cilinder ?

Wanneer de kegel van de zuigerstang breekt, of
de opsluitpen van de zuigerstang losraakt, gebeurt
het dikwijls, dat de zuiger door het voorste dek-
sel heen geworpen wordt, zoodat geen aanraking
tusschen den kruiskop en de stang van den zuiger
te vreezen is. In dat geval, is het onnoodig de drijf-
stang af te nemen.

Ook wanneer de schuif, de drijfstang en de zui-

ger in goeden staat zijn, en de schuif in het mid-
den vastgezet kan worden, zoodat er volstrekt geen
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stoom in den cilinder komt, hoeft men de drijfstang
niet af te nemen wanneer slechts een staaf of een
ring van een excentriek, een schuifstang of een ci-
linderdeksel gebroken is.

In dien stand voor den rit met een enkelen ci-
linder, loopt de zuiger van den beschadigden
kant voort zonder stoom in den cilinder; het is dus
noodzakelijk dien cilinder ruim te smeren en in
die omstandigheden niet verder te rijden dan tot
de eerste plaats waar uitgeweken kan worden.

Art. 169.

Wat moet de machinist doen als een hkoppelstang be-
schadigd is ?

De machinist moet de beschadigde koppelstang
afnemen, evenals de tegenovergestelde aan den an-
deren kant.

Ingeval de koppelstangen meer dan twee assen
verbinden, is het maar noodig al (e stangen af te
nemen, indien de beschadigde de stang A is, die
twee krukknuppen zonder geleding verbindt (fig.
184 )5

In het ander geval, beschadiging der koppelstan-
gen B of C, moet men slechts hel beschadigde stuk
en het stuk dat er mee verbonden is, afnemen.

Fig. 131.
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HOOFDSTUK IV.
SCHADE AAN HET DRAAGRAAM.

Art. 170.

Wat moet de machinist doen wanneer een as breekt of
wanneer een wielband van de locomotief losraaki of
breekt ?

Zoodra de machinist vermoedt, dat een bescha-
diging van dien aard zich heeft voorgedaan, houdt
hij zoo gauw mogelijk stil, en gebruikt hij daartoe
niets anders dan de remmen van de locomotief en
van den trein. Stoom keeren mag hij niet doen,
want daardoor zou, ingeval de gebroken as een
drijfas of een gekoppelde as ware, de schade nog
erger worden en een algeheele ontsporing kunnen
onistaan.

Als de locomotief stilstaat, treft de machinist de
maatregelen die in .geval van nood voorgeschreven
zijn. In afwachtingdat de hulpwagen komt, trekt
de machinist het vuur uit, laat de drukking zakken
en nadat deze op O gevallen is, laat hij al het water
wegvloeien dat in de locomotief is, om den lasi
op de assen te verminderen.

Art. 171.

Welke maatregelen moet men nemen om een locomotief
te sleepen waarvan een as opgehangen is ?

De snelheid mag niet grooter zijn dan 5 tot 7
km. per uur.

De machinist die de locomotief onder stoom voert,
vermijdt met iange ontspanning te rijden om den
rit beter te regelen.

De beschadigde locemotief moet volstrekt van de
hoofdsporen verwijderd worden bij het eerste uit-
wijken, en vandaar naar de dichtstbij zijnde werk -
plaats gevoerd worden door het personeel van die
werkplaats.
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Art. 172,

Wat moet de machinist doen ingeval een wislnaaf is los-
geraakt ? X : : -

Wordt het gebrek in een statie ontdekt, dan
wordt de locomotief uitgeweken en een andere lo-
comotief aan den trein gezet.

Onderweg wordt zulk gebrek altijd ontdekt na een
ongeval. Dan handelt de machinist als aangewezen
is bij art. 170 (gebroken wielband of as).

Art. 173.

Wat moet de machinist doen als een draagpot van de
locomotief of van den tender heetgeloopen is ?

Is de verhitting niet erg, dan smeert de machi-
nist ruim de oliebogen, vervangt hij desnoods de
pitten en ziet hij den toestand van de smeerders
na. Hij mag voortrijden, maar hij let gansch bij-
zonder op het verhitte stulk; myoet hij stilstaan om
hel na te zien, dan stopt hij zooveel mogelijk ter-
wijl hij door de seinen eener statie gedekt is.

Is de werhitting erg, zijn de stukken brandend
heet, dan smeert de machinist zooals hierboven en
rijdt hij langzaam voort tot de eerste statie, waar
de locomotief vervangen kan worden. Hij houdt
dikwijls stil om den heelgeloopen draagpot te
smeren en na'te zien.

Als, eindelijk, de draagpot zoodanig verhif Iis,
dat het draagmetaal gesmolten is, tracht de ma-
chinist een statie te bereiken, waar de locomotief
uitgeweken en gereed gemaakt kan worden om
door een andere locomotief gesleept te worden.
Als de machinist in die statie aankomt, trekt hij
het vuur uit, laat hij de drukking afnemen en als
ze tot nul gedaald is, laat hij al het water uitloo-
pen dat in den ketel is, om den last op de assen
te verminderen. Een oplettend en vooruitziend ma-
chinist kan altijd vermijden dat een heetlooping zoo
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erg wordt, dat hij in nood blijft in volle baan. Be-
merkt hij dat een eerste lichte heetlooping niet-
tegenstaande al zijn zorgen erger wordt, dan moet
hij niet aarzelen om zijn locomotief zoo gauw
mogelijk te doen vervangen.

HOOFDSTUK V.
ONTSPORING.
Art. 174.

W at moeten machinist en stoker doen bij den eersten schok
ontstaan door de ontsporing van locomotief of tender ?

Zonder te wachten dat hij meer van het ongeval
weet, sluit de machinist dadelijk den regelaar en
fluit hlj het noodsein; de stoker zet de rem van den
tender geheel vast. Ts de trein voorzien van de
doorgaande rem, zoo wordt deze geheel vastgezet.

ArT. 175.

Wat moet de machinist doen zoodra een ontspoorde loco-
motief of tender tot stilsiand is gebracht ?

Nadat hij met den hoofdwachter is overeenge-
komen omtrent de te vragen hulp, moet hij, vol-
gens het ongeval min of meer erg is, het vuur uit-
trekken of dekken.

Arrt. 176.

Wat moet de machinist doen wanneer hij bemerkt dat zer
wagen in den trein ontspoord is ?

Hij fluit het noodsein om al de remmen van den
trein te doen vastzetten. Volgens de plaats van den
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wagen in den trein, houdt hij min of meer vlug
stil en vermijdt hij dat die wagen hevige schok-
ken te verduren hebbe, waardoor de gevolgen van
de ontsporing erger zouden kunnen worden.

Is de ontspoorde wagen, bij voorbeeld, de laatste
of de voorlaatste, dan moet de machinist zoo snel
mogelijk stoppen; dat doet hij ook mel een zeer
lichten trein als de rem van den laatsten wagen vast
is.

Art. 177.

Wat moet de machinist doen zoodra de trein, waarin wa-

gens ontspoord zijn, stilstaat ?

Nadat hij met den hoofdwachter overeengekomen
is omtrent de hulp die er mocht noodig zijn, licht
hij eerst de ontspoorde wagens, door het treindeel
dat er voor komt vooruit te brengen; die rangeering
geschiedt na overleg met den hoofdwachter.

Zijn er wagens zoo ver van de sporen geworpen,
dat zij het vrije verkeer niet hinderen, dan houdt
de machinist er zich niet mee bezig; hij verwit-
tigt den hoofdwachter en verzoekt hem door een
baanbediende te doen nazien of de vrije ruimte vol-
doende is.




TITEL VII.

Voeren en werking van de locomotief.

HOOFDSTUK: EEN.

VOEREN
VAN DE LOCOMOTIEF OVER HET ALGEMEEN.

De bijzondere voorschriften omirent de lecomo=
tieven met oververhitting en de Compound=loco=
motieven zijn onderscheidenlijk vervat in hoofd=
stukken Il en Il van dezen titel.

Art. 178.

Zoodra de machinist in het bezit van de loco-
motief treedt, let hij vooreerst op den stand van het
water in' den ketel en gaat hij na of de rooster der
vuurkist genoegzaam bedekt is met behoorlijk aan-
gestoken brandstof en of er genoeg druk is.

Vervolgens schouwt hij oppervlakkig al de dee-
len van de locomotief en van den tender en verge-
wist hij zich inzonderheid:

1° Dat al de kranen behoorlijk werken; daartoe
verdraait hij ze alle, behalve de ruimkraan;

20 Dat de twee voedingstoestellen goed werken;
laat een dezer beide toestellen te wenschen over,
dan doet hij het véor het vertrek in orde brengen
en, is zulks onmogelijk, dan vraagt hij een andere
locomotief (zie art. 150);

3° Dat al de koppelingen tusschen den tender en
de locomotief goed aangesloten zijn;

Schouwen
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4° Dat de remmen en de seintoestellen behoorlijk
kunnen werken;

5° Dat de pijpen der zandbakken niet verstopt
zijn en dat deze bakken wel doorblazen.

De machinist moet zich nog verzekeren :
1° Dat hij van smeerstof voorzien is;
2° Dat hij een voorraad zand heeft ;

3° Dat de tender zoo niet de bakken der locomo-
tief genoeg waler en brandstof inhouden;

4° Dat de voorgeschreven tuigen (zie bijlage nr 4)
op den tender of op de locomotief aanwezig zijn
en dat zij in goeden staat zijn.

Heeft de machinist, nadat hij de schouwing in
voormelde orde gedaan heeft, opmerkingen te ma-
ken, dan legt hij deze den werkmeester of dezes
gemachtigde voor.

Vervolgens smeert hij met zorg de verschillende
onderdeelen.

Als een bediende verplicht is onder een aange-
stoken locomotief of gedeeltelijk tusschen de spa-
ken der wielen of tusschen de deelen van het drijf-
werk te kruipen, hetzij om die locomotief te schou-
wen, hetzij om er het een of ander werk te ver-
richten, is het hem uitdrukkelijk voorgeschreven
eerst de remmen te doen vastzetten en de wielen
te doen vastwiggen, opdat de locomotief niet kunne
bewegen. Staat, bovendien, de locomotief op een
spoor, waar gerangeerd kan worden, dan moet zij
aan weerszijden gedekt zijn door op een behoor-
lijken afstand in het spoor staande roode seinen.
De wiggen en de seinen mogen onder geenerlei
voorwendsel worden weggenomen, dan door den
bediende zelf, die aan de locomotief gearbeid of
deze geschouwd heeft.. .. 2w 273 S

De locomotief moet derwijze geschouwd en ge-
smeerd worden dat zij, voordat zij de stelplaats ver-
laat, geheel in orde weze, wil zeggen dat het wa-
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terpeil in den ketel normaal, de vuurkist behoor-
lijk gevoed en de brandstof goed aangestioken zij
en dat de drukking nagenoeg op haar hoogste
weze. :

Indien de kleppen blazen, benuttigt de machinist
den stoom om het water van den tender te heeten,
doch hij vermijdt dat het een te hooge tempera-
tuur bereikt en aldus de goede werking van de in-
jectors hindert.

Zoodra de machinist met zijn stoker heeft plaats
genomen op de locomotief, sluit hij de veilig-
heidsstang of de deur tusschen de locomotief en
den tender.

: Art. 179.

Groote voorzorgen dienen genomen te worden
bij het aanzetten, vooral van de zwaar beladen goe-
derentreinen; bij het aanzetten van reizigerstrei-
nen, moet de machinist zoo weinig mogelijk ‘tijd
verliezen, terwijl hij de volgende regelen moet in
acht nemen :

Als de locomotief aan den trein vastgemaakt is.
duwt hij den ganghandel geheel naar voren en
opent hij de spuiers (Zie art. 95, voor de verplich-
ting de remmen te beproeven). Tal van locomotie-
ven zijn thans voorzien van zelfwerkende spuiers,
welke bij het sluiten van den regelaar opengaan
en, wanneer de locomotief werkt, onder den druk
van den stoom sluiten. Gedurende het aanzetien,
kunnen zij opengehouden worden door middel van
een mechanisme, dat door een kruk bediend wordt.

Zoodra de machinist het bevel tot vertrek ont-
vangt, opent hij langzaam den regelaar totdat de
locomotief aanzet.

Indien deze doorslaat, is het nitdrukkelijk voorge-
schreven den regelaar onmiddellijk te sluiten en
geen zand door te blazen vooraleer het doorslaan
ophoudt. £ i

Vervolgens opent de machinist opnieuw lang-
zaam den regelaar tot de locomotief aanzet; hij
blijft zand doorblazen tot de trein een voldoende
snelheid bereikt.

Aanzetten
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Zoodra voor het effect van de condensatie niet
meer te vreezen is, worden de spuiers zoo spoedig
mogelijk gesloten.

Als de trein een voldoende snelheid bereikt, zet
de machinist den ganghandel geleidelijk weder
op den stand, bepaald door den voort te brengen
arbeid.

Arr. 180.

De vuurkist wordt dikwijls bij kleine hoeveel-
heden gevoed, zoodat het vuur goed gelijkmatig
brandt; de stoker moet vermijden dat langs de
deuren een te groote hoeveelheid buitenlucht
binnentreedt, welke de afkoeling van de platen
en het lekken van de pijpen kan teweegbrengen.

Het stoken moet z66 gedaan worden dat de
vuurdikte groot genoeg gehouden wordt om een be-
hoorlijke verbranding te bekomen en op de lastige
baangedeelten aan te komen met een goed voor-
zien en {link brandend vuur.

De stoker vermijdt zooveel doenlijk de vuur-
kist gedurende of onmiddellijk vé6r het stilhou-
den te voeden.

Onder de overdekte staties moet de machinist
vermijden zwarten rook te laten ontsnappen: in-
dien er ontsnapt, sluit hij den aschbak en openl
hij een weinig de vuurdeur en den aanblazer (Zie
art. 114).

Art. 181.

De voeding geschiedt zooveel mogelijk zonder
onderbreking en de stand van het waler in den
ketel wordt ten minste op 10 centimeter boven
de topplaat der vuurkist gehouden.

Het water wordt afwisselend door middel van
twee injectors ingeperst, opdat deze geregeld wer-
ken.

Voor een op- of afrit dient het waterpeil eenige
centimeter verhoogd, opdat het uiteinde der pij-
pen of het achterste van de topplaat der vuurkist
nooit boven het water uitsteke; de boven het
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water uitkomende deelen zouden kunnen gloeien
en bij het weder indompelen een ontploffing te-
weegbrengen.

Behalve in voormelde gevallen, zorgt de machi-
nist er voor dat het water niet te hoog staat, op-
dat droge stoom verwekt worde.

Bij het opkoken van water vermindert het ver-
mogen van de locomotief en kunnen de cilinderdek-
sels alsmede stukken van het mechanisme breken.

Om waler en kolen te besparen, tracht de ma-
chinist de drukking onder den rit zooveel moge-
lijk tot den toegelaten druk te beperken; hij ver-
mijdt echter het blazen van de kleppen, wat ver-
lies aan brandstof veroorzaaki.

Art. 182.

De regelaar en de ganghandel moeten derwijze
bediend worden dat een voordeelig bedrijf wordt
bekomen, en de dienstregeling en de opgelegde
snelheidsbeperkingen tevens nageleefd worden.

Wordt er hoogedrukstoom (12 tot 14 kilogram)
benuttigd, dan is het voordeelig, bij de enkelvou-
dige expansielocomotieven, om het mechanisme
niet te vermoeien en het opkoken van waler te
vermijden, dat de stoom zeer licht gedempt wordt
door den regelaar niet te wijd open te zetien.

Bij een zelfden stand van den ganghandel, neemt
de werkelijke stoomtoevoer af naarmate de snel-
heid vermeerdert. Hieruit volgt dat bij een groote
snelheid en met een geringen last, de ganghandel
niet te dicht bij het doode punt mag worden terug-
gebracht; de afneming van den arbeid moet ge-
schieden door het verminderen van de opening
van den regelaar.

De Compound-locomotieven moeten echter, bij
normalen rit, werken met geheel :openstaanden
regelaar (Zie hoofdstuk der Compound-locomo-
tieven).
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Als de machinist den regelaar van een locomo-
tief met vlakke schuiven (locomotieven met ver-
zadigden stoom) sluit, zet hij onmiddellijk den
ganghandel in zijn uitersten stand. Bij een locomo-
tief met zuigerschuiven (locomotieven met ver-
verhitting), is het voorzichtig den ganghandel
slechts geleidelijk in zijn uitersten stand te bren-

gen.
Arrt. 183.

De machinist mag den regelaar niet sluiten ter-
wijl de stoker het vuur verzorgt, daar de terug-
slaande gassen van de vuurkist brandwonden aan
laatstgenoemden bediende kunnen veroorzaken.

De machinist tracht de snelheid zoo gelijkmatig
mogelijk te houden; hij mag niet te langzaam rij-
den in de opritten onder voorwendsel dat hij den
verloren tijd in de afritten kan inwinnen; zulks
is niet altijd doenlijk en, overigens, indien hij zoo
te werk gaat, loopt hij gevaar de hellingen met een
overdreven snelheid te moeten afrijden.

De stoker vermijdt zooveel doenlijk het vuur te
verzorgen gedurende het doorrijden van de tun-
nels.

: . Art. 184.

Bij het vertragen van den rit en het stoppen in
de stalies mag geen schok teweeggebracht en moet
zoo weinig mogelijk tijd verloren worden.

Is de trein toegerust met een luchtdrukrem, dan
is alleen de machinist verantwoordelijk voor het
tijdig stoppen. Op een behoorlijken afstand in
verband met de snelheid en de belasting van den
trein, de helling van de baan en den staat van het
spoor, sluit de machinist den regelaar, welke zoo
lang mogelijk moet opengehouden worden, en
sluit hij vervolgens allengs de remmen.

Voor het stilhouden in de eindstaties en op de
doodsporen of op sporen die in gewonen tijd door
een reizigerstrein bezet zijn, zie art. 113.
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Bij de locomotieven, toegerust met het toestel
tot inspuiting van water in de afblaaspijp, dient
de tegenstoom geregeld om' de snelheid te be-
perken en de treinen te doen stoppen.

Indien de locomotief niet voorzien is van de
waterinspuitkraan, gebruikt de machinist zoo
zelden mogelijk den tegenstoom. In dat geval
wordt onmiddellijk van het minst doelmatig der
twee gebruikte remmiddelen afgezien, indien

de machinist — die den tegenstoom benul-
tigd heeft om de werking van een andere rem te
bevorderen — bemerkt dat de locomctief door-

slaat, ondanks de werking van den zandbak.

Art. 185.

De machinist maakt zich den stilstand in de sta-
ties ten nutte:

1° Om na te gaan of geen stuk heetloopt;

2° Om de niet genoegzaam geoliede stukken van
het mechanisme te smeren; 9

3> Om een oogopslag te wefpen op het mecha-
nisme en op de wielen en te zien of er niets te
wenschen overlaat;

4° Om den noodlgen water- en br&ndstofvoor-_

raad in de voedingsstaties op te doen;
5° Om zoo noodig het vuur op te poken (ge-

durende den stilstand in de staties, is het echter

streng verboden het vuur te kulschen véor de
seinen ‘in het hoofdspoor) ;

6° Om den hoofdwachter’ elk buitengewoon feis
te melden, dat den rit betreft en dat hlJ onder
den rit mocht vastste]len :

' ART. 136'. : . ¥

Indien navermelde voorzorgen niet genomen,
worden, zou de locomotief vanzelf kunnen in gang,

geraken en erge ongevallen veroorzaken.
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v B)

Als een locomotief in een statie lang stilhoudt
en vooral als het personeel deze mag verlaten (zie
art. 116 Keeren, en art. 117 Einde van de dag-
taak), sluit de machinist den regelaar geheel, zet
hij den ganghandel op het doode punt, opent hij
de spuiers en doet hij de handrem vastzetten.

Art. 187,

Voorzorgen door den machinist te nemen blj
vriesweer.

A) Vé6r het vertrek. — De machinist moet
nagaan of de verschillende toestellen die door de
vorst kunnen beschadigd worden als: zandstroojers,
injectors, voedingspompen, Westinghouse-pomp
enz., goed werken.

Om na een langen stilstand bij vertrek uit een
stelplaats, de eerste aanzetting te doen, verzekert
de machinist er zich van dat de spuiers opengeluten
worden, tenzij ze automatisch werken en de aan-
wezigheid van ijs in de cilinders niet te vreezen is.
Bij twijfel opent hij, na de remmen te hebben
doen sluiten, zeer lichtjes den regelaar totdat de
stoom vrijelijk door de spuiers stroomdt.

Buitendien neemt hij de voorzorg de verdeelers
en cilinders eenigszins te verwarmen door middel
van een lichten straal stoom.

B) Onderweg. — Beurtelings voeden met de
beide injectors.

C) Bi] het binnenkomen In het depot of bij lang
openthoud in een statie. .

fo)* De spuiers van den cilinder openen.

2°) De waterkranen van den tender sluiten en
de spuiers openeri die op de voedingspijpen staan
(tender). Bij locomotieven zonder die kraan, moe-
ten die'pijpen ontkoppeld worden. Bij de tender-
locomotieven, vergenoegt de machinist er zich mee
een van de twee injectors op verwarming te stel-
len.
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3°) Het water van al de condensatiesmeertoestel-
len lossen, en al de spuikranen van de druppelaars
(zichtbaar debiet) openen. Bij mechanische smeer-
toestellen moet de machinist er zich van verzekeren
dat er geen water onderaan in de reservoirs is.
Daartoe opent hij een tijdje lang de ruimkraan of
ruimstop die aan den onderkant van die reser-
voirs staal.

4°) Al de spuiers en proefkranen van de voe-
dingspompen en van den voorwarmer openzetien.

5°) De ruimkraan of de ruimstop van het hoofd-
reservoir openen en zeer lichtjes de stoomaan-
voerkraan van de Westinghouse- of Knorr-pomp
openen, zonder dat die stoom evenwel die toestel-
len kan doen werken.

6°) Zeer lichtjes de stoomaanvoerkraan van de
verwarming openen, zoodat een dunne stoomstraal
door de verwarmingsleiding kan, en de eindkranen
van de verwarmingsleiding wijd openzetten.

7°) Moet de locomotief een tijd koud staan, dan
neemt de machinist de volgende voorzorg wat den
manometer betreft.

Hij sluit vooreerst het afsluitkraantje van den
manometer en lost de verbinding die er bij staat,
om aldus de buizen te ruimen,

Art. 188.

Het tijdsverloop tusschen twee wasschingen van
den ketel in, verschilt grootendeels volgens den
aard van het voedingswater en den dienst welken
de locomotief verricht.

Wordt de ketel niet bijtijds gewasschen, dan-zet
zich op den binnenwand ketelsteen aan; slijkhou-
dend water wordt gemakkelijk in de cilinders mee-
gezogen; vertoont de ketelwand witachtige spal-
ten, veroorzaakt door het opgekookt water, dan is
het hoog tijd dat de ketel gewasschen wordt.
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Art. 189,

De ketelsteen zet zich vooral aan op de deelen
waar de verdamping het hevigst is, wil zeggen op
de vuurkist en boven den pijpenbundel. Daar die
ketelsteen moeilijk de hitte doorlaat, verhitten de
mel ketelsteen bedekte deelen hevig en kunnen zij
zelfs gloeien. Bij het doorstroomen over zeer heete
vlakken, geven de verbrandingsgassen aan deze
maar weinig hitte af en ontsnappen zij onder een
hooge temperatuur in den schoorsteen; hieruit
volgt een merkelijk verlies aan brandstof.

Bovendien, verliezen de met ketelsteen bedekte
wanden, bij het hevig heeten, veel van hun weer-
stand; zij vervormen en verbranden, en kunnen
lekken, barsten en zelfs ontploffingen verwekken.

Daar aan het behoorlijk wasschen van een kete!
veel gelegen is moet dat werk gedaan worden on-
der leiding en toezicht van den ploeghaas der
wasschers, onder toezicht van den schouwer, of wel,
in stelplaatsen waar geen wasschersploeg is, door
den machinist die de locomotief moet voeren, bij-
gestaan door zijn stoker.

Art. 190.

Vooraleer den ketel te wasschen, laat men hem
met het water dat hij inhoudt, langzaam afkoelen,
want iedere plotselinge temperatuurverandering
vermoeit de plalen en verwekt het lekken van de
pijpen.

Na genoegzame afkoeling, wordt de ketel gele-
digd.

Vervolgens wordt hij uit al de richtingen, door
de waschopeningen, met water onder sterken druk
bespoten om het slijk en de ketelsteen weg Ie
spoelen; de aanklevende ketelsteen wordt tevens
metl een nogal buigzame lat losgekrabd en stuk-
gestooten en langs de waschmondingen verwijderd.

Is het uit den ketel stroomend water helder,
dan wordt de wassching gestaakt.
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De machinist of de wasschershaas verzekert zich
of de ketel zindelijk is en ziei door een waschope-
ning den staat van de platen na, terwijl een anders
bediende den ketel inwendig verlicht door een
naaslliggende opening. Nadat de machinist den
staat van den ketel door den toezichtsdienst heeft
doen vaststellen, draait hij of de waschbaas de ver-
schillende pluggen mel zorg aan, zonder hierbij de
schroefgesneden deelen te beschadigen ; door den
draad met een weinig olie of vel in te smeren, wordt
het inschroeven veel vergemakkelijkt.

Vervolgens wordt de ketel gevuld.

Na de wassching is het noodig dat het mogelijk
met slijk en kelelsteen bedekt mechanisme goed
gekuischt wordt; mochten deze stoffen in de ge-
leidingen te recht komen, dan zouden zij verhit-
lingen te weeg brengen. Men ziel eveneens of er
geen water in de draagpotten gedrongen is.

Art. 191.

Gebruikt men heet water om te wasschen, het-
geen zeer aan te bevelen en zelfs noodig is bij de
ketels met stalen vuurkist, dan wacht men niet tot
de ketel geheel afgekoeld is om hem te ledigen.

Doch er dient goed zorg gedragen, dat de asch-
bakkleppen en vuurdeuren gesloten zijn, om elken
tocht van koude lucht te vermijden, waarbij de
vuurkist en de pijpen te snel zouden afkoelen.

Het waschwater moet zoo heet mogelijk zijn,
doch mag geen brandwonden aan de bedienden
veroorzaken.

De ketel wordt gevuld met water, waarvan de
hittegraad ook zoo hoog mogelijk zal zijn en zelfs
100° mag bereiken, indien de inrichtingen toelaten
het onder druk in te persen. / 0®

Wasschen
met
heet water.
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Art. 192.

Klein onderhoudswerk aan de locomotief
door den machinist uit te voeren.

A. — Verzorging van de onderdeelen der Wes=
tinghouse-rem.

tenk an. %
De gmaote stop boven de klep afnemen.

De draarklep uitnemen en den stoel van de klep
alsmede de Rep zelf droog schoonmaken.

Wal vaseline de wrijvende deelen van den
stoel en van de klwsp strijken.

2°) Schoonmaken en_ smeren van den even=
wichtszuiger van de machinistenkraan.

De stop boven den evenwjchtszuiger afnemen.

Den evenwichtszuiger uitnemen en hem droog
schoonmaken.

Wat vaseline smeren op de ringem\yan den even-
wichtszuiger.
Dat werk, welk maar 5 minuten tijd vergt, moet
ten mmste eens per maand gedaan worden en tel=
}en slecht—wep-k-en

4°3%) Doorblazen van het hoofdreservoir en van den
waterzak van de treinleiding.

Het hoofdreservoir moet van tijd tot tijd door-
geblazen worden. Immers, een kleine hoeveelheid
vocht en smeer komende van den luchteilinder
van de pomp wordt vaak niet de lucht meegezogen
in het hoofdreservoir, waar het blijft staan. Om te
voorkomen dat dit bezinksel in de overige toestel-
len meegevoerd wordt, is het onderste deel van het
reservoir voorzien van een ruimkraan, die ten
minste eens per week moet opengezet worden.
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De machinist moet het reservoir doorblazen
wanneer het nog onder geringe drukking is (2
kgr.), zoodat eem behoorlijke schoonmaak ver-

kregen wordt.

Daarenboven, en bij diezelfde gelegenheid, ruimt
de machinist den waterzak van de treinleiding.

2%°) Nazien van de dichtheid van het hoofdreser=
voir, van het evenwichtsreservoir, van de treinlei=
ding en van de hulpreservoirs.

Dit werk wordt gedaan terwijl de locomotief on-
der druk is en nadat het hoofdreservoir en de wa-
terzak der treinleiding doorgeblazen werden. Na-
dat de rem onder den normalen druk is gebracht
(zwarte wijzer 5 kgr., roode wijzer 8 kgr., af-
sluitkranen gesloten), wordt de pomp stopgezet,
de afzonderingskraan van het hoofdreservoir ge-
slotem, en de kruk van de machinistenkraan in
den stand « remmen los » geplaatst (waardoor
de leiding in gemeenschap komt met het even-
wichtsreservoir). Vervolgens slaat men de wijzers
van den manometer gade. Wijzen zij een druk-
vermindering aan, dan dienen de lekken opge-
spoord en verholpen of wel aan de werkplaats ge-
meld.

Strikt genomen, mag de machinist echter een
drukvermindering toelaten van 1 kg. na 2 minu-
ten voor den rooden wijzer, en na 5 minuien,
voor den zwarten wijzer.

.Om te weten of het lek tusschen het bovenvlak
van den evenwichtszuiger en het evenwichtsre-
servoir, Of tusschen de tripelklep en het hulp-
reservoir, of tusschen de tripelklep en den rem-
cilinder is, kan gehandeld worden als volgt :

. Men begint met de rem onder belasting te bren-
gen (zwarte wijzer 5 kgr., reode wijzer 8 kgr.).
{\lsdan wordt de kruk van de machinistenkraan
in den neutralen stand gesteld. Indien, in dien
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stand, de evenwichtszuiger omhoog gaat, betee-
kent zulks dat het 'lek aan het evenwichtsreser-
voir bestaat; of wel tusschen dit en het bovenvlak
van den evenwichiszuiger, ﬁf—&&ﬁ—d&%fbt&d*ﬁgﬂﬁ
van-den—bDuplex-manometer— /.

Vindt men geen lek aan den kant van het even-
wichtsreservoir, dan zoekt men aan den kant van
het hulpreservoir. Daartoe volstaat het de remmen
vast te zetten door een drukvermindering teweeg
te brengen van nagenoeg 1/2 kg. en de kruk van
de machinistenkraan gedurende 2 minuten in den
neutralen stand te houden. Zoo, in dien stand, de
remmen lossen, moet men daaruit opmaken dat
het lek bestaat tusschen de tripelklep en het hulp-

reservoir, of tusschen de tripelklep en den rem-
cilinder.

) Nazien van de dichtheid van de draaiklep en

sluit men afzonderingskraan van het hoofd-
reservoir en zet\umen de kruk van de machinis-
tenkraan in den stand « remmen los ». Vervol-
gens ruimt men volledig de treinleiding Jangs
de eindkraan. Wanneer "de zwarte wijzer op nu!l
gevallen is, sluit men de~eindkraan en plaatst
men de kruk van de machinislenkraan in. den
neutralen stand. Daarna opent n de afzonder
ringskraan van het hoofdreservoir. Tmdien, in die
voorwaarden, de zwarte wijzer een drukking
aanwijst, beteekent zulks dat de draalla\ep (of
haar stoel) 'in slechten staat is, wat'aan de werk-
plaats moet ter kennis gebracht worden.

Nazien van de dichtheid van de rlngen van
den evenwichtszuiger. : -

Wanneer ¢ tremleldmg en het evenwichtdre-
servoir gevuld zijn onder een druk van 5 kg., wordt
dekruk van de mammstenkraan m den neutralen
stand geplaatst. - =

e
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.~ Vervolgens laat de machinist de leiding leeg-
door de afsluitkraan van den tender te
open te laten. Van dit oogenblik af,
tracht de luckt van het evenwichtsreservoir door de
lekken van de\zuigerringen naar de treinleiding
terug te stroomen.en draait de zwarte wijzer lang-
zaam terug naar nul. De wijzer moet ten minste
anderhalven minuut neodig hebben om van 5 kgr.
op 1/2 kgr. te dalen. Zoo de wijzer sneller daalt.
blijkt daaruit dat de zurgerri:igen te veel lucht
doorlaten; de machinist moet alsdan dit gebrek
aan de Werkpl&ats melclenr.

3 7%) Onderzoek naar de gevoellgho:d van den
evenwichtszuiger.

Om dit onderzoek te doen, brengt de machinisi
een reeks geringe drukverminderingen van 1/4 tot
1/5 kg. teweeg, zoodat de zwarte wijzer van 5 op
3 kilogr. daalt. De evenwichtszuiger moet aan elke
dier drukverminderingen « gehoorzamen », wil
zeggen, dat hij telkens moet oplichten om lucht
uit de treinleiding te laten ontsnappen en vervol-
gens weder zakken om die luchtontsnapping  te
onderbreken. Die werking wordt waargenomen op
het gehoor of, hetgeen zekerder .is, door de hand
voor het ontsnappingsgat der kraan te houden.

4"8%) Nazien en regelen van de vulkiep.

Wanneer de afzonderingskraan van het hoofd-
reservoir open is, plaatst de machinist daartoe de
kruk van de machinistenkraan in den stand « ge-
durende den rit ».

- De zwarte wijzer: van den manometer moet juist
5 kgr. aanwijzen. Indien dit niet het geval is, re-
gelt de machinist dienovereenkomstig de stelmoer
van de vulklep.

'5°9%) Onderzoek naar de remkracht. ~ (Dichtheid
van de remcllmders) A

De machmlst eindigt deze reeks. beproevingen
met een remproef. Hij brengt een eerste drukver-

10
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mindering van 1/2 kg. teweeg en gaat na of de
zuigerstangen van de locomotief- .en tenderrem-
cilinders zich verplaatsen. Worden de zuigers van
de locomotief- en tenderremcilinders bij die eerste
remining niet in den uitersten stand gebracht, dan
verwekl de machinist twee opeenvolgende druk-
verminderingen van 1/4 kg., waardoor de remmen
moeten worden vastgezet, zonder dat daarbij op
den tender een snelwerkende remming veroorzaakt
wordt. De aldus a]geg‘eneltfrgitgezette remmen moe-
ten 10 minuten langvblijven. s

6°46° Regeling van het hangwerk. (Bij voorbeeld,
tijdens het oponthoud in de vreemde stelplaatsen).
Deze verrichting dient gedaan zoodra de machinist
vaststelt dat de kracht van zijn rem te wenschen
overlaat; dit kan zich voordoen wanneer de slag
van de zuigers der remecilinders te groot wordt ten
gevolge van het afslijten der remblokken.

B. — Verzorging van de onderdeelen der Westing=
house=pomp.

1°) Smeren van den stoomeilinder.

Ingeval deze cilinder door middel van een con-
densatiesmeertoestel . (bolsmeertoestel) gesmeerd
wordt, moet de machinist vaak den olieafvoer van
dit toestel nagaan. Die olieafvoer dient tot het mi=
nimum geregeld zonder dat nochtans voor trillingen
te vreezen valt. Desvereischt doet de machinist
den olieafvoer door de werkplaats regelen. In elk
geval zorgt de machinist er voor, dat de zeer nauwe
smeeropening van dit toestel steeds wrij Blijft;
desnoods maakt hij die opening weer vrij zon-
der ze bovenmate uit te wijden.

Een te wijde opening is eveneens nadeelig, daar
het toestel alsdan overmatig zou kunnen smeren.

Dit laatste dient ten minste eenmaal per maand
schoongemaakt. Daartoe wordt de stoomafneming
afgeslolen en, vervolgens het smeertoestel afge-
schroefd en met petroleum gereinigd.
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2°) Smeren van den luchtcilinder.

Om dezen cilinder te smeren, giet men van tijd
tot tijd enkele druppels osmoline=-olie in het
daartoe aangebracht bijzonder smeerkraantje,
doch alleen wanneer de pomp in rust is. Een hoe-
veelheid olie, overeenkomend met een maat van 15
gram per 1000 kilometer, is voldoende voor het
smeren van dien cilinder. De machinist mag deze
olie niet langs den luchtzuigrooster laten
opzuigen, daar -~ zulks nadeelig is voor
de instandhouding van kleppen en ringen. Inder-
daad, vermits de osmoline-olie min of meer opdro-
gend werkt, laden zuigrooster en leidingen allengs
aan met olie die, met aanklevende stofdeeltjes ver-
mengd, op den duur harde korsten vormt. Wanneer
deze losraken, worden zij door de opgezogen Incht
meegevoerd en kunnen zij ongewone sleet, ja zells
beschadiging aan kleppen, stoelen en ringen enz.,
veroorzaken.

3°) Schoonmaken van denzuigrooster.

De machinist moet de zuigrooster van tijd tol
tijd schoonmaken. Hij schroeft dezen af door mid-
del van den daartoe bestemden bijzonderen sleutel
en reinigt zorgvuldig met ‘petroleum al de ope-
ningen er van. Het is streng verboden den zuig-
rooster met poetskatoen schoon te maken.

4°) Onderhouden van de twee pakkingringen der
pompzuigerstang.

Deze twee pakkingringen dienen steeds volkomen
dicht gehouden. De pakking bestaat uit een ring-
vormigen bundel asbestkoord van geringe middel-
lijn. Deze bundel moet over gansch zijn omirek met
zuiver katoen worden omwonden.

Voordat de aldus bereide pakkingring aange-
bracht wordt, dient hij aan de stoomecilinderzijde
met een weinig drijfwerkolie, en aan de luchteilin-
1(‘fierzi‘ide, met een weinig osmoline-olie oversire-

en.



292 VOEREN EN WERKING VAN DE.LOCOMOTIEF.

Om groefvormige inslijting van de stang te voor-
komen, mag op deze pakkingringen geen overtol-
lige drukking worden uitgeoefend.

5°) Schouwen van de zuig=- en terugslagkleppen
der luchtpomp.

De machinist schouwt van tijd tot tijd de pers-
en zuigkleppen; hij mag daarmede niet wachten
totdat samengeperste lucht ontsnapt.

Bij het afnemen van de onderste kleppen, mag
‘de machinist niet uit het oog wverliezen, dat de
stoel van elke dier twee kleppen met de stop een
geheel uitmaakt. De kleppen worden afgenomen
door middel van den daartoe bestemden bijzonde-
ren sleutel, doch voordat de machinist de kleppen
afdraait, dient hij de afzonderingskraan van lLet
hoofdreservoir te sluilen en dit laatste te laten
leegstroomen. Evenals voor den zuigrooster, mag
volstrekt geen poetskatoen worden gebezigd om de
kleppen en klepstoelen schoon te maken.

6°) Onderhouden van den pompregelaar.

De machinist zorgt er voor, dat de nauwe lucht-
uitlaatopening, tusschen de veerplaatkamer en den
ondersten zuiger, steeds vrij is, zoodat de lucht
er kan doorstroomen. Telkens als bedoelde opening
verstopt is, valt de pomp stil; inderdaad, wanneer
de boven den regelingszuiger aanwezige lucht niet
kan ontsnappen, kan deze zuiger niet meer om-
hoog gaan en blijft, dienvolgens, de stoomtoevoer-
klep van den drijfcilinder der pomp gesloten

Stelt de machinist integendeel vast, dat langs
bedoelde opening stoom ontsnapt, dan kan hij daar-
uit opmaken, dat de regelingszuiger niet dicht is,
en doet hij dit gebrek door de werkplaats verhel-
pen. -

(. — Verzorging van de andere onderdeelen der
locomotief.

- 1°) Onderhouden van de pakking van de zuigers
en schuiven der locomotieven met verzadigden
stoom.
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Wanneer .aan deze onderdeelen lekken ontstaan,

moet de machinist bedoelde pakkingen, verzorgen

en het gebrek verhelpen door die pakkingen vaster

aan te slulten of wel door er een vlecht amiant

of hennep bij te woeg_en_ K ; iy
9“) Spuiers.

" Indien een genaakbare ‘spuier openthft ‘neemt
de machinist hem desnoods af en ziet hij na of
geen vreemd voorwerp er in gedrengen is. Zoo

‘de machinist na die afneming aan een der onder-

deelen van den spuier een gebrek ontdekt, moet
hij de werkplaats hiervan kennis geven.

.3°) Regelen van de spieén der oliepottéen en
nastellen van de draagmetalen der stangen.

z00o nauwkeurig mogelulc regelcn doch tevens
overdreven asndrukking vermijden, want deze is
zoo schadelijk ats.de speling zelf.

b) Ook zal hij'dikwijls-nagaan of de spie voor het
nastellen van de draagmebalen der stangen opge-
steld met stelspieén, niet gelost is. Indien de
dra&gmetalen gelost zijn, moel de™~machinist de
spie' met de gewenschte hoeveelheid “aansluiten.
Die regeling moet steeds gedaan worden m trel-
npen—waarbilmen de,_dra,a,gmetalen onderweg
VeRZOrgen.

4°) Smeren en, desnoods, slijpen van al de kra=
nen, die niet aan stoomdrukklng moeten : weer=
staan.

Nadat de plug is uitgenomen, volstaat het soms
een druppel olie of wel een geringe hoeveelheid
gesmolten caoutchouc of nog-een: mengsel be-
staande uit een weinig roet, potlood " en - caout-
chouc aan te brengen om de kraan goed dicht te

_maken en ze behoorluk te doen werken: ‘iohiu

WY s Oy SOl O3 EIRER 8D .,-'u: A i S L
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5°) Onderhoud van de zandstrooiers.

Bij de Gresham-zandstrooiers neemt de machi-
nist van tijd tot tijd de plaat van den luchtstraal-
verdeeler uit en vergewist hij zich er van, dat de
openingen niet verstopt zijn.

6°) Onderhoud van de smeertoestellen.

I) Smeerpotten van het mechanisme. — Zich
dikwijls er van vergewissen, dat de pitten in die
potten en de pakking in goeden staat zijn.

I1) Smeertoestellen van de stangen. — Van tijd
tot tijd zich er van vergewissen dat deze toestellen
behoorlijk werken en nagaan of de groeven van de
stangetjes of de smeerklepjes niet verstopt zijn
door onreinheden, die zich in de olie mochlen be-
vinden.

IIl) Mechanische smeertoestellen,
nist moet :

a) dikwijls nagaan of al de verbindingen wel
dicht zijn;

b) de zeef van het smeertoestel geregeld reini=-
gen, hetzij door middel van een weinig petroleum,
hetzij door er een straal stoom of warm water
door te jagen met den besproeier van den injec-
tor of van de voedingspomp. Om den bol van de
Duitsche bolsmeertoestellen af te nemen, volstaat
het de middelschroef te lossen.

¢) zoo dikwijls mogelijk toezien of de afsluit=
kleppen van de smeertoestellen dicht zijn en te-
vens nagaan of al de onderdeelen op normale wijze
olie afvoeren. Daartoe handelt de machinist als
volgt :

1°) Nazien van de dichtheid der afsluitkleppen
(fig. 132).

De machinist maakt vooreerst opening O vrij
door stop A een weinig af te schroeven. Vervol-
gens doet hij de kruk van het smeertoestel enkele
malen draaien; komen alsdan aan opening © on-
middellijk waterdruppels te voorschijn, dan blijkt
hieruit dat de afsluitklep niet volkomen dicht is.

De machi-

T T
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Wanneer de machinist op die wijze een lek ont-
dekt, schroeft hij stop B af en neemt hij de klep
uit om ze schoon te maken. In voorkomend geval
verhoogt hij een weinig de spanning der veer.

De dichtheid van de afsluitkleppen der mecha-
nische smeertoestellen kan nog ylugger en beter
worden nagegaan door de opening O van al de
afsluitkleppen vrij te maken om toe te zien langs
welke dezer openingen de stoom ontsnapt, wanneer
de locomotief langzaam met open regelaar rijdt
(Bij voorbeeld, op de koer der stelplaats of op
om 't even welk spoor, dat voor die verrichting ge-
schikt is). De machinist zal dit middel aanwen-
den, ingeval een der kleppen ten gevolge van be-
schadiging zoodanig lekt, dat de gecondenseerde
stoom in het reservoir van het smeertoestel dringt
en er het oliepeil abnormaal doet stijgen.

In dat geval zouden, inderdaad, al de openingen O
zonder onderscheid water afgeven, =zoodat men
zeer moeilijk zou kunnen bepalen welke klep be-
schadigd is.
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- R9) Nazien van den' olieafvoer van de leidlngen
an der afstuitkleppen. I

Om zich er van te verzekeren of de- ‘pomp en db
lcldmgen op normale wijze, olie afvoeren, dient
men slechts op de hiervoren aangeéwezen manier
opening @ vrij te maken en de kruk van het smeer-
toestel enkele malen 'te doen draaien. Komt in O
olie te voorschijn, dan blijkt hieruit, dat de olie-
afvoer tot op dat punt normaal is.

Om zich er van le vergewissen dat de klep op
normale wijze olie afvoert, moet men slechts, na
opening O fe hebben afgesloten, stop B afnemen
en -toezien of, bij iedere wenteling van de kruk, de
olie wel ‘tot in de holte van de klep komt.

' Eindelijk, om na te gaan of de olie wel in het
te smeren onderdeel dringt, behoeft men - slechts
evenijes den regelaar te openen en aldus stoom
toe te lalen, terwijl stop B nog afgenomen is.

-“Indien langs de holte der klep stoom ontsnapt,
“uat zulks den machinist aan, dat de leidingen
wel degelijk vrij zijn.

Bij deze locomotieven kunnen de olieafvoer en
de dichtheid te gelijker tijd nagegaan worden door
het proefgat vrij te maken. Doch de Duitsche aan-
voerkraan is ingewikkelder dan het Belgisch toe-
slel. Wanneer de machinist een gebrek vaststelt,
is het beter dat hij zich tot de werkplaats wendt.

IV. —  Condensatiesmeertoestellen.

Hel garnituur van de stoomtoevoer- en conden-
satiekranen, van de regelin_gsstiften, alsmede van
de peil- en kijkglazen volkomen dicht houden.

Het smeertoestel dikwijls (ten minsle eenmaal
per week) volkomen doorblazen om het te reinigen.
Daartoe opent men de verschillende spuikranen,
wanneer het toestel ledig is en terwijl al de kra-
nen zich in hun bedrljfsstand bevinden.

(%
= LL <:1|.
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HOOFPSTUK II.
i ' VOEREN EN WERKING b
VAN DE LOCOMOTIEF MET OVERVERHITTING.

Art. 193.

" Bij de locomotieven met oververhitting, stroomt
de. stoom door een bijzonder toestel, oververhit-
ter genaamd, vooraleer hij in de cilinders gelaten
wordt; in dezen oververhitter verkrijgt die stoomi
een hoogere hilte dan die van het water in den
ketel. . =
' Hoe heeter de stoom wordt, hoe meer zijn volu-
me vermeerdert. Uit die vermeerdering van volume
volgt de vermindering van het gewicht van den
stoom, noodig om een bepaalden arbeid te ver-
richten. Hieruit volgt een brandstofbesparing.

.. Bij het binnentreden van den oververhitten stoom
in de cilinders, welke zelf na korten tijd een
hooge temperatuur bereiken, ontstaat er geen ver-
dichting meer bij het aanraken van de wanden zoo
de oververhittingstemperatuur voldoende is; hier-
uit volgt nog een vermindering van water- en ko~
lenverbruik. E

Art. 194.
BIJZONDERHEDEN DER LOCOMOTIEVEN MET
: -~ 'OVERVERHITTING.

De eigenlijke oververhitter bestaat uit een stoopi-
collector en oververhittingspijpen. _

De collector of oververhitterkast, boven in de
rookkast tegen de pijpenplaat aangebracht, is ver-
deeld in.twee afdeelingen. In de eerste er ' van
stroomt de verzadigde stoom die van den regelaar
komt; vandaar gaat hij door de in de wijde viam=-
pijpen gelegen oververhittingspijpen en komi als
oververhitte stoom' in de tweede afdeeling; wit
deze laatste monden de aanvoerpijpen, welke dan
oververhitten stoom naar de stoomschuifkasten der
cilinders leiden.

Grondbeginsel
van de
oververhitting.

Collector en

oververhitter.
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Art. 195.

Bij de enkelvoudige expansielocomotieven met
oververhitting worden uitsluitend cilindervormige
verdeeltoestellen gebruikt, bestaande uit twee, op
een zelfde stang aangebrachte zuigertjes.

De stoom wordt tusschen de binnenvlakken dier
twee verdeelzuigers toegelaten; hij ontsnapt langs
de buitenvlakken.

De Compound-locomotieven met oververhitting
kunnen voorzien zijn van vlakke lagedrukschuiven.

Daar de cilindervormige verdeelioestellen niet
kunnen oplichten, zijn de cilinderdeksels voorzien
van veiligheidskleppen ter voorkoming van het
breken van de deksels bij ongewone samendruk-
king.

De veeren dezer kleppen dienen derwijze ge-
regeld, dat zij lichten als de druk in den cilinder
een weinig hooger is dan de toelaatbare keteldruk.

Bovendien, om de drukking onder den rit met
gesloten regelaar fel te verminderen en, dienvol-
gens, allen schok van de draagmetalen der drijf-
stangen op de krukassen te niet te doen, zijn de
cilinders voorzien van een drukevenwichtsleiding
met afsluitkraan, welke verzet wordt door een
servomotor met luchtdruk.

Indien de machinist een zekeren afstand moet
berijden met gesloten regelaar, opent hij die kraan
onmiddellijk nadat hij den regelaar sluit. In te-
genstelling met wat voor de locomotieven met ver-
zadigden stoom bepaald is (vlakke schuiven, art.
182), plaatst de machinist den handel niet ten
einde toe zoodra de regelaar gesloten is, en zulks
wegens het gevaar voor vastzetten der schuiven :
hij moet den handel geleidelijk verzetten.

Door het openzetten van ~ de evenwichtskraan,
drukt de stoom evenwel op beide vlakken van den
zuiger en rijdt de locomotief met een vrijere snel-
heid. Bij sommige locomotieven (t. 37, t. 38 en

t. 40), gaat de evenwichtskraan automatisch open
en toe.
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Gedurende den rit met gesloten regelaar, moe-
ten de spuiers gesloten blijven, tenzij het locomo-
tieven geldt met zuigerschuiven zonder evenwichts-
leidingen.

Voordat de machinist den regelaar weder openzet.
moet hij wel zorg dragen de evenwichtskranen te
sluiten, zoo niet komt de stoom langs beide zijden
van den zuiger in de cilinders.

Evenzoo, om aan te zetten, dient de evenwichts-
kraan — welke gedurende den stilstand moet open
blijven gesloten voordat de regelaar geopend
wordt. ;

Om een locomotief met oververhitling aan te zet-
ten, worden dus de volgende verrichiingen uitge-
voerd:

1° De evenwichtskranen sluiten ;

2° Den regelaar openzetten, zooals aangewezen
is in het hoofdstuk betreffende het voeren van de
locomotieven in het algemeen.

Art. 196.

Met oververhitten stoom is het noodig, ter ver-
mijding van het slijten van groeven, dat de zuiger
niet op zijn ringen draagt.

De zuiger wordt van achteren, geleid, door den
kruiskop en, van voren, door een verlengde zuiger-
stang.

De achterste pakking is derwuzs aangebracht,
dat zij de liehte dwarsbewegingen van de stang
kan volgen. Zij dient dus niet tot gsleéiding, doch
enkel tot stoomdichte afsluiting.

Ter vermijding van sleet en ongewone wrijving
van de stalen zuigers tegen de cilinders van giet-
ijzer, waardoor groeven en verhitting veroorzaakt
worden, is het volstrekt noodig bijtijds de speling
te verhelpen, welke mocht voorkomen tusschen den
kruiskop en zijn leibanen of tusschen derverlengde
zuigerstang en haar bus.

Zuigers.
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=m0 v ARt 197, gahy ehonthol)

i Evenmm als de drl_}fzmger's dragen de verdeel-
zuigers op hun ringen. Zij worden geleld doorr
hun stang en verlengde zuigerstang. -

Deze hebben geen eigenlijke pakkingbussen. bij
de enkelvoudige- expanslelocomotwven met  overs-.
verhitting. Zij glijden in bronzen bussen en heb-
ben ringgroeven welke dienen tot het ophouden en
verdeelen van de smeerolie en tot stoomdichte af--
sluiting. '

Die inrichtingen volstaan om het lekken iangs.
de verlengde zulgerslangen te. voorkomen en om
een voldoende smering te verkrijgen, vermits de
buitenvlakken der verdeelschuiven, hl; die enkel-.
voudige-expansielocomotieven, enkel in aanraking
zijn met afgewerkten stoom, wil zeggen stoom met
beperkten druk en lage temperatuur

Bij de Compound-locomotieven met oververhll,-'
hng, moelen de stangen.en verlengde stangen van'
de zuigerschuiven der hoogedr‘ukcﬂmders voorzien
zijn van pakkingen, daar zij voortdurend den druk
van den stoom van het tusschenliggend reservoir
ondergaan, welke over het algemeen eite]uke kl
logram bereikt. . -

Arr. 198.

-~ Al de wrijvende deelen, die in aanraking komen
met den oververhitten stoom, moeten gesmeerd:
worden met olie die zich niet ontbindt bij d= be-
reikte hittegraden en een. voldoende kleverlgheld
behoudt.

Om de olie voor de cilinders, schuiven en ver-
lengde zuigerstangen van de locomotieven mel
oververhitling te verspreiden, worden gewoanh;k-
mechanische smeerders gebruikt.: i

Een mechanische smeerder bestaat over het alge-~
meen uit een oliereservoir en een reeks pompjes,i
die in werking worden gebracht door een as, :ge-.
dreven hetzij door de verdeelschaar der locomotief

-ty
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helzij -door -eén op een Koppelstangpen 'aange-
bracht tegenkrukje. De beweging wordt overge-
bracht door middel van een drijfstang en van een
slingerhefboom, ‘die een op de as bevestigd palrad
teidt. ¢ ey DAt

Een mechanische smeerder geeft een hoeveel-
heid olie in verhouding tot het aantal tanden die bij
elke schommeling van den hefboom, met den pal
worden omgevoerd; de olietoevoer kan gewijzigd
worden door het verzetten van het bevestigings-
punt van de stang en van den hefboom, die daartoe
een rij gaten vertoont.

“ Bovendien kan de olietoevoer nog geregeld wor-
den door middel van de stelschroeven, op de wijzen
aangewezen in dé bijzondere toelichtingen betref-
fende de verschillende stelsels van mechanische
smeerders; hieruit volgt dat de bij elken zuiger-
slag uitgedreven hoeveelheid olie af- of toeneemdt,
hetzij door den zuigerslag te ‘wijzigen, hetzij an-
derszins. - -

~ Voor elken met oververhitten stoom gevoeden
drijfcilinder, moeten in de perspijpen vier uitlaten
zijn, welke evenveel olie geven: {wee naar de
stoomschuifkast, één naar den cilinder en één naar
de verlengde zuigerstang. De mechanische smeer-
ders vertoonen acht uitlaten; dus moet er één op
de locomotieven mel twee cilinders, en twee, op
de enkelvoudige-expansielocomotieven.met vier ci-
linders aanwezig zijn.

. Tedere persleiding draagt aan haar einde, nabij
het smeerpunt, -een afsluitklep; deze dient omn te
verhinderen dat de stoom de olie naar den smeer-
der terugdrijft en dat hij in de pijpen en verder
in den smeerder dringt, waar hij zou kunnen ver-
dichten en de olie verdringen. In het lichaam dezex
klep zit een proefstift; om te zien of de perspijp
gevuld is en gereed is om olie te geven, volstaat

het die stift af te schroeven. :
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In het voetstuk van ieder mechanischen smeer-
der is een verwarmingskamer aanwezig, om te
voorkomen dat de olie in den winter bevriest.

De machinist verdraait bijtijds de bij zijne hand
geplaalste kraan tot toeveer van den tot die ver-
warming besteinden stoom.

Op sommige locomotieven met oververhitting
zijn condensatiesmeerders aanwezig, waarvan de
werking gegrond is op hetzelfde beginsel als de
smeerders der locomotieven met verzadigden
stoom.

Art. 199,

De machinist moet er voor zorgen dat de me-
chanische smeerders niet te veel olie geven. Bij
overvloedige smering ontstaat een kraag van ver-
dikte olie op den binnenrand van de afvoerpijp.

Een overvloedige smering kan eveneens voor ge-
volg hebben, dat zich een overgroote hoeveelheid
bezinksel vormt in de stoomleidingen en op de
schuiven en zuigers.

Voormelde bezwaren kunnen ook voortkomen uit
de slechte hoedanigheid van de olie; om die reden
is hel volstrekt verboden de schuiven en zuigers
der locomotieven met oververhitting te smeren mes
andere dan de bijzondere olie voor locomotieven
met oververhitting.

Arr. 200.

Zoolang de locomotief zonder stoom loopt en,
inzonderheid, wanneer de machinist een lange
helling afrijdt, sluit hij den regelaar niet geheel:
hij gaat voort met in de cilinders een straaltje
stoom te voeren waarbij verhinderd wordt dat
heete lucht en gassen in de cilinders stroomen en
dat bezinksel ontstaat, voortkomende van de verko-
ling der olie welke de mechanische smeerder blijft
geven.

Sommige locomotieven met oververhitting zijn
voorzien van een bijzondere kraan, waarbij een
straal stoom in de cilinders kan gelaten worden,
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terwijl de regelaar gesloten is; bij andere locomo-
tieven zijn condensatiesmeerders aanwezig, wel-
ke eveneens een stoomstraal geven. Wordt hetl
drijfwerk van den lelescopompsmeerder onder-
weg beschadigd, dan handelt de machinist zooals
in verderstaand artikel 204 aangewezen is.

Bijzondere onderrichtingen voor het voeren
van de lecomotieven met oververhitten stoom.

Art. 201.

Voordat de machinist uit de stelplaats vertrekt,
moet hij zich inzonderheid vergewissen of de
smeerders der zuigers en schuiven goed werken.
Hij gaat na of de veeren van de veiligheidsklep-
pen der cilinders volkomen zindelijk zijn.

Art. 202,

Om reden van besparing en om zijn locomotief
het grootste vermogen te doen geven, tracht de
machinist te rijden met hoogen oververhitten
stoom.

Om zeer oververhitten stoom op te wekken,
dient het opkoken van water'met zorg voorkomen,
vermits het opgekookt water ten minste gedeelte-
lijk in den oververhitter verdampt.

Nu, daar er nagenoeg zevenmaal zooveel hitte
noodig is om ¢één kilogram water te verdampen als
om één kilogram stoom van 200 tot :350° te over-
verhitten, kan een betrekkelijk kleine hoeveelheid
opgekookt water al of bijna al de hitte ophouden
welke alleen moest dienen om den stoom te over-
verhitten.

Het opkoken van water moet nog inzonderheid
vermeden worden, omdat de locomotieven met
oververhitten stoom voorzien zijn van zuigerschui-
ven die, bij waterstoot, niet kunnen oplichten.

Daartoe behooren enkele voorzorgen te worden
genomen z66 bij het aanzetten als onder den rit.

Vertrek
uit de
stelplaats.

Oververhitte
stoom
(Maatregelen
om hem te be-
komen).
Opkoken wvan
water,
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voorkomen.
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‘Bij elke aanzetting, moet de regelaar langzaam
geopend worden. Zijn de cilinders, bij het ver-
trek uit de'werkplaats, nog niet geheet, dan wordt
er aanbevolen de wielen eerst eenige omwente~
lingen te laten doen terwijl de spuiers open staan.

Onder den rit, voorkomt de machinist een te
groote hoeveelheid water in den ketel.

Mocht, ondanks die voorzorgen, water onder den
rit opgekookt worden, dan wordt de machinist
daarvan verwittigd door de op den pyrometer aan-
gewezen plotselinge hitteverlaging van den over-
verhitten stoom.

Alsdan moelen de spuiers geopend en de ope-
ning van den regelaar verminderd worden, zoo-
dat de stoom bij knijping gedroogd wordt.

De stocmtoevoer in de cilinders mag nooit te
gering zijn. Indien de locomotief slechis weinige
kracht moet voortbrengen, verzel de machinist den
regelaar om den stoomdruk in de cilinders te ver-
minderen.

Bijzondere beschadigingen aan de locomotieven
met oververhitting.

Arr. 203.

" Rit met Op al de locomotieven met oververhitling zijn
éencilinder. zuigerschuiven aanwezig. Dienvolgens, wanneer
een tweecilinderlocomotief met oververhitting, ten
gevolge van een onder den rit ontstane
stane beschadiging, moet gereed gemaakt worden
voor den rit met één cilinder, dient gehandeld zoo-

als vermeld in artikel 165 (laalste paragraat).
Geldt het een enkelvoudige-expansielocomotief
met oververhitting, met vier cilinders, waarbij de
twee aan een zelfde zijde ingerichte cilinders eei
gemeenschappelijk verdeelmechanisme hebbeny
dan moeten in geval van schade waarbij één
buitenliggende zuiger en zijn schuif dienen stop-
gezet.— de naastliggende binnenzuiger en zijn
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schuif eveneens stopgezet worden. Indien, ter ge-
volge van schade, één binnenliggende zuiger en
zijn_schuif moeten stopgezet worden, mogen de
drie overige cilinders voortwerken. ik
Voor de maatregelen, die moelen genomen wor-
den in geval van schade aan het mechanisme der
Compound-locomotieven met oververhitting, wordt
verwezen naar hoofdstuk IIT, art. 210 tot 212.

Art. 204.

- Als het drijfwerk van den mechanischen sraeer-
der gedurende den rit beschadigd wordt, moet tel-
kens als de motor stopt, de hefboom van het pal-
rad van den smeerder uwit de hand zoo dikwijls
verzet worden, dat de stoomschuifkasten en de ci-
linders ruim- gesmeerd zijn. Bij doorgaande {rei-
~ nen, doet de machinist gedurends den rit der trei-
nen dezelfde bewerking, onder inachtneming van
{:le w;olorzorgsmaatregelen voorgeschreven bij arti-
el 11.

Art. 205.

' Bij beschadiging van een der oververhittings-
pijpen, sluit de machinist onmiddellijk den rege-
laar en neemt hij de noodige maatregelen om hulp
te vragen.

ol Art. 206.

Wat het onderhoud betreft, moeten de wijde
vlampijpen -en de pijpen van den oververhitter
schoongehouden en met stoom schoongeblazen
worden zooals de gewone vlampijpen. Daartoe ge-
bruikt de machinist het stoomblaastoestel dat in
al: de werkplaatsen te zijner beschikking ligt of
den stoomdoorblazer « Superior » waarvan som-
mige locomotieyen, voorzien zijn.

Schade aan_

het drijfwerk
van den

mechanischen
smeerder.

Beschadiging
van een
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HOOFDSTUK III.
VOEREN VAN DE COMPOUND-LOCOMOTIEF.

Art, 207.

De Compound-locomotieven met 4 cilinders on-
derscheiden zich van de enkelvoudige-expansie-
locomotieven™ hierdoor, dat al haar ecilinders den
stoom niet rechtstreeks uit den ketel ontvangen.
De versche stoom wordt door de aanvoerpijpen
gevoerd in een eerste groep van 2 cilinders, hoo-
gedrukeilinders (HD) genaamd, waarvan de kruk-
ken haaks vastgezet zijn; in die cilinders begint de
stoom zich te ontspannen en verkrijgt hij dus meer
volume en minder druk; van die cilinders, stroomt
de stoom door een tusschenliggend reservoir, « re-
ceiver » genaamd, in een tweede groep van 2 ci-
linders, lagedrukeilinders (LD) genaamd, waar-
van de krukken eveneens haaks staan; de stoom
onlspant zich heelemaal in die cilinders en stroomt
daaruit in de vrije lucht.

De krukken van de aan een zelfde zijde der
locomotief ingerichte HD- en LD-cilinders zijn op
180° vastgezet.

Uit het voorgaande blijkt, dat de drukking van
den stoom, bij het binnentreden in de LD-cilinders,
lager is dan bij het binnenstroomen in de HD-ci-
linders; daaraan ontleenen die twee groepen van
cilinders hun benaming.

De HD-cilinders worden nog toevoercilinders ge-
naamd, omdat de stoom eerst in die cilinders toe-
gevoerd wordt; de LD-cilinders heeten eveneens
ontspanningscilinders, omdat zij reeds gedeelte-
lijk ontspannen stoom ontvangen welke zich in die
cilinders voort ontspant.

Bij de Compound-werking wordt dus vereischt
dat de LD-cilinders grooter wezen dan de HD-ci-
linders, daar de stoom, dien de HD-cilinders bij
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het einde van den zuigerslag bevatten, in de LD-
cilinders moet gevoerd worden en zich in deze
voort ontspant. !

Het tusschenliggend reservoir of « receiver » is
noodig omdat het begin van den afvoer der HD-
cilinders niet overeenkomt met de wijdte van dahe'rcrenﬂaan

der witlea#openingen voor den-.toevoer in de LD-cilin-
ders.

Er is dus een tamelijk groot reservoir noodig om
den stoom op te houden en den toelaatdruk in de
LD-cilinders te regelen. Als «receiver» dient ech-
ter geen bijzonder reservoir ingericht; het « recei-
ver » bestaat uit de aansluitpijpen tusschen de
HD en LD en uit de stoomschuifkasten der LD-ci-
linders, daar de inhoudsruimte van die pijpen en
kamers over 't algemeen toereikend is voor het
aangewezen doel.

Zoo komt het dat, bij omze locomotieven typen 6.
7, 8, 33, de stoomschuifkasten van de binnen de
langsbalken gelegen LD-cilinders onderling in ge-
meenschap zijn en één enkel reservoir vormen,
waarin elke der twee HD-cilinders zijn afgewerk-
ten stoom uitstort.

Art. 208.

De toevoercilinders eener Compound-locomotief  Aanzetten.
zijn altijd kleiner in volume dan die der enkel-
voudige-expansielocomotief, een en ander met ge-
lijkmatigen ketel; het hoogste gewicht in stoom
dat, bij het aanzetten, mag worden toegelalen in
de HD-cilinders.der Compound-locomotief, die op
de hiervoren beschreven wijze werkt, is dus klei-
ner dan bij de enkelvoudige expansielocomotief.

Om het trekvermogen te vermeerderen en, dien-
volgens, om sneller aan te zetten, moet de marhi-
nist een meerdere hoeveelheid stoom in de stoom-
schuifkasten der LD-cilinders voeren; daartoe -
opent ‘hij, bij het aanzetten. een klep, aanzetter
genaamd, die rechtstreeks stoom uit den ketel aan-
voert.
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-'Bhiténdien ‘moet ‘de machinist ‘het: toestél tof
afleiding van den afgewerkten sstoom verstellen;
dat aangebracht is op de aansluitpijp tusschen HD-
en £LD; daaruit volgt, dat de uit de HD-cilinders
ontsnapte stoom rechtstreeks in de vrije ]ueh* af—.
gevoerd wordt. . = ;
- De druk in het « receiver » mag eehter niet
hooger gebracht worden dan het bepaald ecijfer,
aangewezen op den aangesloten manometer, daar
de LD-cilinders en hun mechanisme niet ingericht
zijn om aan hoogen druk te weerstaan; hugevo]g is
de leiding voor rechtstreekschen stoomtoe\oer
voorzien van een veiligheidsklep, dle opengaal als
de druk de aangewezen spanning. oversohmdt

Alsdan rijdt de machinist met afgescheiden ci-
linders; iedere cilinder werkt zooals bij een en-
kelvoudlge expansielocomotief, die ~ haar stoom.
rechtstreeks uit den ketel ontvangt en hem ver-
volgens in de exhaustpijp voert.

Bij den rit met afgeschmden cilinders, \ferbrmht
de locomotief veel stoom; zoodra de irem een vol-
doende snelheid bereikt, he“neemt de machinist.
de Compound-werking; daartoe herstelt hi; .de
aansluiting tusschen HD en LD, zoo deze onder-
broken werd, en sluit hij cle aan?etklep

Onderrichting voor het voeren van de Compound-
locomotiieven met zelfstandig verdeelmechamsme.

Art. 209.
- Het verdient aanbeveling niet beneden %0 %
toewer in de HD- cilinders te gaan. . '
Art, 210,

Schade aan de Compound=-locomotieven, typen 6, 7,
8, 33, met ze!fstandig verdeelmechanisma.

; BIJ beschadlgmg van het dmfwerk of van. het
verdeelmechanisme van een cilinder eener com-
pound-locomotief, moet de machinist voordeel
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zoeken: te ‘treklkenuit -de- hulpmiddelen, die: de’
rechtstreeksehe stoomafmeming. voor de LD-cilin-,
ders en de rechtstreeksche stoomontsnapping. der:
HD-cilinders kunnen verleenen. i sl

ArT. 7241,

Bij.het. breken van een:stuk van het verdeel-
mechanisme van een HD-cilinder, zet de machinist
de schuif van het beschadigd mechanisme op het
doode punt zonder de drijfstang los te maken; hij
zet den overeenkomenden: cilinder op rechtstreek-
sche ontsnapping; daartoe ontkoppelt hij een der
twee bedieningsstangen van het toestel tot aflei-:
ding van den stoomafvoer en rijdt hij voort met
één HD-cilinder en twee LD-cilinders, terwijl hij:
desnoods verschen stoom door de aanzetklep in
deze cilinders voert. J

Ingeval van schade aan het verdeelmechanisme
van een LD-cilinder, mag de machinist rijden met
twee HD-cilinders en één LD-cilinder, nadat hij de
schuif, waarvan het mechanisme beschadigd is, op,
het doode punt heeft gezet. '

Arr. 212.

Bij beschadiging van het drijfwerk (gebroken
drijfstang, zuigerstang), is het over het algemeen
onnoodig het verdeelmechanisme los te maken;
is een HD-cilinder beschadigd, dan worden de HD-
cilinders op rechtstreeksche ontsnapping gezet en
wordt alleen met de LD-cilinders gereden, terwiji
de aanzetter openstaat en de -regelaar gesloten isy
kkomt er schade aan een LD-cilinder, dan wordt
alleen met ‘de HD-cilinders gereden, welke op
rechistreeksche.ontsnapping gezet worden. Men
draagt zorg de in haar pakkingbus gebroken zuiger-
stang vast te zetten, indien het een soortgelijke
beschadiging -geldt, of wel, indien de drijfstang ge~’

Bijzondere
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voor die
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broken is, den zuiger geheel in te drukken en in
dien, stand vast te zetten zooals aangewezen is
bij artikel 166 en zulks nadat de gebroken stang
losgemaakt is.

Arrt, 213.

Compound=locomotief met oververhitting.

Zijn de Compound-locomotieven voorzien van
een oververhitter, dan moet de machinist voor het
voeren van die locomotieven de bijzondere voor-
schriften nakomen, van hoofdstuk II van titel VII.
(Voeren van de locomotief met oververhitten
stoom).

Art. 214,

Onderrichtingen voor het rljdend personeel over
de gebruikswijze, bij brand, van den injector of van
de voedingspomp der locomotieven.

1. — Belgische locomotleven met zuigende injec=
tors.
1°) de afsluitklep (persklep) sluiten.

2°) de kap afnemen boven de kegels waarop nor-
maal het sproeitoestel kam&

3°) ter plaatse van die kap de verbinding met 6
vlakken en met dubbel geschroefd eind op-
schroeven.

4°) op die verbinding den koppelingskop van de
brandweerslang vastschroeven.

5°) den injector doen werken als voor de voeding.
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II. — Belgische locomotieven met niet zuigende
injectors.
1°) de afsluitklep (persklep) sluiten.

2°) de kap boven de afsluitklep losschroeven en
de afsluitklep uitnemen.

3°) in de plaats van die kap de verbinding met ©
vlakken en met dubbel geschroefd eind op-
schroeven.

4°) op die verbinding den koppelingskop van de
brandweerslang vastschroeven.

5°) den injector doen werken als voor een voe-
ding.

III. — Duitsche locomotieven met voedingspomp
of met zuigenden Injector, Duitsch type.
1°) de invoerklep (persklep) afsluiten.

2°) de bijzondere brandweerstop bij de Duitsche
locomotieven losschroeven.

3°) op de plaats van die stop de koppeling van de
brandweerslang vastschroeven.

4°) de pomp of den injector doen werken als naar
gewoonte.
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TITEL VIIIL

Remmen.

HOOFDSTUK EEN.

Snelwerkende Westinghouse=rem.

Art. 215.
A. — Bediening van de machinistenkraan.

De onderrichtingen betreffende de bediening van
de machinistenkraan van de zelfwerkende Wes-
tinghouse-rem zijn samengevat als volgt :

— a) Gedurende het oponthoud in een tté_’FPk-‘
plaats of in een statie, om het even of 25 ggﬁoppeld
is of niet, is het ten strengste verboden de kruk
van de kraan in den stand «remmen los» te lalen.—
Als de rem niet bediend wordt, moet de kruk altijd
in den normalen stand zijn.

— b) Bij de aankomst aan den trein, mag de
drukking in het grool reservoir van de locomotief
niet lager zijn dan 8 kilogram.

Zoodra de locomotief aan de wagens gekoppeld
is, brengt de machinist de kruk van de kraan in
den stand «remmen los» doch hij houdt ze maar in
dien stand totdat de manometer 5 kilogram in de
{reinleiding aanwijst.
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. Belangrijke opmerking. Om te weten of de
bedrijfsdruk (dat is 5 kilogram over heel de ieng-
te van den trein geregeld is, ziet de machinist na,
als de kruk van de machinistenkraan in gewonen
stand (1 stand) geplaatst is, of de wijzer van den
manometer van het evenwichtsreservoir eenige
oogenblikken onbeweeglijk blijft terwijl de afzon-
deringskraan van het hoofdreservoir gesloten is.

- Eerst als hij dat nagezien heeft,  mag de ma-
chinist, samen met den schouwer die zich vvoraf
met hem verstaat, de rem beproeven. ' -

Om de rem te beproeven, gaat men te werk als
aangewezen bij artikel 216 van deze dienstvoor-
schriften.

Als remmen met de hand moesten losgezet wor-
den, moet de volledige beproeving van de rem met
de machinistenkraan met de hulp van den schou
wer vernieuwd worden. : o :

- Dit laatste voorschrift is van het grootste ge-
wicht en moet stipt nagekomen worden. :

" ¢) Onderweg, moet de drukking in de {reinlei-
ding  aangewezen door den zwarten wijzer van
den manometer, gelijk zijn aan 5 kilogram. d
“ Het is nadrukkelijk verboden de kruk van de
kraan in den stand « remmen los » te laten. In
geen geval mag de drukking in de treinleiding
boven 5 kgr. gaan. '

Als de machinist zich onderweg wil vergewissen
of de remonderdeelen luchtdicht zijn, zet hij de
luchtpemp stil en stuit hij de' afzonderingskraan
van het hoofdreservoir; de kruk van .de. machini,
stenkraan laat hij in den stand «vullen» (1= stand)

.— Indien de roode wijzer een drukverminde-
ring aanduidt; bestaat er een lek tusschen de pomp
en het hoofdreservoir of tusschenihet hoofdreser-
voir en de afzonderingskraan. . sk e

Luchtdicht-
heid der
remonder-

deelen.
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— Indien, daarentegen, de drukking door den
zwarten wijzer aangeduid, min of meer snel ver-
mindert, bestaat er een min of meer groot lek 1in de
treinleiding van de locomotief, den tender of de
rijtuigen.

— Ondervindt de machinist een ontijdig vast-
zetlen, samenvallende met een snelle daling van de
drukking op den manometer van de treinleiding
(snelle daling van den zwarten wijzer), dan be-
teekent dit dat een kraan van het gemeenschaps-
toestel (noodsein) opengezet werd hetzij door de
reizigers, hetzij door de treinbedienden, of wel
dat zich een belangrijk lek voorgedaan heeft. In
dit geval moet de machinist het stilhouden :n de
hand werken door de kruk van de kraan in den
neutralen stand te verstellen.

— Zoodra de trein stilstaat, verstelt hij de kruk
in den stand «remmen los», opdat de treinbedien-
den spoedig de afdeeling waar hel sein gegeven
werd of het onderdeel vinden waarin het lek ont-
staan is.

— d) Om gewoon stil te houden of langzaam
te rijden, vermindert de machinist vooreerst, in
eens, de drukking met 1/2 tot 2/3 kilogram in het
evenwichtsreservoir. Na deze eerste vermindering,
vermindert hij, volgens de behoeften, nog meer-
maals den luchtdruk, samen de 1¢ drukverminde-
ring in begrepen, met niet meer dan 2 kilogram.

— Bij elke drukvermindering die de machinist
teweegbrengt, let deze er op :

1°) dat de stand (IV. F. W.}», voor de gewone
remnmingen, nooit overschreden wordt.

2°) na de kruk van de machinistenkraan in den
neutralen stand hersteld te hebben, ze er telkens
te behouden tot het evenwicht hersteld weze tus-
schen de drukking in het evenwichtsreservoir en
de drukking in de treinleiding.
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— Eenigen tijd voordat de trein volkomen stil=
staat, herstelt de machinist, om schokken te voor-
komen, de kruk van de machinistenkraan in den
stand «remmen los» terwijl de kleine kraan voor
dubbele trekkracht gesloten is. (Als de trein dan
stilstaat, ruimf de machinist de lucht van den rem-
cilinder der locomotief door middel van de spui-
klep er van).

— Bij een vertraging, na een remming met ge-
wone werking, houdt de machinist, voordat hij de
kruk van de machinistenkraan in den stand « rem-
men los » verstelt, eveneens, als hiervoren. de
kruk in den neutralen stand totdat er evenwicht
komt tusschen de drukking in het evenwichtsreser-
voir en de drukking in de treinleiding (1).

— €) Om dadelijk te stoppen, brengt de machi-
nist de kruk der kraan snel naar den stand voor da=
delijk stoppen en houdt ze daar, totdat de trein
volkomen stilstaat. G

(1) Neemt men die voorzorg niet, vor het loszetten, de kruk
van de kraan zoo lang in den neutralen stand te houden tot-
dat de lucht der treinleiding door het gat van de kraan van den
evenwichtszuiger ontsnapt, dan doet men de vastzetting door een
loszetting volgen, wat schier telkens koppelingen doet breken.

Vooral als de trein uit een groot aantal eenheden bestaat,
moet de machinist op dat belangrijk punt letten. Hij moet
steeds zorgen nooit met overhaasting te handelen, op het oogen-
biik dat hij, de statie binnenrijdende, gewaar wordt dat hij
te sterk geremd heeft en hij, zonder loszetten, de aange-
wezen standplaats niet zal bereiken.

Evenzoo, bij langzaam rijden v66r een sein, mag hij nooit
zijn koelbloedigheid verliezen, als het sein op veilig wordt ge-
steld, terwijl hij de remmen wvastzet.

Opmerking : Sommige machinisten denken dat het ten ger
volge van een gébrek is dat er lucht — welke lucht is die uit de
treinleiding ontsnapt — uit de kraan blijft ontsnappen als, na
cen luchtdrukvermindering in het evenwichtsreservoir, de kruk
naar het neutraal punt teruggebracht wordt. Die dwaling is
daaraan te wijten dat zij zich geen rekenschap geven van de
werking van het klein reservoir dat op de machinistenkraan
(evenwichtsreservoir) bevestigd is noch van de werking van den
evenwichtszuiger.

Dadelijk
stoppen.
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" ART. 216."
B. — Vastlod;ie'h van de remmen.

" Wanneer bij een reizigers- of goederentrein toe-
gerust met de doorgaande luchtdrukrem (Westing-
house of Knorr), de remblokken van een of meer
Voertuigen onderweg vastloopen. moeten de hier-
na vermelde maatregelen getroffen worden :

" 1> Maatregelen onderweg.

" Als de machinist, door den grooteren weerstand
van den trein, gewaar wordt of op een andere
wijze verneemt dat sommige remmen aanspan-
nen, verzekert hij er zich eerst van — en zorgt hij
er voor dat het voorgeschreven verschil (3 kilogr.\
tusschen -de drukking van het groot reservoir en
die van de treinleiding werkelijk bestaat — dat de
drukking in de leiding niet ‘lager of nie!
hooger is dan 5 kilogram, en dat die van het’
groot reservoir wel 8 kgr. bedraagt.

Alsdan brengt hij gedurende enkele oogenblik=
ken, de kruk van de kraan in den stand « remmen
los ». Zoo, door dit middel, het ontijdig aanzetten
van de remmien niet ophoudt moet dit aan een van
de volgende drie.oorzaken toegeschreven worden :

a) er bestaan belangrijke lekken aan de onder-
deelen van de locomotief, den zender of de-voer-
tuigen ;

b) bommlge remonderdeelen zijn in gebrekkigen
staat ;

¢) het vastloopen is d_.e schuld van den machinist.

Om te bepalen dat het vastloopen aan lekken te
wijten is, zet de machinist de pomp stil, zet hij de
kruk van de kraan in den stand « remmen los »
en sluit gedurende enkele oogenblikken de afzon-
deringskraan van het hoofdreservoir, of wel ver-
stelt hij de kruk van:de machinistenkraan in den
neutralen stand (4¢), indien het' een Duitsche lo-
‘comotief metl een Knorr-kraan geldt.
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'Doét er zich een snelle drukvermindering voor,
aangewezen door den zwarten wijzer, van den ma-
nometer en sluiten de. remmen der rijtuigen. terzelf-
der tijd aan, dan beteekent zulks dat er een uroot
lek in den trem ontstaan is voorle de machinisten-
kraan.

Indien, mtegendee] .de roode w,ljzer snel terug-
Toopt, wordt daaruit opgemaakt dat een groot lek
aan de onderdeelen der locomotief ontstaan is véor
‘de machinistenkraan.

In de twee gevallen, stelt de machinist a]les in
‘het werk om het lek te verhelpen en zet van tijd tot
tijd de kruk in den stand «remmen los». Kan hij
de remmen niet losgezet houden, dan beleckent
zulks dat het lek te groot is om door de luchtjomp
goedgemaakt te worden.

Moet de machinist ten gevolge van het vastloo-
pen der remmen, onderweg of bij een regelmatig
«oponthoud stilhouden, dan kan hij de remmen los-
zetten door de spuiklep te trekken en hij zondert de
remmen van het voertuig of de voertuigen af. *

‘Evenwel, indien het lek in de treinleiding of in
‘de koppelingen bestaat en indien de machinist het
lek niet kan verhelpen hetzij, bij voorbeeld, door
et vervangen van een koppeling of van een platten
ring van den koppelingskop, wordt gehandeld als
volgt :

1°) de eindkraan sluiten van het voertulg dat on-
middellijk voor de lekplaats komt.

* Afzondering van de rem van een voertuig.
Twee gevallen kunnen zich voordoen :
19 geval: Spuiklep vertakt op hulpreservoir.
19) De tripelklep afzonderen ;
20) De inrichting van het voertuig door middel van de
spuiklep ruimen.
20 geval: Spuiklep vertakt op remcilinder,
o) De tripelklep afsluiten;
20) De lucht uit den remcilinder laten door de spmklep, en
deze in den''stand voor het spuien-vastzetten.
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2°) de slangen tusschen dal voertuig en het vol-
gende ontkoppelen.

3°) de tremlmdmg van het geisoleerde gedeelt?
rmmen

4°) de remmen van het geisoleerde gedeelte los-
zetten door te handelen als aangewezen in de ver-
wijzing (afzondering van de rem van een voer-
tuig).

In geval het geisoleerde deel z66 groot is dat
niet met de normale snelheid kan voortgereden
worden, wordt in de eerstvolgende statie waar cen
schouwerspost is, overgegaan tot hierna vermelde
beproevingen (maatregelen bij aankomst). In le-
genovergesteld geval, worden die beproevingen bij
het einde van den rit gedaan.

2° Maatregelen bij aankomst.

Dadelijk bij aankomst geeft de machinist aan den
wagenschouwer kennis van al de bijzonderheden
omtrent de rem, onder meer het ontijdig vasi-
loopen der remmen; hij zegt hem of, naar zijn meé-
ning, het vastloopen moet toegeschreven worden
hetzu aan een ]ek hetzu aan een ander gebr‘e]\

In het bijzijn van ‘den hoofdwachter, meldi de
machinist aan den schouwer, of zoekt met laatst-
genoemde de nummers der voertuigen waarvan de
remming te wenschen overlaat.

De schouwer, zijnerzijds, geeft zich dadelijk en
contradictoir, met den machinist en den hoofd-
wachter, rekenschap er van dat het voorgeschre-
ven drukverschil tusschen het hoofdreservoir en
de treinleiding werkelijk bestaat.

Na er zich op den manometer van den pakwagen
van verzekerd te hebben dat de aangewezen druk-
king wel 4 1/2 tot 5 kg. bedraagt, sluit de schou-
wer de eindkraan van de treinleiding van den ten-
der, als het een tender type B. S. is. Geldt het een
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Duitschen tender, dan sluit de schouwer de eind-
kraan van het eerste voertuig voorbij den tender,
indien het beschouwde voertuig van het type B. S.
is. Indien bedoeld voertuig van het Duitsch type is,
sluit de schouwer vooreerst de afsluitkraan van de
treinleiding van dat voertuig en, vervolgens, de
afsluitkraan van de treinleiding van den Duitschen
tender die er onmiddellijk v66r staat.

Evenwel, alvorens de treinleiding van den trein,
van aan de afsluitkraan van de treinleiding van het
eerste voertuig na den Duitschen tender af te zon-
deren, moet er nagezien worden of de koppelslang
die ze verbindt, geen lekken heeft.

Zoodra de gemeenschap van de treinleiding met
de leiding van de locomotief onderbroken is, gaat
de schouwer den wijzer van den manometer in
den pakwagen bekijken.

Bemerkt hij een drukvermindering wan meer
dan 1/2 kilo per minuut, dan is het vastloepen aan
de voertuigen le wijten. De schouwer treft aldan de
vereischte maatregelen om de gebrekkigheden te
vinden en, zoo mogelijk, te verhelpen.

Is geen herstielling mogelijk, dan keurt de schou-
wer het veertuig af of zondert de rem: af indien
het niet dadelijk aan den dienst mag onttrokken
worden.

Indien, daarentegen, de manometer van den pak-
wagen slechts een onaanzienlijke afwijking ver-
toont, in elk geval niet boyven 1/2 kilo pet minuut,
wordt de machinist voor het vastloopen van d¢
remmen aansprakelijk gesteld.

Die beslissing hangt evenwel af van de uitkemst
der beproeving welke dadelijk bij de aankomst van
den trein in Het bijzijn van den hoofdschouwer of
van den voorman-schouwer of, als deze afwezig
zijn, ten overstaan van den schouwer moet gedaan
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worden. Die beproeving bestaat .in het teweeg=-
brengen van een drukvermindering van 3/4 kilogr.
en een loszetting. (*) - el 7, -

De machinist vermeldt op de keerzijde van zijn
werkblad wat ‘er onderweg voorgevallen is als-
mede de uitslagen van de beproeving bij de aan-

komst.
*®
* %

- Veel gevallen van vastloopen der- Westinghouse-
of Knorr-remmen onderweg, zouden kunnen ver-
meden worden indien de machinist -initiatief be-
toonde. - ;

Vastloopen van remmen wordt namelijk veroor-
zaakt: :

(*) Indien de remmen in den loop der beproeving opnieuw
vastioopen, wordt het voertuig door den schouwpost afgekeurd,
en geeft dien post daarvan, per telegram, kennis aan de ‘onder-
houdswerkplaats. Een afschrift der kennisgeving wordt gezon-
den aan de groep van het Materieel waarvan de onderhouds-
werkplaats afhangt, en aan den schouwpost, belast, volgens
het boek van de beurtregeling der treinstellen, met het on-
derhoud van de rem van het voertuig.

" Loopen de remmen niet meer vast, dan blijft het voertuig
in dienst, en de schouwpost geeft er kennis van aan ‘de ofnder-
houdswerkplaats en het -district waarvan - laatstgenoemde af-
hangt. .

Indien binnen de 8 dagen na het eerste vastloopen, zich een
nieuw vastloopen aan een voertuig voordoet, waarschuwt de
schouwpost de onderhoudswerkplaats, met afschrifit aan de
groep van -heét materieel waarvan die werkplaats afhangt. Bij
dé ontvangst van die 2¢ kennisgeving, doet de onderhoudswerk-
plaats, het voertuig afkeuren door den K naasten schouwpost
hetzij voor onderhoud, hetzij dien van de eigenaarsstatie.

Bij de aankomst, in de werkplaats, van een voertuig dat
wegens vastloopen van de rem buiten dienst gesteld werd,
verwittigt de werkplaats, per telegram, een meestergast-op-
zichter; leermeester.van de Westinghouse-rem, om een nauw-
keurig en contradictoir onderzoek te doen, en verslag wordt
daarover aan het district gezonden. Volgens den uitslag van dat
onderzoek, stelt de groep van het matérieel den machinist in
gebreke of vrij van schuld. . . Pl auahsey aie <l
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a) door de tijdelijk vervuiling van een der ver-
deelingsorganen van de rem, bij voorbeeld, de
vervuiling van de ontsnappingsopening van de tri-
pelklep, de aanwezigheid van een vijlsel- of stof-
deeltie tusschen de schuif en den spiegel van
laalstgenoemd teestel,;

b) door de verstopping van de lekgroep in den
remecilinder;

¢) door een licht lek aan een verbinding tus-
schen de treinleiding en de tripelklep, en zelfs op
eender welke plaals van de treinleiding zelf.

De machinist kan het vastloopen van de rem, te
wijten aan bovenstaande oorzaken, tot bij de aan-
komsliplaats verhelpen, door er op te letien dat
de luchtpomp genoeg geeft opdat de vulklepn bij
machte weze de voorgeschreven drukking van 5
kilogr. in de treinleiding zoo standvastig moge-
lijk te handhaven.

Stelt hij vast dat de luchtpomp niet genoeg
lucht kan afvoeren, hetzij dat ze zelf defect is,
Letzij dat het hoofdreservoir lekt, hetzij dat de
vulklep niet goed op 5 kilogr. geregeld is, dan ver-
meldt de machinist, zoodra hij in de stelplaats
aankomt, die onregelmatigheden in het klachten-
boek, zoodat de werkplaats het gebrek dadelijk
kunne verhelpen.

d) door een verkeerde hanteering van de ma-
chinistenkraan, bij een loszelting.

Om de remmen los te zetlen, moet men de kruk
van de machinistenkraan in den stand « remmen
los » (Stand I) verstellen en ze daar 5 tot 20 se-
conden houden volgens de lengte van den tirein
en de sterklte van de voorgaande remming.

Wordt de kruk te lang in den stand « remmen
los » gelaten, dan valt er bij een volgende lossing,
voor het vastloopen aan het vooreinde van den

11
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irein te vreezen. Wordl de kruk er niet lang ge-
noeg gehouden, dan loopen.de remmen aan het
achtereinde vast.

— Bemerkt de machinist dat, ten gevolge van
een vergetelheid, de drukking in de treinleiding
boven 5 kg. gestegen is, dan moet hij, om het
vastloopen te voorkomen, de remmen mel gewone
werking grondig aansluiten en ze naderhand op-
nieuw lossen door de normale drukking van 5 kg.
in de treinleiding te herstellen.

OPMERKING. — Lobpen de remmen onderweg
vasl, dan verdient het aanbeveling op dezelfde wij-
ze te handelen om te trachten de remmen te doen

lossen.
ARt 217.

C. — Geval van dubbele trekkracht.

Zoodra de beide locomotieven aan den trein ge-
koppeld zijn, sluit de machinist van de tweede lo -
comotief de afzonderingskraan van het hoofdreser-
voir en opent hij het kraantje dat boven het ont-
snappingsgat van de tripelklep is. Dezelfde machi-
nist zet de kruk van zijn machinistenkraan in den
stand « remmen los », en hij houdt ze in dien stand
gedurende heel de reis. Hij let er op dat hi} zijn
grool reservoir bestendig op de voorgesch even
drukking houdt.

De remmen worden uitsluitend bediend door den
machinist van de voorste locomotief. Doch, in ge-
val van gevaar, helpt de machinist van, de tweede
locomotief mee de remmen vastzetten, door de kruk
der kraan vlug in den stand « remmen » te hren-
gen.

Wanneer bij uilzondering een locomotief zonder
doorgaande rem (of waarvan de doorgaande rem
mocht beschadigd zijn) vooraan een trein met
dubbele trekkracht slaat, is het de machinist van
de tweede locomotief (die tegen den trein) die de
doorgaande rem bedient. De voorste machinist is
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gelast zijn handrem te sluiten voordat de door-
gaande rem aangezet wordt, zoodat de terugwerking
tusschen de twee locomotieven vermeden wordt.

Er dient te worden opgemerkt dat de aanwezig-
heid van een locomotief zonder doorgaande rem
vooraan een trein slechts mag geduld worden wan-
neer het niet anders kan.

Zoodra, bij aankomst, de voorste locomotief cil-
koppeld is, moet de machinist van de tweede loco-
motief de kranen, waarvan hierboven spraak, in
hun gewonen stand zetten.

Opmerking. — Het Beheer hecht het grootste be-
lang aan de stipte toepassing van de vorenstaande
voorschriften. Het vestigt de aandacht van het per-
soneel der locomotieven op die voorschriften, opdat
alle onregelmatigheid in den dienst der treinen
vermeden wordt.

Art. 218.

D. — Beproeving van de Westinghouse-rem bij de
reizigerstreinen.

reiziperstreinen wordt geregeld aldus :

......

Volledige beproeving.

— De voliedige beproeving is verplichtend tel-
kens : >

van de rem van het trein-
stel om de eene of de amdere reden onderbroken
werd (bij voorbeeld, in voorziene gevallen,
door het uitzetten van een of \-ﬂ@;l voertuigen uit
het treinstel, het breken van koppelingen, het ver-
vangen van een slang enz.), en zulks hoe lang hel
oponthoud ook duurt.

\\
De beproeving wordt echter niet geda Z00
men enkel een of meer rijtuigen achteraan™>~den
{rein-weggenomen heeft, zonder onderbreki

1°) als de treinleidi
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e treinleiding van het treinstel dat moet voortrij-
n, tenzij de ware duur van het oponthoud lan-
is dan 30 minuten, in welk geval, de volledige

anneer een of meer voertuigen achteraan
an den trein bijgezet worden, hoelang de
duur van\het oponthoud ool weze.

3°) Wan
nummer, he

er een (reinstel, hetzij onder hetzelfde
ij onder een nieuw nummer, na een
oponthoud vag meer dan 30 minuten opnieuw
verirekt, zelfs Yndien het treinstel gedurende dat
oponthoud geen {oegenaamde verandering onder-

ging.

4°) Wanneer een Yrein met dubbele trekkracht
met een enkele locomytief voortrijdt na een opont-
houd waarvan de duun\in de bescheiden van den
treindienst 15 minuten &f meer bedraagt. Even-
wel, indien ten gevolge van verlraging, dal opont-
houd minder dan 15 minuten duurt, mag de be-
knopte beproeving gedaan worden.

5°) Wanneer de locomotief ¥an een trein, waar-
van het oponthoud, voorzien in\de bescheiden van
den treindienst 15 minuten duurt, van voren naar
van achleren geplaatst, of vervangen wordt. Even-
wel, indien dat oponthoud, ten gevolge van vertra-
ging op minder dan 15 minuten valb, mag de be-
knopte beproeving gedaan worden.

— De volledige beproeving geschiedt, gnder het
toezicht van den statieoverste of zijn gemwqchtigde,
als volgt :

in de treinleiding 5 kilogram bedraagt, wordt &
rem beproefd.
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Waar de schouwer bij is (*) draait de machinist
de afzonderingskraan van het hoofdreservoir dicht.
Daarha zet de machinist allengs de remmen op 17
tot 2 killogram vast naar de regels opgegeven bij let-
ter d van artikel 215. Daarna zet hij de kruk van de
machinistenkraan in den stand « remmen los »
(stand I) wan blijft den manometer in het oog hou-
den..

— Dan ga.\ t de schouwer naar het achtereinde
van den trein, al naziende of al de koppelingea be-
hoorlijk aangebracht zijn en of al de remmen zich
goed aangesloten\hebben. Tevens overtuigt hij zich
of de wijzers van\de Chaumont-toestellen, die op
de voertuigen aanwezig mochten zijn, tusschen 10
en 20 staan.

Als de schouwer a
irein komt, zet hij de
treinleiding wijd open.
machinist, die sedert bet
manometer gedurig in het '\gog hield, den zwarten
wijzer eerst snel, dan {rager en lrager naar 0 terug-
keeren. Wanneer de wijzer bijna stilstaal omlirent
op 1 kilogram zet de machinist\ de afzonderings-
Lraan van het hoofdreservoir open en laat daarbij
de kruk van de machinistenkraan\ in den sland
« remmen los ». De kruk van de machinisteniraan
zet hij eerst dan terug in den gewonen stand (stand
11) wanneer de drukking in de treinleiding weder
tot 5 kilogram gestegen is.

___ De schouwer, die de kraan aan het\treineinde
geopend heeft, let intusschen aandachtig op e af-
wisselende sterkte van den Iuchtstroom, door het
binnenste van de hand tegenover de opening'yvan de
koppeling te houden en naar het geblaas te Tuiste-
ren. De luchtstroom, die op het eerste oogenblik
hevig was, vermindert en wordt dan weerom sf&\r-
ker,

het achtereinde van den
aan aan het einde van de
dat oogenblik ziet de
egin van de proe! den

(*) In de staties waar geen schouwer is, en ook onderweg,
moet de stoker — en geen ander bediende — de verplichtingen
waarnemen, welke door deze onderrichting aan den schouwer wor-
den opgelegd.
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Doordien de luchtstroom weerom sterk ge-
wovrden is, weet de schouwer dat de machinist de
afzonderingskraan van het hoofdreservoir geopend
heefty terstond zet hij de eindkraan weerom dicht
en waoht hij totdat de rem van het laatste voertuig
lost.

— Dan\gaat de schouwer naar het vooreinde van
den trein,‘al naziende of de remmen van de andere
voertuigen 6ok volkomen los staan en of de wijzers
van de Chaumont-toestellen nagenoeg op O terug-
gekomen zijn! '

— Wanneer de\schouwer, gedurende de proef,
een nogal belangrijke onregelmatigheid bemerkt,
oordeelt hij of hij de\proef moet doen herbegiunen,
of de rem afschaffen ¥Xan het voertuig waarvan het
remwerk slecht werkt,\of wel dat voertuig uii den
trein moet doen zetten. :

— Indien het noodig \is geweest de rem van
eenig voertuig met de hand\os te maken, door mid-
del van de spuiklep, doet de\schouwer de remmen
opnieuw vastzetten; hij overtijgt zich of de rem die
te wenschen overliet, zich ditmaal goed loszei.

— Wanneer de schouwer zeker is dat de trein
veilig rijden kan, meldt hij dit agn den machinist;
waar de hoofdwachter bij is, zegt\hij aan den ma-
chinist of de remmen van den trein snelwerkend
of gewoonwerkend zijn, en stelt hem\in kennis met
al de omstandigheden, die voor het remymen van be-
lang zijn, als het afschaffen van de rem van een
voertuig, het aanwezig zijn in den trein\van voer-
tuigen zonder remmen enz. Daarna geef{ hij zijn
boekje, voor visa, aan den hoofdwachter over.

OPMERKING I. — De schouwer mag de b
ving van de remmen maar beginnen wanneer gl de
schroefkoppelingen der voertuigen horizontaal en
strak in het treinstel aangespannen zijn; daartoe

R —
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eeft hij, in voorkomend geval, aan den machinist
bevel om de locomotief op den vereischten afstand
te Xoen vooruitrijden, en zulks met al de gewensch-
te woorzorgen.

Dehoofdwachter schrijft op zijn verslag, reeks E
791, dat de proef gedaan werd; hij schrijft er den
naam van den schouwer bij (*).-

De stabieoverste of zijn gemachligde mag het
mondelind\ bevel tot vertrek maar geven nadat hij
die melding op het verslag van den hoofdwachter
heeft nagezién.

OPMERKIN( II. — Wanneer de proef gedaan
wordt met de Nedewerking van twee schouwers,
houdt ieder schoywer zich bezig met een helft van
den trein. De schouwer van het achterste deel be-
dient de kraan aan Net treineinde; de andere schou-
wer verwitligt den Nachinist als de proef gedaan
is en mag slechts zijy hoekje, voor visa, aan den
hoofdwachter overgevdp, wanneer hij van den
schouwer van het achtarste deel, het overeenge-
komen teeken heeft ontvangen, meldende dat dit
deel van den trein in reggl is.

£

L

Van elke inbreuk op bovepstaande bepalingen
houden de hoofdwachters aanbeekening op hun
verslagen E 791 en 793; de oveNge betrokken be-
dienden geven er kennis van aak hun onmiddel-

lijken overste; deze stell daaromikenl een nauw-
keurig onderzoek in.

Beknopte beproeving.

De beknopte beproeving wordt gedaan, in de vol-

gende gevallen :

1°) Wanneer een trein met “dubbele tr
met een enkele locomotief voortrijdt, na een\opont-

o

(*) Wanneer de proef door den stoker werd gedaan, ¢
de hoofdwachter zulks op het werkblad van den machinist
melding vervangt het visa in het boekje van den schouwer:
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oud waarvan de duur, voorzien in de bescheiden
van den treindienst, geen 15 minuten bedraagt,
of \na een oponthoud waarvan de duur, voorzien
in bescheiden van den (reindienst, ten gevolge
van veriraging op minder dan 15 minulen geval-
len is.

2°) Wanneer de locomotief van een trein —
waarvan Net oponthoud, voorzien in de bescheiden
van den treindienst, minder dan 15 minuten be-
draagt, of waarvan het oponthoud, voorzien in de
hescheiden van den (reindienst, ten gevolge van
verlraging op ‘minder dan 15 minulen gevallen is
— van voren naar van achteren verplaatst, of ver-
vangen wordt.

3°) Wanneer na'\een voorgeschreven beproeving
van de Westinghouse-rem of onderweg, een loco-
molief aan den trein\bijgezet wordt.

— De beknopte beprdeving geschiedl, onder het
toezicht van den statieoversle of van zijn gemach-
tigde, als hierna is aange\ezen

1°) Indien het de voorsty locomotief is die uit
den trein gezel wordt, vradgl de schouwer aan
den machinist die den trein Woel verderbrengen,
of het groot reservoir weder mgt de treinleiding is
verbonden en of de kraan van\de tripelklep der
locomotief weder geslolen is. Luidt het antwoord
ja, zoo doel de schouwer de renynen vasizelien
en onderzoekt hij of de remmen van\de drie eersie
voertuigen van den lrein zich wel hgbben aange-
sloten; hij doet daarna de remmen der loszet-
len en ziet na of dit voor de remmen ¥an de drie
voerluigen gansch goed is geschied;

2°) Indien hel de tweede locomotief is\die uit-
gezet wordt, zet de machinist der locomobief die
den trein moet verderbrengen, nadal hij de Kgppe-
lingen tusschen de locomotief en den trein
onderzocht, de remmen vast en dan weder los:
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e schouwer (of de stoker). ziet enkel na of de
remymen van de drie eerste voertuigen van den
zich hebben aangesloten en daarna weder

handeld zowals aangewezen bij 2°) hiervoren.

4°) Op dexelfde wijze wordt te werk gegaan
wanneer, nadiyt de Westinghouse-ren: de voorge-
schreven proef\heeft ondergaan of wel onderweg,
aan den trein een ]ocomotlef wordt bijgezel; in
dit geval moet d& schouwer zich nochtans vooraf
verzekeren of, op de tweede locomotief, de afzon-
deringskraan van he{ hoofdreservoir gesloten is en
de aflaatkraan van de& tripelklep openstaat.

In al de gevallen vermeldt de hoofdwachter op
zijn verslag reeks E 791, den aard wan de gedane
proef (volledige of beknopte) Dezelfde melding
wordt gesteld in het boekje van den schouwer of,
in voorgekomend geval, het werkblad van den ma-

chinist. \
x \
* %

Wanneer gedurende de eene of de andere proef-
neming, of bij elke andere gelegenheid, de nﬁ{:hi-
nist een om 't even welke onregelmatigheic in de
werking der remmen vaststelt, heeft bij tot plicQt
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e vragen dat de proefneming herbegonnen wordl
zoo hij het noodig acht, dat de beknople proef
een volledige proef vervangen wordl.

elk navette-treinstel, staat in het boek van
tregeling der treinstellen in welke statie
en op welk oogenblik het hangwerk van de rem
moet geregeld worden; aan den schouwer, die de
remmen beproeft bij het eerste vertrek na den
stilstand in bedoelde statie, behoort het bijzonder
na le gaan oikegeling behoorlijk werd gedaan;
hij houdt aanteekening van het nummer der rijtui-
gen waarvan de r\e%flaling moet gewijzigd worden.
(Voor treinstellen '\e elkander afwisselen, houdt
elke schouwpost zich\zoowel met het vervangend
stel als met het ander bezig). Bij de treinen die nief
stilgehouden hebben voor de regeling van het
hangwerk, is het niet onontbeerlijk den slag van de
remmen na te zien, wijl de schouwer hoofdzakelijk
gelast is na te gaan of de lucht in de beide rich-
tingen vrij van het een einde \naar het andere
stroomt.

Bij het rangeeren van de treinstellen door mid-
del van locomotieven met Westinghouse-rem. mag
men zich er bij bepalen de remmen te beprneven
van de drie voertuigen die tegen de ‘locomotief
staan; die proefneming moet gedaan worden door
den bediende die gelasl is de rangeeringen te doen
uitvoeren ; deze is verantwoordelijk voor de on-
derlinge verbinding der voertuigen in het opzicht
van de onafgebrokenheid der treinleiding.

HOOFDSTUK II.

. KNORR-REM.
(Zie het bijzonder boekje.)
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HOOFDSTUK III.
REM MET TEGENSTOOM.

Art. 2109.

Wanneer de locomotief noch stoomrem noch
rechistreeksche luchtdrukrem noch automatische
luchtdrukrem heeft, en indien ze voorzien is van de
inspuitkraan « Lechatelier », waardoor de tegen-
stoom als rem kan gebruikt worden, is de aanwen-
ding er van het bijzonderste remmiddel van den
{rein.

Als dusdanig, moet de tegenstoom gebezigd wor-
den in de afritten, zoowel door de lichterlocomo-
tief als door de locomotief van den trein en om
het even waar de lichterlocomotief in den trein
staat. e

Vooraleer de kruin der helling te bereiken, ver-
traagt de machinist zijn rit en neemt tegelijker
tijd de noodige voorzorgen om de rem met tsgen-
stoom te doen werken. Hij komt op de helling met
een gematigde snelheid, dewijl bij een snelheid van
meer dan 36 km. per uur voor locomotieven met zes
gekoppelde wielen van 1,30:m. van 40 kilometer
per uur voor locomotieven met gekoppelde wielen
van 1,45 m. van 42 kilometer per uur voor die met
gekoppelde wielen van 1,52 m. en van 43 kilometer
per uur voor die met gekoppelde wielen van 1,57
m., de kracht van de rem met tegenstoom spoedig
vermindert.

Het is dus van belang dat de machinist zich zoo
goed doenlijk rekening geve van den gang van den
trein, en dat hij er dienovereenkomstig voor wake
dat de hierboven bepaalde hoogste snelheid niet
worde bereikt. Wordt z66 niet gehandeld, dan
loopt de trein gevaar op de helling meegesleept te
worden, indien de remmers verzuimden den machi-
nist behulpzaam te zijn.
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De blokremmen van den tender en van de wa-
eens komen maar op de laaiste plaats, en bij ontoe-
reikendheid der voormelde remtoestellen.

Zoo haast hij die ontoereikendheid heeft vastge-
steld, fluit de machinist om te remmen; op dat
sein, bedienen de treinbedienden onmiddellijk de
hun toevertrouwde remmen.

De blokremmen moeten bij de bediening er van
worden aangesloten en zeer licht losgezet om het
vastloopen der wielen te voorkomen en het vormen
van platte vlakken op het loopvlak der wielbanden
te vermijden.

Ten einde een behoorlijke waterinspuiting te be-
komen, moet de machinist de opening der daartoe
bestemde Lechételier-kraan regelen, zoodat hij een
lichte dampwolk of een kleinen stofregen, voort-
durend uit den schoorsteen ziet rijzen.

Een onvoldoende waterinspuiting blijkt vo.gen-
derwijze :

1°) Geen damp komt uit den schoorsteen, of wel
de damp is te droog en ontsnapt bij tusschenpoo-
zende stralen; i

~ 29) De drukking verhoogt in den ketel ;
3°) De injector werkt niet meer ;

4°) De pakkingen der stopbussen van de schuif-
stangen en zuigers worden heet en verbranden
snel; de schuiven wringen.

Vanneer de drukking in den ketel vermeerdert
en de walerinjectors niet werken, is het voldoende
de blaaskraan een oogenblik open te zetten om de
drukking te doen verminderen.

Wanneer de waterinspuiting te groot is, veran-
dert de ontlasting in echten regen en die overmaat
van water, den ketel onttrokken, veroorzaakt een
nutteloos verbruik van brandstof. De machinisten
zorgen er voor dat de voeding steeds voldoende zij.

el



TN 333

De machinisten zorgen voor het onderhoud van
het toestel «Lechateliers, door 's winters te voor-
komen dat de spuitpijp vervriest. Te dien einde
moeten zij nu en dan die spuitkraan openen, zelfs
wanneer die inspuiting voor den gang der locomo-
tief niet noodig is.

De machinisten die locomolieven, voorzien van
het toestel met tegenstoom, besturen zijn, voor het
stilhouden, niet verplicht het remtoestel van den
tender te doen werken.

Om gedurende den gang der locomotief het toe-
stel met tegenstoom te doen werken, handelt de
imachinist aldus :

1°) De inspuitkraan openen ;

20) Tegenstoom geven met de schroef van den
ganghandel te verstellen (ot in de eerste keep
voor den achteruitrit ;

3°) Den regelaar wijd open zetten ;

4°) Den ganghandel voortdurend van het doode
punt verwijderen, naarmate den weerstand dien hij
bekomen wil ;

5°) De waterinspuiting regelen.

Wanneer een trein van een oprit overgaat naar
een kort waterpas deel, gevolgd van een afrit. han-
delt de machinist als hooger is gezegd, zonder zich
om den regelaar, die open blijft, te bekommeren.

Wanneer het gebruik van den tegenstoom niet
meer noodig is, moet de machinist :

1°) Den regelaar sluiten ;

2°) Den ganghandel op het doode punt terug-
brengen ;

3°) De inspuitkraan sluiten.
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In het algemeen bedient de machinist, voor elke
verandering van profiel, die een wijziging in den
te verkrijgen weerstand eischt, den ganghandel al-
leen om een gelijkmatige snelheid te behouden
alsmede de inspuitkraan, zoodat hij boven den
schoorsteen een behoorlijke, doch niet overmatig
groote damppluim hebbe.

Daarenboven vermijdt de machinist, tenzij bij
spoed, alle schokkende bediening van den gang-
handel; zooals, bij voorbeeld, de overbrenging van
een punt van den vooruitrit tot een punt van den
achteruitrit verwijderd van het doode punt.

Die verstelling moet geleidelijk geschieden om
het hevig schokken in de koppelingen te vermijden.




TITEL IX.

Stoomverwarming der treinen.

Uiltreksels uit het A. R T. M., bundel IIL

Art. 220.
Termijn van verwarming der treinen.
Art. 5. — De stoomverwarming der {reinen voor

binnenverkeer begint op 1 October te O uur, en
eindigt op 30 April te 24 uur.

De verwarming der treinen voor internationaal
verkeer begint op 15 September te 0 uur en ein-
digt op 14 Mei te 24 uur. — Zijn met de interna-
tionale treinen gelijkgesteld, de treinen voor troe-
penvervoer welke geheel of gedeellelijk ’s nachts
(van 22 tot 6 uur) rijden.

Art. 6. — Als de buitenlucht 10° C. over-
schrijdt, worden de treinen niet verwarmd, bij dag
noch bij nacht, zoowel voor de treinen voor inter-
nationaal verkeer als voor binnenverkeer.

Art. 114ter. — Voor den laatsten, uit een frein-
stel bestaanden trein van den dag en voor elken
trein bij de aankomst waarvan het treinstel meer
dan één uur blijft staan, wordt de verwarming ge-
staakt gedurende het laatste halfuur van den rit.
Bij vorst wordt bedoelde maatregel evenwel niet
getroffen.

In geval van twijfel, wendt de machinist zich tot
den hoofdwachter om desnoods te weten ot het
weder als vriesweer dient te worden beschouwd.
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Gemeenschappelijke algemeene bepalingen.

De rijtuigen zijn door middel van verwarmings-
koppelingen met den tender of met de locomotief,
of wel onderling verbonden.

De treinleiding van den tender is met die van
de locomotief verbonden door middel van eer: me-
talen halve koppeling.

De locomotief levert den stoom tot verwar ming
van de rijluigen.

Op de vuurkist der locomotief, en in het berelk
van den machinist, is een stoomkraan mel nauwe
opening, waarmede de stoomtoevoer naar keuze
kan geregeld worden.

Om te vermijden dat het watler van den stoom-
ketel in de vetWdrmmgstremleldmg ‘opkookt of
medegevoerd wordl, is de buis der machinisten-
kraan met haar uiteinde vast aan den stoomdom,
en neemt zij daar drogen stoom af.

De locomotieven zijn voorzien van een kraan tot
vermindering van den stoomdruk, die den stoom-
toevoer in de verwarmingstreinleiding automatisch
tot den bepaalden druk regelt door middel van een
handkraan.

Een manometer, aangebracht op de verwar-
mingsleiding tusschen de drukverminderingskraan
en den tender, wijst de drukking in de treinleiding
aan.

Verplichtingen van den machinist.

Art. 118. — De machinist is verantwoordelijk
voor de verwarmingstoestellen van de locomotief
en den tender. Hij moet die toestellen dus onder-
houden, onderzoeken en bewaken vdéor, gedurende
en na de reis. Indien hij een gebrek aan de ver-
warmingstoestellen vaststelt, verhelpt hij hel zoo
spoedig mogelijk; kan hij het gebrek niet verhel-
pen, dan verwittigt hij zonder uitstel zijn onmid-
dellijken overste.
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Vooraleer de machinist de stelplaats verlaat,
moet hij zich, bovendien, vergewissen :

1°) Dat de leiding van de locomotief en den
tender den stoom volkomen doorlaat ;

20) dat het toestel tot drukyermindering toelaat
stoom te bezorgen op een drukking van ten minste
5 kgr. ;

3°) dat de reservekoppeling aan de achterzijde
van den tender opgehangen is en dat elk uiteinde
dezer koppeling door een houten stop gesloten is,
om het indringen van vreemde stoffen te beletten.

De machinist is verantwoordelijk voor deze re-
servekoppeling, hij moet ze bij zijn terugkomst in
de stelplaats afgeven.

Art. 119. — Zoo er vrees is voor bevriezing,
moet de machinist, wanneer zijn locomotief afge-
zonderd stilstaat, voortdurend stoom door de lei-
ding van de locomotief en den tender spuiten,
om te voorkomen dat er ijs ontstaal.

Art. 120. — De voorverwarming der treinen het-
zij -door een sleep- of rangeerlocomotief, hetzij
door een vaste inrichting moet gedurende het tijd-
perk van 1 November tot 31 Maart duren :

a) ten minste 20 minuten wanneer de treinstel-
len en navettes bestaan uit ten minste 7 voertuigen,
alle met het Westinghouse-stelsel.

b) ten minste 30 minuten voor de treinsiellen
én navettes van ten minste 7 voertuigen, met
verschillende verwarmingsstelsels of, in alle geval,
met een andere dan de Westinghouse-inrichting.

¢) ten minste 40 minuten voor de treinstelien en
naveltes van meer dan 7 voertuigen en voor de
treinstellen voor een internationalen dienst. om
het even hoe die stellen samengesteld zijn.
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OPMERKING I. — Onderstaande tijdruimten
moeten bij vriesweer verlengd worden, evenals
voor de treinslellen van meer dan 9 nummers
Duitsch materieel; het te bereiken doel is: véor het
vertrekuur der lreinen in de rijtuigen, een vol-
doende warmte te bekomen.

Ten minste vijftien minulen véér het vertrek,
moet de sleeplocomolief aan den trein gekoppeld
zijn. '

OPMERKING II. — Buiten het tijdperk begre-
pen tusschen 1 November en 31 Maart, is de voor-
verwarming met vaste leidingen afgeschaft; de
voorverwarming moet alsdan overal verzekerd
worden, wanneer de weersgesteldheid zulks wet-
tigt door de sleeplocomotief en slechts 15 minuten
duren; die locomotief moet bijtijds aan den trein
gekoppeld worden.

*
* %

Bij de aanhaking moeten al de locomotieven, die
de met stoom verwarmde treinen sleepen (zoowel
de locomotieven welke bedoelde treinen enkel
moeten sleepen als die, welke ze bovendien vooraf
moeten verwarmen), stoom in de treinleiding kun-
nen spuiten met voldoende drukking. Die drukking,
op den manometer van de locomotief aangewezen,
moet 4 kg. bedragen voor de treinstellen met 10 en
minder voertuigen, en 5 kg. voor de treinsiellen
met meer dan 10 voertuigen (*).

De drukking van 4 kg. op den manometer van
de locomotief komt overeen met 3 kg. op den ma-
nometer van den voorsten pakwagen. De drukking
van 5 kg op den manometer van de locomotief
steml overeen met 4 kg op den manometer van den
voorsten pakwagen.

. / |
(*) Het zij verstaan dat reizigerspakwagens, toegerust voor
voliedige stoomverwarming, voor één voertuigeenheid tellen.
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Nadat de koppeling gedaan is, moet de machinist
de verwarmingsstoomkraan openen en voortdurend
stoom in de leidingen persen.

De machinist opent maar de stoomkraan nadat
hij vastgesteld heeft, dat de locomotief en de trein
voor de verwarming verbonden, en de afsluitkra-
nen geopend zijn; bovendien moet zulks heni nog
bevestigd worden door de bedienden (schouwers
en aanhakers) belast met het koppelen.

Art. 121. — Om de verwarming van een trein te
beproeven, spuit de machinist — zooals hooger ge-
zegd is — stoom in de toestellen, terwijl de be-
dienden, belast met de beproeving, langsheen den
trein loopen, om zich te vergewissen dat de trein-
leiding en de koppelingen niet verstopt zijn en dat
de spuitoestellen behoorlijk werken.

Zoolang de rit duurt, moet de drukking, over i
algemeen, gelijk blijven aan die van de voorafgaan-
de verwarming, wil zeggen ten minste gelijk blij-
ven aan de drukking, bepaald in voorgaand artikel.
De machinist moet de opening van de stoomkraan
daarnaar regelen.

Is het niet erg koud of telt de trein weinig rijtui-
gen, dan mag die drukking evenwel verminderd
worden; de hoofdwachter alleen oordeelt daarover;
de machinist moet steeds de bevelen van den
hoofdwachter afwachten om den verwarmingsdruk
onderweg te verminderen.

Wordt er vastgesteld dat de verwarming te
wenschen overlaat, en dat de stoom niet geraakt
tot in het voertuig dat hij moet bereiken, dan moel
de machinist, op aanvraag van den hoofdwachter,
de stoomdrukking derwijze verhoogen dat een be-
hoorlijke verwarming bekomen wordt, zonder dat
hij rekening houdt met de drukking, aangewezen
op den manometer der locomotief.

Verwarmings-
proef.
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Art. 122. — Bij aankomst in de eindstatie, sluit
de machinist de stoomkraan — en snijdt hij Jaar-
door den stoomtoevoer in de verwarmingsleiding
af — tenware hem andersluidende onderrichtin-
gen werden gegeven, namelijk voor {reindeelen die
aansluiten met internationale treinen en die in de
samenstelling van deze treinen moeten komen.

Art. 123. — Bij aankomst in een kopstatie, moet
de machinist den trein blijven verwarmen, totdat
deze door een nieuwe locomolief kan verwarmd
worden.

Art. 124. — Bij onderbreking van de verwarming
in volle baan, uit oorzaak van beschadiging der
verwarmingstoestellen, moet de machinist onmid-
dellijk stoppen en het gebrek dadelijk verhelpen.
Indien de machinist de beschadiging niet kan ver-
helpen of maar een kleinen afstand moet afleggen
om een statie te bereiken waar de trein moet stop-
pen, volstaat het de beschadigde stukken weg te
nemen en de afsluitkraan te sluilen achteraan het
voertuig dat de beschadigde koppeling onmiddel-
lijk voorafgaat. : %

Indien voor vorst gevreesd wordt, moeten de
aflaatkranen der koppelingen van het niet ver-
warmd achtereinde van den trein volstrekt geopend
worden voordal de trein weder in gang gezet
wordl. Die verrichting moet geschieden, al moest
de trein daardoor eenige vertraging lijden, want
het bevriezen van de koppelingen, waar de stoom
niet meer doorstroomt, dient vermeden.

Een beschadigde koppeling moet door den machi-
nist aan den schouwer bij het einde der reis afge-
geven worden. Laatstvermelde bediende vervangt
aan hetl voertuig de onderweg door den machinist
gebruikte koppeling en geeft-aan dezen de hem toe-
behoorende koppeling terug. -




STOOMVERWARMING DER TREINEN. 341

Art. 144. — Wanneer, in den verwarmingstijd,
de buitentemperatuur boven 10° is, moet
een verwarmingsproef gedaan worden op de trein-
leiding alleen, om te zien of de trein kan verwarmd
worden bij een mogelijke daling van de tempera-
tuur. Wanneer de warmtegraad buiten boven 12°
is, moet die beproeving enkel bij de internationale
{reinen worden gedaan.

Bij vorst, echter, moeten de machinisten, bij
aankomst in de eindstaties, de treinen blijven ver-
warmen totdat het treinstel geheel uitgeweken is
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BIJLAGE Nr 1.
(Zie artikel 82).

Bewaren, beproeven en buiten dienst stellen
van klappers.

De klappers moeten voorzichtig behandeld wor-
den om te vermijden dat zij ontijdig springen.

Zij moeten worden bewaard in een metalen doos,
in een droge plaats en buiten bereik van elke bij-
tende stof.

Bij den aanvang van het mistseizoen, moeten de
klappers worden beproefd om te weten of zij in
goeden staat zijn.

Daartoe doet men er een of twee op twintig
springen.

Zij moeten worden gebezigd in dezelfde volgor-
de als zij afgeleverd werden; daartoe wordt gelet
op den dag dat zij vervaardigd werden en op het
reeksnummer dat op elken klapper gemerkt is.

Zij mogen niet langer dan drie jaar bewaard
worden; ook wanneer zij van buiten beroest of be-
schadigd zijn, worden zij buiten gebruik gesteld.
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NATIONALE RITORDER
MAATSCHAPPLY
VAN Locomotief Nr
BELGISCHE
SPOORWEGEN Reden waarom de losse
Statie Nummer, naam en voornamen
............................................. Naam en voornamen
Verplichte Werkelijke
BEPAALDE uren Statie van vertrek, uren
b van oponthoud | —
REISWEG ] B
van van en van aankomst. van | van
aan- ver- aan- | ver-
komst.| trek. komst.| trek.
1 2 3 4 5 i
e et A o » OD ... 19

De Overste der statie van w.-ﬁrek,
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Reeks...... s INF # *'. BULAGE Nr 2.

Y05 ZeZODABN MABL oo (e axhileal by

locomotief rijdt 1.
vandendmachinistc. e o s

van den stoker :

AFTEEKENING AANWIJZINGEN OPMERKINGEXN.
van de betreffende e
statieoversten di;;’f’?}gi““ Ritvoorwaarden en veiligheids-
"1 ] ) 4
of hun (7 ontwiéken ofte maatregelen, snelheid op de
gemachtigden. | kruisen treinen. gevaarlijke plaatsen enz.
7 8 9

De snelheid wvan...... kilometer
per uur niet overtreffen. (Loco-
motief met den tender (1) voorop
of (1) achterop).

(1) Een dier twee woorden, vol-
gens het geval, of de twee woorden,
als het een tenderlocomotief is, |
doorhalen.

Stoppen en dit order doen vi-
seeren in de staties, aangewezen in

kolom 1.

Streng verbod zonder volstrekte
noodzakelijkheid in volle baan te
stoppen. De seinen en de bLzan in
dcht nemen om elk ongeval te
kunnen vermijden.

Bij mist of duisternis, de voor- |
en achterseinen aansteken.

Gezonden aan den Heer Eerstaanwezend Ingenieur van het distriet

De Overste der statie van aankomst,
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TABEL DER GROOTSTE SNELHEID WAARMEE DE

I. — Tender
i Reizigerslreinen, Gemengdc Reizigerstreinen

P ) waarvan de
Treinen voor lroepen\'er\‘oer relzigers- Westinghouse-
rem buiten

| met 25 voerfuigen of minder, treinen. dienst is.
c ; -
Bogielocomofieen 1](;‘0 | Die snelheid is maar|
| : |lcege]a{en inde rechle

baandeelen en in de
bochten met 1000 m.
straal en meer, In de
bochten met een straal
van minder dan 1C0C{ De lijst in
100 | m.,alsmedeindebaan-] het boek
m. /dedeelten met falrij-} van den » 30 km,
ke bijzondere foestel-{ Ireindienst
len op korten afstand,| raadplegen.
moeten de machinisten
erwijze vertragen dat
frein geen abnor-

¢ schokken bij het

mef wielen\van |\
180 en me

met wielen van meer
dan 1m30 en minder
dan 1m&0,

met wielen van 1m30
en minder,

Locomotieven zonder bogie

Enkele of dubbele trekkracht 7
met voorspanlocomotieven, 40 km.
tender voorop.

Dubbele trekkracht met 2de loco-
motief alleen met den tender
voorop.

N. B. -- De snelheid in bovenstaande tabel aangewezen geldi voor hyf trekma-
baan betreft.
Het spreckt van zelf dat op een beschouwde bean het verboden is de\kleinste
anneer, om de een of de andere reden, de locomotiel mef de snelheid Yan een
focgepast worden (ten gevolge van sforingen aan de blokfoesfellen en de telefodp- en
kilometer tof kilometer, klappers op de baan.
De machinist die een Ensae locomotief voert, blijt in volle baan nief sfilsta :
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BIJLAGEN Nr 8.

MOGEN RIJDEN.

\

!

ach?e(op.
Goederentreinen ; treinel : Locomotief
voc:)r troe lsewner va: Losse Tender- | Locomoief of ‘l::'ein die op
meer dém 23 oerllilig_en . locomotieven loco-~ Jop e gf‘;';( tegenspoor rijdt |},
B e Ml met ftender. motieven.| geeindigd is. Gftf;':iaﬂ?:::?“
| N\ 70  Op de banen
| km. waar de groof-
De goederentrelyen ste snelheid
met ladingen die voor de reizi-
verschillende wagen gerstreinen
liggen mogen niel toegelaten
sneller rijden dan te-| |4, kleiner is dan
genhl’)() km. in de 45 km., mogen
\ 45 bochten met minder e losse loco-
"km.dan 1000 m. straal en fieven piet |( *° km 20 km. 20 Jem.
op de spoorwissels. sigller rijden
(De hoofdwachter | 60 danyoor die
heeft fot plicht den| km. fréipen
machinist te zegden
dat er zulke ladingen
in den trein zijn).
45
km,
voorop. \
’ 40 km. 40 km 40 km. |y 20 km , 20 km.
N\

terieel. Een bijzondere tabel wijst, voor elke baan, de grootsfe snelheid aan,

van de twee bedoelde snelheden te overschrijden.

man op stap rijden moef, op een

als het niet volstrekt noodig is.

baan waar hef stelsel der fijdruimte foevallig m
telegraaftoestellen) stopt de stoker van de locomotief en plaatst ten minste va
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: — Pr. 47. . —

W!:'n: ;l.lg h

Sleutel nr 68.
Sleutel nr 69.

Sleutel nr 71.°

Kant A.
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— Pr. 48. —

Sleutels voor Zandstrooier en schouwstop

van afsluitklep van den mechanischen smeerder.




350 BIJLAGEN.

LIUST VAN HET GEREEDSCHAP WAARVAN DE
TENDER MOET VOORZIEN ZIJN.

BIJLAGE Nr 4.

— 1 onopensteekbaar hangslot per koffer.
— 2 roode vlaggen.
— 1 groene vlag.

|

vierkleurige lantaarn.
lantaarn voor peilglas.
lantaarn voor manometer.
klappers.

doos voor klappers.
fakkels.

stalen handhamer.

groote Engelsche sleutel.
kleine Engelsche sleutel.

= o e 0 R D e e

— De 3 hieronder nader omschrever Wesling-
house-sleutels :

— Voor de garnituren van
Kant A. { de stang der zuigers van de

luchtpomp.
1 sleutel — Voor de stop van het
n* 68. bolsmeertoestel van den
(Zie Pl. 47) stoomcilinder van de Incht-

Kant B. / pomp.

— Voor de stoppen van
de smeerders van het ver-
schillend mechanisme.
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bt Yoor den zuigrooster
van den luchteilinder.

— Voor de moer tot be-
vestiging van de koppel-
slang van de treinleiding

Kant A. tusschen tender en pakwa-
gen.

1 sleutel — Voor de kappen van de
n* 69. onderkleppen van den lucht-
(Zie Pl. 47) cilinder.

— Voor de stoppen der
bovenkleppen van den
Kant B. {luchteilinder.

— Voor de stop van de
lkamer der omzetschuif.

——

—— Voor de moer en =
kap van de kruk van de mi-
chinistenkraan.

Kant A.

1 sleutel

n* 71. — Voor de moeren der
(Zie PL. 47)| deksels van de kamers van
Kant B. (de draaiklep en van den
evenwichtszuiger van de

machinistenkraan.

— Voor schouwstop van
Kant A. (afsluitklep van den me-
1 bijzende - chanischen smeerder.
re vorksleu-
tel. 4
(zie P). 48) — Voor schouwstop van
Kant B. {den verdeeler der Gresham-

zandstrooiers.

— 1 sleutel voor rotule, voor sommige typen van
locomotieven. .

— 10 verschillende vorksleutels.
— 1 borstel van Piassava.
— 1 metaalbeitel en 1 schielbeitel.
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1 spiedrijver en 1 pindrijver.

2 ijzeren koevoeten, 1 lange en 1 korte.

1 emmer van gegalvaniseerd plaatijzer.

3 stookijzers. '

2 schoppen voor stoker.

1 W. R. - slang voor koppeling tusschen locg-
motief en lender.

I W. R. - slang voor koppeling tusschen voer-
luigen. ; i
verwarmingsslangen (in den Winter).
geloode oliekit van 5 liter (cilinderolie).
geloode oliekit van 10 liter (drijfwerknlie).
oliekit van 5 liter (cilinderolie).

oliekit van 10 tot 15 liter (drijfwerkolie).
1 pot van rood koper voor de verwarming van
de cilinderolie.

1 blikken petroleumkit van twee liter.

1 oliekit met lange tuit, Mauroy-stelsel, voor
het smeren van het binnenwerk.

1 paswerkerskit voor het smeren van het bui-
lenwerk.

1 spuit met lange tuit voor het smeren en
hevelen der oliepotten.

1 osmoline-kit voor het smeren van de lucht-
cilinders der luchtpompen.

2 aanvragen om hulp.

1 stel hennep, wieken, caoutchoue, amiant, Pa-
cking en zuiver kaloen. :

2 verwisselpijpen voor peilglas.

2 verwisselpijpen, met caoutchoue-ringen
voor condensaliesmeertoestel Nathan, of 2 ver-
wisselglazen, met caoulchoue-ringen, voor con-
densatiesmeertoestellen Detroit.

Een stel houten wiggen voor het vastzetten
van de wielen der locomolief.

Houten wiggen voor het vaslleggen van den
zuiger. '

el e 1)
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BIJLAGE Nr 5.

 SLEEPEN VAN DE GOEDERENTREINEN MET
DUBBELE EN DRIEDUBBELE TREKKRACHT OP
DE BAAN VAN LUXEMBURG.

Om zooveel mogelijk te vermijden dat koppe-
lingen breken wanneer treinen met dubbele trek-
kracht en vooral treinen met driedubbele trek-
kracht zich in gang zetten, moeten de volgzende
voorzorgen genomen worden :

In gang zetten in een oprit.

Als de trein vdéoér een sein tot stilstand is ge-
bracht, wordt hij onbeweeglijk gehouden dnor
middel van de remmen der wagens en door den
opengezellen regelaar van de achterspanlocoino-
tief: daartoe wordl de ganghandel dier locomolief
voor het stilhouden, allengs tot in den uttersten
stand vooruitgebracht, terwijl de regelaar ietwat
meer gesloten wordt, om het glijden of doorslaan
van de wielen te vermijden. Wanneer hei teruz in
gang zetten aangekondigd wordt door de stoom-
fluit van de voorste locomotief (de fluittoon kan
door de remmers gehoord worden aangezien deze,
in de treinen met driedubbele trekkracht, in de
eerste helft post hebben gevat), zetten de remmers
hun remmen achtereenvolgens los, te beginnen met
het vooreinde.

In gang zetten in een afrit.

Als de trein tot stilstand is gebracht, wordt hij
onbeweeglijk gehouden door de remmen van de
voorste locomotief of locomotieven 2n van haar
ienders, en door de remmen der wagens.
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Om den trein in gang te zetten, moet men enkel al
de remmen de een achter de ander loszetien,
te beginnen met die van den laatsien wagen.

Wanneer — zoowel op een waterpas baange-
deelte als in een afrit — een trein zijn rit heeft
vertraagd voor een « onveilig » sein tot stilhouden,
en dit sein weder « veilig » wordt gezet voordat de
trein-gansch stilstaat, laten de voorste machinisten
hun remmen gesloten totdat zij een duw voelen die
van het achtereinde komt.

_ Belangrijke opmerking. — Noch in afritten, noch
in waterpasse gedeelten, noch in opritten, als de
trein tol stilstand is gebracht, moel geen enkels
rem (Westinghouse- of handrem) van de achter-
spanlocomotief, van haar tender of van den pak-
wagen, vastblijven.

In vollen rit is het breken van koppelingen ook
{e vreezen daar waar het profiel der baan veran-
derl; derhalve dienen daar dezelfde voorzorgsmaat-
regelen genomen als bij het sleepen met dubbele
trekkracht, met achterspanlocomotief.

Ze worden hierna bondig herinnerd.

kracht.

Thans bestaan er geen ezelsruggen of zadelsporen
meer zonder walerpas gedeelte tusschen de twee
hellingen, aangezien de baan van Luxemburg in dat
opzmht werd verbeterd.

De machinist van dé tweede locomotief sluit zijn’
regelaar als hij op het tusschenliggend waterpas
gedeelte komt.

De voorste machinist laat zijn locomotief trek-
lten totdat hij gewaar wordt dat de trein op de da-
ling kan gestuwd worden door. de achterspanloco-
molief. ;

Deze stuwt (van langs om mmder) tot aan het
begin van de dalmg

Overgang van een oprit naar een afrit. — Trek=
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. Remmen.

Zoodra: hij zich op de daling bevindt,
doet de voorste machinist ‘de rem van den tender
met de hand vastdraaien; de tweede machinist doet
hetzelfde en de machinist van de achterspanloco-
motief eveneens, zoodra hij op die zelfde plaats
komt. Zoodoende komen de buffers van het voorste
gedeelte tegen elkander en worden de koppelingen
van het achterste gedeelte gespannen. Indien uit
hoofde van de aanzienlijke lengte der helling, op
krachtige wijze moet geremd worden, doet de
machinist van de achterspanlocomotief de rem
zijner locomotief langzamerhand krachtiger wer-
ken, totdat deze haar volle remkracht heeft be-
reikt. De hoofdwachter handelt zooals de machi-
nist van de achterspanlocomolief, doch niet tege-
lijker tijd. Ieder remmer zet zijn remmen vast zoo-
dra hij. op de daling komt ; de remmen
worden dus de eene na de andere vastgezet, dic van
het vooreinde van den trein het eerst. Op die wijze
moeten de remmiddelen (Westinghouse- of tegen-
stoom) van de voorste locomotieven niel aange -
wend worden, en kunnen zij bewaard worden het-
zij om den trein onverwachts tot stilstand te bren-
gen voor een sein, hetzij om de snelheid, die de
remmers te groot hebben laten worden, ot de ge-
wone snelheid te verminderen, zonder in den trein
schokken te verwekken die voor de koppelingen
gevaarlijk zijn. -

Qvergang van een afrit naar een oprit. — Remmen.

- Bij het naderen van den voet der daling, wor-
den de remmen der locomolieven in de volgende
orde losgezetl: eerst die van de achterspanlocomo-
{ief, vervolgens die van de tweede locomotief en,
ten slotte, die van de voorste locomotief. De rem-
men van al de voertuigen worden, in zoover zulks
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mogelijk is, de eene onmiddellijk na de andere
losgezet, van aan de achterspanlocomotief tot aan
de voorsle locomotief, die van den pakwagen en
van de remwagens inbegrepen.

Wordt die maatregel goed in acht genomen dan
zullen al de buffers tegen elkander komen. De
machinist van de achterspanlocomotief zet zijn re-
gelaar het eerst open: de voorste machinist zet den
zijnen open zoodra hij de duwing van de achter-
spanlocomotief gewaar wordt; de tweede machi-
nist zet zijn regelaar het laalst open.

Wat voorafgaat zal wellicht volslaan om aan te
toonen hoe moet gehandeld worden om over te
gaan: van een oprit tot een waterpas gedeelte,
van een waterpas gedeelte tot een afrit of van een
afrit tol een walerpas gedeelte. Buiten die der sta=
ties, zijn er schier geen waterpasse baangedeelien.

Op de waterpasse baangedeellen die tusschen
twee dalende hellingen gelegen zijn, duwt de ach-
terste locomotief den trein zachtjes voort over de
lengte van dit waterpas gedeelte.

Ten sloite wordt, om hel breken van koppelingen
te voorkomen, aanbevolen omzichtig te werk le
gaan, zoowel bij het bedienen van den regelaar als
bij het vastzetten van de remmen (de klinkrem is
gevaarlijk als het klinkwerk zelf niet vastgezet is).
0ok mogen de machinisten nooit de Westinghouse-
rem of den tegensloom gebruiken, voordat zij de
buffers bijeengebracht hebben door middel van de
handremmen van de voorste tenders, of de koppe-
lingen gespannen hebben door middel van de hand-
rem van den tender.

Er wordt aanbevolen de locomotieven af te haken
voor het nemen van water; desnoods worden zij af-
en weder aangehaakt door den stoker van de ach-
terspanlocomotief.



~ Alphabetische Inhoud.

Aanhaken en afhaken der locomotieven.
Aanwezigheid in de werkplaats

Aanzetten van een trein : . X ;
Afsluitklep aan de perspijp (beschadiging).

Alleenrijdende locomotieven, zie locomotief, losse.

Arm (Cezwaaid om rangeeringen te bevelen)
As, gebroken % . A : : A

Bediening van de locomotief door den stoker

Belasting der treinen met dubbele trekkracht .

(Vraag tot vermindering van de).

Bellen bij afstandsseinen . 3 g

Beveiliging van een hinder op het spoor .

—  van een losse locomotief of van een trein iu
nood ;

— van een geschouwde locomotief of waaraan ge-

‘werkt wordt

Bevel, geschreven, tot terugrijden .

tot voorbijrijden van een sein

— voor den rit op tegenspoor : >

Bevel tot vertrek voor een losse machine.

voor een trein . it : et R x

Bewegingsmechanisme der Compound-locomotieven
Schade en breken van een stuk.

Blaaskraan gesloten houden onder overdek{e staties

Blokstelsel (Doel) - ;

Brand (Gebruik van den inject'or of van de 'voed'ings-

pomp der locomotieven) ; :
Breken van koppelingen (Fluittonen) . i s
—— (Seinen door den hoofdwachter gegeveh).
— (Seinen van op .de baan gegeven). : y
— (Maatregelen door den machinist te nemen,

Cilinders met hooge’ drukking of in'aatcilinder.
— met lage drukking of ontlaatcilinder. -

van den trein die voor een bloksein stiistaat.

Artitelen

94
10
179
153

36
170 - 171

[
1m
102

88 - 126
76 - 80

178
59
119
61
69 - 103
67 - 68
104

212

1114 - 180

46 - 47

214
25

| 30 tot 34

14 tot 20
122 - 123

207
207

Bladz,

210

8
277
251

39
271

3

215

215

76
206 - 237

197 - 299

275
181
232
182
192 - 216
191 - 192
217

309
228 - 278
173 - 174

310
34
36 tot 38
27 tot 31
235 - 236

306
306
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Dekking van een hinder op het spoor. ‘

van een losse locomotief of van een trein in

nood

—— van een locomotief die onderzocht wo-df of
waaraan gewerkt wordt .

—— wvan een trein die voor een bIoksem st:istaat

Dekkingsseinen 4 ;

Dienstkleeding (Drageu ven de‘) :

Dienstregeling der treinen (Verphchte kennis en na-
koming daarvan)

Dienstvoorschriften voor den machlnlst en dt.n. sto-
ker (Bewaring)

Draagmetaal (Heetgeloopen}

Draagpot van locomotief of van tender (Heetloopen)

Driehoek, gele op zijn punt rustende. 3 x .

groene, op zijn basis rustende. H ;

Drijfmechanisme der Compound-locomotmven (Be-
schadiging en breken van een onderdeel) .

Drijfstang. (Gevallen waarin zij niet hoeft afgenomeq
voor den rit met een enkelen cilinder)

Drijfwerk. (Vaststelling van schade daaraan). :
Dromoklapper . : i .
Dromoscoop, zie Snelhexdameter : . §
Dronkenschap in dienst . : : 5 7 X %
Excentriekschijf, losgeraakte . . A

Facultatieve trein. (Aankondiging door een trein.).
—— (Aankondiging door een losse locomotief.),
Fakkel (een), brandende, op de locomotief van een
trein

brandende, op een losse locomotief . .
Fakkels (twee), brandende, op de locomotief van
een trein :
brandende, op eeu losse ]ocomonef 2 A
Fluit, zie Mondﬂuxt]e, Scheepsfluit, Stoomfluit.

Gedrag, buiten dlenst, van machinisten en stokers.
Gemengde trein. (Grootste snelheid) .
Gevaarlitke plaatsen (Snelheid op)
Giften. (Verbod die aan te nemen)
Goederentreinen. (Bevel tot vertrek.).
(Grootste getal voertuigen) . . . ¥ )
—— {Grootste snelheid) . .
—— met dubbe’e trekkracht [Hoe de locomotleven
worden gep’aatst)
—— (Toevoeging van een locomotief onder -1oom)

Artikelen | Bladz.
88 - 126 | 206 - 237
76 tot 80 | 197 tot 199
178 275
59 181
76 -81 |197-200
— 7
110 225
6 3
159 253
173 272
19 29
19 29
212 309
167 269
157 tot 160 | 252 tot 254
109 225
109 225
7 4
159 253
40 42
42 44
37 40
41 43
37 40
42 44
7 4
105 220
108 224
7 4
104 217
100 214
105 tot 109 | 220 tot 225
97 212
98 213
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4 Artikelen | Bladz.

Goederentreinen. (Toevoeging van een  locomotief 26 3

‘niet onder stoom) . 99 214
— (Gemeenschap van den haofdwachter met den : o

machinist) 112 309
-——.(Verplichtmgcn van den machlmst gedurende
: den rit ! 110 225
—_ (Verphchtmgen van den stoker gedurcnde den

tithe | s 5 > A 5 L 2 111 227
Handseinen — 12 tot 53
Heetloopen van een- draagmetaal 159 253

van een draagpot . 190 284
Hinder op het spoor. (Semen tot dekkmg) 88 - 126 | 206 - 237
— op het bereden spoor. (Maatregelen door den ]

machinist te nemen) . 88 - 126 | 206 - 237

op het naastbij gelegen spoor (Maatregclen :

door den machinist- te nemen.). .| 90-126 9207 - 237
Hoorn voor het aankondigen van treinen. 14 27

om het breken-van koppelingen. 14 27

voor het bevelen van rangeeringen. 36 39
Ingangzetting (Fluittonen) 91.69 | 33-192
—— (Aanzetten van den trein). 179 277
—— (Aanzetten van een !ocomotlef mcl ovener-

hitting) 195 - 202 | 298 - 303

(Aanzetten van een Compound locomonef) 208 307
Injector, beschadigde . -. . . . . . 150 tot 154 | 249 tot 251
Kaart (oorlof) om op Iocomotlcven te stijgen 19 9
Keeren van de locomotief ; ; 116 994
Ketel. (Lek aan den) 143 247
Klappers (behandeling, bewarlng enz} Bijlagen 343
—— bevelen ¢ Stilhouden » 20) 31
—— bevelen ¢« Langzaam rljden » . 20 31
— geiegd achter een locomotief ‘die stap\oets n]dt 71 193
Keppelstang, beschadiging . ! : . 169 270
Kruis (houten) op de semen : 53 177
Lantaarn met wit licht, gezwaaid door den hoofd-

wachter . 31-104 | 87-217
— om rangeermgen te bevelen. 36 39
Lantaarn, Veiligheidslantaarn rechts van ecn trem'

(richting) 5 - : 5 A -| 38-39 4] - 42
— links van een trein . 40 42
—— op een losse locomotief . 42 44
— uitgedoofd of verloren . 125 237
Lasschen. (Niet aansluiten of d1chtkloppen) 145 247
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Last der treinen met dubbele trekkracht . . .
(Vraag tot vermindering van den) I
rmeersters-machinist. (Theoretische lessen door
hen gegeven.) .
Lek aan den ketel . ) 5 4 . %
—— aan een vlampijp . . . i .
Licht, geel, buiten het seinhuis gchecht
_— vertoond door een bediende .
vertoond door een hoofdwachter .
—— vertoond door een remmer .
aan een staak . . . ] .
Licht, wit, gezwaaid door den hoofdwachter .
om de rangeeringen te bevelen . . .
Lichten, twee gele, op dezelide waterpaslijn
Licht, groen, links op het laatste voertuig van een
trein % .
— vertoond of gczwaatd door een bediende
gezwaaid door een hoofdwachter .
—— gezwaaid door een remmer
Lichten, twee groene, op dezelfde waterpas un
Licht, rood, vertoond door een bediende of geplaatst
in een statie. . . . . ’
—— gezwaaid door een hoofdwachter .
gezwaaid door een remmer .
link's op het laatste voertuig van een trcm
Lichterlocomotief (wanneer mag de machinist ze
vragen) .
Lijst van de snelheid der tremcn .
Lijst van het gereedschap waarvan de tender moet
voorzien zijn
Locomotief. (Bedienen \qan den regelaar)
—— (——den ganghandel)
—— (Bevriezen der voedmgstocstclien)
—— (Keeren) 3
—— (Schouwing vé6r het vertrek}
—— (Snelheid en gang der)
—— (Voeden van de vuurkist) ! .
—— (Voeden van den ketel) . : 5 . 2
—— (Voeren en werking der)
—— (Wasschen van den * ketel) . .
—— (Lichter- of verw1s=:ellocomot ef door den ma-
chinist te vragen) .
—— (K'ein onderhoudswerk door den mac]nmst)
Locomotief. Compound. (Aanzetter)

—— —— (Receiver)
—— —— (Schade aan het drufwerk)
—— —— (Voeren)

Al‘ﬁkc]tn Bladz,
101 215
102 215

6 8
143 247
146 248

18 28

18 28

31 37
35 38

19 29

31-103 | 37-216

19 29
40 42

17 28
32 37

35 38
19 29
15 27
34 38
35 38

40 42

96 - 97 | 211 - 212
106 292
182 279
182 279
187 282
116 229
178 275
183 280
181 278
180 278

178 - 185 | 275 - 281

188 - 191 | 283 - 285
110 225
192 280

207 tot 209 | 306 tot 308
207 306

210 tot212 | 308 tot 309

207 tot 209 | 306 tot 308
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Locomotief. Compound. (Werking) : v % E

Locomotief met oververhitting. (Cilinders} 2
(Zuigerschuiven) .. RO (TS T

—— (Collector en nververhltter)

—— (Grondbeginselen)

—— (Oververhittingspijp. Schade Onderhoud).

—— (Bijzondere beschadigingen aan de locomotieven
met oververhitting) 4 . X

—— (Rit met één cilinder) .

—— (Rit met gesloten regelaar)

—— (Smeertoestellen)

—— (Voeren. BIJZOﬂderB onderrlchtlngen)

—— (Zuigers)

Locomotief, die een vraag om hulp draagt

- stapvoets rijdende

—— te hu'p gezonden (semen dte zu voert)

—— waarvan een as opgehangen is (verkeer),

—— Koude, aan een .trein toegevoegd

e (Hulp-), op een baan met enkel spoor of np

tegenspoor gezonden b :

(Rangeer-) (seinen die zij voert) Jalns, o

Locomotief, losse, (Bevel tot vertrek) .

(Formalitciten in de statie van aankomst).

Locomotief, losse (Formaliteiten in de tusschensta-
ties ! = . A I g . : . .

=i (Grootste snelheid) . .. .. . 4 o

—— bemerkt een hinder op het naastbij ge]egen
spoor . ; 3L :

(Bexeﬂxgmg} 3

eindigt den dienst (Scmen d:e zu voert). I

in nood (moet blijven stilstagn totdat de hu]p

komt) ; 5 &

in nood (Se‘men die zij voert) .

in nood (Seinen tot dekking of baveﬂzgmg)

in nood (Spoor weerom vrij)

in nood (Vraag om hulp). ..

ontmoet een hinder op het spoor dat zu herunt

ontmoet een trein in nood . 3

ontmoet het achterdeel van een geschmden trein.

rijdt naar haar trein of naar de stelplaats.

rijdt naar haar trein (Seinen die zij voert).

rijdt op gewoon spoor (Seinen die zij voert).

rijdt op tegenspoor (Seinen die zij voert).

rijdt op tegenspoor (geschreven bevel).

rijdt terug naar de vorige 'statie.

(Ritorder) . . 3 : 2 5

(Seinen te nemen door den machinist).

HIHIJIHHHI ]

|

Artikelen Bladz.
207 306
195 208
197 300
194 297
193 297
205 305

203 tot 206 | 304 tot 305
203 304
200 302
198 300

20106202 | 303
196 299
121 234

71 193
42 44
171 271
99 214
74 195
43 45

67 -68 |191-192
75 196
73 195

71-72 |193-194
90 207

76 tot 81 | 192 tot 200
42 44
84 202
42 44

76 tot 80 | 192 t0t 199
84 202

82 .83 200 - 202
88 206
87 204
96 ~ 203
135 242
44 43

41-42 | 43-44

41 -42 | 43-44
69 192
85 | 203

67-68 |191-192
65 189
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Lucomohef toegevoegd aan .een trein
zonder trein, te zamen afgezonden
(Aantal plaats van den tender) . i it
Loods van den trekdienst en van de ‘baan.
Lnopgange«;a langsheen de locomotieven, (Niet gaan
op de : . i
Loszetten van de remmen. (Fluittonen}
Losse locomotief, zie locomotief losse

Machinist. (Gedrag buiten dienst) . s
‘(Dienst in de werkplaats)

—— (Gezag)

—— (Jaarlijksche ondcrvragmg door den onmiddel-
lijken overste) o e i

—— (Plichten)

—— (Plichten bij aankomst na cle ]aatstc reis ven
den dag) i : ; ; . i :

—— (Reserve) . |
———(Vcrantwoordeh;kheld} i

—— (Verplichtingen jegens den stoker)

—— (Verplichtingen bij ongeval, ontsporing enz.).
—— (Verplichtingen gedurende het oponthoeud ).
—— (Voorschriften in acht te nemen gedurendz den
rit van den trein) . =
(Wedstrijd voor de plaatsen van)‘
Machinistenkraan (Bediening van) |
(Voorschriften bij het vertrek).

—— (Voorschriften ‘onderweg).

—— (Voorschriften bij dubbele trekkracht)

—— (Voorschriften bij oporithoud)

—— (Algemeene aanbeveling.)

Manometer. (beschadiging)

Mechanisme (Vaststelling. van.een beschadlgmq}
Mondfluitje. (Gebruik) . d 5 i R

Nood van een losse locomotief (maatregelen)
van een trein (Maatregelen) . . ‘

Ondergeschiktheid iy fime Tolnas

Onderhoud van de Iocomotlef door den machinist.

Onderrichtingen (Kennis van de) .

Ondervraging, jaarlijksche, door den onmzddel!uken
overste

Ongeval aan de locomotlef (Algemcene voorschr!ftcn]

Ontsporing (Algemeene voorschriften in acht te ne-
men bij)

Onderzoek (Jaar]uksch onderzoek “door den onm1d-
dellijken overste) s ;

Artikelen | Bladz.
98 213
64 189
63 -92 | 188 - 209
11 8
21 33
7 4
8 7
3 2
6 3
7 4
117 230
9 7
13 11
4 2
137 tot 142 | 244 tot 247
114-185-186 | 998 - 281
110 225
1 1
215 312
215 312
215 312
215 312
215 312
215 312
155 | 251
157 tot 160 | 252 tot 254
30 36
76 -85 | 192 - 203

2
192
6

6
137 tot 142

137 tot 142

6

i 118 - 121 | 231 - 234

2
286

3
244 tot 247

244 tot 247
3
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Ontmoeting van een-trein of een treindeel in nood.
van een rijdenden trein of een rijdend treindeel

Ontlpormg van' een. locomotaef ; : 3

van een tender

—— Vvan een wagen

Oorlof (Kaart) om op locomotieven pIaats te nemen

Oververhittingspijp. (Beschad1gmg aan een)

{Onderhoud) . i

Plaats nemen op een locomotief. : . i

Palen ¢ Langzaam rijden ».

Peilglas. (Gebroken) : :

Plaat, roode A . : . : 0 ‘ : -

Plantondienst oy 1 . . : 3

Plichten van machlmsten en stokers £

Poken van het vuur. (Dit niet doen boven een wis-
sel enz) : 4 i 5 L : :

Raam der stoomschuif. fLosgeraakte stang van het),

Rangeeren (Bevel over het) -. A

—— (Voorzorgen) i :

—— (Achterutrijden: Iangs rmzlgerskaalen) . ;

—— met twee locomotieven . . s J

—— nabij werkplaatsen, loodsen enz.

—— op zijn Engelsch

—— voor het uitwijken van ten treln

Rangeerlocomotief (Seinen die zij voert) &
geermeesters. (Voorschriften in acht te nemen.
wanneer zij op een locomotief plaats nemen)

Regelaar (Schade aan den) . e e . .

(Openen en slhiiten) ] L - .

Reizigerstrein. (Bevel tot vertrek) .

— gemeenschap van den hoofdwachter me* den

machinist) : . . 3

—— (Grootste  getal voerturgen)

—— (Grootste snelheid) : < i :

—— met dubbele trekkracht. (Hoe de locomotie-
veri worden geplaatst

—— (P'ichten van den machinist gcdurende den rlt).

—— (Plichten van den machinist v6ér het vertrek).

—— (Plichten van den machinist op zekere treinen).

—— (Plichten van den stoker v66r het vertrek)

—— (Plichten van den stoker gedurende den rit).

—— (Toevoeging van een locomotief onder stoonﬂ

Rem met tegenstoom .

Rem Westmghouse.l Aankornst der locomotmf aan
den trein . .

—— Beknopte beprocvmg

Arlikelen | Bladz.
87 - 126 | 204 - 237
86 - 124 | 203 - 236

174 . 175 273

174 - 175 273

176 - 177 | 273 . 274

12 9
205 305
206 305

11 8
108 224
148 248

15 27

9 7

7 4
114 228
163 262
129 239
130 240
132 241
128 239
133 241
131 240
134 241

43 45
136 243

" 156 252

182 - 183 | 279 - 280

104 217
112 227
100 214

105 - 109 | 220 - 225

97 212
110 225

93 209

11 8

94 210
111 227

98 | 213
219 331
215 312
216 327
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Rem Westinghouse. Beproeving v66 het vertrek

—— Gewoon stoppen of langzaam rijden.

—— Machinistenkraan .

—— Luchtdichtheid der remonderdeelen

—— Dadelijk stoppen ; .

—— Vastioopen der rijtuigcn- onderweg.

Vo'ledige beproeving . ;

Reservedienst

Richtingen, aangewezen door de armen der sempalen

aangewezen op afstand 2 Hy + 5 "

Richtingsseinen, (Fluittonen) .

Rijden op zicht. (Bepaling) . .

Rit met gesioten regelaar. (Locomot:ef mct over-
verhitting)

Rit met een enkelen cilinder. (Stand van onderdeelen)

—— (Bevestiging van de drijfwerkonderdeelen.)

—— (Gevalien waarin de drijfstang niet afgenomen
moet worden)

Rit op tegenspoor van een losse IOCOmOtIEf (geschre-.

ven bevel) =
— van een losse locomotief. (Te voeren :cmen).
van een trein. (Te voeren seinen). A

—— (Seinen door den machinist in acht te nemen).
Ritorder .
Rook. (Geen Fook gcven onder overdekte qtahes)
Rooken (Verboden te) . : i

Samenstelling der treinen. .

Sckade aan de onzichtbare stukken van het dri]f—

werk. (Hoe die wordt erkend) -.

aan zichtbare stukken van het dri]fwerk (voor-

loopige herstelling) : . L 5 :

Scheepsfluit

Schijf met rood licht achteraan op een frein.

Schijf met wit licht op een locomotief.

Schoeisels met houten zolen. (Verbod die te dragen)

Schouwen van de locomotief voor het vertrek, door
den machinist :

Schuif, beschadigde

.

gebarsten 2 5
— geheel gcbrokcn . F
—— losgeraakt . A ! ]
opgelicht . . .

Schuifspiegel, beschadlgde

Sein dat veilig gezet wordt op onregelmatlge wuze
gezet werd voor een voorgaand = vervoer.

Sein met houten kruis '. ! *

Artikelen | Bladz.
95 - 215 | 211 - 312
215 314
215 312
215 313
215 315
216 316
218 323
9 7
46-47-51-52 | 173-174-176
55 .61 | 177 -182
26 35
20 31
200 302
‘165 266
166 268
168 269
69 270
41 - 42 | 43-44
103 216
57 178
BB en bijiage | 190-344-345
114 228
11 8
100 214
160 254
159 253
29 36
38 41
37 -41 40 - 43
11 8
178 275
163 262
162 257
161 257
163 262
161 257
163 262
5l 176
52 176
53 177
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Sein tot langzaam rijden door de bedienden gege-
ven o ik XA

— door den hoofdwachter gegeven .

—— door de rangeerders. in de staties gegeven

—— door de remmers gegeven . ; i

Sein tot stilhouden door .de bedienden gegeven

door den hoofdwachter gegeven.

— door de rangeerders. in de staties gegeven

door de remmers gegeven -

Seinen gevoerd door de ]ocomotleven

gevoerd door de treinen .

Seinen, Richting. (Fiuittonen.)

Sleepen van de goederentreinen met dubbcle en drle-
dubbele trekkracht op de baan van Luxemburg

Smeren van een locomotief it

—— van een locomotief met oververlutter

Smeerder, mecanischen .

—— (Schade aan het drl;fwerk) @ :

Snelheid, grootste, van losse locomotieven }

—_ (Tabel van de snelheid der treiner) | e L

—— ep—mevaarlijke —plaatsen . & d -

—— van-een achteruitrijdenden trem

—— vanween_locomotief die een vraag om hu]p
draagt R A

—— van treinen met sehoorsteen voorop .

van treinen met den tender. vooraan.

Snelheidsmeter ; . % .

Spil. (Vervangen van een ver]oren) S . i

Stilhouden van treinen in elndsta’aes

—— in de staties 5 : . 4 ‘

—— met dubbele trekkracht i waonls TR

gebruik van twemtoom : :

Stilstand. (Plichten van den machlmst) 2

—— (Te nemen voorzorgen) .

—— (Lange). (Te nemen voorzorgen ba] vors*)

Stoker. (Aanwerving) s 3 5 :

(Gedrag buiten dIe;nst) S XS o )

—— (Plichten) . 5

— (Plichten bl] het einde van de dagtaak)

—— (Plichten gedurende den rit van den trem)

—— (Verbod de locomotief alleen te verplaatsen) .

(Voeden van de vwurkist onderweg) :

Stoomfluit. (Gebroken zuil van de).

(Gebruik.) AR St o ok
(Verboden rmsbrulk) x Mgl o
Stoomschuif, zie Schuif. . . A i :
Stoomverwarming. (Beproeving) .. . 557 7 5 L

(Duur der verwarming), . 5 : /i 5

Artikelen | Bladz.
18 fot 20 |28 tot 31
33 38
36 39
35 38
15 - 16 27 .28
30 - 34 36 - 38
36 39
35 38
37-41-44 |40-43- 45
38 tot 40 |41 tot 42
26 35
bijlage 353
178 275
198 300
198 300
204 305
71-72 |193 - 194
106 222
108 224
121 224
]gl 254
105 . 220
a07°° | 208
109 225
159 253
113 - 184 227 - 280
113 - 184 [227 - 280
113 227
184 280
114 - 185 {228 - 281
186 281
187 282
1 1
7 4
7 4
117 230
111 227
5 3
180 278
149 249
21 tot 28 |33 tot 36
25 34
220 335
220 335
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Artikelen | Bladz.
Stoomverwarming. (Verphchtlngen ven den machi- [+ - )
nist) : : 5 Sy % 220 335
_— (Stoomkraan) 220 335
—— i{Afschaffing) .. a8 0 o fhoosn fae w230 335
Strafwetboek, art. 422. (Verantwoordelijkheid der
machinisten.) . R T Y L 13 11
Tabel van de snelheid der treinen. J 5 A 106 19299
Tegenstoom. (Gebruik) . . . | 184 - 219 | 280 - 331
Tender. (Gereedschap waarvan hij moet voorzien zun} Bijlagen 350
Terugduwen van een trein naar de vorige statie. 118 5323
Terugrit van een losse locomotief naar de vorige statie 85 203
Theoretische lessen door leermeesters-machinist ge-
geven 6 3
Toelating om op Iocomotlef plaats te nemen, 12 9
Trein. (Oponthoud in de staties . o A1B 227
(Aankomst. Verplichtingen van den maclnmst 117 230
—— (Last) R TR N B TR I T 215
—_ (Lashermmdermg) ; o 102 215
—— (Samenstelling) : S0 R ‘ 100 214
—— (Vertreksein) . 3 i : 4 5 104 217
(Vertraging bij xertrek) 91 209
Trein. (Aankondiging met den toethoorn) 14 27
(Aanhaken van de locomotief aan den trem) 93 - 04 | 209 - 210
— (Aan- en afhaken van de locomotief van den
trein) 3 o 94115210 - 229
—— gescheiden, (Achterdeel ontnmet door een losse
locomotief) . 86 203
—— ontmoet achterdeel van een gaschmden trem 86 - 124 | 203 - 236
—— ontmoet een hinder 5 i . . 88 tot 90-126 | 206-207-237
ontmoet een trein in nood. ] 77 - 126 | 197 - 237
rijdt op gewoon spoor. (Seinen die th voert}, 37-41 | 40-43
—— rijdt op tegenspoor.. (Seinen die hij voert). | 37-41 40 - 43
—— rijdt op tegenspoor. (Geschreven bevel tot ver-
trek) 1083 216
—— staat stil vé6r een bloksein. . (Bevelllgmg) 59 181
teruggeduwd naar de vorige statie e Sl 323..
Trein, facultatieve. (Aankondiging door een trein). 40 - 42
(Aankondiging door. een losse locomotief). 42 {4
Treinen, gemengde, (Grootste snelheid) b 105 - 220
Trein' met dubbele trekkracht. (Aanzetten} 70 - 104 193- 217 f
(Last) AR 101 215-
Trein met ledig relzlgersmateneeil (Grootst& snel- | - -
heid) s 105 : 220
Trein voor troepenvervoer. (Grootste getal voer— ;
! tuigen.) # . |7 100 214 -
—— (Grootste sne]he]d). " ” .| 105 220 -
. ) ' L L

M S
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b

Trein in nood. (Plichten van den stoker op een baan
met enkel spoor) ! ! ’ .
——(Seinen op de locomotief.) ; :
—— (Seinen tot dekking ‘of beveiliging.).
—— bij deelen naar de vorige statie gevoerd.
—— bij deelen naar de volgende statie gevoerd
ontmoet door een losse locomotief £
Zie ook : Goederentrein, Reizigerstrein, Werktrein
Tunnels. (Fluittoon bij het binnenrijden van een
tunnel.) A A : 2 ! y ) i
—— te ’s Graven-Brakel en te Godarville. 4
Twijfelachtig sein : !

Uurwerk op zak hebben,

Vaste seinen op de baan - .
Vastzetten van de remmen. (Fluittonen)
Veiligheidsklep. (Gebroken veer) A LR
Verboden te belasten . A g 5 4 A
Verdeelmechanisme der Compound-locomotieven
(Beschadiging. breken. van een stuk)
Verhitting van een draagmetaal . {
van een draagpot . . ‘ > £ ‘ .
Verkeer van een locomotief waarvan een as opge-
hangen is ! . : : ; 2 . A
Verlaten van de locomotief . S i P
Verplaatsen van de locomotief door den stoker
Vertraging aan den trekdienst toegeschreven. (On-
derzoek door den statieoverste.). .
Vlag, roode op de locomotief van een trein. s
op een losse locomotief . A : Ak S (OF PAL)
—— op het laatste voertuig van een trein. 5
——— vertoond door een bediende of geplaatst in een

statie . . : SN R = e R s TR BRI 4
—— gezwaalr door een hoofdwachter.
—— gezwaaid door een remmer. % .

Vlag, gele, buiten het seinhuis gehecht.

—— vertoond door een bediende.

—— vertoond door een hoofdwachter.

—— vertoond door een remmer, . v % .
—— aan een staak . . : . ] : 3
Vlag, groene, op een losse locomotief,

—— op het laatste voertuig van een trein. .
——— vertoond of gezwaaid door een bediende. |
gezwaaid door een hoofdwachter, s
—— gezwaaid door een remmer

Viampijp. (Lek.) . g

Artikelen | Bladz.
83 202
37 40

118 323
120 234
119 v 282
126 237
25 34
63 188
50 175
22523 33
147 248
181 278
211 309
159 253
190 284
171 27
7 4
5 3
91 209
37 40
41 - 42 43 - 44
40 42
15 27
34 38
35 38
18 - 65 28 - 189
18 -19 28 . 29
33 38
a5 38
19 29
42 44
40 42
17 28
32 37
35 38
146 248
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Voeding van de vuurkist onderweg.

van den ketel onderweg

Voorafgaande verwarming :

Voorbijrijden van een sein op otweqhg (Straf)

—— van een beschadigd sein op onveilig. (Handel- |

wijze voor het). .
—— van een met beschadigd sem op onvellxg (Han-
dellwijze voor het), .
Vraag om hulp, door een locomotief gedragen

—— voor eene locomotief in nood. (Hoe die opge- |

steld en verzonden wordt) I
Vreemdeling op de locomotief . . .
Vuur (Uittrekken van het) .
Vuurstekjes (De machinist moct er bij zch hehben)

‘Waarschuwing aan baanbedienden (fluittonen).

—— aan reizigers (fluittonen)

Wasschen met warm water . ! J ;

—— der ketels, Tijdverloop tusschen wasschingen.

—_— Verrachtmgen “

—— S'echte wassching. (Bezwaren en g'evaar)

Waterpeilglas, gebroken

Wedstrijd voor de plaatsen van machuust

Werken op de baan

Werkplaats. (Aanwezi gheld in de werkplaats)

—— Dienst in de werkplaats)

Werktrein. (Grootste sneiheid.)

Wiel, losgeraakt

Wtelband !osgeraakt of gebroken. Te nemen maat-
rcge]en) . A W i

Zakuurwerk bij hebben . . ;
Zand. (Gebruik van zand boven een wssel.
Zandstrooier. (Gebruik nabij wissel)
Zuiger, beschadigde ‘ . d

Artikelen | Bladz.
180 278
181 278
220 335

7 4
61 182
62 185

121 234
| 82.83 | 200 - 202
12 9
144 247
65-78 | 189 -198
25 34
25 34
191 285
188 283
190 284
189 284
165 266

1 il
19 29
10 8

9 7

105 220
172 | «:272
170 271
—_ 7
132 241
113 227
164 266
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