SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER BELGES

Direction de I'Electricité et de la Signalisation

REGLEMENT GENERAL

DE LA

SIGNALISATION

(R. G. S)

Fascicule Il — BLOCK-SYSTEM

Titre | — BLOCK-SYSTEM ABSOLU,
A SECTIONS BLOQUEES, PAR TELEPHONE,
SUR LIGNES A DOUBLE VOIE.

1949




TABLEAU DES SUPPLEMENTS PUBLIES.

-
=
5
3 e et No des No des
': Q Noe;i ed;f' : s pages articles Observations Visa
z & modifiées modifiés
@
Errata 33 E.S. 52-56 150-152 modéle de
de 1949 carnets
55 151
63 § L titre
66 161/a)
69 162
71 165
7 177
80 177/¢)
81 178
87 184
91 186
1 20 E.8. 1-2 a remplacer
de 1955 33— 139 fig. 19
37 140/b)
At~ 146/b)
48~ 147/a)
44— 147/b)
45 147/0)
A8 147/d)
-'f4— 169
75 170
<89-96— a remplacer
g o 2es. | Jo v Aermplacis
//7""%:4'_ 'f—}‘% ‘e
3 6 E.S. 89 - 90 remplacées
du
16.4.1962
4 6 E.S. 3, 4 Sommaire Pages
du 31 4 50 136 a4 140 L
remplacées
24-11-1966 142 & 148
73, 14
Rub. G. - Art. 141 Rub. et art.
supprimés
7T4bis, T4ter 167ter Pages ajoutées
Art. nouveau
5 3 E.S. 48 145
du

1.3.1968




— 2bis —

TABLEAU DES SUPPLEMENTS PUBLIES

No du No des Neo des
supplé- | No de I'avis pages articles Observations Visa
ment et date modifiées modifiés
6 2 E.S. 2 bis Page nouvelle
du 5 Page modifiée
18.1.1973 75 4 78 170 & 172 Pages
remplacées
79 & 96 173 & 190 Pages
supprimées
7 20 E.S. 73, 74, 167 bis Pages
du 74bis, T4ter remplacées
26.11.73 T4quater Page nouvelle
8 17 B.S. 2bis
du 13 - 14 113-114 Pages
5.11.74 59 - 60 152 remplacées
73 & 74ter 167bis
754 78 171
9 13 E.8. 2bis Pages
du 31, 32 137 remplacées
4.11.75
15 ES 2bis Tableau Modifié
10 du
55, 56 151, 152 Pages
2.5.1977 remplacées
17 ES 2bis Tableau Modifié
11 du
451977 61, 62 251 Pages rem-
placées

novembre 1975






R.G.S.
FASCICULE II

BLOCK-SYSTEM ET BLOCAGE DU SENS DE
CIRCULATION

TITRE II. — BLOCK-SYSTEM ABSOLU, A SECTIONS
BLOQUEES, PAR TELEPHONE, SUR LIGNES A DOU-

BLE VOIE.

SOMMAIRE

CHAPITRE I

Moyens employés
Pages
A. — Signaux (art. 101). . . 7
B. — Appareils téléphoniques (art 107) 7
C. — Carnets de block (art. 103) . 8

CHAPITRE 1T

Réalisation des prescriptions
entre deux postes de block limitant une ligne

A. — Prescriptions générales (art. 104 a 112) . . . 3
B. — Prescriptions particuliéres (art. 113 a 115) . . 13

CHAPITRE III

Réalisation des prescriptions dans un poste intermédiaire

A, — Prescrlptlons generales (art. 116 a 124) . . . 15
B. — Prescriptions particuliéres (art. 125) R 22

CHAPITRE IV

Opérations particuliéres

A. — Poste de bifurcation (art, 126 2 128). . . . 22
B. — Garage direct (art. 129 et 130) . . .24
C. — Garage par rebroussement (art. 131 et 132] .25
D. — Départ d’'un train garé ou formé au poste (art.

133 et 134) . . . 28
E. — Train en manceuvre dans la gzne (art 135) . 30

Novembre 1966



— 4

Pages
F. — Circulation dans les deux sens de marche sur une
des voies spécialisées d’une ligne & double voie
(art. 136 a 140y . . . . . . . . . 31
G. — Rubrique réservée (art. 141)
H. — Circulation des trains et autres parcours, effec-
tuant des opérations en cours de route entre
deux gares voisines intervenant dans le service
de block, ou n’effectuant pas le parcours complet
entre ces deux gares (art. 142 a 48 . . . . 43
I. — Mise hors service temporaire d'un poste de block
intermédiaire (art. 149 & 151) . . . . . 51
J. — Remise en service d’'un poste de block intermé-
diaire (art. 152 et 153) . . . . . . . 55
K. — Occupation prolongée d’une section de block (art.
154al15y. . . o . . . . . . . 6l
L. — Répérition des signaux de block par des signaux
jouant le rdle d’avertisseurs, manceuvrés d’un
autre poste (art. 158 a 162) . . . . . . 63

M. — Manceuvre des signaux de block par un poste
n’intervenant pas dans les annonces de block
(art. 163 a 166y . . . . . . . . . 71

N. — Contréle de nuit (art. 167) . . . . . . 73

0. — Complément au numéro d’identification de
certains parcours (art. 167bis) .

P. — Appareils de voie d’'une installation interme-
diaire couverts par le signal de block du poste
d’amont (art. 16Tter) . . . . . . . T4ter

CHAPITRE V

Mesures spéciales a4 prendre en cas de dérangements

A. — Dérangements aux signaux de block (art.
683170y . . . . . . . . . [Tdquater

Chers de gare logés en dehors des dépends
chemin de fer (art. 147) ...

Concierges et dépositaires (agents fé&...-"
lins) (art. 148) ...

Croix-Rouge de Belgique (art. 14"



TITRE II.

BLOCK-SYSTEM ABSOL.U,
A SECTIONS BLOQUEES PAR TELE-
PHONE, SURLIGNES A DOUBLE VOIE

CHAPITRE I.
MOYENS EMPLOYES.

A. — SIGNAUX.

ART. 101. — Les signaux utilisés sont des signaux de
block et des signaux de fin de section de block.

Sur les plans, ces deux genres de signaux se distinguent
par leur symbole :

— Signal de block (fig. 1):

I T

Fig. 1.

— Signal de fin de section de block (fig. 2) :

==

Fig. 2.

B. — APPAREILS TELEPHONIQUES.

ART. 102. — Un appareil téléphonique dénommé -« télé-
phone de block » est disposé 4 chaque poste et permet & un
poste déterminé, de communiquer avec les deux postes de

block voisins. Cet appareil ne peut comporter qu uuz seule
fiche.
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Les communications téléphoniques de block sont assurées,
dans chaque poste, par un agent qualifié qui doit avoir été
initié et reconnu apte au service du block.

C. — CARNETS DE BLOGCK.

ART. 108. — ES 478 A. Ce carnet est affecté & I'inscrip-
tion des annonces de block relatives aux trains circulant sur
I'une des deux voies.

— ES 478 B. C(Ce carnet est affecté & l'inscription des
annonces de block relatives aux trains circulant sur 1’autre
vole.

L’instruction locale du poste précise la voie & laquelle cha-
que type de carnet se rapporte.

CHAPITRE 1I.
REALISATION DES PRESCRIPTIONS ENTRE DEUX
POSTES DE BLOCK LIMITANT UNE LIGNE.
A. — PRESCRIPTIONS GENERALES.

Considérons deux postes de block consécutifs (fig. 3) ; sup-
posons que ces deux postes soient postes de téte et d’extrémité

d’une ligne A B.

A B
-
[ ] (o]
T | e— |
Poste de téte. Poste d’extrémité.
Fig. 3.

La protection des trains circnlant du poste 1 vers le poste 2
est obtenue de la maniére suivante:
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ART. 104. — 1™ prescription.

Le signal de block A, ne peut etre ouvert pour admettre
le train 5806 dans la section 1-2 qu’aprés que le signaleur
du poste de block 1 a demandé 1’autorisation au signaleur du
poste de block 2 et I’a obtenue.

Lie moment précis auquel le signaleur du poste de block 1
doit demander 1’autorisation, est spécifié & I'instruction lo-
cale de ce poste.

Pour demander 1’antorisation pour le train 5806, le signa-
leur du poste de block 1 échange, par téléphone, avec le
signaleur du poste de bleck 2, I'annonce « A » (fig. 4) signi-
fiant :

« La section 1-2 est-elle libre pour train 58062 »

ART. 105. — 2° prescription.

Le signaleur du poste de block 2 ne peut accorder cetie
autorisation que si:
— le train précédent, muni de son signal d’arriere, esb
sorti de la section 1-2;
— le signal de fin de section de block A, est refermé pour
proteoer ce train plecedent
— aucun obstacle n’existe, & sa connaissance, dans la sec-
tion 1-2.
Pour donner 'autorisation pour le train 5806, le signalenr
du poste de block 2 répond au signaleur du poste de block 1
par I'annonce « B » (fig. 4) signifiant:

« La section 1-2 est libre pour train 5805. »

sa0e Al ,—k adz, {F Az Tf‘
A e

Fig. 4.
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Cette autorisation n’est valable que pour le train 5806.

Les postes 1 et 2 inscrivent ces annonces dans leur carnet
ES 478 respectif et font suivre cette inscription de I’heure
a laquelle elle a été faite.

Le signal de block A, est ensuite ouvert pour le train 5806.

ART. 106. — 3¢ prescription.

Le signal de block A; doit étre refermé immédiatement
aprés I'entrée du train 5806 au complet, dans la section 1-2.

ART. 107. — 4° prescription.

En principe, immédiatement aprés la fermeture du signal
de block A,, le signaleur du poste de block 1 avertit le signa-
leur du poste 2 de I’entrée du train 5806 dans la section 1-2.

Des dérogations & ce principe peuvent étre apportées dans
certains cas particuliers.

En tout cas, le moment prescrit pour I’échange de ces
annonces est stipulé dans I'instruction locale de chaque poste.

kY

Pour satisfaire 4 cette prescription, le signaleur du poste
de block 1 échange téléphoniquement avec son collégue du
poste de block 2, I’annonce « € » signifiant :

« Train 5806 entré dans la section (fig. 5).
Il est répondu « €z » signifiant :

« Compris, train 5806 entré dans la section. »

°
Ai 2 azy_@ A2 l__ﬂ
[0} Tmr——

e — oy (7| e——0—




Ces annonces sont inscrites dans les carnets ES 478 res-
pectifs de chaque poste en indiquant I’heure & laquelle elles
sont effectudes.

ART. 108. — 5° prescription.

Apres la libération de la section 1-2 par le train 5806 et la
fermeture du signal de fin de section de block A,, pour assu-
rer la couverture du train 5806 muni de son signal d’arriére,
le signaleur du poste 1 doit &tre avisé de la sortie du train
5806 au complet, de la section 1-2.

A cette fin, le signaleur du poste de block 2 échange avec
son collégue du poste de block 1, I’annonce « D'» (fig. 6)
signifiant :

« Train 5806 sorti de la section. »

I1 est répondu par 1’annonce « Dz » signifiant :

« Compris, train 5806 sorti de la section. »

Ces annonces sont inscrites dans les carnets ES 478 respec-
tifs de chaque poste, en indiquant 1’heure de 1’échange des
annonces.

Al _]6 Az —J Az_—ﬂ.'

5806
- - =
A B
3
a —agy- a——4% o
s | D == —— c———
Fig. 6.

ART. 109. — 6° prescription.

Le signaleur du poste de block 1 doit maintenir le signal
de block A, fermé; il ne peut l'ouvrir ultérieurement pour
© un nouveau train qu’aprés une nouvelle demande d’autorisa-
tion adressée & son collégue du poste de block 2.
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L’autorisation accordée pour un train ne peut donc étre
utilisée gqu'une fois.

ART. 110. — 7¢ prescription.

Le signaleur du poste de block 1 ne peut introduire ane
nouvelle demande d’autorisation (annonce A) avant que le
signaleur du poste de block 2 ne lui ait communiqué I'an-
nonce D relative au train 5806.

ART. 111. — Carnets de block de chaque poste avec
inscriptions relatives & la circulation du 5805.

Carnet du poste de block 1.

. Annonce Trai Réponse "

Ne I Nature R Nature Ne eure
28 28 A 5806 B 6 8.06
30 30 C 5806 Cz 8 8.08
32 10 D 5806 Dz 32 8.12
34

Carnet du poste de block 2.

Annonce i Réponse

No = ]Nature Train Nt f N Heure
|

6 28 A 5806 B 6 8.06
8 30 C 5306 Cz 8 8.08
10 10 D 5306 Dz 32 8.12
12
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ART. 112. — Tableau synoptique des opérations 3 effec-
tuer pour P'établissement du block-system par téléphone
entre les deux postes.

Ne Poste de block 1 Poste de block 2
1 Vérification S 478
(D du train précédent)
2 A Z 5806 » >
Vérification S 478
3 < & B Z 5806
4 Ouverture signal.
5 Train entre en section.
6 Fermeture signal.
7 C Z 5806 = >
8 < = Cz Z 5806
9 Ouverture signal.
10 Train sort au complet de
la section.
11 Fermeture signal.
12 < —& D Z 5806
13 Dz Z 5806 = >
14 Maintien du signal
fermé.

B. — PRESCRIPTIONS IMPORTANTES.
ART. 113. — Rappel de prescriptions importantes.

Les prescriptions particulidéres qui concernent la tenue
des carnets S 478 sont reprises au titre I du présent fasci-
cule.

Novembre 1974.
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L’instruction locale des postes indique les moments ol
doivent s’échanger les annonces de block, compte tenu de
la nature des trains, de leur vitesse et de leurs arréts ou
manceuvres dans les gares.

L’instruction locale des postes indique également & quel
moment les signaux de block doivent &tre ouverts.

Le signal de block est fermé dés que le train I’a dépassé
entiérement.

ART. 114. — Section de block occupée.

Lorsque la section de block 1-2 n’est pas libre (obstacle
fortuit, dérangement, accident, ete...) lors de la demande
A adressée par le poste 1 au poste 2, celui-ci répond « sec-
tion occupée » mais ne donne pas de numéro de réponse;
les deux postes inscrivent dans la colonne « Réponse » X
dans la partie « nature », un trait dans la partie « n° » ainsi
que I'heure dans la colonne « heure ».

Le poste 2 doit provoquer une nouvelle annonce « A »
sit6t la section libre.

Les carnets se présentent dés lors comme ci-aprés :

Carnet du poste de block 1.

Annonce i Réponse
Ne Train Heure
Ne Nature Nature Ne
46 46 A Z 5806 X — 9.08
62 62 A Z 5806 B 22 9.10
88 88 C Z 5806 Cz 74 913
10 26 D Z 5806 Dz 10 9.19

Carnet du poste de block 2.

40 46 A Z 5806 X — 9.08
22 62 A Z 5806 B 22 9.10
74 88 (6] Z 5806 Cz 74 913
26 26 D Z 5806 Dz 10 9.19

Novembre 1974.
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ART. 115. — Erreur ou annulation d’'une annonce,

Dans le cas de dépassement non prévu aux horaires, de
retard, ou de suppression d’un train, alors que le déblocage
a été recu du poste suivant, ’annonce A et sa réponse B doi-
vent étre annulées.

On utilise, & cet effet, la lettre E, & inscrire dans le carnet
de block et signifiant: « Lies annonces échangées avec votre
poste, relatives au train n° ...... , sont annulées. »

L’accusé de réception de cette annonce est inscrit sous la
forme Ez.

L’annonce E est également utilisée pour annuler toute
inscription erronée.

CHAPITRE IIT.

REALISATION DES PRESCRIPTIONS DANS UN
POSTE INTERMEDIAIRE.

A. — PRESCRIPTIONS GENERALES.

Considérons 3 postes de block successifs (fig. 7) ; les postes
de block 1 et 3 sont des postes de téte et d’extrémité, le poste
de block 2 est un poste intermédiaire.

La protection des trains circulant du poste 1 vers le
poste 3 est obtenue de la maniére suivante :

ART. 116. — 1™ prescription.

Le signal de block A, ne peut étre ouvert pour admettre
le train 610 dans la section 1-2 que si le poste de block 1 a
demandé 1’autorisation au poste de block 2 et 1’a obtenue.

Le moment précis auquel le poste 1 doit demander 1’auto-
risation est spécifié & I'instruction locale de ce poste.

Pour demander ’autorisation pour le train 610, le poste 1
fait au poste 2 ’annonce A signifiant :

« La section est-elle libre pour le train n° 610? »
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ART. 117. — 2° prescription. .

Le poste 2 ne peut accorder cette autorisation que si:

— le train précédent n° 25, muni de son signal d’arriére,
est sorti de la section 1-2;

-— le signal de block A, est 1efermd pour protéger le
rain 25 ; :

— aucun cobstacle n'existe, 4 la connaissance du poste 2,
dans la section 1-2.

Pour donner 1’autorisation pour le train 610, le poste 2

répond au poste 1 par I’annonce B signifiant :
« La section est libre pour le train m° 610. »

Les postes 1 et 2 inscrivent ces annonces dans leur carnct
respectif et font suivre cette inscription de ’heure & laqualle
alle a été faite:

12 A 610 B 36 10.05

- @ @ ®

A _— _ —
Sl R °
oJe
e £ o e
—T
Fig. 7.

Le signal de block A, peut ensuite étre ouvert pour le
frain 610.

I autorisation regue n’est valable que pour le t.ain 610;
elle ne peut donc étre utilisée pour un autre train qui serait
amené i précéder le 610,
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ART. 118. — 3¢ prescription,

Le signal de block A, doit étre refermé immédiatement
aprés V'entrée du train 610, au complet, dans la section 1-2.

ART. 119. — 4° prescription.

En principe, immédiatement apreés la fermeture du signal
de block A;, le poste de block 1 doit avertir le poste de
block 2 de I’entrée du train 610 dans la section 1-2.

Des dérogations peuvent étre apportées & ce principe dans
certains cas particuliers.

En tout cas, le moment prescrit pour 1’échange de ces
annonces est stipulé dans l'instruction locale de chaque poste.

Pour satisfaire & cette prescription, le poste de block 1
échange avec le poste de block 2, ’annonce « C» (fig. 8)
signifiant :

« Train n° 610 entré dans la section. »
Le poste 2 répond par ’annonce €z signifiant :
« Compris, train n° 610 entré dans la section. »

Les postes de block 1 et 2 inscrivent ces annonces dans
leur carnet respectif en indiquant 1’heure :

14 C 610 Cz 38 10.10

® @
St =t

ih I‘ﬁ ’“I—E’ rj"%[;é

—

Fig. 8.
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Au moment précisé i I'instruction locale du poste 2, ce der-
nier demande ensuite au poste & 'autorisation d’ouvrir fe
signal de block A, (annonce A); aprés la réception de 1’au-
torisation (annonce B), le poste 2 ouvre les signaux A, et a,.

Les 1™ et 2° prescriptions sont ainsi réalisées entre les
postes de block 2 et 3 dans les mémes conditions qu’entre
les postes de block 1 et 2.

ART. 120. — 5¢ prescription.

Aprés la libération de la section 1-2 par le train 610, la fer-
meture du signal de block A, et I'information au poste 3, par
le poste 2, de 'entrée en section (annonce €, le poste 2 doit
aviser le poste 1 de la sortie, du train 610, de la section 1-2.

A cette fin, le poste de block 2 fait au poste de block 1
I’'annonce D (fig. 9) signifiant :

« Train n° 610 sorti de la section. »

T.e poste de block 1 répond par ’annonce Dz signifiant :

« Compris, train n° 610 sorti de la section. »

Les postes de block 2 et 1 inscrivent ces annonces dans
leur carnet respectif en indiquant I’heure :

44 D 610 Dz 16 10.19

Tia 5° prescription est ainsi appliquée au poste de block 2,
tandis que la 4° prescription est réalisée entre les postes de
block 2 et 8.

® @ )

D c
— gy ] ey | e——
° PN -, S o — O | @
A 32 Tf Az, -[[5’ as Asz 5
] I alo
+ =t ~ 18} -
—

Fig. 9.
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Le train 610 est finalement re¢u par le poste 3 qui, aprés
avoir obtenu l’autorisation nécessaire, ouvre les signaux
A, et a,.

Aprés passage du train, au complet, et fermeture des
signaux a, et A;, le poste 3 informe le poste 2 de la sortie du
train 610 de la section 2-3 au moyen de I’annonce D (fig. 10).

Tia 5° prescription est ainsi réalisée entre les postes de

block 2 et 3.

@ @ ® .

= — —ﬁl—s ey
° o IE_—..DZ °
A1] [393-11 il H Azl_ ]Lair_iﬁs'_ii. -
- 4 4 d te
-
|
Fig. 10.

ART. 121. — 6° prescription.

L’autorisation donnée par le poste de block 2 pour le
train 610 ne peut servir qu'une seule fois pour ’ouverture du
signal de block A,.

Ce signal ne pourra étre ouvert ultérieurement pour un nou-
veau traln qu’aprés une nouvelle demande (annonce A)
adressée au poste 2.

Cette prescription est également applicable au poste de
block 2 pour une autorisation regue, relative 4 I’ouverture du

signal de block A,.
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ART. 122. — 7° prescription.

Les annonces D et Dz relatives au train 610 doivent étre
échangées et inscrites par les postes de block 2 et 1, avant que
le poste de block 1 ne puisse introduire une nouvelle demande

(annonce A) au poste de block 2.

Cette prescription est également applicable en ce qui con-

cerne les postes 2 et 3.

ART. 123. — Inscriptions faites par les 3 postes de block

pour le passage du train 610.

Carnet du poste de block 1.

Annonce Réponse
Ne Train Heure
Ne Nature Nature No
12 12 A 610 B 36 10.05
14 14 C 610 Cz 38 10.10
16 44 D 610 Dz 16 10.19
Carnet du poste de block 2.
Réponse
No ino_nl Train P Heure
Ne Nature Nature | Ne
36 12 A 610 B 36 10.05
38 14 C 610 Cz 38 10.10
40 40 A 610 B 64 10.11
42 42 C 610 Cz 66 10.18
44 44 D 610 Dz 16 10.19
56 68 D 610 Dz ‘ 46 10.26
Carnet du poste de block 3.
Ré
Ne __._fw | Train L Heure
No | Nature | Nature | Ne
64 40 A 610 B 64 10.11
66 42 C 610 Cz 66 10.18
68 68 D 610 | Dz 46 10.26
|
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ART. 124. — Tablean synoptique des opérations a effec~
tuer pour I’application du block-system par téléphone entre
les trois postes de block.

No

© 00 =3 O otk W

10
11
12

13

14
15

16
17
18

19

21
22

23
24

Poste de block 1 Poste de block 2

Poste de block 3

Vérification ES 478 (D
du train précédent).

A 610 = |—>
Vérification ES 478.

- | ——= B 610.

Ouverture signal A..
Train enfre en section.
Fermeture signal Ar
C610 = |

<—|——= Cz 610,
A6l0 =

-~
Ouverture signal A x

Train sort au complet
de la section d’amont
et entre dans la sec-

—
Vérification ES 478.

— = B 610.

——= Cz 610

Ouverture signal A,.

Train sort au complet
de 1a section.

Fermeture signal A,.
— = D 610.

tion d’aval,

Fermeture sighal A,
C 610, = _
-

-« | —= D60
Dz 610, = |——

Maintien du signal A |
fermé. |
|
]
e
Dz 610 =

Maintien du signal A,
ferme.

——
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B. — PRESCRIPTIONS PARTICULIERES.

ART. 125. — Les prescriptions particuliéres reprises aux
articles 113 & 115 du présent Titre sont d’application.

CHAPITRE 1V.
OPERATIONS PARTICULIERES.

A. — POSTE DE BIFURCATION.
ART. 126. — Reégle générale.

En vue d’éviter les dévoiements aux bifurcations, les trains
sont annoncés, entre le poste précédant la bifurcation sur le
tronc commun et le poste de bifurcation, non seulement par
leur numéro, mais également par leur destination, avec indi-
cation éventuelle de la ou des Jignes suivies.

Cette indication de direction ne doit pas figurer dans les
carnets de block.

ART. 127. — Une branche n’est pas munie du block-
system.

Lorsqu’une des lignes de la bifurcation n’est pas munie
du block-system, le poste de bifurcation agit :

a) comme poste intermédiaire pour les trains circulant du
tronc commun vers la branche munie du block-system ;

b) également comme poste intermédiaire pour les trains cir-
culant de la branche munie du block-system vers le tronc
commun ;

¢) comme poste d’extrémité pour les trains circulant du
tronc commun vers la branche non munie du block-system ;

d) comme poste de téte pour les trains circulant de la bran-
che mon munie du block-system vers le tronc commun.

L’attention du personnel desservant un poste de block
commandant une bifurcation est spécialement attirée sur le

Ly
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fait que, pour les trains quittant la ligne munie du block et
s’engageant sur la branche non munie du block, il est stric-
tement prescrit de ne refermer le sigral de bifurcation
qu’aprés dégagement complet par le train, des appareils de
voie de la bifurcation et de toujours refermer ce signal, avant
d’envoyer l'annonce D' au poste voisin situé sur le tronc
commun.

ART. 128. — Toutes les branches sont munies du block-
system (fig. 11).

Dans ce cas, le poste de bifurcation agit :

a) comme poste intermédiaire pour les trains qui circulent

du tronc commun vers la branche la plus importante (de M
vers O);

Fig. 11.




=

b) égalemeént comme poste intermédiaire pour les trains qui
circulent de la branche la plus importante vers le tronc com-
mun (de O vers M) ;

c) & la fois comme poste d’extrémité et comme poste de
téte pour les trains qui circulent du tronc commun vers la
branche la moins importante (de M vers P) ;

d) également & la fois comme poste d’extrémité et comme
poste de téte pour les trains qui circulent de la branche la
moins importante vers le tronc commun (de P vers M).

B. -— GARAGE DIRECT.

ART. 129. — Les entrées de la voie de garage dans
les deux sens de marche sont commandées d’un poste umque
(tig. 12).

_i' D3
R D R
\

=

T § |
,[_lgs = 'r?z
® 1

Fig. 12.

En ce qui concerne le block-system de pleine voie, le poste
de block agit comme poste d’extrémité pour les trains quit-
tant la voie principale et s’engageant sur la voie de garage.

Le signal d’entrée est refermé immédiatement apres 1’en-
trée du train et dégagement complet des appareils de voie.

Dés que la section est libérée, I'annonce D est transmise
au poste d’ou vient le train.
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ART. 130. — Les entrées de la voie de garage sont placées
sous la dépendance de deux postes différents (fig. 13).
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Fig. 13.

Pour I’entrée du train, le poste de block agit comme poste
d’extrémité et procéde comme & 1'art. 129 ci-devant.

La voie de garage est considérée comme « siding line ».

La circulation y est assurée en respectant les prescriptions
reprises au Chapitre V du Titre IX de ce Fascicule.

C. — GARAGE PAR REBROUSSEMENT (fig. 14).

Lorsqu'un train doit étre garé par rebroussement au
poste 2, 1l est procédé comme indiqué ci-apreés.

ART. 181. — Garage prévu.
a) Arrivée du train.

Le poste 1 ayant demandé le déblocage (annonce A) pour
le train qui doit &tre garé au poste 2, celui-ci le lui envoie
(annonce B), pour autant que la section 1-2 soit libre.

Le poste 2 s’abstient de demander le déblocage, au poste 3,
pour ce train.
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b) Garage du train,

Le chet de gare fait ouvrir le signal autorisant le garage
par rebroussement et présente au train, le signal mobile de
ralentissement (drapeau ou feu jaune).
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Fig. 14.

Le train arrivant au poste 2 est garé sous la surveillance
du chef de gare. Fventuellement les signaux de couverture
sont refermés pendant les opérations de gatrage.

Ces derniéres étant terminées et les voies principales com-
plétement dégagées, la palette de garage est refermée sur
l'ordre du chef de gare.

Ce n’ést qu'aprés avoir regu, du chef de gare, 'avis du
dégagement complet des voies principales, que le poste 2
peut refermer le signal de garage et transmettre au poste 1,
I’annonce D relative au train garé.

ART. 132. — Garage non prévu.

8i le dépassement du train, au poste 2, n'a pas été prévu
en temps utile, trois cas peuvent se présenter :

— 1 cas: Le poste 2 n’a pas encore recu le déblocage du
poste 3.

Les prescriptions de 'art. 131 ci-devant sont alors d’appli-
cation.

— 2° cas: Le poste 2 a recu le déblocage du poste 3, mais
le signal de block n’est pas encore ouvert,
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Le garage peut étre réalisé en respectant les prescriptions

ci-aprés :

— le poste 2 maintient le signal de block fermé;

— il annonce au poste 3 qu’il y a erreur (échange des
annonces E, Ez, que les signaleurs des postes 2 et 3
inscrivent dans leur carnet de block) ;

— il procéde ensuite comme pour un garage prévu
(art. 131).

— 3° cas: Les opérations d’ouverture du signal de block
ont été effectuées au poste 2.

— Dans ce cas, il est interdit, sauf pour des raisons ma-
jeures (accident, détresse, etc.), de refermer le signal pour
garer le train.

Celui-ci doit alors continuer jusqu'a la gare suivante ou
les signaux peuvent &tre disposés réguliérement pour 1’opé-
ration de garage.
— Tiorsque, pour des raisons majeures, le garage doit
absolument avoir lieu, il est procédé comme indiqué ci-apres :
— aprés en avolr recu l'ordre du chef de gare, le signaleur
referme le signal de block et, dans la mesure du pos-
sible, le chef de gare envole un agent & la rencontre du
train, afin d’avertir le machiniste en lui présentant les
signaux mobiles d’arrét;
— le signaleur fait mention de 1’ordre re¢u dans son carnet
de block par 1'inscription :
« Ordre chst, refermé signal... »;

— 1l téléphone ensuite au poste 3 qu’il y a erreur (échan-
ge les annonces E, Ez, que les signaleurs des postes 2
et 3 inscrivent dans leur carnet de block).

Il est procédé ensuite comme pour un garage normal en
respectant les délais imposés par les prescriptions relatives
4 la manceuvre des signaux.

Toutefols, le train devant garer doit marquer l'arrét an
signal de block et le machiniste doit étre prévenu, avant
T'ouverture de la palette de garage, du garage & effectuer en
gare.
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D. — DEPART D’UN TRAIN GARE OU FORME AU
POSTE.

ART. 133. — Départ d’'une voie principale (fig. 15).

Le poste expédie le train dans la direction voulue aprés
avoir demandé et recu le déblocage du poste suivant.
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Fig. 15.

ART. 134. — Départ d’une voie de garage.

— L’échange des annonces A-B relatives au départ d’un
train garé, ne peut avoir lieu qu’aprés réception du poste 3,
de ’annonce D relative au train ayant dépassé le train garé.

Le poste 2 demande au poste 3, le déblocage pour le train
dépassé, et aprés réception du déblocage, réception dont le
chef de gare doit personnellement s’assurer, le train garé
peut étre expédié en observant les indications du signal com-
mandant la sortie de la voie de garage.

Ce signal peut é&tre un signal fixe cu un signal mobile.

-— Deux cas peuvent se présenter suivant la disposition de
la liaison de sortie de la voie de garage.




—129 —

1 cas: La liaison d’accés a la voie de garage se trouve
en aval du signal de block de la voie principale (fig. 16).
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Fig. 16.

Le signal de block S (fixe ou mobile) est ouvert pour le
départ du train vers la section de block.

Le signal A n’est pas manceuvré.

2° cas: La liaison d’accés a la voie de garage se trouve
en amont du signal de block de la voie principale (fig. 17).

\A\:Llf,_
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Fig. 17.

Pour autant qu’aucun déblocage n’ait été envoyé au poste
précédent, les signaux S et A doivent étre ouverts pour le
départ.

Il est formellement interdit au signaleur, dés qu’il a
accordé 1’autorisation B pour un train attendu, d’établir
I’itinéraire de sortie de la voie de garage et d’ouvrir le signal
de block pour permettre au train garé de quitter la gare, si
ce signal est aussi celui que doit observer le train attendu.
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— Dans les deux cas, les opérations détaillées ci-dessus
sont faites sur les ordres, sous la surveillance et la responsa-
bilité du chef de gare.

— Kn ce qui concerne les voies non pourvues de signaux
fixes et utilisées exceptionnellement pour le garage des trains.
I'IPX détermine si le signal mobile « S » doit étre placé en
permanence & la sortie de la voie de garage ou s’il ne doit
étre placé que lorsque la voie est occupée par un train au
départ, c’est-4-dire aprés garage ou formation sur la dite voie.
Mention de cette prescription est faite a l'instruction locale
du poste.

E. — TRAIN EN MANGEUVRE DANS LA GARE
(tig. 18).

i
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Fig. 18.
ART. 135. — Si le poste 2 doit faire manceuvrer un train

qui lui est anoncé, il opére comme suit :

a) Aprés avoir donné le déblocage au poste 1, il s’abstient
de demander le déblocage au poste 3, et il maintient le signal
de block fermé, '

b) II ouvre la palette de manceuvre avant I’arrivée du train,
81, bien entendu, les points, dangereux qu’elle couvre peuvent
étre franchis et si cette ouverture n’entraine pas une durée
exagérée de fermeture d'un passage & niveau.

c) Aprés I’entrée du train, il couvre ce dernier,

— en s'abstenant de transmettre le D au poste précédent;

— en refermant le signal de couverture de la gare s’il y

en a un;
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— en maintenant en position débloquée le champ transmet-
teur d’autorisation réalisant la couverture lorsque celle-ci
est assurée par le poste de block précédent.

d) En principe, dés que la manoeuvre est terminée et les
appareils de voie remis en position normale, il referme la
palette de manoeuvre; dans le cas ou 'ouverture de la palette
de manoeuvre est surbordonnée & la fermeture et au verrouil-
lage d’'un passage a niveau, une dérogation & ce principe
peut é&tre accordée & la demande de 'IPX et mention en sera
faite & I'instruction locale du poste.

e) Lorsque le train qui a manoeuvré doit continuer, le
poste 2 demande le déblocage ou poste 3 et il ouvre le signal
de block dés réception de ce déblocage.

— Dans le cas ou la locomotive du train ayant manoeuvré
se trouve au deld du signal de block et que ce signal n’est
pas visible & l'arriére, un répétiteur & feux colorés, visible
par le conducteur, devra répéter les indications du signal de
block lors du départ du train reformé.

— Lorsque le signal de block n’est pas muni d’une palette
de manoeuvre, le franchissement du signal pour I'exécution
des mouvements de manoeuvres, est surbordonné & la déli-
vrance d’un ordre écrit de franchissement.

F. — CIRCULATION DANS LES DEUX SENS DE
MARCHE SUR UNE DES VOIES SPECIALI-
SEES D’UNE LIGNE A DOUBLE VOIE.

ART. 136. — Applications.

Les dispositions du présent titre sont d’application en cas
d’organisation du service & voie unique.

novembre 1975
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La circulation, sur un trongon exploité & voie unique, de
trains ou autres parcours opérant ou non en cours de route
et n’effectuant pas le parcours complet entre les deux gares
d’about du trongon, est soumise aux dispositions de la rubrique
H du présent titre, les deux gares d’about étant considérées
comme les deux gares voisines.

ART. 137. — Principes.

a) Les prescriptions générales du block-system a double
voie sont d’application pour tout train circulant tant & contre-
voie qu’d voie normale. Elles succédent aux opérations de
blocage du sens de circulation.

b) Le carnet S 478 de la voie parcourue dans les deux sens
de marche est utilisé. Toutes les annonces de block relatives
aux circulations & voie normale et & contre-voie y sont an-
notées.

¢) Sur les trongons non signalisés pour la contre-voie:
— Tous les postes intermédiaires en service sont postes de

block pour la circulation & contre-voie. Il ne peut étre
dérogé a cette régle que par P.S.S., dans le cas d’itinéraire
enclenché de bout en bout, ou par A.C.A.

— En cas de circulation accidentelle & voie unique, le chef
de gare expédiant un train & contre-voie remet au con-
ducteur en méme temps que le S 422, une fiche mention-
nant:

— le n%et la cumulée des postes intermédiaires du trongon;
— si ces postes sont en service ou hors service au moment
ou le document est délivré.

d) Sur les trongons signalisés pour la contre-voie, seuls, les
postes intermédiaires pourvus de signaux fixes de contrevoie
sont postes de block pour ce sens de circulation.

Les postes intermédiaires en service qui ne sont pas postes
de block pour la ecirculation & contre-voie interviennent néan-
moins dans le cheminement des annonces de block Ils con-
servent toutes leurs obligations tant au point de vue applica-
tion du block-system qu’au point de vue relation avec les P.N.

novembre 1975
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€) En cas de cn‘ciuiatlon a voie unique organisée avec mo-
dification du PSS,KZI1 est fait application du block- -system
a simple voie sans éc nge des annonces Kr-Krz.

ART. 138. — Signaux de block.

a) Signaux fixes.

Les signaux se rapportant aux circulations i voie normale
conservent leur caractére \de block ou de fin de section de
block.

Les signaux d’acceés a la, contre-voie et ceux des postes
intermédiaires qui s’adressm}t aux circulations a4 contre-voie
sont signaux de block.

Le signal de reprise de la voie normale est signal de fin
de section de block ou signal ge block.

b) Signaux mobiles.

Les signaux qui, a défaut de signaux fixes, sont placés en
gare devant les trains 4 expédier a COntre voie, ainsi que ceux
des postes intermédiaires s’adressant : aux circulations & contre-
voie sont signaux de block. \

Le signal couvrant la gare dabout recevant les trains &
contre-voie est signal de block ou de fin de section de block.

Tous ces signaux d’arrét sont appu;g;s d'un pétard placé
a leur hauteur. \

En cas d'A.C.A,, le signal des postes intermédiaires (postes

de block pour la circulation & contre-voi¢ non équipés de
signaux fixes de contrevoie) ainsi que le signal de reprise de
la voie normale doivent &tre précédés d'ume balise R.G.S.

Fasc. I, Tit. II).

ART. 139. — Manceuvre des signaux de block.

a) Signaux fixes.
Ces signaux doivent &tre manceuvrés suivant les prescrip-
tions du block-system. \

Novembre 1966
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Quand un signal qui ne donne pds accés & la contre-voie

doit étre franchi par un train a ex-l'bédier A contre-voie, il est
délivré un ordre de franchissement (R.G.S. Fasc. IV, Titre II).

b) Signaux mobiles.

!
Les prescriptions du block-system sont d’application pour la
présentation du signal de passage et la remise en place du

signal d’arrét. Cependant, il protége la gare d’about, le signal
d’arrét ne doit étre remis en place que ¢'il n'y a pas inversion
du sens de circulation. '

Un signal d’arrét placé devant un train qui doit étre ex-
pédié a contre-voie est déplacé hors de la voie (pétard enlevé).
Ce signal sera franchi a la faveur d’un ordre de franchissement

R.GS., IV, II.

Aux postes intermédiaires qui sont postes de block pour
la circulation 2 contre-voi¢ et ne sont pas équipés de signaux
fixes de contre-voie, un [signal doit étre placé suivant les
prescriptions de I'LL, Cejle-ci tiendra compte des conditions
locales. [

Le signal d’arrét des postes intermédiaires et celui couvrant
la sortie du troncon sont remplacés respectivement :

— le premier, par un}jignal vert;

— le second, par un I.Ikignal jaune.

Le maniement de§ signaux mobiles incombe :

— au chef de gare, dans les gares d’about;

— au signaleur, dans les postes intermédiaires.

(-

Novembre 1966
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ART. 140. — Exemples d’applicatio;l.

/
Aux exemples ci-aprés et pour ume succession des trains

vole B; la voie A étant obstruée (x):

— le 2804 circule A voie normale;

— le 2803 et le 2807 A contre-voig;

— le 2810 A voie normale.

Par application des prescriptions du présent titre et de
celles faisant l'objet du titre X, les annonces suivantes sont
inscrites aux carnets E.S. 478 des postes de block 5, 6 et 7.

1° Trongon non signalisé pour la contre-voie.

Novembre 1966
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CARNETS DU BLOCK 5

1) Carnet voie A.

=0 =Y U W e

ot

15
17

5
23
25
11

2) Carnet voie B.

50
52
54
56
58
60
62
64
66
68
70
72
74
76
78
80
82
84

50

56
58
60
18
64
66
30
46

74
40

44

84

A 2803 B
C 2803 Cz
D 2803 Dz
A / 2807 B
C 7 2807 Cz
D L 2807 Dz
™
r//
_.'(-/

D " 2804 | Dz
(Annonce relative au‘parcours B.5 — B.4)
CVT voie B CVTz
CVT voie B CVTz

A 2803 B

C 2803 Cz

D /2803 Dz

A / 2807 B

C - 2807 Cz

D 2807 Dz

Bloquez circdlation 3 contre-voie
,)roie B apres 2807
VNS y " voie B VNSz

A 2810 B
(Annonce/relative au parcours B.5 — B.4)

c |/ 2810 | cz
(Annonte relative au parcours B.5s— B.4)

D /| 2810 | Dz

/
“\\_ﬁ_‘_

54
10
10
14
62
20
22
68

72
34
76
80

48

8.00
8.02
8.10
8.10
8.12
8.17

7.57

8.05
8.06
8.07
8.09
8.13
8.13
8.15
8.20

8.33
8.35
8.39
8.43

8.47




50
66

58
12
60
16
18
64
66
72
26
28
30
82
74
36
88
40
90
44
46
84

<<<v
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CARNET DU BLOCK 6

2803
2803
2803
2803
2803

2803

2810
2810
2810
2810
2810
2810

-3y _

voie B
voie B

voie B
voie B

2804
2804

2807
2807

2807
2807
2807
2807

Dz
Dz
CVTz
CVTz

Cz
Cz
Dz

Cz

Cz

Dz

Dz
VNSz
VNSz

60

£

54
10
68
14
70
62
20
22
24
74
78
68
32
34
84
38
76
42
80
94
48

7.50
7.57
8.02
8.05
8.07
8.08
8.09
8.11
8.13
8.13
8.15
8.16
8.16
8.18
8.20
8.22
835
8,36
8.38
8.39
8.40
8.43
8.44
8.47

1) Carnet voie A.

51
53
55
57
59
61

51
53
39
57
59
49

varyga»>

2) Carnet voie B.

60
62
64
66
68
70
72
74
76
78
80
82
84
86
88
90
92
94

32

66
12
16
72
26
20
28
22
82
36
86
88
90

46

D
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CARNETS DU BLOCK 7

2807
2807
2807

2804

2803
2803
2803

' Dz

Cz
Dz

Dz

Bloquez circulation i voie normale
Voie B aprés 2804

Q
4
._l

gaar»>ygar

VNS
VNS
A
C

voie B

2807
2807
2807

voie B
voie B

2803
2803
2803
2810

2810

2810
2810

CVTz |

/

B
cz /
Dz/
B/
B/
Cz
Cz
__." Dz
VNSz
IVNSz
| B
| Cz

(Annonce relative au parcours B.8—;~B.7)

D

2810

Dz

33
35
55
43
45
61

60

64

68
70
24
74
76
78
80
32
84
49
38
42

94

8.12
8.14
8.18
8.19
8.21
8.26

7.50

8.00
8.02
8.08
8.11
8.16
8.16
8.17
8.18
8.20
8.22
8.36
8.37
8.38
8.40

8.44



2° Trongon signalisé pour la contre-voie sans signal fixe
de contre-voie au poste intermédiaire.
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Ci-apres, les exemples d’annonces inscrites aux carnets
E.S. 478 des postes de block 5, 6 et 7.
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1) Carnet voie A.

0 N N W =

Pt

15
17

5
23
25
11

2) Carnet voie B.

50
52
54
56
58
60
62
64
66
68
70
72
74
76
78
80
82
84
86

50

6
56
58
12
62
20
66
26
70
34

8

78
44
48

86
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CARNETS DU BLOCK 5

A 2803 B
(& 2803 Cz
D 2803 Dz
A 2807 B
C 2807 Cz
D 2807 Dz
D 2804 Dz
(Annonce relative au parcours B.5 — B.4)
CVT voie B CVTz
CVT voie B CVTz
A 2803 Az
B 2803 Bz
C 2803 Cz
D 2803 Dz
A 2807 Az
B 2807 Bz
C 2807 Cz
D 2807 Dz

Bloquez circulation 3 contre-voie
voie B aprés 2807

VNS
A
C

2810
2810

voie B

VNSz
B
Cz

(Annonce relative au parcours B.5 — B.4)

D

2810

|

Dz

21

29

17

60
14
64
22
68
28
72

76
36
80
82

50

8.04
8.07
8.14
8.22
8.25
8.31

7.57

8.03
8.04
8.08
8.10
8.13
8.21
8.25
8.27
8.30
8.38

8.42
8.44
8.57
9.04

9.09




Carnet voie B.

o NO

-

10

14
16
18
20
22

26
28
30
32
34
36
38
40
42
44
46
48

50

0
50
70

6
58
10
12
62
16
76
20
66
24
26
70
30
82
34
78
38
92
96
44
46
48

86

aa
<
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CARNET DU BLOCK 6 CARNETS DU BLOCK 7

1) Carnet voie A.

2804 Dz 64 7.50
2804 Dz 2 7.57 51 51 A 2803 B
voie B CVTz 4 8.02 53 53 C 2803 Cz
voie B CVTz 54 8.03 55 41 D 2803 Dz
i Az 8 8.08 57 57 A 2807 B
2803 B 72 8.09 59 59 C 2807 Cz
o Bz 60 8.10 61 51 D 2807 Dz
2803 Cz 14 8.13
2803 Cz 74 8.14
igg; g: é: ::2(1) 2) Cartnet voie B.
2807 Az 22 8.25
2807 B 78 8.26 64 0 D | 204 | Dz
2807 Bz 68 8.27 66 32 Bloques circulation 4 voie normale
2807 Cz 28 8.30 68 Voie B aprés 2804
2807 Cz 80 8.31 70 70 CcvVT voie B CVTz
2807 Dz 32 8.37 72 10 A 2803 B
2807 Dz 72 8.38 74 16 C 2803 Cz
voie B VNSz 36 8.44 76 76 b 2803 Dz
voie B VNSz 86 8.45 78 24 A 2807 B
2810 B 40 8.50 80 30 C 2807 Cz
2810 Cz 42 8.56 82 82 D 2807 Dz
2810 B 80 8.57 84 20 A 2810 B
2810 Dz 98 9.03 86 38 VNS voie B VNSz
2810 Cz 82 9.04 88 88 VNS voie B VNSz
90 24 C 2810 Cz
92 92 A 2810 B
94 (Annonce relative au patcours B.8 — B.7)
96 96 C 2810 Cz
| 2810 | pz | 50 9.09 98 46 D 2810 Dz

33
37
55

49
61

64

68

72
T4
18
78
80
32
84
86

90
40

42
98

8.15
8.19
8.23
8.32
8.36
8.41

7.50

8.00
8.02
8.09
8.14
8.20
8.26
8.31
8.37
8.44
8.45
8.48
8.49
8.50

8.56
9.03
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G. — ART. 141. — Réservé.

H. — CIRCULATION DES TRAINS ET AUTRES PAR-
COURS, EFFECTUANT DES OPERATIONS EN
COURS DE ROUTE ENTRE DEUX GARES VOI-
SINES INTERVENANT DANS LE SERVICE DE
BLOCK, OU N’EFFECTUANT PAS LE PARCOURS
COMPLET ENTRE CES DEUX /GARES.

|
{

ART. 142. — Remarques préalables. |

— Les dispositions du présent littéra sont applicables dans
les conditions et pour les cas prévus au R.G.E. Fasc. 123.20.

— Elles sont indépendantes des mesures de protection par-
ticuliéres  Ja desserte proprement dite d'une installation inter-
médiaire (gare privée, raccordement, etc. - Fasc. IV, Tit. III).

— Dans tous les cas o1 un train ne parcourt pas une section
de block de bout en bout soit i \voie normale, soit & contre-
voie, la section doit étre considérfe comme non entiérement
parcourue. "\\

Sur les lignes équipées du block automatique, on entend par
« gare intervenant dans le service de block », toute gare dis-
posant des installations et, au moment ot la circulation doit
s'effectuer, du personnel nécessaire pour intervenir dans le
service du block.

\

i
i

ART. 143. — Circulation & voie normale sans rebrous-
sement vers le point de départ. \
1. Block-system. \

\

Section entiérement parcourue. \

Les prescriptions du block-system en vigueur en service nor-
mal sont d’application. H

Section non entiérement parcourue.

L’admission da_ns la section est subordonnée 3 l’échange
des annonces Am-Bm. Apres dégagement de'\ la section, les
annonces Dm—sz sont ¢changées. \
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L’annonce Am ekt toujouu ¢mise par le "i)outc commandant
I'acces & la section. [’annonce Dm est lancée par le poste de
block qui contréle 1'1 libération de la section ou qui en est
avisé par un chef de'gare.

Les annonces Am-Bm, Dm-Dmz n¢ sont pas échangées
pour les sections localcs de block.

2. Pénétration dans les séctions.

Section entierement parcourue.
Le signal de block autorise le passage.

Section non entiérement parcourue.

Lorsque l'entrée dans la séction seffectue a partir d'un
signal fixe de block, Ie signal de'manceuvre, §’il existe, autorise
le passage. Dans le cas contralre,\un ordre de franchissement
E.S. 422 est délivré conformément aux dispositions du R.G.S.
Fasc. IV, Tit. II et est complété par la mention : « Section de
block non entiérement parcourue 3.

Si l'entrée dans la section scttéctuc a partir d'un mgnal
fixe ou mobile couvrant la sortle 'd’une installation inter-
médiaire, le signal fixe autorise le passage ou le elgnal mobile
d’arrét est remplacé par un signal mohlle de passage.

'

3. Protection des mouvemerts. "-\

Elle est assurée par les signaux fixes se apportant a la vole
normale. Aucune mesure particuliere n’esg a prendre.

4. Protection de la gare irftervenant dans le ‘'service de block
vers laquelle le train se (lijrige.

La protection est assu ]ée par les signaux fixei existants.
bl
ART. 144. — Circulation 3 contre-voie sans rebroussement

vers le point de départ.

1. Block-system.

Le block-system par téléphone est apphque 1nteg1alement
cntre tous les postes de block en service, dans les mémes
conditions que pour la circulation & voie normale. Toutefois,
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chaque annonce A-B, Am-Bm doit étre précédée des annonces
CCV-CCVz qui signifient respectivement: « Circulation 2
contre-voie » et « Compris votre annonce CCV ».

L’échange des annonces CCV-CCVz impose aux signaleurs
des postes intermédiaires soit le placement 4 I'endroit indiqué
par I'LL. du signal mobile d’arrét de block prévu, soit Iallu-
mage des signaux fixes de contre-voie, lorsqu’ils existent.

2. Pénétration dans les sections.

Si la signalisation fixe de contre-voie existe, les signaux ne
sont pas manceuvrés et donnent l'indication la plus restrictive.

Section entiérement parcourue.
En gare, un ordre de franchissement est délivré pour la cir-
culation i contre-voie :
— avec signaux fixes, si le signal de sortie de la section est
un signal fixe de contre-voie;
— sans signaux fixes, dans le cas contraire,

Aux postes intermédiaires, il est procédé comme en gare
lorsque le poste est équipé de signaux fixes de contre-voie;
dans le cas contraire, le signal mobile d’arrét de block est :
— enlevé et remplacé par le signal mobile de passage si le

signal de sortie de Ia section est un signal mobile;

— déplacé en dehors de la voie et franchi apres délivrance
d’'un ES. 422 pour circulation 3 contre-voie avec signaux
fixes si le signal de sortie de la section est un signal fixe
de contre-voie,

Section non entiérement parcourue.

Dans tous les cas, un ordre de franchissement du signal fixe
ou mobile doit étre délivré pour la circulation & contre-voie,
avec ou sans signaux fixes selon le cas, et complété par la
mention : « Section de block non entidrement parcourue »,

3. Protection des mouvements.

La protection des mouvements est assurée de la méme facon,
que la partie de ligne comprise entre les deux gares voisines
intervenant dans le service de block soit entiérement par-
courue ou non :
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— A la gare vers laquelle le train se dirige elle est réalisée
par I'immobilisation en position normale des leviers de signaux
de block donnant acces a cette vole ou des leviers d’itinéraires
correspondants.

— A la gare de départ, elle résulte de l'interdiction d’ex-
pédier deux trains a contre-voie (R.G.E. Fasc. 123.20).

Dans les postes intermédiaires, elle est assurée par signal
tixe de contre-voie ou signal mobile d’arrét de block.

En gare, les leviers sont immobilisés par le chef de gare
ou sur son ordre. Dans les postes intermédiaires, le placement

des signaux mobiles s’effectue conformément aux dispositions
de I'LL.

4. Protection de la gare vers laquelle le train se dirige.

La protection est assurée a I'intervention du chef de gare.

1° Si la signalisation de contre-voie existe; par l'allumage
du feu rouge clignotant du signal d’entrée. Toute manceuvre
sur la voie est interdite d¢s ce moment si elle ne peut étre
limitée par signal fixe ou mobile avant d’avoir atteint le
signal d’entrée.

2° Si la signalisation de contre-voie n’existe pas, par le place-
ment d’un signal mobile d’arrét appuyé d'un pétard dans la
voie principale occupée par le train, a 200 m au moins du point
extréme que pourralent atteindre les manceuvres au départ de
la gare ou, en I'absence de manceuvres, a 200 m du premier
point dangereux.

Lorsque les signaux de nuit sont de rigueur, ce signal mo-
bile d’arrét est constitué par deux lanternes adossées présen-
tant le feu rouge.

L’entrée en gare est autorisée dans le cas 1° par formulaire
E.S. 422, dans le cas 2° par présentation du signal mobile
. par p g
jaune.

ART. 145. — Circulation a voie normale (ou a contre-voie)
avec rebroussement vers le point de départ.

1. Block-system.

Les prescriptions relatives au block-system prévues ci-dessus
pour une circulation a voie normale et pour une circulation a
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contre-vole sont d’application selon le sens de marche pour
le mouvement de départ et pour le mouvement de rebrous-
sement.

Toutefois, dans la section de block non entiérement par-
courue, le mouvement de rebroussement seffectue sans an-
nonce de block et sous le couvert des annonces Am-Bm (ou
CCV-CCVz, Am-Bm) échangées pour l'admission dans la sec-
tion.

2. Pénétration dans les sections.

Les dispositions reprises aux art. 143-2 et 144-2 ci-avant
sont d’application suivant le sens du mouvement.

3. Protection des mouvements et protection des gares inter-
venant dans le service de block.

Départ 4 voie normale et retour 4 contre-voie.

A la gare de départ, la protection des mouvements est assu-
rée immédiatement aprés l'expédition du train par immobili-
sation en position normale des leviers de signaux de block
donnant acceés i la voie principale occupée ou des leviers d'itiné-
raires correspondants.

La protection contre le retour du train est réalisée par
I'allumage du feu rou%c clignotant du signal de contre-voie,
§'ll existe, ou par le placement d’un signal mobile d’arrét &
50 m du premier point dangereux.

Départ a contre-voie et retour & voie normale.

A la gare commandant 'accés 4 voie normale de la voie
qui sera occupée, la protection des mouvements est assurée
par 'immobilisation en position normale des leviers de signaux
de block donnant accés 4 cette voie ou des leviers d’itinéraire
correspondants.

La protection de cette gare est assurée par I’allumage du
feu rou%e clignotant du signal de contre-voie, §’il existe, ou
par le placement d'un signal mobile d’arrét 4 200 m du pre-
mier point dangereux.

A la gare de départ, la protection du mouvement résulte
de Pinterdiction d’expédier deux trains i contre-voie,
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La protection de cette gare contre le retour du train a
voie normale est assurée par les signaux fixes d’entrée. En
I'absence de signaux fixes, elle est assurée par un signal mobile
d’arrét appuyé par un pétard, et placé a 50 m du premier
point dangereux.

4. Protection des P.N. gardés rencontrés par le train dans la
section- non enti¢rement parcourue.

En complément des mesures prévues au R.G.S., Fasc. VI,
Tit. III, pour les trains de la route, un signal mobile d’arrét,
appuyé d’'un pétard, est placé immédiatement aprés passage
du train au P.N. lors du mouvement «aller ». Ce signal mo-
bile (3 ¥&HR"u P.N.) protége celui-ci contre le mouvement
de rebroussement et autorise entretemps l'ouverture des bar-
ricres. Il est remplacé par un signal mobile de passage apres
fermeture des barrieres lors du rebroussement.

ART. 146. — Libération ou occupation de la voie princi-
pale a partir d’une installation intermédiaire.

Les dispositions a prendre en vue de signifier la libération
ou d’autoriser la réoccupation de la voie principale sont du
reszort des chefs de gare.

Les signaleurs intéressés par ces opérations sont informés
par télégramme de la libération ou de la réoccupation de la
voie principale afin de leur permettre d’échanger les annonces
Dm-Dmz ou Am-Bm (ou CCV-CCVz, Am-Bm) suivant le cas.

ART. 147. — Franchissement des points dangereux en cas
de circulation & contre-voie.

1. Aiguillages, traversées et ponts mobiles.

a) Trains expédiés a contre-voie au départ d’une gare.

De¢s quiils sont informés de I'exécution du mouvement, les
signaleurs des postes intermédiaires prennent les mesures de
sécurité définies aux chiffres 88. a) et 88. b) de leur LL. et en
confirment I’exécution au chef de gare qui les a informés.
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b) Trains rebroussant i contre-voie aprés un parcours 2
voie normale. .

Des quils sont informés de 'exécution du mouvement, les
signaleurs des postes intermédiaires prennent les mesures de
sécurité définies au chiffre 88. a) de leur LL. et en confirment
I'exécution. ‘

Des que le train a dépassé leur poste pendant son parcours
a voie normale, ils prennent d’office les mesures définies au

chiffre 88. b) de leur LL.

2. P.N. gardés.

Les P.N. doivent é&tre avisés par annonces impératives con-
formément au R.G.S., Fasc. VI, Tit. IIL

3. P.N. a signalisation routiére automatique.

a) Train ou autre parcours desservant des installations inter-
médiaires.

L’af)pareillage BSR ne pouvant intervenir que dans les cas
d’exploitation a voie unique, I'adaptation des zones d’annonce
se réalise : i

— dans les postes équipés du BSR, a l'aide d’un dispositif
identifié « CCV »;

— dans les autres postes, a l'aide du commutateur identifié

« P.N. ».
L’adaptation des zones d’annonce doit étre réalisée :

— pour les circulations & contre-vole sans rebroussement vers
¢ point de départ, aprés échange des annonces CCV-CCVz;

— pour tout rebroussement s’effectuant dans une section qui
n'a pas €té entitrement parcourue, i la demande de I'agent
chargé de la surveillance des opérations a linstallation in-
termédiaire, avant rebroussement,

La réadaptation des zones d’annonce pour la circulation 3
voie normale s'effectue d'office aprés échange des annonces
D-Dz ou Dm-Dmz, relatives a toute circulation i contre-voie,
sauf dans le cas ou certe réadapration doit s'effectuer i la
demande de l'agent E précité pour un parcours devant re-
brousser.
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Tout agent qualifié qui, par Vouverture d'un signal fixe,
la présentation d’un signal mobile ou la délivrance d'un
E.S. 422, autorise une telle circulation vers le P.N. doit
étre assuré de l'adaptation correcte des zones d’annonce
intéressées. A défaut d’indication de contréle, 'adaptation des
zones d’annonce doit lui étre confirmée par télégramme.

Lorsque cette confirmation ne peut-étre donnée, un E.S. 379
est remis au machiniste pour le P.N. intéressé.

b) Train ou autre parcours ne desservant pas d’installation
intermédiaire.

Les dispositions du littéra a) précédent sont d’applicaﬂon
sauf en ce qui concerne I'adaptation des zones d’annonce pour
les rebroussements s’effectuant dans une section qui n’a pas
été entiérement parcourue.

Dans ce dernier cas, lors de la pénétration dans la section
qui sera incomplétement parcourue, un E.S. 379 est délivré
pour chacun des P.N. compris dans la section, par le chef
de gare, en gare, par le signaleur aux postes de pleine voie.

Chaque E.S. 379 est complété par la mention « valable pour
le rebroussement » et est visé au préalable par I'agent d’escorte
si le rebroussement doit s’effectuer locomotive en queue.

ART. 148. — Cas particuliers.

a) Bifurcation de pleine voie.

I’LL. des postes de block des bifurcations de pleine voie
doit stipuler sous chiffre 42 du chapitre 4 (Desserte des rac-
cordements et circulation des trains opérant entre deux gares
voisines intervenant dans le service de block) les mesures de
sécurité particuli¢res imposées par la situation des lieux et
la nature des mouvements autorisés.

b) Situations transitoires.

L’LL. prévoit sous le méme chiffre 42, les mesures a pren-
dre compte tenu des sécurité matérielles qui seraient éventuel-
lement réalisées a titre transitoire.
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I. — MISE HORS SERVICE TEMPORAIRE D’UN
POSTE DE BLOCK INTERMEDIAIRE.

ART. 149. — Appareils complémentaires indispensables.

A

Un poste susceptible d’étre mis temporairement hors ser-
vice doit étre muni des appareils complémentaires ci-apres:
% —- une boite & brisure & 2 clefs permettant de relier direc-
tement les lignes téléphoniques des 2 postes voisins;
— une fiche supplémentaire permettant de contrbler du
poste que la communication est bien établie entre les
postes voisins.

ART. 150. — Opérations a effectuer pour mettre un poste
temporairement hors service.

Ex.: Poste 2 de la fig. 29.

[ J O @
Ay az, ;IT Az, -IL as, T Az, L
i | | ES478R e
_ ES.476A
-—* —
‘1—151 I_Im T_haz E_Ibz TJBS
ES.478A He
HOZ sm— B £.5.470B
HS Femwem, e
B ————— ¢ s [ev=a

Tig. 29.
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L’instruction locale du poste 2 doit indiquer ’heure A
partir de laquelle le poste peut &tre mis hors service.

1° cas: II ne circule aucun train dans les sections 1-2 et
2 - 3 an moment de la mise hors service.

Le poste 2 envoie successivement aux postes voisins 1 et
3, I'annonce HS pour leur faire savoir qu’ll va se mettre
hors circuit.

Les postes 1 el 3 accusent réception de cette annonce par
I’annonce HSz.

La communication faite par le poste 2 au poste 1, ainsi que
son accusé de réception, sont inscrits par chacun des postes.
1 et 2 dans le carnet correspondant a la voie affectée au sens
de marche de 2 vers 1. '

Les carnets de ces deux postes se présentent donc comme
suit :

Carnet du poste 2 (ES 478 A):
27 27 HS HSz 73 18,4

Carnet du poste 1 (ES 478 A):
73 27 HS HSz 73 18,4
De méme, la communication faite par le poste 2 aw
poste 3 ainsi que l'accusé de réception de cette commu~
nication, sont inscrits par chacun des postes 2 et 3 dans le

carnet correspondant a la voie affectée au sens de marche
de Z vers 3.

Les carnets de ces deux postes se présentent comme suit :

Carnet du poste 2 (ES 478B):
32 32 HS HSz 44 18,04

Carnet du poste 3 (ES 478 B) :
44 32 HS HSz 44 18,04
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Le poste 2 manceuvre alors les clefs réalisant la liaison
téléphonique directe entre les postes 1 et 3.

Tl vérifie si cette liaison est bien établie.
11 cuvre ensuite les signaux de block de son poste.

Pour le passage du premier train et des suivants, dans
chaque sens de marche, aprés mise hors circuit du poste 2,
les postes 1 et 8 échangent et inscrivent toutes les annonces
habituelles prévues par les instructions comme si le poste 2
n’existait pas, et cela jusqu’a remise en circuit de ce dernier.

2° cas (fig. 30) : A D’heure fixée par I'instruction locale
pour la mise hors service, un train est engagé dans la section
2-3 (sens de marche 1-2-3) .

D ® ®
= =
A1i -E» az Tf Az‘,—s—;% faJ A3 __;i!;

= ¢ = = —
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-
=
-
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Fig. 30.
]

Aussitét que le poste 2 a échangé les annonces € et Cz
avec le poste 3, il se met hors service comme dans le pre-

mier cas.
Les annonces D et Dz relatives au train engagé sont
échangées entre 8 et 1 aprés arrivée de ce train au poste 3.
On agira de méme si, pour le sens de marche 3-2-1, un
train est engagé dans la section 2-1.
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3° cas (fig. 31) : A I’heure fixée par Uinstruction lecale pour
la mise hors service, un train est engagé dans la section 1-2,
(sens de marche 1-2-3).

® @ ®

o) ®
A 5 Azr_]L a.s,_T AaiJ
=) < = e
s - [ -r—
?]I— Y l__lba T_Im Ir_Ibz H;-s

Fig. 31.

Le poste 2 ne peut se mettre hors service qu’aprés avoir
échangé avec le poste 3 les annonces A-B, C-Cz pour le
irain considéré.

Lies annonces D et Dz sont | échanger entre les postes
extrémes 3 et 1, aprés arrivée dn train au poste~3.

En attendant, le poste 2 ne doit plus autoriser 1’entrée
d’un train circulant en sens inverse dans la section 3-2, 11
répond éventuellement par I’annonce X (section occupée),
a toute demande de déblocage du poste 3.

Toutefois, s'il s’agit d’un train dont I'expédition ne peut
étre retardée, le poste 2 devra 1'accepter et I'heure de mise
hors service sera retardée jusqu’aprés passage de ce train
au poste 2 et échange des annonces C-Cz entre les postes 2
et 1.

Le poste 2 n’échangera pas les annonces D-Dz avec le
poste 3.

Celles-ci seront échangées entre 1 et 3 apres 1'arrivée de
ce train au poste 1.

On agira de méme si, pour le sens de marche 3-2-1, un
train est engagé dans la section 3-2.
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ART. 151. — Pancarte 3 apposer.

Au moment de quitter le poste mis temporairement hors
service, le desservant appose, 4 I’endroit prescrit & I'ins-
truction locale, la pancarte mentionnant la mise hors
service du poste :

La pancarte indique au conducteur, au cas oii, pour
une cause fortuite, le signal de ce poste est fermé ou éteint,
qu’il peut le franchir sans autre formalité que de vérifier
qu’il s’agit bien d'un poste hors service.

J. — REMISE EN SERVICE D'UN POSTE DE BLOCK
INTERMEDIAIRE.

ART. 152. — Opérations 3 effectuer pour remettre le
poste 2 en service (fig. 32).

A Theure fixée par Pinstruction locale, lagent du
poste 2 :

— enléve V’écriteau mentionnant la mise hors service;

— replace en position normale les clefs de la boite a
brisures, ce qui lui permet de reprendre la communica-
tion teléphonique établie directement entre les postes
3 en 1 lors de la mise hors service;

— envoie ensuite, successivement aux postes voisins 1 et
3 l'annonce « RS » pour leur faire savoir quil va
reprendre son service.

Les postes 1 et 3 accusent réception de cette communi-
cation par P’annonce « RSz ».

La communication que le poste 2 fait au poste 1, ainsi
que son accusé de réception, sont inscrits par les deux
postes 2 et 1 dans le carnet correspondant  la voie affec-
tée au sens de marche de 2 vers 1.

Mai 1977.
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Fig. 32

Les carnets des deux postes se présentent comme suit :

Carnet du poste 2 (S 478a) :

29 29 RS RSz 23 7.07
Carnet du poste 1 (S 478a) :
23 29 RS RSz 23 7.07

De méme, la communication que le poste 2 fait au
poste 3, ainsi que son accusé de réception, sont inscrits par
chacun des deux postes 2 et 3, dans le carnet correspon-
dant 3 la voie affectée au sens de marche de 2 vers 3.

Les carnets des deux postes se présentent donc comme
suit :

Carnet du poste 2 (S 478b) :

34 34 RS RSz 18 7.08
Carnet du poste 3 (S 478b) :
18 34 RS RSz 18 7.08

Mai 1977.




— 57 —

L’agent du poste 2 demande ensuite a son collegue du
poste 1 si, au moment de la reprise de service, aucun train
se dirigeant vers le poste 3 n’est engagé dans la section 1-3
et si aucun déblocage ne lui a été transmis pour un tran
devant engager la section 1-3.

L’agent du poste 2 demande de méme & son collegue du
poste 3 si, au moment de la reprise de service, aucun train
se dirigeant vers le poste 1, n’est engagé dans la section §-1
et si ancun déblocage ne lui a été transmis pour un train
devant engager cette section.

1 cas: Aucun train n’est engagé dans I'une ou ’autre des
sections 1-3 et 3-1 et ancun déblocage n’a été transmis anx
postes 1 ou 3 pour un train devant engager l'une de ces
sections.

I’agent du poste 2 referme ses signaux de block. Il joue,
pour le premier train arrivant, le réle d’intermédiaire entre
les agents des postes 1 et 3, pour I'obtention du déblocage
téléphonique.

A la demande réglementaire de déblocage A du poste 1,
le poste 2 répond Az (fig. 33), puis il transmet cette demande
au poste 3 sous la méme forme A. Tie poste 3 y répond par
la lettre B autorisant l'entrée en section — celle-ci étant
libre — et le poste 2 retransmet cette communication B au
poste 1 qui accuse réception sous la forme Bz.

® ) ®
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Toutes les annonces téléphoniques sont consignées aux
carnets de block des trois postes relatifs au sens de circula-
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tion du train (1-2-3 dans le cas considéré).
Ces carnets se présentent donc comme suit :

Carnets du poste 1:

Annonce Réponse
No Train Heure
| No Nature [ [Nature No
|
24 24 A 1806 Az 36 | 7.10
26 40 B 1806 Bz 26 J 7.10
Carnet du poste 2:
Annonce Réponse
Ne Train Heure
Ne Nature Nature Ne
36 24 A I 1806 Az 36 7.11
38 38 A 1806 B 20 7.10
40 40 B 1806 Bz 26 7.11
Carnet du poste 3:
Annonce 1 Réponse
Ne Train —_— Heure
No lNaturc ‘ Nature l No i
20 | 38 ] A ‘ 1806 ' B [ 20 ’ 7.10

Le poste £ peut alors ouvrir lés signaux de block intéressés.

Aprés passage du train 1806 an poste 1, les postes 1 et 2
€changent les annonces € et Cz.
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L’agent du poste 2 reprend alors son service normal pour
les trains circulant du poste 1 vers les postes 2 et 3, y
compris I'annonce D pour le train 1806.

Il agit de méme pour la remise en service normal pour
les trains circulant du poste 3 vers les postes 2 et 1.

2° cas : Un train est engagé dans la section 1-3 dans un
sens ou dans l'autre, ou un déblocage a été transmis pour
un tel train :

a) Le train n’est pas encore passé au poste 1 ou bien il
est déja passé & ce poste, mais n’est pas encore mis en
section (annonce C).

L’agent du poste 2 procéde de la maniere indiquée ci-
apres :

— il maintient ouverts les signaux pour le train attendu;

— lorsque le poste 1 lance 'annonce C, il en accuse récep-
tion par 'annonce Cz;

— apreés le passage du train et fermeture des signaux, il
continue la série des annonces et inscriptions normales,
pour le train en question : D avec le poste d’amont 1;
C et D avec le poste d’aval 3.

Pour les trains suivants, il procéde conformément aux
prescriptions normales du block-system.

Il en est de méme des postes voisins 1 et 3 qui corres-
pondent dorénavant avec le poste intermédiaire 2 au lieu
de correspondre directement entre eux,

b) Le train est mis en section par le poste d’amont 1,
mais n'est pas encore passé au poste 2.

Le poste 2 procéde comme au litt. a)ci-dessus, sauf, évi-
demment, en ce qui concerne les annonces C et Oz déja
échangées entre les postes 1 et 3.

c¢) Le train a été mis en section par le poste d’amont et
est déja passé au poste 2.

Le poste 2 maintient ouverts les signaux pour le train
engagé. Il ne les referme qu’aprés avoir recu Pannonce D
du poste d'aval et en avoir accusé réception par la réponse
Dz; ensuite il transmet cette annonce D au poste d’amont
qui en accuse réception.

Toutes ces annonces ainsi que leurs réponses sont évi-
demment inscrites dans les carnets des postes intéressés.

Le poste 2 agit de méme pour la remise en service nor-
mal pour les trains circulant du poste 3 vers les postes 2
et 1.

Novembre 1974.
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3¢ cas : Le service a voie unique est instauré sur voie A
(ou B).

L’agent du poste 2 qui est informé, par le chef de gare
désigné de l'obstruction de la voie B (ou A) et de linstau-
ration du service & voie unique (E 934) transmet alors &
ce chef de gare le télégramme « mesures de sécurité pour
circulation a voie unique voie A (ou B) réalisées ».

Si a ce moment :

— le sens de circulation, & contre-voie est bloqué, le poste 2
applique les prescriptions prévues au 1¢T ou au 2¢ cas
ci-avant;

— le sens de circulation 4 voie normale est bloqué, le
poste 2 sert uniquement d’intermédiaire pour 1’échange
des annonces du ou des trains circulant & contre-voie.
Il reprend les opérations normales de block aprés I'in-
version du sens de circulation.

Cas particuliers.
ART. 153. — a) Le poste 2 est un poste de bifurcation.

La mise hors service et la remise en service de ce poste
se font de 1a facon habituelle.

L’heure de la remise en service doit &tre choisie de
maniére que le premier train en passage, dans un sens ou
dans l'autre, soit un train circulant entre les postes 1 et 3
de la ligne maintenue constamment en service.

Par suite de circonstances spéciales, le premier train
qui se présente peut étre un train parcourant Ia ligne secon-
daire non exploitée pendant la mise hors service temporaire
du poste.

L’agent de ce poste doit, dans ce cas :

— fermer les signaux du trongon de ligne maintenu en
service;

— si ces signaux sont pourvus d’enclenchements de fin
d’itinéraire (pédale de fin d’itinéraire), il doit procéder
au déplombage des appareils en vue de la modification
de litinéraire; a cet effet, il respecte les prescriptions
réglementaires relatives aux déplombages;

— modifier I'itinéraire en respectant éventuellement les
délais imposés par les prescriptions relatives a la
mancuvre des signaux.

Novembre 1974.
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b) Aiguillages pris en pointe en voies principales.

Si le poste de block mis temporairement hors service,
manceuvre des aiguillages pris en pointe en voie principale,
ceux-ci sont immobilisés dans la position voulue par le dispo-

sitif de mise hors service (plan 16-53) muni d’une serrure
d’enclenchement.

K. — OCCUPATION PROLONGEE D’UNE SECTION
DE BLOCK.

ART. 154. — Cas d’utilisation des annonces F et Fz.
Ces annonces sont utilisées dans les deux cas ci-apres :

1= cas. — Dés qu'un train est arrété exceptionnpellement
devant un signal se trouvant & ’extrémité d’'une section de
block depuis 5 minutes au moins, le signaleur attire par tele-
phone D’attention du poste précédent en lui donnant 1’annon-
ce F, dont il est accusé réception par I’annonce FZz.

2° cas. — Lorsque, aprés avoir regu l’annonce d’entrée en
section d’un train, un signaleur ne voit pas arriver ce train
aprés un délai correspondant au double du temps normal
d’occupation de la section d’amont; il attire l’attention du
poste précédent en lui donnant I’annonce F, dont il est accusé
réception par 1’annonce Fz.

Dans les deux cas ci-dessus, le signaleur répete ensuite
I'annonce F de 10 en 10 minutes, jusqu’au moment ol il
peut donner I’annonce D pour le train envisagé.

ART. 155. — Inscription de ces annonces.

Ces annonces F et Fz, suivies de l’'indication de 1’heure &
laquelle 1'accusé de réception a été donné, sont inscrites
dans le carnet de block de chacun des postes, sous la forme
suivante :

Carnet du poste 9 (ES 478 A) (voir fig. 34) :
43 43 F 5615 Fz 87 8,36 .

Carnet du poste 10 (ES 478 A) (voir fig. 34) :
87 43 F 5615 Fz 87 8,36



—_ 62 —

ART. 156. — Prescriptions complémentaires.

Aprés I’échange des annonces F et Fz, le signaleur du
poste précédent doit maintenir son signal de block en position
fermée et munir le levier de ce signal du dispositif d’immo-
bilisation prévu 4 cet effet.

Cet appareil ne peut étre enlevé qu’aprés P’échange, avec
le poste suivant, des annonces D et Dz, relatives au train
ayant donné lieu & }’annonce F.

Le signaleur du poste précédent placera également ce dis-
positif d’office (c’est-d-dire sans attendre 1’annonce F), dés
qu’ll apprend ou constate que I’annonce D pour un train ne
lui sera pas donnée dans un délai normal.

ART. 157. — Exemples d’application.

1° cas (fig. 84) : Le train 5615 est arrété depuis 5 minutes
devant le signai de block B,.

Aa ’__L‘ ato F_T Asol___.[L’
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Fig. 34.

Aprés la réception de 1'annonce F, le signaleur du poste
de block 10 place un dispositif d’immobilisation sur le levier
du signal B, en position normale.
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2° cas (fig. 35) : Aprés réception de I’annonce C du block 9
pour le train 124, le signaleur du block 10 ne veit pas arri-
Ver ce train aprés un délai correspondant au double du temps
normal d’occupation de la section.
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TFig. 385.

Dans ce cas, et aprés réception de ’annonce F, le signaleur
du poste de block 9 place un dispositif d’immobilisation sur
le levier du signal A,, en position normale.

L. — REPETITION DES SIGNAUX BEEARBET DE
BLOCK PAR DES SIGNAUX, JOUANT LE ROLE
D’AVERTISSEURS, MANGEUVRES D'UN AU-
TRE POSTE.

ART. 158. — Cas d’application.
Ces cas se présentent :

— dans les gares intermédiaires dont les signaux d’entrée
sont manceuvrés par un poste de block différent de celui
qui commande les signaux de sortie, lorsque le signal
de sortie n’est pas répété par un avertisseur distinct

(fig. 36) ;
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— dans les gares intermédiaires dont le signal de bleck de
gortie est manceuvré d’un poste différent de celui qui
manceuvre le signal avertisseur répétant le signal de
block (fig. 37): ce cas peut aussi se présenter entre

Fig. 36.

postes de pleine voie;
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— quand un train direct doit passer par une voie de récep-
tion pourvue de la signalisation & deux positions (fig.38).

Fig. 37.
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Fig. 38.

ART. 159. — Moyens employés.

Lia sécurité est assurée de deux maniéres différentes :
a) Utilisation de champs d’autorisation.

La manceuvre des signaux répétant le signal de block de
sortie, est subordonnée & l’octroi d’une autorisation maté-
rialisée par un récepteur d’autorisation RA.

Lie poste de sortie actionnant le signal d’arrét de block, est
muni d'un transmetteur d’autorisation TA dont la manceuvre
n’est possible qu’aprés I’ouverture du signal de block.

Les enclenchements nécessaires sont réalisés 3 distance en-
tre les leviers du signal d’arrét et du signal avertisseur.

De plus, un désengageur électrique, dont le fonctionnement
dépend de la position du signal répété, est placé au signal
avertisseur.

b) Utilisation d’annonces relatives aux répétitions de I’es-
péce.

La séourité n’est assurée dans ce cas que par I’échange des
annonces S et 8z; elles ne sont appliquées que lorsqu'il
n’existe pas de dispositif pour matérialiser ’enclenchement
3 distance entre les leviers du signal d’arrét et du signal aver-
tisseur,

Un désengageur électrique existe néanmoins dans la con-
nexion de la palette avertisseur.



— 66 —

ART. 160. — Signification des annonces S et Sz.

L’annonce S signifie : « Signal de sortie ouvert ».
I’annonce 8z signifie : « Compris, signal de sortie ouvert. »

ART. 161. — Mode opératoire,

a) Utilisation des champs d’autorisation.

Aprés avoir recu I’'annonce B du poste suivant, le poste de
block de sortie ouvre son signal de block; il actionne ensuite
le Ta en relation avec ce signal de block; de ce fait, le
Ra du poste de block d’entrée de la gare est débloqué, ce qui
permet la manceuvre du levier du signal avertisseur.

Les annonces S et Sz ne sont pas échangées, toutefois elles
doivent étre immédiatement appliquées en cas do dérange-
ment dans le circuit des champs d’autorisation. e “4 -’-“c-mx’ v

Aprés le passage du train, la palette avertisseur dolt étre
refermée et le blocage du champ d’autorisation RRa doit &tre
effectué immédiatement.

b) Utilisation des annonces S et Sz.

Dans ce cas, le poste manceuvrant le signal répété échange
avec le poste précédent, les annonces § et Sz aprés avoir
ouvert le signal de block de sortie.

Le poste de block manceuvrant le signal avertisseur peut
alors procéder a 1’ouverture de celui-ci.

ART. 162. — Exemples d’application.

a) Signal de block de sortie mon répété ou répété a une
distance insuffisante lorsquw’aucun dispositif n’existe pour
matérialiser 1’obligation d’ouvrir le signal de sortie avant
d’ouvrir le signal d’entrée et son avertisseur (fig. 39).

La sécurité exige que l'avertisseur m,/n, précédant le
signal de couverture M, ne puisse étre ouvert que si les
signaux M, et N, ont été tous deux ouverts préalablement.

Lorsqu’il n'existe pas de dispositif pour matérialiser cet
enclenchement, les prescriptions suivantes sont d’application :

Pour I’admission d’un train en gare, le signaleur du poste 1,
aprés réception de l’annonce B (section libre pour train
n°........ ) ne peut ouvrir le signal avertisseur m,/n, qu’apres
avoir re¢u de son collégue du poste 2, la communication
supplémentaire suivante :
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« Signal de sortie ouvert » (annonce S).

11 en est accusé réception par ’annonce Sz.

Les annonces S et Sz doivent itre inscrites de la facon
ordinaire dans les carnets de block.

Lie signaleur du poste 2 ne peut lancer 1’annonce S qu’apreés
avoir re¢u le déblocage du poste suivant et avoir ouvert le
signal N,.

b) Signal avertisseur manceuvré d'un poste différent de
celui qui manceuvre le signal d’arrét qu’il répéte et dont la

mariccuvre 1’est pas subordonnée an déblocage d’'un champ
d’autorisation (fig. 40).
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Dans ce cas, le poste qui manceuvre ’avertisseur ne peut
ouvrir ce signal, qu’aprés avoir regu du poste qui manceuvre
le signal d’arrét, 'annonce S signifiant que ce dernier signal
a été ouvert.

Il en est accusé réception par I’annonce Sz.

Ces annonces sont inscrites de la facon ordinaire dans les
carnets de block.

Les opérations doivent done se faire dans lordre suivant :
— ouverture du signal d’arrét absolu;
— échange de I’annonce S entre les deux postes avec ac-

cusé de réception Sz et inscription aux carnets de block ;
— ouverture de 1’avertisseur.

c) Signal avertisseur manceuvré d’un poste différent de
celui qui manceuvre le signal de direction qu’il répéte et dont
la manceuvre n’est pas subordonnée au déblocage d’un champ
d’autorisation (fig. 41).
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Fig. 41.

Lorsque 'annonce S peut, entre deux postes, s’appliquer
& plusieurs signaux, la lettre S doit étre suivie de I’indicatif
de la palette d’arrét absolu dont 1'ouverture conditionne 1’ou-
verture de signaux manceuvrés par le poste précédent.
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Les annonces 4 échanger dans ce cas s’inscrivent aux car-
nets de block sous la forme ci-aprés :

Carnet dun block 2:
30 30 SAs 3342 Syz A® 42 8,50

Carnet du block 1:
42 30 SA3 3342 Syz A® 42 8,50
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Fig. 42.

11 est parfois nécessaire de préciser la position & occuper
par l'avertisseur. Dans ce cas, l'instruction locale du poste
qui manceuvre le signal avertisseur mentionne l’indice a

affecter & la lettre S pour chacune des positions du signal
avertisseur (8, autorise & ouvrir l’avertisseur & 45°; S, auto-
rise & ouvrir ’avertisseur & 90°, ete...).

8i, par exemple (fig. 42), A%, est ouvert 4 45° et B, est
fermé, les annonces 4 échanger se présenteront comme suit
aux carnets de block:

Carnet du block 2: _
30 30 S, As 3342 Sz A® 42 8.50

Carnet du block 1:
42 30 S, A3 3342 S,z A? 49 8,50
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L’avertisseur étant muni de désengageurs, la réception de
ces annonces est confirmée par la couleur des voyants indi-
cateurs établis dans la cabine qui manceuvre 1'avertisseur
(un voyant passant dn rouge au blanc correspond & |'autori-
sation d’ouvrir I'avertisseur i 45°; deux voyants passant du
rouge au blanc correspondent & l'autorisation d’ouvrir 'aver-
tisseur & 90°).

Le poste qui manceuvre ’avertisseur doit contréler s'il ya
concordance entre la couleur des voyants et les annonces S
qui lui sont transmises.

St cette concordance n’existe pas, 1'avertisseur doit &tre
maintenu en position fermée et le signaleur a pour devoir de
signaler immédiatement ce fait, comme pour un dérangement
aux autres appareils de sécurité.

d) Passage d’un train direct par une voie de réception
d’une gare pourvue de la signalisation a 2 positions (fig. 43).

Les annonces S et Sz s’échangent également quand un
train direct doit passer par une voie de réception pourvue de
signaux & deux positions.
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11 est entendu toutefois que ce train direct peut étre admis
jusqu’au signal de sortie, s’il a marqué au préalable un
l'arrét au signal d’entrée.

M. — MANGEUVRE DES SIGNAUX DE BLOCK PAR
UN POSTE N’INTERVENANT PAS DANS LES
ANNONCES DE BLOCK.

ART. 163. — Cas d’application.

Ces cas se rencontrent lorsque 1’agent, chargé de 1’échange
des annonces de block, se trouve dans un local éloigné de
celui du signaleur manceuvrant les signaux de block.

Il s’ensuit que cet agent doit donner, i distance, I'ordre
de manceuvrer ces signaux.

D’autre part, lorsque le signaleur a refermé le signal de
block, pour protéger un train qui vient de pénétrer eu sec-
tion, il doit confirmer cette fermeture & l'agent qui lui a
donné V'ordre d’ouvrir le signal de block.

ART. 164. — Moyens employés.

Pour réaliser ces conditions, les agents échangent les an-
nonces Sg et Sgz pour l'ouverture du signal de block; Iz
fermeture de celui-ci est confirmée par ’échange des annon-
ces Sa et Saz.

Ces annonces Sg et Sgz, Sa et Saz sont également d’appli-
cation en cas d’exploitation sous le régime du block-system
par téléphone entre gares et sous celul de l'intervalle de
temps, conformément aux prescriptions des articles distincts
du R.G.E. et du R.G.8. (art. 177 et 181 du présent Titre).

ART. 165. — Signification de ces annonces.

T.'annonce « Sg » suivie de I'indicatif du signal, signifie :
A Pt iy, &

« Ouvrelg signal ......... pour train ......... ».

L’annonce « Sgz » suivie de I'indicatif du signal, signifie :
« Compris, je puis ouvrir le signal ......... pour le train...... »
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L’annonce « Sa » suivie de I’indicatif du signal signifie :

« J’ai refermé signal......... apres passage train ......... »

T’annonce « Saz », suivie de 1'indicatif du signal signifie :
« Compris, vous avez refermé signal ......... aprés passage
train ......... » -

ART. 166. — Exemple d’application (fig. 44).
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Fig. 44.

Considérons la circulation du train 1706 venant de X et
se dirigeant vers Y.

1l est- bien entendu que I’agent chargé de I’échange des
annonces de block ne peut lancer ’annonce Sg, s’il n’a pas,
au préalable, échangé les annonces de block A-B avec le
poste de block suivant.

Cet agent dispose donc de carnets de block ES 478 A et B
pour I’échange des annonces de block avec les postes de block

voisins et des annonces Sg-Sgz avec le signaleur, celui-ci dis-
pose d’un carnet de block ES 478 D ou K.
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Ces annonces s’inscrivent de la maniére habituelle dans
les carnets de block (S 478 a et b pour I'agent chargé des
opérations de block et S 478 d ou e pour le signaleur).

Les carnets se présentent comme ci-aprés :

Carnet de I'agent chargé du block au B.R. (S 478 b) :
22 22 SgAl 1706 SgzAl 71 8.06

Carnet de Ia cabine I (S 478 d) :
71 22 SgAl 1706 SgzAl 71 8.06

Ces annonces doivent &tre échangées, méme si agent char-
gé de I’échange des annonces de block, dispose de slots
matériels sur les signaux considérés.

Chaque fois que les annonces Sg et Sgz ont été échangées
et aprés la fermeture des signaux en question, le signaleur
confirme cette fermeture & 'agent qui lui a lancé ’annonce
Sg, au moyen des annonces Sa et Saz.

Ces annonces s’échangent et s’inscrivent dans les mémes
conditions que les annonces Sg et Sgz.

N. — CONTROLE DE NUIT.

ART. 167. — Pour tenir en éveil les signaleurs de nuit
sur les lignes équipées du block par téléphone, un contrdle
de nuit est organisé par les gares extrémes.

Chaque nuit, chacune des gares extrémes oil se trouve du
personnel E, lance une annonce numérotée « Contrdle » a
répercuter de block en block jusqu’a 'autre gare émettrice.
Il y a donc un contrble dans chaque sens.

Le retard ou l'arrét de la transmission de ces contrdles
permet de déceler le poste dont la vigilance est en défaut

Ces annonces « Controle » sont inscrites en clair dans les
carnets de block avec indication des numéros respectifs des
postes et de I'heure.

Novembre 1973.
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Elles sont lancées de préférence a la méme heure, aprés
entente des gares extrémes qui disposent, a cet effet, de
leur téléphone de gare a gare.

Cette heure varie chaque nuit.

0. — COMPLEMENT AU NUMERO D'IDENTIFI-
CATION DE CERTAINS PARCOURS.

ART. 167bis. — Un complément doit &tre adjoint au,
numéro d’identification des mouvements suivants :

— un train de marchandises comportant un transport
exceptionnel;

— des circulations en traction électrique;

— un tracteur lourd remorquant des véhicules légers;

— un train ou une rame comportant des wagons a grand
écartement entre essieux (supérieur & 1§00 m);

— un train ou une rame comportant des wagons avec
bandages rouillés.

Le poste chargé de lancer I'annonce du parcours est
responsable de 'application des directives précitées. Cette
intervention est prescrite :

— par les documents horaires;
— par communication enregistrée émanant du chef de
gare.

L’adjonction au numéro d’identification des mouvements
comportant des wagons avec bandages rouillés peut étre
abandonnée aprés un parcours de 5 km. La gare d’origine
doit en aviser, sous la forme de communication enregistrée,
le poste a partir duquel il ne faut plus appliquer les direc-
tives prévues.

Le tableau ci-aprés indique :

— pour chaque cas, l'information orale & donner, I'insecrip-
tion correspondante a faire dans les carnets de block
ainsi que les directives 4 appliquer;

— pour les mouvements de nature i comprometire le
fonctionnement des sécurités électriques, la particu-
larité ou la nature des risques.

L’LL. des postes doit préciser au point 36 du chapitre 3
les mesures prescrites dans chaque cas.

Novembre 1973.
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3
iR
g;"é Cas Informa- | Inserip- Particularité ou Directives &
5o % tion tion nature des risques appliquer
Sgl orale
“
w @
'5‘5» & i Pareils mouvements
% o . ne peuvent parcourir|
Fam Train de_ 172302 (le que des itinéraires
SSE marchandises |n° du préalablement impo-
52 comportant un| HKM est | 172302 sés et/ou peuvent
52 & transport précédé du &tre soumis 2 des
g@g exceptionnel. |chiffre 1). restrictions de croi-
15} sement.
33
553
g5
284 . . Pareils mouvements
5%s Circulations « Hlec- B 426 ne peuvent parcourir
S » en traction trigue » que des itinéraires
it électrique. 426. éleetrifiss.
— La détection des
véhicules légers |Les sections de block
sur les cireuits delet les itinéraires sont
Tracteur voie et les rails |& considérer comme
lourd remor- | 77842 -~ 77842 + isolés est liberés aprés consta-
quant des véhicules | véhicules compromise. tation « de visu» au
véhicules 1égers. légers. — La libération poste ou assurance
B légers. prématurée de du passage du train
B sections de block|complet —au  poste
3 ou d'itinéraires |d'aval.
& est & craindre.
g5 — La, détection des
gz véhicules longs
& Train ou sur les circuits de|l.es sections de block
<9 rame com- voie et les rails fet Jes itinéraires sont
23 portant des |q77a1g — isolés de longueur|y considérer comme
24 wagons 2 O o ad inférieure aux dits|liperés aprés consta-
g9 grand écarte- | orande 77416 GL vehicules est tation «de visu» au
= ment entre Tongueur. compromise. jposte ou assurance
Qg essieux . — La libération du passage du train
T o A
D (supérieur prématurée de fcomplet au  poste
B= a m). sections de block|d'aval.
ga ou d'itinéraires
iad est & craindre.
4
=3 . .
=} — La détection de X
= . ces vehicules sur |G€3 SRUONE fe bocH
Train ou 2402 les circuits de voie 5 considérer commd
rame CcoOmpor- 7 - et les rails isolés liberés apras consta-
tant des wagons 72402 — est compromise. [i .5 g SEng 2
wagons avec | 2vee BRW. L libération ion «de visuy au
bandases bandages poste ou assurance
i u‘llég rouillés. prématurée de |du passage du train
ouilles. sections de blocklcomplet au poste
ou d’itinéraires d’aval.
est a craindre.
— Remarque pour le cas n° 4. — La nature exacte des risques dépend du

mode de réalisation technique de chaque installation.
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P. — APPAREILS DE VOIE D'UNE INSTALLATION
INTERMEDIAIRE COUVERTS PAR LE SIGNAL
DE BLOCK DU POSTE D’AMONT.

ART. 167Tter — Les aiguilles de ces installations inter-
médiaires doivent normalement étre maintenues dans la po-
sition exigée pour permettre des parcours en voie princi-
pale. Si elles sont prises en pointe pour ces parcours elles
doivent étre immobilisées.

Le controle de la position exigée et celui de 'immobilisa-
tion des pointes peut étre confié :

1. Au poste de block d’oi est commandé le signal
d’amont ou au chef de la gare dans laquelle se situe ce
poste (clés);

2. Au poste de linstallation intermédiaire chargé de la
manceuvre des aiguilles.

Dans le second cas, un dispositif non plombé doit étre
placé :
— soit sur les leviers de manceuvre des aiguilles;
— soit sur l'organe du bati qui contréle la position exigée
ou l'immobilisation des pointes.

Ces dispositifs d’immobilisation ne peuvent étre enlevés
sans échanger préalablement les annonces Aa et Ba entre
le poste manceuvrant les aiguilles et le poste qui les couvre.
Ils sont replacés aprés remise en position exigée ou immo-
bilisation des pointes d’aiguilles et les annonces Da, Daz
sont ensuite échangées entre ces mémes postes.

Remarque :

Dans le cas ou les clés contrdlant I'immobilisation des
appareils de I'installation intermédiaire ne sont pas enclen-
chées mais déposées dans une armoire vitrée dont le chef
de gare détient la clé, leur enlévement et remise en place
dans I’'armoire vitrée sont soumis a 1’échange des annonces
Aa-Ba, Da-Daz.
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Ces annonces s’inscrivent de la maniére habituelle dans
les carnets de block (S 478).

Les carnets se présentent comme ci-aprés :

Carnet de I'agent chargé du block au B.R.:
22 22 SgA?l Z 1706 SgzAl! 71 8.06

Carnet de la cabine I :
71 22 SgAl Z 1706 SgzA! 71 8.06

Ces annonces doivent étre échangées, méme si I'agent
chargé de ’échange des annonces de block, dispose de slots
matériels sur les signaux considérés.

Chagque fois que les annonces Sg et Sgz ont été échangées
et aprés la fermeture des signaux en question, le signaleur
confirme cette fermeture a 'agent qui lui a lancé ’annonce
Sg, au moyen des ahnonces Sa et Saz.

Ces annonces s’échangent et s’inscrivent dans les mémes
conditions que les annonces Sg et Sgz.

N. — CONTROLE DE NUIT.

ART. 167. — Pour tenir en éveil les signaleurs de nuit
sur les lignes équipées du block par téléphone, un controle
de nuit est organisé par les gares extrémes.

Chaque nuit, chacune des gares extrémes oll se trouve
du personnel E, lance une annonce numérotée « Controle »
a répercuter de block en block jusqu’a I'autre gare émet-
trice. Il y a donc un contréle dans chaque sens.

Le retard ou Varrét de la transmission de ces contréles
permet de déceler le poste dont la vigilance est en défaut.

Ces annonces « Contrdle » sont inscrites en clair dans les
carnets de block avec indication des numéros respectifs
des postes et de I'heure.

Elles sont lancées de préférence & la méme heure, aprés
entente des gares extrémes qui disposent, & cet effet, de
leur téléphone de gare i gare.

Cette heure varie chaque nuit.
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0. — COMPLEMENT AU NUMERO D'IDENTIFICA-
TION DE CERTAINS PARCOURS,

ART. 167bis. — Un complément d’identification doit &tre
adjoint au numéro d’identification des mouvements sui-
vants :

— Circulation avec pantographe relevé — le numéro
d’identification est précédé de la lettre E;

— Circulation sans pantographe ou avec pantographe
abaissé — le numéro d'identification est précédé de la
lettre Z;

— Train de marchandises comportant un transport excep-
tionnel — le numéro d’identification est précédé du
chiffre 1;

— Train ou rame remorquant au moins un véhicule 3 écar-
tement entr’essieux supérieur & 17,5 m — le numéro
d’identification est suivi de la mention GL:;

— Tracteur lourd remorquant au moins un véhicule léger
— le numéro d’identification est suivi de la mention
VLV;

— Train ou rame comportant au moins un véhicule avec
bandages rouillés — le numéro d’identification est suivi
de la mention BRW.

Un véhicule immobilisé durant 10 jours doit étre considéré comme
possédant des bandages rouillés.

Un véhicule avec bandages rouillés ne doit plus étre considéré
comme tel aprés un parcours de 5 km. La gare d’origine doit aviser

sous forme de communication enregistrée le poste & partir dugquel

cette directive peut étre abrogée.

Le poste chargé de lancer 'annonce du parcours est res-
ponsable de I’adjonction des compléments d’identification
précités; cette intervention est prescrite :

— par documents horaires;

— par communication enregistrée émanant du chef de
gare.

Le tableau ci-aprés indique :

— pour chaque cas, I'information orale a4 donner, I'inscrip-
tion correspondante & faire ainsi que les directives a
appliquer;

— pour les mouvements de nature 4 compromettre le fonc-
tionnement des sécurités électriques, la particularité
ou la nature du risque & considérer.

I’LL. des postes doit préciser au point 36 du chapitre
les mesures prescrites dans chaque cas.
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Particularités ou
nature des risques

Directives

Pareil mouvement
ne peut parcourir
que des itinéraires
€lectrifiés.

Pareils mouvements
ne peuvent parcourir
que des itinéraires
préalablement impo-
sés et/ou peuvent
étre soumis 3 des
restrictions de
croisement.

La détection des

véhicules de grande

longueur sur des
circuits de voie ou
des rails isolés de
de longueur égale
ou inférieure a
17,5 m est compro-
mise.

La libération pré-
maturée des sec-
tions de block ou
d'itinéraires est 3
craindre.

Les sections de block
et les itinéraires sont
4 considérer comme
libérés apres consta-
tations sur le terrain

Exemples
Cas d’infor- d’ins-
mations crip-
orales tions
Circulation avec Electrique E 426
pantographe 496
relevé
Circulation sans Diesel Z 427
pantographes ou 497
avec pantographe
abaissé
Train de mar- Diesel Z 172302
chandises com-~ 172302
portant un
transport
exceptionnel
Train ou rame Diesel Z 77416
remorguant au 77416 GL
moins un véhicule véhicule
4 écartement de grande
entr'essieux longueur
supérieur &
17,5 m
Tracteur lourd Diesel Z 77842
remorquant au 77842 VLV
moins un véhicules
véhicule léger 1égers
Train ou rame Electrique E 72402
comportant au 72402 BRW
moins un véhicule véhicule
avec bandages avec
rouillés bandages
rouillés

"

La détection de ces
véhicules sur des
circuits de voie ou
des rails isolés est
compromise.

La libération pré-
maturée des sec-
tions de block ou
d’itinéraires est &
craindre.

ou aprés réception
du poste d'aval de
1'information passage
du train complet.

La nature exacte du risque en cas de véhicule 4 écartement supérieur a 17,5 m dépend

du mode de réalisation technique de chaque installation.
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P. — APPAREILS DE VOIE D’'UNE INSTALLATION
INTERMEDIAIRE COUVERTS PAR LE SIGNAL
DE BLOCK DU POSTE D’AMONT.

ART. 167ter. — Les aiguilles de ces installations inter-
médiaires doivent normalement &tre maintenues dans la
position exigée pour permettre des parcours en voie prin-
cipale. Si elles sont prises en pointe pour ces parcours elles
doivent étre immobilisées.

Le controle de la position exigée et celui de I'immobili-
sation des pointes peut étre confié :

1. Au poste de block d’oli est commandé le signal
d’amont ou au chef de la gare dans laquelle se situe ce
poste (clés);

2. Au poste de l'installation intermédiaire chargé de la
manceuvre des aiguilles.

Dans le second cas, un dispositif non plombé doit étre
placé :

— soit sur les leviers de manceuvre des aiguilles;

— soit sur 'organe du bati qui contréle la position exigée
ou I'immobilisation des pointes.

Ces dispositifs d’immobilisation ne peuvent é&tre enlevés
sans échanger préalablement les annonces Aa et Ba entre
le poste manceuvrant les aiguilles et le poste qui les couvre.
Ils sont replacés aprés remise en position exigée ou
immobilisation des pointes d’aiguilles et les annonces Da,
Daz sont ensuite échangées entre ces mémes postes.

Remarque :

Dans le cas ou les clés contrblant I'immobilisation des
appareils de I'installation intermédiaire ne sont pas enclen-
chées mais déposées dans une armoire vitrée dont le chef
de gare détient la clé, leur enlévement et remise en place
dans 'armoire vitrée sont soumis a 'échange des annonces
Aa-Ba, Da-Daz.
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CHAPITRE V.

MESURES SPECIALES A PRENDRE
EN CAS DE DERANGEMENT.

A. — DERANGEMENTS AUX SIGNAUX DE BLOCK.

ART. 168. — Obligations du signaleur.

Lorsque le signaleur apercoit une discordance entre la
position du levier de manceuvre et la position de la palette
du signal de block, il doit faire mention du dérangement au
carnet de block S478. Il procéde ensuite comme indiqué
aux articles ci-dessous.

ART. 169. — Poste en gare.

Le signaleur prévient le chef de gare; celui-ci recherche
la cause du dérangement et essaie d’y remédier sans toute-
fois exécuter aucun travail de démontage ou d’ajustage.

Si le dérangement disparait par suite de la visite, le chef
de gare fait une relation concise du dérangement au S 477.

Sile dérangement persiste, le chef de gare prend les me-
sures spéciales nécessaires pour remplacer les conditions
de sécurité supprimées par le dérangement. Si un train se
présente devant un signal qui ne peut étre ouvert, le machi-
niste du train recoit un ordre écrit de franchissement S 422
délivré par le chef de gare qui, préalablement, vérifie que
les annonces de block ont été réguliérement échangées.

Si le signal est pourvu d’une armoire munie d'un télé-
phone, le machiniste se met en relation téléphonique avec
le chef de gare & l'effet de recevoir un ordre téléphonique
de franchissement S 422,

Un rapport succinct relatif au dérangement est inscrit
au S 477 par le chef de gare qui inserit les mesures de sécu-
rité & prendre par le signaleur; celui-ci vise I'inscription au
S 477.

L’agent d’entretien est prévenu de l'incident comme pré-
vu & Pinstruction locale du poste.
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Quand le dérangement est levé, I'agent d’entretien fait
un bref rapport au S 477, dans la colonne réservée a la
suite donnée. Le signaleur inserit la fin du dérangement
au carnet de block S 478.

Les mesures de sécurité spéciales prévues par le chef de
gare au S 477 sont alors rapportées.

ART. 170. — Poste de pleine voie.

Le signaleur prévient le chef de la gare voisine; il
recherche la cause du dérangement et tente de la faire
disparaitre sans procéder & aucun travail de démontage
ou d’ajustage.

Si le dérangement disparait, il en fait une relation con-
cise au S 477.

Si le dérangement persiste, le signaleur doit prendre les
mesures spéciales nécessaires pour remplacer les condi-
tions de sécurité disparues du fait du dérangement.

Si pendant le dérangement, le signal ne peut étre ouvert,
alors que les annonces de block ont été échangées régu-
liérement, le conducteur du train recoit un ordre éecrit de
franchissement délivré par le signaleur (S 422).

Si le signal est pourvu d’une armoire munie d’un télé-
phone a l'usage exclusif du personnel roulant, le conduc-
teur, se met en relation téléphonique avec le signaleur a
Ieffet de recevoir un ordre de franchissement (S 422).

Le signaleur relate succinctement le dérangement au
S 477.

Le chef de la gare voisine avertit ’agent d’entretien
comme prévu a linstruction locale du poste.

Quand le dérangement est levé, 'agent d’entretien en
fait rapport au S 477 dans la colonne réservée i la suite
donnée. Le signaleur inscrit la fin du dérangement au
S 478,
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R. — DERANGEMENTS AUX APPAREILS TELEPHO-
NIQUES DE BLOCK.

ART. 171. — Cas d’application.

a) Lorsque l'appareil téléphonique de block est dérangé
il peut étre fait usage de 'un des moyens suivants :

1° du téléphone reliant, via les P.N. aut. intermédiaires
deux postes voisins intervenant dans le service de block,
en 'absence de gardiennage;

2° du téléphone situé au poste et relié au réseau automa-
tique de la S.N.C.B., pouvant réaliser la liaison sans inter-
vention d’un téléphoniste; il faut en ce cas, avant échange
d’'une série ininterrompue d’annonces de block, appliquer
la procédure suivante :

— Lors d’un appel par le téléphone automatique, 'agent
du poste appelé s’identifie par Vinformation « Block
ne..... écoute » et 'agent du poste appelant s’identifie
par l'information : «Iei block n° ......... par téléphone
automatique ».

— Chaque agent inscrit ces annonces d’identification dans
son S 478 dans la forme suivante :

— B. (n°) ...... (poste appelant) par tf aut.;
— B. (n°) ...... (poste appelé).

Exemple : | 51 | 51 | B. 5| par tf. aut. | B. 7] 31 | 9.00 ]
b) En cas d’interruption des communications télépho-

niques il est fait application des dispositions du R.G.E.
fase. 123.21.

ART. 172. — Documents S 378.

Le document S 378 repris aux pages 77 et 78 est utilisé
suivant les directives du R.G.E. précité.
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RECTO.
S 378 R.G.S.-A.R.S., II - II/IIL
ORDRE BEVEL
DE MARCHE A VUE TOT RIJDEN OP HET ZICHT
de : — van :
Gare - Station ......ccciiiiiiiiiiiiiiiii
a Poste de block n° - Blokpost N7 ....ccoveviiiacnnns
)
Signal d’arrét - Stopsein ......c..ocoviiiiiiiiniiiiiinian,
Cumulée - Afstandspunt ...........ccooviiiiiiiiiannanns
jusqua : — fot:
Gare - Station : .......covciiiiiiiiiiiiiiiii, AR .
" Poste de block n° - BIOKDPOSE N7 ..eevvinrivinnnaennns.
1)
Signal d’arrét - Stopsein ........cocciiviiiiiiiiiiiian.
Cumulée - Afstandspunt ............cceeiiiiiriinnnannns
Train - Trein Date - Datum Heure - Uur
Motif : — Reden :
Le rédacteur de l'ordre, Le conducteur,
De opsteller van het bhevel, De bestuurder,
(2) (2)
(1) Biffer les mentions inutiles. - Doorhalen wat niet past.
(2) Nom et paraphe. - Naam en paraaf.
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VERSO.

Melden | Pris connaiss. Kennis

B genomen
pgsa'tl(lm ! a‘%%gie . de bediende Heure-Uur

van de post

Aviser
postes

Block - Blok

........................ L B

00-F iR (2)) i R e

P.N. - O.W. no-r ,.....

........................ (DY) [ ¢:) [

wessssenrannssatnassinan (1) F(2) e sibisisitasssimiatssicisssisios

........................ Q) EABY ' ruammermnsmin smmmparamuamsmpesmmnnmmnay b o smiimae s e

P.N. - OOW. no-r ......

)] (2) sessnamntman Rl A

Le chef de gare — De stationschef

Gare de départ Gare d'arrivée
Vertrekstation Aankomststation

(2) e ————. (2)

(1) L’emplacement du P.N. (1) De ligging van de O.W.
doit étre indiqué par la moet aangeduid worden
cumulée. met het afstandspunt.

P. ex. : 13,832 km. B. v.: 13.832 km.

(2) Nom et paraphe. - Naam en paraaf.
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