BULLETIN

DE LA DIRECTION
COMMERCIALE

DES CHEMINS DE FER
BELGES

PUBLICATION
BIMESTRIELLE
OCTOBRE




SOMMAIRE

CONTAINER

Prochainement : un

terminal a Charleroi:

p. 10
Yokohama - Bruxelles,
13.000 km : p. 14

900 wagons nouveaux :

p. 14

ENTREPRISE

Le coke hennuyer en
progrés: p. 3asb
Des wagons qui ne
chément pas : p. 10

NOUVELLES B

Série de plaquettes
locomotives : p. 15.
L'UIP a un président
belge : p. 15.

Mort le charbon ?

Pas du tout.

La ol les optimistes voyaient les fuels s’installer en
maitres absolus, la houille, aujourd’hui, continue
la lutte.

Les charbons arrivent par bateaux. des pays ameri-
cains; I'Allemagne et la Pologne en fournissent
également d’importantes quantités.

Et ce n'est pas seulement la sidérurgie qui utilise
ce combustible dit ,,traditionnel’’: les centrales
électriques, elles aussi, font parfois la nique au
pétrole.

Le charbon n'est pas mort, et s'il n'occupe plus la
premiére place, il est toujours apprécié, car il lui
arrive de coliter moins cher.

On verra méme, dans ce numéro, comment une
entreprise a décidé de s'équiper d’une fagon mo-
derne et efficace pour recevoir, dans I'avenir, bien
plus d’un million de tonnes de charbon par an.
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Attention a la case 27 : VL, un voyage gratuit :
p. 6 a 8 p. 9

Agences en douane TEE a votre service :
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le coke

hennuyer
en progres

Tertre, au cceur du Hainaut. Des entre-
prises, une vie active, un destin que cer-
tains voyaient sombre, mais quand méme,
un bel espoir de progrés.

La Carbonisation Centrale est une cokerie,
liée au groupe Hainaut Sambre, comme les
cokeries du Marly, a Vilvorde.

On y transforme le charbon dans quatre
unités qui fonctionnent jour et nuit, portant
la matiére de base & trés haute tempéra-
:Iura et la distillant pendant prés de 18
eures.




Dix qualités de charbon

L'approvisionnement en fines & coke est
assuré par le chemin de fer. Ainsi, des
trains complets arrivent a Tertre de Zolder,
Eisden, Waterschei, Beringen et Winter-
slag, formés au charbonnage méme. D'au-
tres proviennent d'Allemagne. Mais de
plus en plus, d'importantes quantités ve-
nues d'Amérique et de Pologne sont
transbordées dans les ports de navire sur
train pour étre dirigées vers la cokerie.
Avec |I'épuisement des veines campinoises,
ces importations ne feront gu'augmenter.
Pour l'instant, un total d'un million de ton-
nes de charbon entrent chaque année a
Tertre, qu'on répartit et qu'on stocke selon
neuf a dix qualités differentes.

Culbuter les wagons
LE COKE HENNUYER EN PROGRES Lorsque les trains arrivent, les wagons

S sont décrochés un & un et engagés sur

- deux des quatre culbuteurs capables cha-
cun de traiter 250 tonnes a |'heure. Les
culbuteurs mis en action, la marchandise
s'écoule dans une fosse ol deux bandes
transporteuses la dirigent vers les 28 silos
de stockage.

Distribuer le coke

Le coke, une fois sorti des fours et éteint,
est, aprés criblage, charge dans des wa-
gons spéciaux affectés exclusivement a
son transport. Wagons de grande capacite,
bien sdr, puisqu’il s’agit d'une marchan-
dise aussi volumineuse que légére.
Deuxiéme intervention du chemin de fer:
celui-ci est chargé de transporter le coke
produit, de sorte qu'annuellement, quelque
750.000 tonnes de combustible quittent
I'entreprise par train.

emplacement de la fosse sseeveee®
installations anciennes = = - =




Des projets d'extension

La Carbonisation Centrale ne veut pas en
rester la: le coke est toujours, pour un
certain nombre d'entreprises, un combusti-
ble de choix; et I'on peut prévoir, avec un
développement nouveau de la sidérurgie,
un accroissement certain des besoins.

Aussi les responsables de I'entreprise ont-
ils mis en projet la construction d'une
cinquiéme unité et envisagent-ils encore
d'autres développements.

Recevoir en souplesse

Qui dit création de nouvelle unité — avec
sans doute une capacité de production
plus grande — dit aussi developpement
des installations de reéception. Que I'on
amene 300.000 tonnes de charbon en plus
chaque année, et le point d'arrivée risque
d'étre rapidement engorgé.

Il fallait donc trouver une solution : donner
a la réception des marchandises un maxi-
mum de souplesse.

Wagons Fads

Le chemin de fer, on le sait, posséde
des wagons — de type Fads — a déchar-
gement rapide par gravité : les flancs s'ou-
vrent et la marchandise s'écoule dans la
fosse de reception. Voila un materiel a
tous égards intéressant.

La Carbonisation Centrale a donc engage
le processus de modernisation sur cette
base. Une fosse de 600 m3® au fond de
laquelle un transporteur a haut deébit
evacue un millier de tonnes a |'heure, une
voie de déchargement de 300 meétres,
établie a cheval sur la fosse, voila qui
permettra de recevoir des trains complets
et de les décharger dans les plus brefs
délais. Plus besoin de décrocher les wa-
gons un a un, de les engager sur les
culbuteurs puis de reformer la rame; les
seules opeérations nécessaires consiste-
ront & placer le train en position ad hoc,
a ouvrir les flancs des wagons et, le
déchargement terminé, & reconduire Ila
rame hors raccordement.

Faire face aux « pointes»

Avec ces nouvelles installations, l'entre-
prise pourra faire face aux pointes de re-
ception. Si le charbon campinois est fourni
avec une absolue régularité, de I'ordre
de trois trains quotidiens, celui qui arrive
d'outre-océan via les ports représente des
lots de 5.000 a 15.000 tonnes qu'il faut
décharger et entreposer le plus rapide-
ment possible pour eviter le chdmage des
wagons.

Les importations prendront d'autant plus
d'importance que la nouvelle unité créera
de nouveaux besoins. Il ne s'agira plus
d'absorber un trafic fluide avec quelques
surcharges occasionnelles mais de rece-
voir des masses importantes et par a-
coups sans créer d'embouteillages.

Répondant & ces deux impératifs contra-
dictoires : l'arrivée en masse et la sou-
plesse, la Carbonisation Centrale va jouer
le jeu de la modernisation. Les nouvelles
installations sont déja en chantier: elles
deviendront opérationnelles d'ici moins
d'un an.

Nous suivrons pas a pas leur construction.
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attention

A la
case 27/

Le transport international de marchandises
représente une partie Importante des mis-
sions remplies par le chemin de fer.
Chaque expédition est accompagnée de
documents spéciaux qui donnent au trans-
porteur toutes les indications utiles quant
a la destination, au régime de transport,
a la quantité de marchandises transpor-
tées...

Mais qui paie le transport ?

Qui, qui paie le transport ? L'expéditeur ?
Le destinataire ? Ou bien se partagent-ils
les colts, et dans quelle proportion 7 Qui
prend en charge le dédouanement, la lo-
cation de baches, de palettes... autre-
ment dit, les frais accessoires 7

Toutes ces indications devraient figurer
clairement dans la case 27 de la lettre de
voiture. Pourtant, des litiges, des difficul-
tés surviennent fréquemment parce que
les mentions portées dans cette case sont
incomplétes ou ne correspondent pas a
ce qui était convenu entre expediteur et
destinataire.

Précision

Combien de contretemps, de mauvaises
surprises et de frictions n'éviterait-on pas
si I'on voulait éliminer ces imprécisions,
remplir correctement et clairement la case
27 | Dans l'intérét de tous, transporteur et
clients.

Nous avons voulu attaquer le probléme de
front, en méme temps que nos voisins:
la difficulté se présente dans tous les
pays, d'autant plus épineuse que, parfois,
des mentions fantaisistes libellées dans
des langues inconnues des préposés a la
réception compliquent la tache de ces
derniers.

Le reméde, le seul, I'unique, consiste a
prendre accord avec le correspondant
étranger et a compléter correctement le
document de transport.

Les frais a couvrir

L'expediteur doit faire savoir au chemin
de fer (dans la case 27 de la lettre de
voiture) quels sont les frais qu'il entend
prendre en charge. Il ne jouit pas en cette
matiére d'une liberté totale. La CIM (con-
vention internationale concernant le trans-
port de marchandises par chemin de fer)

lui donne cependant le choix entre plu-
sieurs formules de reglement parmi les-
quelles il prendra celle qui lui convient
le mieux.

Ces frais sont répartis en quatre grandes
catégories.

Les frais de port resultent bien en-
tendu de l'application des tarifs.

Les frais accessoires remunérent
les prestations autres que le transport
proprement dit; par exemple, l'utilisation
de baches, palettes, containers, 'accom-
plissement des formalités de dédouane-
ment par le chemin de fer, etc.

Des depenses extra-tarifaires
peuvent étre engagées par le chemin de
fer entre |'acceptation de la marchandise
et sa livraison : des frais de camionnage
au départ, par exemple, ou bien des frais
de réfection du conditionnement des mar-
chandises en cours de transport.

On appelle fraisde douane les som-
mes pergues par la douane a titre de
droits ou a d'autres titres, hormis la TVA.
Celle-ci est souvent pergue par la douane
sur la valeur de la marchandise mais est
considérée comme une catégorie de frais
différente.

Mentions exactes

Tous ces frais seront bien entendu portés
a charge de l'expéditeur ou du destina-
taire, et pour leur comptabilisation, c'est
la case 27 de la lettre de voiture qui fera
loi. Il convient donc de libeller exactement
ce qu'on veut y dire.

Supposons que l'expéditeur désire prendre
en charge les frais dus a l'accomplisse-
ment des formalités douaniéres par le
chemin de fer. Une phrase comme «Yy
compris douane » n'apprend rien de précis
aux réceptionnaires; elle deviendra «y
compris formalités en douane par le che-
min de fer=»; ainsi, il n'y aura pas de
confusion.

Si I'on se référe a |la liste des codes que
nous reproduisons plus loin, on rempla-
cera les mentions en toutes lettres par des
chiffres. L'usage de cette codification n'est
pas obligatoire; il est pourtant vivement
recommande : valables dans tous les pays
qui adhérent a la CIM, les chiffres rem-
placent avantageusement les phrases; le
personnel des chemins de fer en connait
la signification et les directives de I'ex-
péditeur ne peuvent donc étre mal compri-
ses ou mal interprétées.

Sept cas possibles

Sept grandes formules d'affranchissement
sont prévues par la CIM. En-dehors de
celles-ci, on ne peut en utiliser d'autres,
sous peine de voir la totalité des frais

facturés au destinataire.

Le plus simple est peut-étre de detailler
ces cas au moyen d'un exemple concret.
Supposons donc que vous ayiez confié au
chemin de fer le transport de marchan-
dises destinées a votre correspondant de
Creil, en France. Le parcours ferroviaire —
c'est toujours une hypothese — ira de
Bruxelles-Ouest a Creil, en passant par
Erquelinnes frontiére.

Disons encore que pour cette expedition,
il faudra tenir compte d'un camionnage,
entre les ateliers et la gare de départ (frais
de camionnage, code 24) de la location
d'une série de palettes appartenant aux
chemins de fer (code 06), des droits de
douane (code 60) et de la taxe d'accom-
plissement des formalités de douane par le
chemin de fer (code 28).




1. Franco de port

Vous payez le prix de transport de la gare
de deépart & la gare d'arrivée et cela uni-
quement : franco de port.

E Frlnl.inng-wun-r:-:hrih' Frescriplion o affranchissemant
Frankaturvorschedft (wowr - pe - mehe CIM Al 17 8 2
Franco wvrachil - met inbegrp van
Franto de port - y compris
Franka Frachi - sinschbesshch

tot /o jusqu’'s / bis ’-

Franco alle kosten
7 Franca de tous frais
Franko aller Kostan

Franco woor [bapaakd bedrag)

Franko (bestimmisr Beira

Franco pour [somme délerminde)

------------------------

les autres
frais : codes 24, 06, 60 et 28 y compris.

Le destinataire paiera tous

2. Franco de port y compris...

Vous payez le prix de transport sur la
totalité du parcours, mais en plus, vous
prenez a votre charge la taxe d'utilisation
des palettes, le camionnage au départ et
les droits de douane: franco de port y
compris 06, 24 et 60.

m Frankenngsvoorschell! - Prescnplion o alfranchasement
Frankaturvorschrdl [wowr - rie - mehe CIM A 17 § 2)
Franco wracht - met inbegrip van
1. ) Franco de port - y comprs
Franks Fracht - einschlasslich J

J ’

tot f I”“I“ll"bfl-r

Franco alle kosten
Franco de tous frais
Franka aller Kosten

Franco wvoor (bepaaid bedrag)

Franko [bestimmitsr Betrag)

3. Franco pour (somme déterminde)
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60

= o

Le destinataire paiera le résidu (entre
autres la taxe pour dédouanement, code
28).

3. Franco de port jusqu'a...

Vous payez le prix de transport sur le
parcours belge uniquement: franco de
port jusqu'a Erquelinnes frontiére.

E Prescripbon d atlranchissement - Frankeringsvoorschrdli

Frankalurvarschrift (voir - zie - siehe CIM An. 17 & 2)
met mbegrnp van
ainschhosslich

Ml .
puscqus / tot /b '

Franco de tous frais [

Franco de por
Franca wracht
Franka Fracht

¥ COMpres

2. Franco alle kosten
Franko allsr Kosten

3 Franco voor [bepaald bedrag)
Franko [Beshimmiar Botrag)

ERQUE LINES. .

Franco powt [somme détermands)

frontiers

Le destinataire paiera le transport sur
le territoire francais et les frais accessoi-
res : 06, 24, 28 et 60.

Attention: pour diviser ainsi le prix
de transport, vous ne pouvez pas choisir
n‘importe quelle gare. Voyez les remar-
ques qga nous faisons plus loin (Jusqu'a
... 00 7).

4. Franco de port y compris ... jusqu'a...

Comme dans le cas précédent, vous payez
le transport sur le parcours belge et vous
désirez couvrir en plus les frais pour
camionnage et ceux pour accomplisse-
ment des formalités douaniéres par le
chemin de fer : franco de port y compris
24 et 28 jusqu’a Erquelinnes frontiére.

u Prescrption d affranchssement - Frankenngsyoorschnift
Frankaturvorschrift (woe - rie - siehe CIM Art. 17 § 2)

Franco de pori - ¥ compes

Fanks Facot - omcrtanien " P f
Eﬂ QaﬁLWEs.-_

Frinco pour [somma déisrmnde
Franco voor (bapasld badrag)
Franko {bestimmisr Betrag)

wsqu's / tot / b P
- LR R E R R L L
Franco de l:m-l frais I-

r Franco alle kostan
Franko aller Kosisn

ﬂ‘ﬂnﬁﬂa._.

Le destinataire paiera le parcours en terri-
toire francais et les autres frais : 06 et 60.

Attention:

1. la prescription d’affranchissement «fran-
co de port y compris...jusqu'a X» im-
pliqgue que l'expéditeur supporte tous les
frais indiqués localisables depuis le lieu
d'expédition jusqu'a X.

2. on ne divise pas au prorata des par-
cours des frais tels gue location des ba-
ches, palettes, containers. Ces frais sont
considéres comme forfaitaires.

5. Franco de tous frais

Si vous payez absolument tout, transport
complet, frais accessoires, droits de dou-
ane ... inscrivez une croix dans le deuxié-
me carré de la case 27 : franco de tous
frais.

u Frescrption d'atfranchissemeant - Frankeongsvoorschnft
Frankaturvorschrift ivoir - rie - siehe CIM At 17 & 2)

Franco dé pod
1. | Franco wachi
Franko Fracht

¥ COMprs

. miet nb-grip- Wl
- minschhesshch

jusqu's ol f obBes '

YA  Franco de tous fram | r——1  Franco pour (somme déterminéel  Be. ]
_ Franco alle kosten 3, Franco voor (bepasid bedrag)

Franko aller Kozten Franko (Bastirmm e B‘-‘lrlﬂ

Le destinataire, dans ce cas, n'aura rien
a payer.

Attention: nous apportons cependant
une restriction. Si le destinataire deman-
de, de son cété, un entreposage de la
marchandise avant livraison, c'est lui qui
en supportera les frais.

6. Franco pour...

Vous avez calculé sommairement le mon-
tant total des frais a couvrir et vous esti-
mez que vous ne pouvez pas tout prendre
a votre charge. Votre intervention sera,
par exemple, de 5.000 francs : franco pour
5.000 francs.

E Prescription o'alfranchssement - Frankersngsvoorschedi
Frankaturvorschrift (woir - e - sehe CIM A 17 § 3)

Franco de port - y compris
1. ) Franca wacht - met mbegrip van
Frankgo Frachl - sinschliasslich
_ - usqu's / tot / bis
"= Franco de tous frais | Y Franco pour (somme déterminds] B e e ]
2 Franco alle kosten q. Franco voor (bepaald bedrag) faﬂﬂ F4

Franko aller Kosten Franko {bestimmter Betrag)

On établira la liste des frais, on en cal-
culera le total, on retranchera les 5.000
francs que vous payez de votre cdté, et le
destinataire acquittera le solde.

7. Tout a charge du destinataire

Vous avez peut-étre pris accord avec
votre correspondant pour qu'il regle la
totalité des frais (transport et autres). Ne
voulant rien payer vous-méme, n'inscrivez
rien dans la case 27 : tout sera réglé
comme vous le désirez.

D'autres cas

La CIM ne prévoit pas d'autres cas.

Pourtant, il vous plairait peut-étre de payer
les droits de douane, et rien d'autre. Rien,
dans la réglementation, n'est prévu pour
la circonstance. Pas plus que si vous
désirez ne payer que le camionnage au
départ ou la location de palettes sans
pour autant intervenir dans les frais de
transport.

Il existe dans ce cas une solution prati-
que : informez-vous auprés de la gare
expeditrice ou de la douane du montant
des frais que vous desirez couvrir et por-
tez cette somme dans le troisiéme carré :
franco pour...



Des exceplions

Toute bonne régle a ses exceptions, c'est
bien connu. Dans notre cas, ce sont les
tarifs internationaux qui entrent en ligne
de compte.

Lorsque vous demandez |'application d'un
tarif international, ou lorsqu'un tel tarif
est susceptible d’'étre appliqué d'office,
votre choix est plus limite : vous ne pouvez
affranchir votre envoi que conformément
a une des prescriptions d'affranchissement
autorisees par ce tarif.

La restriction est la méme, parfois, sans
pour autant qu'il soit fait usage d'un tarif
international. Pas question d'affranchir
I'envoi «jusqu'a» dans les trafics avec
I'lrak, I'lran, la Syrie, la Tunisie, la Turquie
et I'URSS.

Tout probléme de ce genre peut, bien
entendu, étre résolu par la gare expe-
ditrice.

Jusqu'a...ol ?

On pourrait croire qu'il est possible de
choisir une gare quelconque et de limiter
I'affranchissement des envois... par ex-
emple a Mons.

Qu'on se détrompe : la répartition des frais
entre expéditeur et destinataire n'est ad-
mise que de part et d'autre d'un point ol
se fait la soudure entre deux tarifs, c'est-
a-dire un point frontiére. Dans I'exemple
que nous avons développé, ce point de
soudure ne peut étre qu'Erquelinnes fron-
tiere.

S'il vous arrivait d'expédier des marchan-
dises en ltalie via la France, vous pourriez
avoir le choix entre Erquelinnes et Modane,
par exemple.

Pas de surcharges

N'inscrivez jamais plus d'une croix dans
la case 27. Si vous le faites, les préposés
a la réception porteront la totalité des
frais au compte du destinataire — c'est la
CIM qui le prescrit.

Cela se comprend aisement : devant des
indications contradictoires, ils ne peuvent
décider a votre place laquelle fera loi. Il
serait dommage de vous attirer les mau-
vaises graces d'un client en lui faisant
endosser des frais auxquels il ne s'attend
pas.

Voila beaucoup d'explications pour une
petite case de la lettre de voiture. Nous
avons voulu vider l'abcés en espeéerant
que, la bonne volonté aidant, le nombre
de litiges diminuera progressivement.

8

ATTENTION A LA CASE 27!

LES CODES

Les pays adhérents de la CIM ont établi une liste de codes
unifiés représentant les frais accessoires, droits de douane et
autres frais.

Nous reprenons ici la liste — avec les codes — des frais qui
peuvent étre affranchis par I'expéditeur.

taxe d'utilisation de conteneurs

taxe d'utilisation de béaches

taxe d'utilisation d'agrés de chargement

taxe d'utilisation de wagon spécial (plateforme surbaissée,
etc.)

taxe d'utilisation d’appareils de levage

taxe d'utilisation de palettes

taxe d'utilisation de wagon de protection

taxe d'utilisation de truck ferroviaire

taxe d'utilisation de remorque porte-wagon

taxe d'utilisation d'appareils de chauffage

taxe de manceuvre a la gare expéditrice

taxe d'arrét de wagons en cours de route

taxe de pesage

taxe d’embranchement particulier & la gare expéditrice

taxe de comptage ou d'examen des marchandises ou des
animaux

taxe d'affouragement, d’abreuvage des animaux, de fourniture
de litiere ou d'approvisionnement en eau

taxe de chargement, de déchargement ou de rectification
de chargement

taxe de transbordement ou de transvasement

taxe de stationnement des wagons

taxe d'immobilisation de matériels autres que des wagons
taxe de magasinage

taxe de convoyage

taxe de camionnage au départ

frais portuaires

taxe d'assurance ou de déclaration de valeur

taxe d'intérét a la livraison

taxe d’accomplissement des formalités de douane

taxe d’accomplissement d’autres formalités administratives
taxe d’avance ou de débours

taxe de remboursement

taxe d’avis de livraison

frais de gare

taxe pour la réexpédition de wagons complels en provenance
ou a destination de I'étranger

taxe de changement d'essieux

taxe de désinfection

taxe pour passage par bac

autres frais accessoires non spécifiés ci-dessus

autres dépenses (selon art. 9 par. 4 de la CIM) non spécifiés
ci-dessus

frais de glagage ou de reglagage

droits de douane et autres sommes pergues par la douane,
a l'exclusion de la taxe selon code 61

taxe sur la valeur ajoutée (TVA) pergue par la douane
sommes pergues par d'autres autorités administratives

taxe sur la valeur ajoutée relative au prix de transport et
aux frais accessoires du parcours frangais ou du parcours
britannique

taxe de manceuvre a la gare destinataire.

taxe d’embranchement particulier & la gare destinataire
taxe de remise a domicile




UN VOYAGE
GRATUIT EN
VOITURES-LITS

Les réseaux ferroviaires font un cadeau
a leurs clients fideles en voitures-lits, et
cela sous forme d'un voyage gratuit.
Vous voyagez souvent en voitures-lits., De-
mandez alors la carte d'abonnement. C'est
une carte nominative sur laquelle peuvent
étre inscrits egalement le conjoint ou les
enfants mineurs qui accompagnent le titu-
laire en voyage.

Que fait-on de cette carte ?

A chaque voyage, présentez votre carte-
abonnement au conducteur de la voiture
que vous occupez. ||l y portera les indi-
cations nécessaires : date du voyage, tra-
jet, numéros de voiture et de comparti-
ment, classe, montant du supplément VL
paye.

Pour chagque membre de la famille inscrit
sur la carte et qui vous accompagnera, le
conducteur remplira aussi une ligne. En
d'autres termes, il validera autant de voya-
ges qu’'il n'y a de voyageurs.

Voyage gratuit

Les dix voyages prévus dans chaque abon-
nement une fois accomplis, yous aurez
droit a un parcours gratuit. Cela signifie
qu'a lI'achat des billets pour un onzieme
voyage, on vous fera grace du supple-
ment VL.

Bien sOr, on posera quelques conditions
pour cela. Les dix voyages auront dd avoir
lieu dans un délai d'un an & partir de la
date du premier voyage. Le onzieme
voyage devra étre effectué dans les six
mois qui suivront le dixiéme. |l faudra
choisir la classe (single, double ou tourist)
dont vous aurez le plus fait usage lors des
voyages preécédents. Et si vous désirez
voyager dans une classe supérieure, on
vous demandera d'acquitter la différence
entre les suppléments.

Une restriction

Ce voyage gratuit est une « prime de fide-
lité ». Il est donc évident que les voyages
a4 prix réduits (en groupe, par exemple)
n'entreront pas en ligne de compte dans
I'abonnement. Seuls ceux ol vous aurez
payé le prix complet du bulletin VL seront
valables, de méme que les voyages a prix
globaux (fer + lit).

Partout ?

L'abonnement est valable sur |'ensemble
des relations gérées par les réseaux alle-
mand (république fédérale), autrichien,
belge, danois, frangais, italien, luxembour-
geois, néerlandais et suisse. En clair, vous
pourrez aller partout dans ces pays — et
en revenir. Certains services s'etendent
méme au-dela de la zone ainsi definie
(Londres, Stockholm, Lisbonne).

Voila. Reste a dire que I'abonnement peut
vous étre deélivré dans tous les bureaux
de vente des bulletins VL ou par le con-
ducteur de la voiture lui-méme.

Bon voyage.



AGENCE EN DOUANE SNCB
A ROULERS
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TERMINAL POUR
CONTAINERS

®

e

Un entrepot public s'ouvre a Roulers,
dans un complexe de béatiments attenant
a la nouvelle gare de marchandises. Le
dédouanement des envois internationaux
est donc maintenant autorisé dans cette
ville.

La SNCB a voulu compléter ses services a
la clientéle en ouvrant l& une agence en
douane. Celte agence pourra accomplir
toutes les formalités nécessaires a I'im-
portation comme a I'exportation des mar-
chandises. Elle s'ouvrira bientét et rece-
vra la clientéle tous les jours ouvrables
entre B et 17 heures.

Aprés Zeebruges, Anvers et Liége, la ré-
gion de Charleroi possédera bientét son
terminal pour containers.

En gare de Chaételineau, un espace d'en-
viron 3.000 m2 sera réservé a ce mode
de transport largement répandu. Pour l'ins-
tant, on construit les voies nécessaires
a la circulation des rames de wagons,
ainsi que les rails sur lesquels le portique
pourra se mouvoir.

Le portique viendra ensuite, et, une fois
monté, subira des essais techniques. Es-
sais importants, qui demanderont plus de
temps peut-étre que d’habitude, car le
terminal ne sera pas exclusivement réser-
vé aux containers. On y traitera aussi le

e s = o
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DES AGENCES EN DOUANE QUi
SE PORTENT BIEN

trafic rail-route Kangourou. Pour cela, le
portique sera équipé de bras et pinces
permettant de soulever les semi-remorques
routiéres afin de les déposer sur les wa-
gons. En plus, grace aux verrous tournants
du cadre de manutention, le portique pour-
ra prendre en charge un palonnier pourvu
en son centre d'un crochet de 25 tonnes.
Sur les 2.000 m2 de stockage, on entre-
posera bon nombre de containers, semi-
remorques et marchandises sous embal-
lage ordinaire.

Il faut noter, parmi les améliorations tech-
niques, l'augmentation de la capacité du
portique par rapport aux installations qui
existent déja. La charge maximale admise
a été portée a 35 tonnes pour les con-
tainers et les semi-remorques, ce qui clas-
se le nouveau terminal parmi les mieux
équipés d’'Europe.

Aprés les essais, le terminal sera mis a
la disposition des industriels carolorégiens,
leur permettant d'organiser d’'une maniére
différente et sans doute plus rationnelle
leurs expéditions internationales.

En temps utile, nous reviendrons sur le
sujet afin de donner toutes les précisions
nécessaires aux intéressés.



Les gares de Bruxelles Midi et Anvers
Central possédent toutes deux une agence
en douane spécialisée dans le dédouane-
ment des bagages et colis express inter-
nationaux.

On sait que les colis express sont ache-
minés par trains de voyageurs : ils arrivent
donc dans deux des grandes gares inter-
nationales de Belgique.

Une déclaration en douane — les habitués
ne nous contrediront pas — n’'est pas une
bagatelle : il s'agit de donner & I'adminis-
tration des douanes toutes les précisions
utiles pour qu'elle puisse enregistrer et
verifier les envois avant de les libérer.

Sur des formulaires d'un modéle imposé,
le déclarant doit donner un certain nom-
bre de renseignements : nature exacte de
la marchandise, numérotation selon le
code de la nomenclature douaniére et
statistique, origine, poids, valeur, montant
des droits de douane (s'il y a lieu) et
d'accises, montant de la T.V.A.... |l doit
encore joindre toutes les piéces utiles,
entre autres la facture.

La SNCB, dans ses agences douane, met
a la disposition des destinataires un per-
sonnel spécialisé dans |'accomplissement
de ces formalités. Bien sdr, quiconque le
désire peut accomplir lui-méme ces dé-
marches. Pour que la SNCB prenne celles-
ci en charge, elle doit étre mandatée par
le destinataire.

Comment cela se passe-t-il ?

Dés l'arrivée des marchandises, les ser-
vices ferroviaires transmettent au destina-
taire un avis d'arrivée. Trés souvent, cela
se fait par telephone — il s'agit de colis
express. Mais I'avis peut aussi étre expédié
par la poste.

Si le client souhaite confier le dédouane-
ment au chemin de fer, il donne a l'agence
en douane toutes les instructions néces-
saires. Il lui faut entre autres préciser le
genre d'opération a accomplir: déclara-
tion en consommation, admission tempo-
raire, transit...

Les documents établis par le déclarant de
I'agence, le bureau des Recettes enregis-

tre la déclaration, percoit les redevances,
droits et TVA et valide les documents.
Le vérificateur contrble alors la conformité
des marchandises avec la declaration et
donne la main-levée.

La s'arréte la mission de l'agence. Si le
destinataire n'a pas donné d’'avis contraire,
le service de prise et remise a domicile
prend en charge la marchandise pour la
derniere étape : la livraison.

Dans la plupart des cas, le processus
prend vraiment peu de temps : 48 heures
maximum s'écoulent entre |'arrivée des
colis et leur livraison a domicile. Ce délai
est encore plus réduit pour les importa-
teurs reguliers (plusieurs envois par se-
maine) qui ont donneé des instructions per-
manentes a |l'agence en douane.

Bien des clients ont compris l'intérét du
systéme et le nombre d’'envois dédouanés
par les deux agences ne cesse de croitre.
A Bruxelles Midi, par exemple, il a presque
doublé en moins de quatre ans.




nouvelles relations TEE

pour 'homme d’affaires
d’aujourd’hui

BRUXELLES - PARIS:

en plus des TEE existants,
deux * TEE de grand matin
avec retour en soiree

BruxellesM

Paris N

Paris N

Bruxelles M

RUBENS*

6.42

8.05

6.45

9.05

OISEAU BLEU

7.30

.r.
10.00

7.20

ETOILE DU NORD

11.43

14.06 11

40

BRABANT

17.18

19.44

17.42

MEMLING*

18.40

21.00

18.45

ILE-DE-FRANCE

20.45

23.08

20.30

* & partir du 29.9.1974. Du lundi au vendredi, saul jours feries.

BRUXELLES - ZURICH :

maintenant deux TEE
par jour dans chaque sens

Bruxelles M

Ziirich

IRIS

7.01

13.54

EDELWEISS

16.13

23.11

Zirich

Bruxelles M

EDELWEISS

7.05

14.04

IRIS

15.37

22.34

BRUXELLES-COPENHAGUE:

une relation de jour dans chaque sens

Correspondance immédiate &4 Cologne
q

Bruxelles M

Copenhague

DIAMANT

8.16

10.39

MERKUR

20.09

Copenhague

Bruxelles M

L

MERKUR

9.50

19.05

DIAMANT




Le ski, c'est I'affaire du train.

Et le train vous conduira cet hiver dans toutes les stations ol vous
pourrez pratiquer les sporis de neige.

Par trains spéciaux — le Ski express, I'Alpina express et le
Franc’Alpe express — vous pourrez rejoindre sans probléme le
lieu de villégiature que vous aurez choisi.

Les trains Railtour et FTS vous conduiront dans les stations ou
ces deux grossistes auront tout préparé pour vous recevoir:
logement, sport, détente.

Les programmes complets de Railtour et FTS sont disponibles,
dés maintenant, dans les agences de voyage accréditées. Vous
y choisirez en France, en Autriche ou en Suisse, la station et la
formule «tout compris » les mieux adaptées a un voyage de
détente vraiment sans soucis. De la chambre a |'appartement,
pension compléte ou repas libres, vous organiserez sans difficulté
les vacances qui vous conviennent.




INTERCONTAINER ACHETE
DES WAGONS

Pour faire face a I'augmentation constante
du trafic, Intercontainer a décidé d'ac-
croitre sensiblement son parc de wagons
porte-containers.

Huit cents wagons de 60 pieds a 2 bogies
et cent wagons de 80 pieds articulés a 3
bogies iront donc compléter le parc actuel
dans le cours des prochains mois.

Les unites de 60 pieds sont de type stan-
dard et pratiquement identiques aux wa-
gons en service. || faut cependant signaler
que, comme les 80 pieds, ils seront
equipeés d'un systeme d'arrimage a che-
villes rabattables qui permettra de sim-
plifier les opérations de manutention.

Les wagons de 80 pieds, pour leur part,
constituent un type de matériel tout-a-fait
inédit, Leur mise au point a fait 'objet
d'une étude et d'une standardisation au
sein de I'Office de Recherche et d'Essais
de I'UIC.

La livraison des wagons débutera en juin
1975 pour se poursuivre jusqu'en septem-
bre 1976, au rythme moyen de 80 wagons
par mois pour les 60 pieds et, en fin de
période, a la cadence de 30 par mois
pour les B0 pieds.

Au fur et @& mesure de la livraison, ce
nouveau matériel sera mis en service sur
les lignes du réseau Trans Europ Express
Container.
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13.000 KILOMETRES

De Yokohama a Bruxelles, le voyage est
long : les marchandises parcourent 13.000

kil res en train. L‘aclj,amlnament par-
ritime compri *preng environ une
aine de jours.

| = - / Il est gque cerla Jﬁqlnns de lignes
EN TRAIN”_ I r"“{ I:lour ahllr liaison entre pnn :Ibérieﬁ:ﬁﬁfunt avo unlq Le croise-
. Ou n |E, nta pre pré::lne es horaires deﬁf périodes

( par navires sp &t ,.,.“ d’'attente. Mais I'URSS vpyant croitre le

:'I pour r&lnindr_.\a_ﬁn ng étnur trafic trﬂﬁnﬂlhérl'ﬂ'rh met| en chantier le

[ i par le_Cap. go0 doublement des voies, et-les intéressés

N f — "N . t déja ux- iné
N = Une autre solution connait uis q ue I . £ RV S
p o el e, 4o :rnlnsnnl.“ii Ses agnera & coup sdr 7 jours sur le délal
porte-c iners établissent la liaison entre maneminement,

Il fallait faire le dép ﬁnamunt il fallait voir,
le 18 septembre, (le premier container
japonais arrivé pnr4vn[e transsibérienne a
Bruxelles Tour et/Taxis

|Hler| sir, on peut se demander pourquoi
marquer ﬂﬂﬂlﬂﬂni a4 premiére vue si
banal. D containers, il en arrive tous les
jours, et'qu'ils soient japonais ou ameéri-

cains, ils restent toujours un moyen de
transp-nrt maintenant largement répandu.

N\

14

Yokohama exemple, un
trajet court qui B:’f}gahmk::lns
I'un des ports extr u continent
tique. A Nakhodka, on forme des trains
blocs qui traversent tout le continent, ar-
rivent a Brest Litovsk, ou un transborde-
ment est necessaire étant donné la dif-
férence d'écartement des voies; un ou
plusieurs trains conduisent alors les con-
tainers a destination, au cceur de I'Europe
occidentale.

La route fut donc longue, mais ce premier
container est arrivé a bon port. La firme
hne et Nagel, chargée du transport de
out en bout, avait confié chemin de
acheminement terrestre de son char-

ainement ce pionnier,
uxelles en profitant d'u
et d'un service de qualité -
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BARCELONE-TALGO

Depuis le nouvel horaire d'été, un nouveau
train de wagons-lits, le «Barcelone-Talgo»,
circule entre Paris et Barcelone. Dans
I'une et l'autre gares, départ & 21 heures,
arrivée a4 8 h 50.

Du point de vue technique, aux avantages
connus du train Talgo (guidage automati-
que des essieux, placés sous les passe-
relles de communication entre les voitures,
changement automatique de leur écarte-
ment au passage d'un réseau a |'autre,
centre de gravité trés bas, conditionne-
ment d’air, etc.) s'ajoutent la suspension
pneumatique et une disposition intérieure
trés fonctionnelle.

Les qualités techniques se traduisent par
un minimum de bruit et de vibrations pour
le voyageur, qui trouve, au surplus, dans
la cabine a un, deux ou quatre lits dis-
posés en oblique par rapport a la voie,
un décor élégant, attrayant et original.
Des services de repas ou de boissons sont
assurés soit au wagon-restaurant ou au
wagon-cafétéria, soit sur plateau dans les
cabines. Quant aux contréles de douane
et de police, ils se font dans le train.

)

L'UIP A UN PRESIDENT BELGE

L'Union Internationale des associations de
propriétaires de wagons de particuliers,
UIP, regroupe des organismes dont le but
est de défendre les intéréts des entre-
prises qui possédent leurs propres wa-
gons. Seize associations syndicales ou de
défense issues de onze pays différents
adherent a cette union et y représentent
les propriétaires de quelque 130.000 wa-
gons. Lomatfer et la F.E.B. sont les mem-
bres belges de I'UIP. Ensemble, ces or-
ganismes valent un parc de 3679 wagons.

Que I'UIP soit un partenaire important des
reseaux ferroviaires, il ne faut pas le dé-
montrer. Des contacts sont d'ailleurs éta-
blis au plus haut niveau entre cette union
et I'UIC.

Lors de son assemblée générale de juin
dernier, 4 Hambourg, au moment d'entrer
dans sa vingt-cinquiéme année d'existen-
ce, I'UIP s'est choisi un nouveau président,
un Belge, Monsieur Jacques De Bruyne,
président de I'Union professionnelle des
loueurs de mateériel ferroviaire (Lomatfer)
et vice-président administrateur délégué
de la Compagnie Auxiliaire Internationale
des chemins de fer. Cette derniére est un
groupe belge qui patronne, dans plusieurs
pays, un parc de prés de 18.000 wagons.
Nul doute, donc, que le nouveau président
de I'UIP soit vraiment compétent en la
matiére.

PLAQUETTES LOCOMOTIVES

Une nouvelle série de plaquettes murales
locomotives est parue, vu le succés que
la premiére avait connu.

On peut y voir la Belpaire type 1, de 1864,
la Pacific type 10 de 1910, la Atlantic
type 12 de 1939 et la CC quadricourant
série 18, derniéere née des locomotives
belges.

Pour recevoir le jeu de plaquettes, il suffit
de verser 280 francs (TVA comprise) au
CCP 1010 de la SNCB & Bruxelles, en
indiquant sur le talon du versement « pour
le bureau 63.33, section 62, jeu de pla-
quettes locomotives série 2 »,

La présente publication est faite sans préjudice
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vigueur ou de leurs modifications ultérieures.
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e photo montre le nouveau champion,
en gare de Bruxelles Tour et Taxis, nulle-
nuﬂé par ce long périple !

onsjedr Piana, directeur-adjoint de Kiih-|
' ne et agei a Bruxelles en explique le|
voyage a Monsieur Calottens, représentant
commercial de la SNCB. .
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