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Par le train vers le sole'l.
l'espnit détendu, les mains libres.

SOMMAIRE

Page

2 Le programme décenna! d’investisse-
ments de la S.N.C.B.

6 Limite de charge des wagons
9 Les Chemins de fer belges en 1970

10 Cartes des réseaux de transport de
marchandises de et wvers |'étranger
(trains TEEM, Transcontainers et Rail/
Route

12 Horaires pour le transport de marchan-
dises a destination de |'étranger

16 Les transports exceptionnels
17 La S.N.C.B. au service de l'industrie

17 D’intéressants terrains industriels dispo-
nibles 4 Winterslag

18 Location de transcontainers

18 La représentation générale des Chemins
de Fer Francais 4 Bruxelles

18 Monsieur Vannieuwenhuyse, Chef de
I'’Agence de Courtrai

19 Exportations de marchandises

20 La carte 3 demi-tarif en poche... partez
quand bon vous semble. ..

Rédaction: rue de France, 85
1070 Bruxelles
tél, (02)23.80.80 - ext. 2670

Photos : Multicolor - Rotterdam
G. Filleul - Anvers
F. Putman - Bruxelles
Ciné-Photo - S.N.C.B. - Bruxelles

Conception: P. Funken ' Bruxelles.
Imprimerie : s.a. Omega - Anvers.

La présente publication est faite sans pré-
judice des dispositions tarifaires et des
horaires en vigueur ou de leurs modifications
ultérieures.

Editeur responsable: P. SERGYSELS -
BRUXELLES.



L’Etat a mis la promotion
des services de transport
publics a [l'avant-plan de
ses préoccupations et notre
Conseil d’Administration a approuveé
un programme décennal d’investisse-
ments au montant de plus de 700 mil-
liards de francs, soit quelque 10 mil-
liards en moyenne par an.

Les perspectives ont donc changé.
Face aux difficultés que rencontrent
la route et ['avion, le chemin de fer
apparait de plus en plus comme un
extraordinaire moyen de désencom-
brement, dont les capacités potentiel-

les restent considérables. ,,

(L. Lataire, directeur général
des Chemins de fer belges)

Le role considérable que joue le chemin de fer dans I'économie du pays
justifie qu’il envisage |'avenir avec suffisamment d'avance.

Un programme d’investissements et de travaux a été établi par la
S.N.C.B., qui porte sur les années 1971 a 1975 et préfigure les besoins
jusqu’en 1979. Il détermine les lignes de force de I'équipement de notre
réseau ferroviaire pour les dix années a venir et tend a doter notre
economie d'un outil de transport approprié aux exigences de |'évolution
en cours. Le but est d'accroitre les vitesses, d’augmenter encore la
sécurité, d'assurer davantage la régularité de |'exploitation, de parfaire
la productivité et |I'efficacité, de mettre a la disposition de I'industrie

et des voyageurs un matériel de transport répondant aux nécessités

de notre temps.

Nous nous proposons d’esquisser ici les points principaux de ce plan,

en soulignant, au préalable, qu’il s'agit d'une programmation souple,

susceptible d’aménagements en cours de période.

1. La desserte ferroviaire des
grandes agglomérations et
particulierementde la capitale.

La transhumance quotidienne des tra-
vailleurs est fort importante dans nos
grandes agglomérations et singu-
llerement dans la région bruxelloise.
Le probléme de |la desserte des grands
centres devient de plus en plus pré-
occupant.

Peut-on se représenter ce que serait
la circulation dans la capitale, matin
et soir, sans les voies de pénétration
des chemins de fer? Chaque jour, en
effet, du lundi au vendredi, plus de
300.000 personnes viennent ou quit-
tent le centre de Bruxelles par le train.
Le nombre de voyageurs augmente
constamment et des études prospec-
tives indiquent que d'ici 4 1980 il v en
aura au moins 20% en plus.

La S.N.C.B. se doit d’'aller au-devant
de la situation qui se prépare. A cette
fin elle augmente progressivement |a
composition des convois, dans les
limites autorisées par la longueur des
quais, et cherche a accélérer encore
la cadence de passage des trains dans
le pertuis de la jonction Nord - Midi.
Elle envisage aussi de construire des
tunnels et des ponts en vue de sup-
primer les croisements & niveau aux
abords immédiats de la ville et d'ac-
croitre ainsi la souplesse d’exploita-
tion. La création d'une nouvelle liaison

souterraine reliant les gares de Bruxel-
les Midi et Bruxelles QL, en passant
sous la porte de Namur, est envisagée.
Parallelement la S.N.C.B. examine la
facon dont pourraient étre aménagées
les lignes aboutissantes proprement
dites. La circulation simultanée de
trains de voyageurs rapides et de trains
omnibus sur ces lignes occasionne de
sérieux problémes de saturation dans
un rayon de 25 a 30 km autour de
Bruxealles.

C'est pourquoi le programme d’aug-
mentation de la capacité des lignes
radiales au cours des prochaines an-
nees prevoit I'adjonction de troisiémes,
voire de quatriemes voies jusqu’'a
Kortenberg, Ottignies, Braine-1"Alleud,
Hal et Denderleeuw. En cas de qua-
druplement, les voies seront affectées
par paires aux trafics intervilles et aux
dessertes locales. Déja I'établissement
de troisiemes voies est amorcé sur les
lignes vers Kortenberg et Ottignies.

D'importants travaux d'infrastructure
seront exécutés auss! dans les agglo-
mérations d’Anvers, de Charleroi et de
Gand pour y améliorer la pénétration
du rail.

2. Acquisition de wagons.

Les quantités de marchandises trans-
portées augmentent parallélement a
I'accroissement des activités indu-
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strielles. Les besoins de matériel de
transport qui en résultent se font sen-
tir, au chemin de fer, avec d’ autant plus
d'acuité qu'une partie du parc des
wagons atteint la limite de vétusté et
se voit progressivement retirée du
trafic.

C'est pourquoi la S.N.C.B. envisage
"acquisition de nombreux wagons
d'ici a 1975. |l s'agit:

a. de wagons de divers types exi-
stants, fort demandés par |'industrie,
tels que les wagons a dechargement
instantané par gravite, les wagons
autocalants a toit ouvrant pour le
transport de tbles enroulées (coils),
etc...

b. de trois modéles de wagons nou-
veaux, a savoir: des wagons fermeés
a grande capacité, particuliérement in-
diqués pour le transport des matériaux
légers ; des wagons tombereaux et des
wagons a toit ouvrant, tous équipes de
bogies et susceptibles donc de trans-
porter de plus lourdes charges.

Plusieurs commandes importantes, au
total prés de 2.600 wagons, ont éte
passées au début de cette année-ci.

3. Amélioration du service des
voyageurs.

La S.N.C.B. s’attache en méme temps
aux progrés a réaliser en ce qui con-

cerne le transport des voyageurs. Elle
a porté a8 son programme le renou-
vellement de voitures a voyageurs peéri-
mées par des unités plus confortables,
le reléevement progressif de la vitesse
sur les axes principaux du réseau et
I"augmentation du nombre de places
offertes, en particulier pour les rela-
tions intervilles et pour le trafic inter-
national, notamment vers Paris

Dans cette optique, le Consell d'Ad-
ministration de la S.N.C.B. a approuveé
en principe les acquisitions sulvantes :

a. 10 locomotives quadri-courant de
7000 ch pouvant rouler a 160 km/h,
4 affecter aux relations Bruxelles-
Paris et Liege-Paris. La mise en ser-
vice de ce matériel libérera un nombre
equivalent de locomotives de 3800 ch,
150/160 km/h, en vue de leur réutili-
sation sur la transversale Ostende-
Liege ;

b. 32 automotrices quadruples, a con-
fort amélioré, pouvant rouler a 140
km/h, destinées aux lignes Anvers-
Charleroi et Bruxelles-Luxembourg.
Ce matériel sera équipé du chauffage
et de la ventilation par air pulsé.

4. Electrification de 450 km de
ligne.

e réseau électrifié, tel gu’'il se présente
actuellement, appelle des comple-

ments et des développements destinés

4 améliorer I'ensemble. L'électrifica-
tion sera poursuivie comme l'indique
la carte ci-contre.

5. Une nouvelle ligne a grande
vitesse Bruxelles - Paris -
Londres via Lille.

Dans la perspective de la mise en ser-
vice d'un tunnel ferroviaire sous la
Manche, il est envisagée d’établir une
ligne a trés grande vitesse (300 km/h)
entre Bruxelles Midi et la frontiére au
sud-est de Lille. Cette ligne sera pro-
longée en territoire francais vers
Calais et vers Paris.

En Belgique, des eéchangeurs de
trafic sont prévus a8 Enghien, Ath et
Tournai.

Cette relation mettra Londres a 2h.1/2
de Bruxelles, Parisa 1h.1/2.

Tels sont les points principaux du plan
élaboré par la S N.C.B. pourles 10 ans
a venir. D'autres mesures encore sont
envisagées, comme |'amélioration des
installations mises a la disposition des
voyageurs (escalators, annonceurs de
départ...), comme aussi des amenage-
ments en vue de parfaire la sécurité
aux passages a niveau...

Il s'agit, on le voit, d'un vaste pro-
gramme de modernisation du rail au
service du pays.

Travaux d’infrastructure entrepris a Zaven-
term dans le cadre du programme d’augmen -
tation de le capacité des lignes ferroviaires
vers la capitale
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Le principe.

Pour la circulation des wagons de deux a

quatre essieux, les réseaux ferroviaires

europeens sont classés en six catégories, sur
la base de deux critéres: le poids maximal
(tare et charge) admis par essieu et le poids
maximal (tare et charge) autorisé par métre
courant de wagon.

Le tableau 1 donne les limites ainsi fixées.
A B‘l B2 c Le poids du wagon chargé ne peut pas
dépasser la plus basse des deux limites
"_5_9t 4‘1 t 1t 59t calculées sur la base du tableau 1.
ot O

Un exemple.

s 39t 415‘” 51t Un wagon & deux essieux, d’une longueur

de 8 m (hors tampons), qui doit circuler sur
T une ligne classée en catégorie B 2, ne peut

s 31t peser, tare + charge, ni plus de 18 t x 2 ni

Tableau 3 plus de 6,4 t x 8, soit donc au maximum 36 t.
Le tableau 2 indique dans quelles catégories

sont classées les lignes des principaux
réseaux.

En pratique.

Que nos lecteurs se rassurent pourtant. lls
n‘'ont a effectuer aucun calcul pour déter-
miner le poids limite de leurs expéditions.

Tous les réseaux sont, en effet, convenus
d'inscrire d’'une maniére uniforme les éléments
utiles a la détermination de la charge admise
sur tous leurs véhicules. Chaque wagon
porte, sur ses deux parois, un tableau in-
diquant les charges qu’il peut recevoir selon
les catégories de lignes & parcourir (A,
B1, B2, C2, C3, C4). Si la lettre B
LI M ITE D E C H A R G E est utilisée sans indice elle couvre les caté-
gories B1 et B2; de méme la lettre C

couvre C2, C3 et C4.
D ES WAG 0 N S Supposons que le tableau 3 figure tel quel

sur les parois d'un wagon.

Pour en comprendre la signification, il
Le chemin de fer est, par excellence, un transporteur de masse. |l ne faut cependant convient de savoir que, au point de vue de

pas en conclure que ses wagons peuvent porter n‘importe quelle charge. Des la vitesse admise en trafic international, les

T : g : R wagons sont classés en trois catégories :

limites existent, qui ne peuvent étre franchies. Elles résultent principalement de , .

la résistance des wagons d’une part, et de celle de la voie d’autre part. l;;ﬁ_:ﬂ?“"ﬁ qui peuvent circuler a 80 km/h

Nous avons exposé la question dans notre revue de juillet 1966. A la demande de notre ' _ _

clientéle, nous la reprenons ici, en adaptant notre exposé a la situation actuelle. %héﬂimﬁﬂ_gﬂﬂﬂ pouvant circuler jusqu’'a
3. les wagons pouvant circuler jusqu'a
120 km/h.

Tableau 1

Les wagons qui peuvent circuler 3 une
vitesse supérieure 3 80 km/h. tout en ne
deépassant pas 100 km/h, portent la marque

Poids maximal par métre

Catégorie Poids maximal par essieu courant de longueur du S
(tare + charge) wagon (hors tampons) Ceux qui peuvent circuler & une vitesse
supérieure a 100 km/h, tout en ne dépassant
A 16 t 4.8 t pas 120 km/h, portent la marque SS.
B 1 18 t 5 t L'accroissement de la vitesse entraine une
réduction de la charge autorisée: dou la
B 2 18 ¢ 6.4 t présence sur les wagons d'un tableau
cC 2 20 t 6.4 t indiquant, par catégorie de ligne, les charges
C 3 20 t 7.2 t autorisées qui doivent étre respectées dans
C a4 20 t 8 t les tranches de vitesse susdites.

La deuxiéme ligne horizontale du tableau
indique que le wagon peut transporter par
trains ordinaires un chargement de:

39 tonnes sur les lignes de la catégorie A:
mj t

51 tonnes sur les lignes de la catégorie B 2 ;
b 3 aa 5b+30 3 b C 59 tonnes sur les lignes des catégories C 2,

E [ ' b-b 7+35 | | " C3etC4,
r | i 1 | | La troisiéme ligne horizontale, précédée du
: : : c-c 10+44 I | ! signe S, indique que le wagon peut étre

incorporé dans un train atteignant au
maximum la vitesse de 100 km/h, a condition
que son chargement ne dépasse pas:

39 tonnes sur les lignes de la catégorie A:
41,5 tonnes sur les lignes de la catégorie B 1 ;
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51 tonnes sur les lignes des catégories B 2
et C.

La quatriegme ligne horizontale, précédée du
signe SS, indigue que le wagon peut étre
incorporé dans un train  atteignant au
maximum la vitesse de 120 km/h, a condi-
tion que son chargement ne depasse pas
31 tonnes sur les lignes de toutes les caté-
gories,

Si le tableau ne porte pas l'indication S ou SS,
le wagon ne peut pas circuler dans les
trains & marche rapide.

Pour connaitre le poids maximal qui peut
étre chargé sur un wagon, il suffit donc de
déterminer, parmi les réseaux a emprunter
jusqu'a destination, celui qui admet le
tonnage le plus faible.

Sur les wagons plats, dont le plancher
présente une longueur utile supérieure a
10 m, figure l'indication des charges con-
centrées admises pour trois longueurs dif-
férentes. (Voir le tableau 4.)

Les valeurs inscrites sont maximales et ne
peuvent étre dépassees.

DES CAS PARTICULIERS

1. Expéditions vers |"Autriche, |'Alle-
magne Occidentale, I'Allemagne de
I’Est, la Hongrie, l'italie, la France
et la Tchécoslovaquie.

Afin de tirer le meilleur parti des wagons
utilisés, Il existe avec certains réseaux des
accords particuliers dérogeant aux indica-
tions qui précédent. C'est ainsi que |'Autriche,
I’Allemagne Occidentale, |'Allemagne de
I'Est, la Hongrie, I'ltalie, la France et la
Tchécoslovaquie admettent pour certaines
gares ou certains parcours des poids par
essieu et par metre courant plus élevés que
ceux résultant des catégories normales dans
lesquelles sont classées leurs lignes.

Pour des transports empruntant plusieurs
réseaux ferroviaires, de telles dérogations
peuvent offrir des possibilités de chargement
supérieures a celles qui apparaissent au
tableau des charges admises (tableau 2).
Tel peut étre le cas pour le trafic entre la
Belgique (C 4) et I'ltalie (B 2) via l'Allemagne
(B 2) et la Suisse (C 3). Dans ce cas, en
effet, la D.B. autorise le passage, sur la ligne
du Rhin, de wagons chargés en catégorie
C2. De ce fait, le réseau allemand ne
constitue pas un obstacle a l'expédition de
wagons chargés a l'indice C 2 vers les gares
italiennes a destination desquelles ce méme
indice est admis.

Des renseignements complémentaires peu-
vent étre obtenus a ce sujet auprés des gares
ou des agences commerciales de la S.N.C.B.

2. Expéditions vers le Danemark, la
Suéde et la Pologne.

Les lignes des Chemins de fer danois et
suédois scont classées en catégorie C 2
(pour les wagons a 2 essieux seulement en
ce qui concerne la Suéde) et celles des
Chemins de fer polonais en catégorie C 3.
Les wagons chargés a destination de ces
réseaux doivent, pour y parvenir, transiter
pas les lignes classées dans une catégorie
plus faible (B 2 pour la D.B. et la D.R., B 1
pour les C.5.D.).

Eu égard aux dérogations accordées par ces
derniers, il est possible d'expédier, via des
points d'échange déterminés, des wagons
chargés a lindice C2 & destination du
Danemark, de la Suéde et de la Pologne.
Ces possibilités sont indiquées dans les
tableaux qui suivent (tableaux 5, page 8)

Tableau 2

Administrations

OBB

SNCB
BDZ

DSB
RENFE

SNCF
Anzin

BR
CEH

MAV

GSyEV
BHEV

IRR
FS

FNM
CFL
NSB

RjB
NS

PKP
CFR
SJ

SBB/CFF
SP

CFS
CSD

TCDD
JZ

Observations

(Chemin de fer fédéral allemand).

Extension: C 2 selon liste spéciale des gares.

(Chemin de fer de la République démocratique allemande).
Extension: C 2 selon liste spéciale des gares.

(Chemins de fer fédéraux autrichiens).
Extension: C 2 selon liste spéciale des gares.

(Société nationale des Chemins de fer belges).

(Chemins de fer de I'Etat bulgare).

Limitation :

a. pour le passage des points frontieres de Kardam et
Kulata : poids par essieu 17 t, poids par métre courant 3,6 t.
b. parcours maritime Calafat - Port Vidin:

poids par essieu 17 t, poids par métre courant 3,6 t;
I'échange de wagons a 4 essieux et plus est subordonné
a I'accord préalable des BEDZ et des CFR.

(Chemins de fer de |'Etat danois).
(Société nationale des Chemins de fer espagnols).

(Société nationale des Chemins de fer francais).
(Houilléres du bassin du Nord et du Pas-de-Calais).

(Chemins de fer britanniques).

(Chemins de fer de I'Etat hellénique).

Limitation :

a. Thessaloniki - Drama (Platania), Amyndéon - Messo-
nission - Florina = poids par essieu 16 t, poids par métre
courant 4,8 t.

b. Dikea - Pythion, Drama (Platania) - Alexandroupolis -
Pythion = poids par essieu 14 t, poids par métre courant
4.5 t.

c. Pour le passage du point frontiére de Messonission =
poids par essieu 14 t, poids par métre courant 4,5 t.

(Chemins de fer de I'Etat hongrois).

Limitation pour le passage des points frontiéres de
Magyarboly, Roszke = 16 t.

Extension . C 2 selon liste spéciale des gares.

(Chemin de fer Gyor Sopron Ebenfurti Vasut).

(Chemins de fer local de Budapest).

(Chemins de fer italiens de |'Etat).

Limitation : Parcours maritime Civitavecchia - Golfo Aranci
(Sardaigne) = poids par essieu 16 t; poids par métre
courant 4,8 t.

Extension : C 3 selon liste spéciale des gares.

(Chemin de fer Nord Milano. )

(Société nationale des Chemins de fer luxembourgeois).

(Chemins de fer norvégiens).
Kornsjo - Oslo

Vassijaure - Narvik

(Chemins de fer norvégiens).

(Chemins de fer néerlandais).
Pour wagons de plus de deux essieux.

(Chemins de fer de I'Etat de Pologne).
(Chemins de fer de la R3publique populaire roumai e)

(Chemins de fer de I'Etat suédois).
Pour les wagons a destination de gares de lignes & voie
étroite.

(Chemins de fer fédéraux suisses).
(Communauté des Chemins de fer privés suisses).

(Chemins de fer tchécoslovaques de I'Etat).
Extension :
C 2 selon liste spéciale des gares.

(Chemins de fer turcs).

(Communauté des Chemins de fer yougoslaves).
Limitation pour le passage des points frontiéres de Beli
Manastir, Horgos, Kikinda = poids par essieu 16 t, poids
par meétre courant 4,8 t.




Tableaux 5

Points d’'échange

SNCB - DB

DB - DSB

Montzen - Aachen

Suderlugum - Tonder
Flensburg - Padborg
Puttgarden Mitte See - Rodby Faerge

Points d'échange

SNCB - DB

DB - DSB

DSB - SJ

Montzen - Aachen

Suderligum - Tonder
Flensburg - Padborg
Puttgarden Mitte See - Rodby Faerge

Helsingor - Halsingborg
Kobenhavn - Malmo

SNCB - DB

DB - DR

DR - SJ

Montzen - Aachen

Lubeck - Herrnburg
Buchen - Schwanheide
Vorsfelde - Oebisfelde
Herzberg - Ellrich

Bebra - Gerstungen
Ludwigstadt - Probstzella
Hof - Gutenflrst
Helmstedt - Marienborn

Sassnitz Hafen Fahre - Trelleborg

Points d'échange

SNCB - DB

DB - DR

DR - PKP

Montzen - Aachen

Liubeck - Herrnburg
Biichen - Schwanheide
Vorsfelde - Oebisfelde
Herseberg - Ellrich

Bebra - Gerstungen
Ludwigstadt - Probstzella
Hof - Gutenfurst
Helmstedt - Marienborn

Grambow - Szczecin Gumience
Kietz - Kostrzyn

Willemm Pieck Stadt

Guben - Gubin

Forst - Zazieki

Libeck - Herrnburg
Buchen - Schwanheide
Herzberg - Ellrich

Bebra - Gerstungen
Ludwigstadt - Probstzella
Helmstedt - Marienborn

Frankfurt (Oder) - Slubice

Points d’échange

SNCB - DB

DB - CSD

CSD - PKP

Montzen - Aachen

Furth im Wald
Domazlice
Schirnding - Cheb

Kralovec - Lubawka

Mezimesti - Mieroszow

Lichkov - Miedzylesie

Mikulovice - Glucholazy

Novy Bohumin - Chalupki
Petrovice u Karviné - Zebrzydowice
Cesky Tesin - Merklowice

QOrlov - Leluchow

chre

N.B. Les wagons & deux essieux chargés pour un des réseaux ci-dessus peuvent également transiter via la Hollande.




les chemins de fer
belges

en

différence
1950 1960 1970 11970-1950
Marchandises transportees par
wagons complets (en millions
de tonnes-km) 5.463 6.303 7.816 + 43 %
Voyageurs transportes (en mil-
lions de voyageurs-km) 7.047 8.578 8.260 + 17 %
Nombre de wagons a usage
commercial 85.685 | 66.474 |44.651 — 48 %
Nombre de locomotives 2.728 1.495 1.080 - 60 %
Nombre de voitures, automo
trices et autorails 4.670 3.767 3.023 - 35%
- Nombre d'agents utilisés par
million. d'unités kilometriques 6 3.9 2.9 L A

L'expansion économique, tres intense
en 1969, s'est ralentie en 1970 dans
'ensemble des pays de la CEE.

En Belgique, une légére contraction de
la production sidérurgique a éte en-
régistrée, en méme temps que s'am-
plifiait la régression du marche du
charbon: préciséement deux secteurs
qui intéressent particulierement le
transport par le rail

Dans ce contexte plutét défavorable,
le trafic ferroviaire global, voyageurs et
marchandises, a tout de méme pro-
gresse.

Transport des marchandises

Le trafic par wagon complet s'est
élevé a4 7.816 millions de tonnes km,
dépassant de 17.1% son niveau de
1968 et de 5,4 % celui de 1969.

A |'analyse, on observe un progres de
7.6% a |'importation, de 9,7% en
transit et de 6,9% a |'exportation, le
transport a l'intérieur du pays ayant
fléchi de 7.6 %.

L e trafic des marchandises de détail a
continué de se développer (1.2% en
tonnage transporté), mais a un degre
moindre que |'année précédente, an-
née ou une hausse de 6,1 % avait ete
enregistree.

Transport des voyageurs

Dans |'ensemble, le mouvement des
voyageurs n'a pas subi de fluctuation
importante d'une année a l'autre. La
hausse de b2 millions de voyageurs-
km du trafic ferroviaire proprement dit
a été atténué par la diminution de 30
millions de voyageurs-km des trajets
effectués en autobus.

Cette stabilité relative du trafic des
voyageurs, malgré |'expansion du parc
des wvoitures automobiles, est due
orincipalement au développement du
tourisme international. Ainsi, le trafic
des trains autos-couchettes a enre-
gistré en 1970 un nouvel accroisse-
ment de 23 % par rapport a 1969.
Pour conclure, nous extrayons du
rapport du Conseil d’Administration
a |'’Assemblée générale le tableau ci-
contre qui réveéle |'effort consenti par
la S.N.C.B. au cours des vingt der-
niéres années pour assainir sa situation
tout en améliorant sa productivité.
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marchandises de et vers |'étranger
TRANSCONTAINERS & RAIL/ROUTE

e

ERVIES
départ et d’arrivée sont indi-
2nt en regard des gares des-

édées sur la carte de droite,
B ou C selon qu'il s'agit du
uxieme ou du troisiéme jour
nt.
TEEM, Jes nombres composés
s sont les numéros des trains
1bres de cing chiffres sont les
s des trains de wagons kan-
§ lrains de containers.
composés de un ou deux
ent indiquent les heures d’ar-
~P.a.nr.l: dans les gares.

PASSAU

LINZ

BUDAPEST

JESSENICE BEOGRAD

19A

ROTTERDAM
i)

22A4

-
<
] [
o~

4B
5B

ar

1)
RIRE 4 WERPEN
‘HAHWICH & @a sy ol
GREAT BRITAIN 2 2rmina

23A & 23A
il lal

4B
4B
15A 4

ZEEBRUGGE

24 A4

m

I18A

IS

~ 1 . 1 .

5B

lﬁB
»21A

21A
6B

PARIS

TOULOUSE LYON
BORDEAUX ¥V MARSEILLE

CORRESPONDANCES

—_—

B TRANSCONTAINERS

B RAIL-ROUTE

.-
2N

m

R

44

1A AACHEN

- _u
—.o ol |
BREMEN
SBr.. . HAMBURG
KASSEL P>
T FRANKFURT
N B & MUNCHEN

MILANO




HORAIRES POUR LE TRANSPORT DE MARCH
RELATIONS @ TRANS EUROP EXPRESS MARCHANDISES

. VERS LA FRANCE ET LES PAYS AU-DELA

GARE GARE Arrivée Départ Arrivée
ot DEPART | TRAIN | H | 4 | FrRoNTIERE | TRAIN |[H |0 | TRAIN |H | | DESTINATION H 4

Bordeaux 6
Clermont-Ferr. 8
Antwerpen(DS Lyon Guillotiére 6
Antw. (Kiel) Marseille 13
Bruxelles (TT) Nantes o
Gent Oost + Quévy | Nice 20
Oostende (Zh.) Toulouse 7
Zeebrugge ) Paris- la-Chap. 13
Essen Quévy TEEM 112
GARE GARE Arrivée Départ GARE DE
DE DEPART | TRAIN FRONTIERE |TRAIN H J TRAIN H |J DESTINATION TRAIN | H J

intw&rp;n;{}ﬂs TEEM 202 15 :: 'Bile SBB TEEM | 49111 171 1
ntw. (Kie Chiasso 5440 151 I
Bruxelles (TT) 111 Milano 5623 | 16 | IV
Gent (0.) 21 | rStockem EEM202| 8| Il | TEEM202 |9 |l |{Roma 5799 | 23| Vv
Oostende 19 | | Buchs (SG) 5156 71 m
Zeebrugge TEEM300j)21 | | | Ziirich HB 5757 6| I

VERS L'ALLEMAGNE ET LES PAYS AU-DELA

GARE GARE Arrwéa Départ GARE DE Arrivée
DE DEPART | TRAIN FRONTIERE | TRAIN TRAIN H | J |DESTINATION TRAIN | H J
|
Antwerpen(DS)TEEM 356} 2 TEEM 356 TEEMS5001| & | 11 | [Vers I'Allemagne
Antw. I:KIE” 21 516 22 l - Montzen 3 Basel Bad 5005 17 1
Bruxelles (TT) | 51056 | 1 |1l |} Miinchen Ost 5043 |23 | Il
Gent (0.) 91031 |21 | | Nirnberg 5033 | 18 | Il
Kortrijk 99256 |20 | Furth. i. Wald 6823 6 |1
St.-Niklaas 992556 |20 | - Montzen EEM300)| 5 | Il [TEEM5005| 6 | Il .Fass_au_ 5047 1T {1
Oostende (Zh.) | 94101 |19 | | Schirnding 5033 |21 | 1I
Zeebrugge EEM 300 |22 |
Vers et via |"Autriche
Brennero via 6863 9 1l
Kufstein
Budapest via 2157 6 |IV
Passau
Jesenice via G 687 23 (I
Salzburg
Salzburg 5043 4 |1
Wien 60810 11 |
via Passau
Vers et via la Suisse
Bale SBB 9094 6 |1
Chiasso via 14580 6 |l
Béale (1)
Milano via (1) 805L 6 |
Bale-Chiasso
Zurich via 5765 10 11
Bale
Vers la Tchécoslovaquie
Plzen via 7532 11 (1IN
(1) Exclusivement des périssables. H = heure J = jour. PraEhcah\:*rizdmg as08 | 5 lm
Schirnding
Les présents horaires sont ceux en vigueur le 23-5-71. lls sont susceptibles de modifications.




ANDISES A DESTINATION DE L'ETRANGER

MEILLEURES RELATIONS PAR TRAINS ORDINAIRES

Essen

Antw. (Kiel)
Antwerpen DS
Gent (0.)
Oostende
Zeebrugge
Bruxelles (TT)

Charleroi
Lidge (Bress.)

Montzen

Antwerpen (DS
Bruxelles (TT)
Antw, (Kiel)
Gent (0.)
Montzen
Oostende (Z.)
Zeebrugge

Liége (Bress.)

Antwerpen (DS
Antw. (Kiel)
Bruxelles (TT)
Liege (G.)
Zeebrugge

Les présents horaires sont ceux en vigueur le 23-5-71. lls sont susceptibles de modifications.

GARE
DE DEPART| TRAIN

TEEM 300

VERS LA FRANCE

Arrivée

FRONTIERE

TRAIN

28300
21500
28302
91416
94101

58253

-Mouscron

} Stockem

»
»
B

H

2

GARE DE Arrivée
DESTINATION H J

Avignon

| Bordeaux
Chéateauroux
Le Mans

| Lyon G.
Marseille
MNancy

| Nantes

Nice
Paris-la-Chap.
Paris La Villette
Paris Bat.
Perpignan
Rennes
Toulouse

Bordeaux

Le Mans

Paris-la-Chap.

Rennes
Toulouse

Bordeaux

Le Mans

Lille

Lyon Guillotiére
Marseille
Paris-la-Chap.
Rennes
Roubaix
Toulouse

Belfort
Colmar
Metz
Mulhouse
Nancy
Strasbourg

Belfort
Colmar

{ Metz
Mulhouse
Nancy

| Strasbourg

13
19

17
15

—

11
11
Il
1]
I
AY
I
I
I
11l
I
I
AY
I
I

I
I
Ii
v
Il

1l
11

I
11|
IV
11
11

I
IV

Ii
Il

Il
Il
I
Il

AY
I

I
11
i
i



II. VERS L'ALLEMAGNE, L'AUTRICHE ET LES PAYS NORDIQUES

GARE GARE Arrivée Départ GARE DE Arrivée
DE DEPART J | FRONTIERE | TRAIN H| J | TRAIN H J | DESTINATION |TRAIN | H | J

Antwerpen (DS) 24195 Aachen RE 24195 5 1] Bremen

24324 3 n Aachen W 24324 |11 | 1 ( Dortmund (S)

| Duisburg
Bruxelles (TT) | 54310 | 23| 1| Aachen RE 54310 9| 1 Dusseldorf (D)
Monceau 74316 | 156} | » 74316 | 1| 1 Essen
Gent (0) 91416 | 23| | » 24324 |11 | 1 Hamburg Eid
Lidge (Bress.) | 41523 | 16 | || Aachen RE | 44386 |10 | 1l Hannover Linden
Kortrijk 84346 | 21 | | Aachen W 84346 |11 | 1l Mdunster
QOostende 94101 19 I » 84346 11 1
|

Zeebrugge EEM 300§ 5 I » 84346 11 I

Goteborg via
Putgarden
Goteborg via
Trelleborg

¢ Kobenhavn (G)

via Putgarden
Padborg

Stockholm via
Putgarden

Stockholmvia
Trelleborg

Frankfurt (M)
Kdéln (G)
Munchen (S)
Salzburg
Stuttgart
Wuppertal

VERS LES PAYS-BAS

GARE GARE Arrivée Départ GARE DE
DE DEPART| TRAIN FRONTIERE | TRAIN | H| J | TRAIN | H DESTINATION

Antwerpen (D$) 22360 | 14 Amsterdam

- Essen 22360 | 15| 1] 22360 |16 | Eindhoven
Antw. (Kiel) 21502 3 Il | Groningen
Gent (O) 91416 | 23 I Leeuwarden
Oostende 94101 19 I} }Essen 92365 14 | 1 92365 19 I Nijmegen
Zeebrugge EEM 300f 21 I Rotterdam Z
Mouscron 88375 21 ] Rotterdam R.M.O.

Utrecht
Venlo

Antw. (Kiel) 21500 1 I Essen 52101 8 | 52101 8 1 Amsterdam
Bruxelles (TT)|] 52101 21 1 } Eindhoven
Groningen
Hengelo
Leeuwarden
Nijmegen
Rotterdam £
Rotterdam R.M.O.
Utrecht

Venlo

Charleroi
(Monc.) 74304 6 I ] \Visé 44348 71 11| 44348 9110 Amsterdam
Liége (Bress.) | 44348 | 23 Iy J Eindhoven

Groningen
Hengelo
Leeuwarden
Nijmegen
Rotterdam Z
Rotterdam R.M.O.
Utrecht

| Venlo

SN~ Ea~NON O W

Les présents horaires sont ceux en vigueur le 23-5-71. Ils sont susceptibles de modifications.




IV. VERS LA GRANDE-BRETAGNE

DESTINATION

GARE
DE DEPART TRAIN EMBARQUEMENT

(Hither Gr.)
London

London
(Stratford)
Southampton

Harwich
Park Q.

H

= =
- =

Mouscron 84346
Quévy TEEM 111
Bruxelles (TT) 59252
Gent (O) 91531 ' 16| Il
Montzen 49195
Essen 22321
Mouscron 84346
Quévy TEEM 111
Bruxelles (TT) 59252 + Qostende 23 | 1
Gent (O) 91531
DESTINATION
& e o
o o % o
GARE £ g ﬁ " E E
DE DEPART TRAIN EMBARQUEMENT E 5 c 'E x 2 =
=0 E‘ o 0 o T
0 — | - = w
H HI|JJH |J JH |J |H |J |H |J
Mouscron 84346
Quévy TEEM 111
Bruxelles (TT) 59262
Montzen TEEM 301
Essen 22321

V. VERS LUXEMBOURG, SAARBRUECKEN ET BALE

Les présents horaires sont ceux en vigueur le 23-5-71. lls sont susceptibles de modifications. (1) via Forbach

Béle SBB
Bettembourg
Saarbrucken

Antwerpen(DS) 26320
Antw. {I{lalj

Bruxelles (TT)
Zeebrugge

Bettembourg

Luxembourg
Bédle SBB




attention ! nouvelle adres

les transports exceptionnels

On s‘accorde assez facilement
pour reconnaitre que les chemins
de fer peuvent transporter pres-
que tout. Certains transports ce-
pendant, pour des raisons de
sécurité, ne peuvent étre effec-
tués qu’aprés autorisation de la
S.N.C.B. Ces transports sont ap-
pelés « transports exceptionnels»
On considére comme tels, notam-
ment :

— les transports des piéces qui
dépassent les dimensions autori-
sées, de sorte que le chargement
ne s‘inscrit pas dans le plus réduit
des gabarits des lignes parcou-
rues;

— les transports de charges deé-
passant le poids autorisé en fonc-
tion des lignes a parcourir (voir
notre article sur les limites de
chargement dans le présent nu-
meéro) ;

— les transports de chargement
dont la position du centre de
gravité est telle qu’elle exige des
mesures spéciales pour la sécu-
rité;

— les chargements sur deux ou
plusieurs wagons munis d'une
traverse pivotante et non réunis
par l'attelage a vis ou par un
wagon intermédiaire (cas des
piéces posées sur deux bogies
indépendants) ;

— les transports de piéces qui
doivent étre transbordées pour
parvenir a la gare destinataire, si
le poids individuel de ces piéces
est supérieur a 25 t. ou si elles
sont chargées sur wagons a plate-
forme surbaissée ;

— les véhicules circulant sur
leurs propres roues et non por-
teurs du signe R.LV. (Il s’agit
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donc de véhicules ne répondant
pas aux prescription du Regle-
ment International des Véhi-
cules) ;

— les transports qui doivent em-
prunter des ferry-boats et qui
sont régis par des dispositions
spéciales;

— les transports qui doivent faire
I"objet d’'une acceptation spéciale
et ne peuvent étre admis que sous
des conditions techniques ou
d’‘exploitation particuliéres;

— les transports d'objets flexi-
bles chargés sur deux ou plusieurs
wagons sans traverses pivotan-
tes.

‘

aproposdelade

Le client ou I'expéditeur i
adresse une demande écri
S.N.C.B.

Direction du Materiel
et des Achats

Bureau 23.33

rue de Louvain - 21
1000 Bruxelles.



la S.\.C.B.
au service

de
I'industrie

d’'intéressants
terrains
industriels
disponibles

a Winterslag

Les chemins de fer belges, qui depuis quelque temps assurent le transport de
ciment entre Obourg et le port de Gand, fournissent réguliéerement le charge-
ment total de bateaux de 15.000 t. lIs viennent de réaliser un exploit en effectuant
un chargement de 30.000 t. a la cadence de 5.000 t. par jour.

La S.A. « Ciments d'Obourg» a tenu a exprimer sa satisfaction pour une telle
prestation.

Avec son autorisation, nous publions ici un extrait de la lettre qu’elle a adressée
a ce propos @ M. Weber, directeur commercial de la S.N.C.B.

« A la bonne attention de Monsieur WEBER.

Messrieurs,

N/Réf.: 70/5358/A-1/A-2/A-3/A-3(b) - 30.320 tm de clinker Fob & stowed
Ghent pour DURBAN. ss « FEDERAL SCHELDE» du 8.1.1971.

C’est de tout coeur que nous vous adressons nos remerciements les
plus chaleureux pour la maniére remarquable avec laquelle tous vos services
se sont acquittés de leurs taches dans l'exécution de cette commande.

Grace a un merveilleux travail d'équipe, la S.A. « Ciments d'Obourg»
peut se prévaloir maintenant d‘avoir tenté et réussi une expérience exception-
nelle.

En effet, la S.A. « Ciments d'Obourg» vient de charger 30.320 tm de
clinker & bord du ss « FEDERAL SCHELDE» qui a quitté le port de Gand e

8 janvier.

Ce chargement constitue le plus gros embarquement de clinker ou
de ciment jamais réalisé au monde actuellement. Il nous ouvre des perspectives
toutes nouvelles.»

La S.N.C.B. offre des terrains industriels 8 Winterslag (Genk). Une superficie
de 5 hectares est déja disponible actuellement. Pour la fin de I'année en cours,
12 hectares pourront étre mis a disposition.

Infrastructure Raccordements possibles
Chemin de fer: — canalisation d'eau de 80 mm de
les terrains sont adjacents a la voie diametre ;

ferrée de la gare de Winterslag. — g@az naturel ;

Route : — électricité;

le long de la voie publique de Genk — eégouts (1,20 m de diamétre) ;

a Hengelhoef et a proximité du futur — téléephone.

échangeur routier E39.

Renseignements

Les demandes sont a adresser a M. VERBEEMEN, ingénieur principal au service
de la Voie, S.N.C.B., Stationsplein, 6, 3500 HASSELT.

T



LOCATION
DE TRANSCONTAINERS

Dans la présente rubrique sont passees en revue les principales firmes offrant
des transcontainers en location et presentant parfols des services connexes,
tels que les transports terminaux, la location d'auto-élévateurs, de grues-
portiques, etc

WINNIC CONTAINERS

Winn International Containers
Agent pour la Belgique :

F. Lanslots & Co S.A.

Oude steenweg 10/12, 2000 Anvers
Teél. 03,/33.34.56

Télex : OREGON 32 261

{ LI mxm‘-mmr\llwwh

LB & 4

L

(e { N’n Bl
| | lHFjl‘iH?E!-

| | GLW 25400
| THRE 3100KG

i

C O N T RAN S Adresses pour la Belgique :

e GRISAR & VELGE S.A. ¢ GRISAR & VELGE S.A.
Keizerstraat 13, 2000 Anvers Harwichstraat 10, 8380 Zeebrugge
Tel. 03/31.48.20 Teél. 050/551.16

03/31.88.20 Télex : 19 239

Télex : 31 261/ 31 292

)‘41 =

l “!h
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La
représentation
générale
des Chemins
de Fer
Francais
a Bruxelles

ﬁl?ﬂﬂ:!?

Aprés 9 ans de séjour au Benelux,
monsieur André TIERS, représentant
général des Chemins de fer francais,
a quitté Bruxelles pour rejoindre, a
Paris, un nouveau poste créé dans le
cadre de la réorganisation des struc-
tures de la S.N.C.F.: celui de chefde
la division de la promotion des ventes
marchandises. Avant d'étre nommé a
Bruxelles, monsieur TIERS avait été
successivement en poste a Vienne, a
Alger et a New-York.

Dans ses fonctions de représentant
géneral de la S.N.C.F. au Benelux,
monsieur TIERS est remplacé a
Bruxeiles par son adjoint, monsieur
Pierre LACOTE, qui a une grande
connaissance des questions interna-
tionales puisque, aprés de nombreuses
annees passées au service du trafic
international a la direction commer-
ciale de la S.N.C.F. a Paris, il fut en
poste a Berne, puis, depuis 1965, 3
Bruxelles ou il a pu se faire apprécier
tant par ses parfaites connaissances
techniques que par son extréme cour-
toisie.

Monsieur
VANNIEUWENHUYSE
Chef de I"'Agence de Courtrai

Nous attirons ['attention de notre
clientele sur |'orthographe exacte du
nom de notre représentant a Courtrai.
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EXPORTATIONS DE, N i

1. DECLARATIONS D EXPE-
DITION, MODELES T1 ET T2

2. PROCEDURE A SUIVRE
PAR LES EXPEDITEURS auil
ACCOMPLISSENT
EUX-MEMES

LES FORMALITES
DOUANIERES

A L'EXPORTATION.

3. BULLETIN D’'EXPEDITION
POUR COLIS EXPRESS.

A 1

L

)/

D'importantes simplifications interviennent a partir du 1er juillet dans I'accom-
plissement des formalités douaniéres. Les conditions d’utilisation des documents
T1 et T2 sont, en effet, modifiées comme suit pour les transports ferroviaires
sous le couvert d’'une lettre de voiture internationale ou d'un bulletin d'expedition
par express du service international.

1.1. Marchandises en libre pratique.

Les déclarations d'expédition T2 ne sont plus requises, quel que soit le pays de
destination.

Pour les envois a destination de ['Allemagne (comme pour ceux en transit par
["Allemagne). il y a obligation de joindre un exemplaire de déclaration - sou-
mission internationale de douane, modéle T./.F. (formulaire C 670 - DC 1741,
en vente dans les gares).

1.2. Marchandises sous sujétion douaniére.
Il s'agit des marchandises débarguées dans les ports, parvenues sur entrepdt

. ou placées en dépdt provisoire ou temporaire, et réexportées.

L utilisation de déclarations T1 et T2, selon le cas, reste obligatoire a |'effet d'a-
purer le document établi lors de I'entrée des marchandises dans le pays.

2.1. Pour l'accomplissement des formalités douaniéres, et dés l'instant ou
I'envoi est accepté et enregistré par le chemin de fer, la lettre de voiture ou le
bulletin d'expédition express vaut document douanier.

2.2. Moyennant présentation au service de la douane du document de transport
accepté et enregistré par le chemin de fer, le document douanier, qu’il s’agisse
d'une déclaration d'exportation ou d'une déclaration d'expédition T1 ou T2,
est considéré comme ayant cessé ses effets. Ce document douanier n‘accom-
pagne pas l'envoi; il est traité et conservé par la douane du bureau de deéepart.

2.3. Les modalités d’exécution sont réglées par les gares entrepOts et gares
frontiéres de concert avec les services de la douane.

Le formulaire d’'expédition pour colis express internationaux comporte 4 feuillets :
la souche, la feuille de route, le bulletin de livraison et le récépissé pour |'ex-
péditeur.

Pour des besoins d'ordre douanier, un feuillet supplémentaire intitulé « copie
du bulletin de livraison » doit étre ajouté a ce document a partir du ler juillet 1971.
En attendant la réimpression du document, ce feuillet supplémentaire sera
imprimé séparément et délivrié en méme temps que le formulaire d'expédition.
Les expéditeurs qui détiendraient des formulaires du modele actuel sont pries
de réclamer & la gare ou il s'approvisionnent en imprimés le nombre de feulllets
supplémentaires nécessaires,
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Stryckman

la carte
a demi-tarif
en poche

.partez
quand bon
vous semble.

Pendant un mois, cette carte vous donne droit a 50 %
de réduction sur le prix de tous vos billets de chemin de fer,
aussi souvent que vous le désirez.

Que vous partiez en excursion ou en week-end, que vous rejoigniez
votre famille en vacances " quelque part en Belgique ™

Ou encore que vous rendiez visite a la chere tante Pauline,

vous ne payerez que la moitie du prix normal.,

Cette carte colte seulement 250 F (2me classe)
ou 375 F (1re classe).

En vente dans toutes les gares, sans formalités.
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