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I, Introduction.
.2 brochure annexee cqmporte :

1. Un résumé des principales dispositions a observer en
cas de dérangement aux installations de signalisation et dans
certaines situations particuliéres exigeant l'application de
mesures de sécurité,

2. En annexe, un ensemble de fiches d'itinéraires présen-
tant l'analyse des éléments intervenant dans les divers itiné-
raires d'un poste de signalisation (cette analyse a €té faite
pour le block 8 de Braine-l1'Alleud, choisi & titre d'exemple).

I1. Buts.

Les buts poursuilvis par la publication de cette brochure
sont multiples :

1. Constituer un aide-mémoire théorique a l'intention des
jeunes agents, facteurs de gare et commis, participant au service
du mouvement et appelés A intervenir, en tant que '"chef de gare',
dans un poste de signalisation du type €lectrique a manoeuvre
individuelle des aiguillages.
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2., Mettre a la disposition de ces agents des documents
pratiques, présentés sous formme de fiches et énumérant pour
chacun des itinéraires, les conditions nécessaires :

- pour obtenir l'ouverture du signal,

- ou pour autoriser le franchissement du signal fermé,

- ou pour autoriser 1l'exécution d'un mouvement non
signalise,

5. Contribuer a améliorer la formation professionnelle
de ces agents et leur permettre d'intervenir dans la sécuritée du
trafic, en pleine connaissance de cause.

4, Constituer un exemple pour les gares pourvues de
postes de signalisation d'autres types.

ITITI. Conditions d'utilisation de la brochure.

1. Résumé théorique.

- Les dispositions relatives aux dérangements sont axeées sur le
type courant de cabine électrique a manoeuvre individuelle des
aiguillages.

- Afin de permettre aux Jjeunes agents de compléter leur formation
en consultant la collection des reglements mise a leur dispo-
sition dans leur gare d'attache, chacune des rubriques traitées
porte en marge l'indication des articles du R.G.S. auxquels
elle se réfere,.

N.B. Les dispositions résume€es sont extraites de la
réglementation générale. Avant d'autoriser leur application dans
une installation déterminée, le titulaire de la gare s'assurera,
par comparaison avec l'instruction locale et l'instruction
professionnelle du poste, qu'aucune partcularité locale ne
constitue une dérogation a la réglementation générale.

Le cas échéant, le titulaire communiquera aux intéressés
les particularités locales qui seront annotées sur la brochure
en regard des prescriptions géneérales. Le chef atteste la vérifi-
cation de la concordance avec les prescriptions locales, en
apposant son visa sur les brochures remises a ses agents.

Les titulaires des gares pourvues d'un poste de signali-
sation d'un autre type s'inspireront de cet exemple pour établir
un résumé théorique & l'usage de leur personnel.

2., Fiches d'itinéraires.

- Les fiches annexées constituent des canevas types destinés a
servir de base & l'établissement de fiches d'itinéraires

appropriées au(x) poste(x) locaux.

- Les fiches d'itinéraires locales sont a établir par le chef de

gare, pour tous les postes de signalisation desservis par un
facteur de gare ou un commis ou dans lesquels un facteur de



gare ou un commis peut €tre amené a intervenir.
IV. Distribution de la brochure et des fiches d'itinéraires.

Les gares recoivent la brochure compldte (résumé théorique

+annexes ). Les facteurs de gare et commis participant au mouvement

dans les gares pourvues d'un tel poste de signalisation regoivent
le résumé théorique a titre personnel.,

Une collection de fiches d'itinéraires des postes dans
lesquels ils sont appelés a intervenir, leur est remise a
1'intervention du titulaire de la gare.

V. Etablissement des fiches d'itinéraires locales.

Te travail d'établissement des fiches locales colt etre
entamé dés la parution de la présente circulaire et poursulvi
sans désemparer Jjusqu'au moment ou tous les agents intéressés
auront été mis en possession des fiches qui les concernent.

VI. Tenue a Jour des fiches d'itinéraires et de la brochure
aide-memoire.

En cas de modification & une installation locale, le chef
de gare est tenu d'apporter immédiatement les rectificatlons
nécessaires aux fiches d'itinéraires. Il est tenu de communiquer
également & tous les agents ayant £té mis en possession de la
brochure, toute situation nouvelle quil constituerait une déro-
cation & la réglementation générale traitée.

+
+ +

MM. les IPX et leurs adjoints sont priés de suivre
activement le travail des titulaires des gares, tant pour

1'établissement des fiches d'itinéraires locales, que pour le
maintien de la concordance du résumé aide-meémoire.

LLe Directeur L.

Ir. Crem
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- INTERVENTION DES CHEFS DE GARE EN CAS DE
DERANGEMENT AUX POSTES DE SIGNALISATION.

- SITUATIONS PARTICULIERES.,

POSTES ELECTRIQUES A MANOEUVRE INDIVIDUELLE DES
ATIGUILLAGES.
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N.B. Les références portées en marge renvoient aux
fascicules, titres et articles du R.G.S.
Exemple : 3.3/226 = R.G.S. Fascicule III, Titre

ITI, art. 226.
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Intervention des chefs de gare en cas de dérangement

aux postes de signalisation.
Situations particulieres.

Résumé des principales dispositions a appliquer.
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1. Tracé d'un itindraire et ouverture du signal.

Avnvareils & | Voyants de con- Voyants de con- Enclenche-
manoeuvrer trole avant la trdle apreés la ments réali-
' manoeuvre manoeuvre | SES.

manettes Blanc

(bleu pendant
d'aiguillages

la course du
moteur)
blanc

Tracé au TCO
éteint
CV : éteint

néddale : éteint

manettes
d'itindraires

Tracé au TCO :
allumé
CV ¢ blanc

nédale : blanc

manettes
d'aiguillages
enclenchées.

accouplement :
rouge

accouplement :
blanc.

manettes de dlectro d'iti- dlectro d'iti- manettes
signal néraire : blanc néraire :vert d'itinéraires
signal : rouge enclenchées.

signal : blanc.




2. Parcours de l'itindraire tracé et dégagement de

Avpareils

C'T‘Jr‘

electro
d'itind-
raire

nédale

accouvle-
ment

signal

l'itinéraire.

Couleur des voyants de contrdle

itin.tracé
signal ouvert

blanc

vert

Ul
-
3
.
0

rouge

vert

eteint

planc

rouge

mouvement en
cours

blanc

vlanc

vert

blanc

rouge

itinéraire
dégagé

appareils
remis en po-
sition nor-
male,

3teint

blanc

dteint

rouge

rouce.,



3.2/135.
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3. Enclenchement de 1'itinédraire.

Lorsqu'une manette de signal ne neut €tre ren-
versée, 1l'itindraire doit @tre enclenchéd n»nar 1l'ac-
tion sur le poussoir d'enclenchement corresvondant
au signal.

Le chef de gare effectue, au prdalable, les vé-
rifications imposées »our le franchissement des
sisnaux ferrmés (voir chiffre 11).

M.PB. T.e terme’'chef de care'" désigne tout agent
yorteur du Yé»ni A bhande amarante et initié au ser-

vice du mouvement.
4, Immobilisation.

1° Manettes d'itindraire.

Dans le cas ou l'enclenchement ne neut €tre
rdalisd nar la manette du sirnal et qu'il n'existe
mas de noussoir d'enclenchement, les manettes
d'itindraire du narcours doivent €tre immobilisées
au moyven de dispositifs approvnriés, placés par le
chef de gare.

2° Manettes d'aiguillages.

Toute manette d'aipguillage qui n'a pu €tre en-
clenchde »nar le renversement de la manette d'itind-
raire correspondante est immobilis2e au moyen du
disvositif a»nproprie.

L'aicuillage lui-méme doit, en outre, €tre immobi-
lisé par enlevement des fusibles de manoeuvre et
de contrdle.

5. Libération des itinéraires.

Un itindraire non enclenchd ne neut €tre consi-
déré comme libre qu'aprés vérification du passage
du train comnlet sur la nédale de fin d'itinéraire..

Une méme vérification doit €tre effectude dans
le cas ou la pédale de fin d'itinédraire d'un iti-
nédraire enclenchéd n'a pas fonctionné au nassage du
traln,

”~

A Controdle.

Anres la manoeuvre de l'aiguillage (voyant bleu),

le voyant de contrdle redevenu blanc (course du mo-
teur terminde) signifie que :
1Y 1'aigzuillage est en vosition correcte et ver-

~
.

rouilléd »ar le crochet, c'est-a-dire que :



5.3/231
252

L,2/14C0.

- 1l'aiguille collée ne présente % la pointe qu'une
ouverture inférieure 2 5 m/m ;

- 1'aiguille ouverte présente % la nointe une ou-
verture d'au moins 5 m/m

2) il y a concordance entre la position de l'aiguil-

lage (ou des aiguillages d'une liaison) et 1la
nosition de la manette.

B) Absence de contrdle.

Le voyant de contrdle bleu en méme temps qu'une
sonnerie tinte en cabine, signifie que l'une des
conditions ci-dessus n'est pas remnlie. Effectuer
quelqueu manoeuvres de va et vient nour éliminer
1'obstacle. Ne nas laisser la manette dans la
0osition qul fait tinter la sonnerie et emnéche
1'ampéremétre de revenir & O.

C) Dérangements. - Le voyant de contrdle est bleu.

a) Vérifier les fusibles de manoeuvre et de
controle.

b) Vérifier en campagne les noints 1 et 2 ci-
dessus, |

1. Si 1'ajiguillage n'est pas dans la nosition cor-

recte ou s'il n'est nas verrouillé nar le
—'————————-————-—————-————-—-&—-——————-—__—.——_-ﬁ________

crochet.

- enlever les fusibles de contrdle et de manoeuvre

e

- placer l'aiguillage dans la position correcte au
moyen de la manivelle (les aiguillages s'il y en
a nlusieurs manoeuvrés par la méme manette).

Deux cas peuvent se présenter nour le parcours de
cet aiguillage :

alg. prOChe du poste aig. €loigné du poste

Revlacer les fusibles Délivrance d'un ES 422.%
Si le controle est obtenu

tracé de 1'iti. et ouver-

ture du signal.

Si le contrdle n'est pas

obtenu : enlever les fu-

sibles & nouveau, véri-

fier en campagne et déli-

vrance E 4220%

I
L

* Voir rubrique 11 de la »nage




II. S'il n'y a2 pas concordance entre la position de

l aicuillage (ou des aiguillages d 'une liaison

et la nosition de la manette.
- enlever les fusibles de contrfle et de manoeuvre

- rétablir la concordance par la manoeuvre de l'ai-
cguillage & la manivelle ;

- ensulte agir comme ci-dessus, selon le cas.

IIT. Si, dans 1'un ou l'autre cas, il y a impossi-

bilité de placer l'aiguillage A narcourir dans
la vosition requise, il y a lieu de le décon-
necter du moteur :

4.2/151% -

lacer l'aiguillage en nosition requise nour le

D
varcours ;

- immobiliser 1l'aiguille collde au moyen de la
grifte ;

- 1mmoblliser la manette de manoeuvre dans la po-
sition corresnondante en cabine.

Dans le cas d'une liaison, seul l'aipg.dérangé
est déconnecté, 1l'autre est manoeuvré a4 la mani-
velle, les deux doivent €tre griffés vour le pas-
sage des trains.

8'11 s'agit d'un aipguillage de protection :

a) manoeuvré seul : n'intervenant nas dans l'accou-
nlement, il peut rester dans cette position ;

b) manoeuvré en 1liaison : intervenant dans l'ac-
counlement, il peut rester dans cette vosition ;
dans ce cas il y a lieu d'agir comme pour un

aisuillace manquant de contrdle (délivrance
il . 429*\
T _— I e

7. Manette d'itindraire ne pouvant €tre
manoeuvree,

1) Manette calde en »nosition renverscée :
- le tracd de l1l'itindraire ne s'efface vas au TCO ;

- les manettes des aiguillages corresvondant 2 1'iti-

néraire restent enclenchées et ne peuvent €tre
manoeuvrées (voir ci-dessous chiffre &).

2) Manette calde en nosition normale :
- le tracd de 1l'itindraire n'apparaft pas au TCO ;

- Les manettes des aiguillages correspondant a
1'itindraire ne neuvent €tre enclenchées.




Vérifier si les manettes des aiguillages corres-
pondant & l1'itinéraire se trouvent dans la vosi-
tion requise nour le parcours & effectuer.

Vérifier si le contrdole est obtenu nour ces ai-
guillages.

S1 oul 3 S1-non o
- enlever les fusibles aglr comme dans le cas
de manoeuvre : d'absence de contrdle

- immobiliser ces ma- des alrulllages.

nettes d'aiguillages.

¢ Manette d'aiguillage ne pouvant €tre
manoeuvrée.

1) Manette calée dans la position correspondant 2
la position de l'aiguillage.
- Contrdle est obtenu : aucune mesure.

4,2/145c 2 ) Manette calée dans la position inverse & celle

.

2 vrendre var l'aiguillage.
- Contrdle n'est pas obtenu.
- Enlever fusibles de manocuvre et de contrdle.

- Placer l'aiguillage dans la pnosition requise au
moyen de la manivelle.

- Immobiliser la manette d'aiguillage.

Ln plus

- Enlever les fusibles de manoeuvre des autres
aiguillares qui n'ont nu €tre enclenchds par la
manette d'itindraire.

- immobiliser les manettes de ces aiguillages.
- immobiliser toutes les manettes d'itinédraire de
1'itinédraire qu'elles soient enclenchées ou non.
Q. Vérification de la libération des C.V,.

Le trait lumineux du C.V. s'dclaire au TCO
lors du renversement de la manette d'itinédraire :

- un trait blanc indique : CV libre;

- un trait rouge indique : CV occupné(dérangé)

Le trait lumineux du C.V., s'éclaire en rouge :
- vérifier la libération effective du C.V.

3.3/240

- povr les C.V. en gares : de visu_ ;

- pour les C.V. entre gares : par l'dchange avec
le poste de sortie des annonces D-=Dz pour 1le
dernier narcours.
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- actionmmer le roussoir de secours du C.V. inté-
ressé, afin d'obtenir l'accouplement du signal.

Le chef de gare »neut également utiliser le
Doussolir de secours »our expédier le train sur une
voie dont la libdration du C.V. n'a nu €tre véri-
fige, moyennant délivrance au conducteur d'un E.S.
237G valable jusqu'au signal d'arrét suivant.

Si 1l'action sur le »noussoir de secours ne ner-
met pas d'obtenir l'accounlement toutes les autres
conditions doivent €tre vérifides.

- 3i le C.V. n'est nas muni d'un »oussoir de
secours |

4,2/116 - le signal »norte une armoire télénhonique :
Délivrer un formulaire combiné ES 422% 4+ 378,

- le signal ne v»orte nas d'armoire téléphonigue :

Lorsque la libération ne peut €tre contrdlée
de visu et qu'il n'est vas possible d'attendre 1le
D du voste d'aval nour le train »récddent ddlivrer
un ES 422% et un ES 378 sénarés.

10, Franchissement des sicnaux fermés.

A) Vovant d'accounlement blanc.

1) Manette signal renverséde - le signal n'a »as
obéi 2 la manoeuvre
- vérifier tracé de 1l'itindraire :

4.,2/148 c - vérifier si accounlement est restéd blanc
avres la manoeuvre,
Si oui : délivrer ES 422% (1) (si non -
voir B ci-dessous).

2) Manette signal normale - impossibilité de 1la
renverser ou interdiction (iti sans signal) :

5.3/2265 - enclencher itinéraire nar CIR ou bouton
poussolr ;
- 2 défaut immobiliser manettes d'itindraires
- délivrer ES. 422%,

(1) Si la procédure permet d'édviter une nerte de temps, le
Chst peut donner l'ordre au signaleur de délivrer un
ES 422 téléphonique,
Communication enregistrée du signaleur (ES 478) au Chst
(E 934) "Voyant accouplement signal... est resté blanc
aprés renversement de la manette'.

b



4.2/1482

4.2/148D0

4.,2/1420

4,2.148Db

CH

B) Voyant d'accouplement rouge.

Vérification de toutes les conditions contrd-
lées par ce voyant

- répdter la manoeuvre des manettes d'iti. qui ne
sont pas enclenchées S

- vérifier tracé de 1'iti. (position des manettes)

- vérifier voyant de contrdle des aiguillages -
slot - bloeck - mono - C,V,. 3

- vérifier aucun iti établi en sens inverse ;

- immobiliser les manettes d'itindraires enclen-
chées ou non ;

- délivrer ES 422 *

- n'enlever immobilisation qu'aprés contrdle de
visu du dégagement de 1'iti.

Si 1'une des conditions n'est pas remplie
(voyant de contrdle d'aiguillage bleu - C.V. rouge -
position des manettes incorrecte) il y a lieu
d'a%ir comme prévu aux chiffres 6-7-£-9 selon le
cas).

N.B. Pour les aiguillages manoeuvrés sur place
avec verrouillage électrique : vérifier con-
trole du verrouillage au TCO.

Si ce contrdle n'est pas obtenu :

- vérifier position en campagne ;
- griffer aiguillage pour prise en vointe par
mouvement train.

11.% Vérification des mesures de sécurité avant
ddlivrance d'un ES 422.

- Toutes les manettes intéressées sont manoeuvrées.

- Les voyants de contrdle des aiguillages sont blancs.

- Les voyants de slot, block, CV monocinétique ont
la couleur exigée.

- Aucun itindraire n'est tracé pour un mouvement en
sens inverse.

- Placer un dispositif d'immobilisation sur les
manettes d'itinéraires pédales (enclenchees ou
non par 1l'électro d'iti).

- Interdire au signaleur de modifier 1'iti.préparé.

12. Enlévement des fusibles de contrdle et
de manoeuvre.,

Chacue fois que des fusibles sont enlevés, 1l
v a lieu de les remplacer provisoirement var des

fusibles postiches rouges.

1%. Manoeuvre 3 la manivelle d'un aiguillage

dérange.
L'immobilisation des aiguilles élastiques n'est
vas nécessairement assurée quand les crochets ho-




rizontaux occuvent la position voulue.

Pour garantir l'immobilisation correcte, il
fautc

- ou bien que le contrdole soit rétabli en cabine ;

- ou bien avoir entendu le déclic caractéristique
qui se pnroduit a la fin de la manoeuvre a la
manivelle ;

- ou bien voir apparaftre le voyant de repérage si
1'appareil de manoeuvre en est muni.

3.1/34 Si aucune de ces conditions n'est remplie, il
faut immobiliser les aiguilles au moyen de la griffe.
(Si les aiguilles sont réunies par ure tringle d'é-
cartement, il suffit de placer une griffe sur 1l'ai-
guille collée),

14, Contrdle supplémentaire aprés 1l'exécution
d'un narcours sans signal ou moyennant franchisse-

ment d'un signal fermé.

3. 3/826 S'assurer qu'aucun appareil % aiguilles élas-
tiques n'a été talonné ; aprés que le mouvement est
terminéd, actionner une fois toutes les manettes des
aiguillages A aiguilles élastiques appartenant a
1'itindraire.

15. Remise en ﬁosition normale des apvareils.

M—_—__—‘—__—-—_—————-—-_n——l———_—-—‘-‘-———'-——_—

3.3/202 Acir en ordre inverse du tracé : remettre en
position normale, les manettes de signal, d'iti,
d'aiguillages.

La manette de signal est enclenchée en posi-
tion renversée pour éviter fermeture intempestive.

- Fermeture d'urgence d'un signal : én cas de
danger, possibilité de ramener la manette en posi-
tion normale au moyen du bouton non plombé situé
orés de l'emplacement du voyant de contrdle de fer-

meture.

- Avant de remettre une manette de signal en
position normale, s assurer que le traln a comple-

tement dégagé 1'iti. ou 1'un des iti. partiels
protégés par le signal,

- Avant de remettre un levier d'iti. en posi-

tion normale, s'assurer que 1l iti. est completement
dégagéd et que les pédales et CV eventuels ont fonc-
tionné. Observer au TCO le fonctionnement des pé-
dales succcessives et la libération des CV,

4

Aprés chaque mouvement, les aiguillages sont
remis en position normale.
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16. Dérangements aux P.N.

A) P.N. automatiques dont le contrdle est effectud
par le noste. Si le contrdle n'est pas obte-
nu, le chef de gare délivre ES. 379 aux trains
expédiés vers le ou les PN dérancés.

11 informe la gare voisine du dérangement »nar
télégramme, en vue de faire ddlivrer ES %70
auX trains se dirigeant vers ce ou ces P,

B) P,N, gardé recevant les annonces du block,
En cas d'interruption des communications
téléphoniques avec ce PN un ES 379 est ddéli-
ré a chaque train se dirigeant vers ce 2N,
Information & la gare voisine, pour ddélivrance
ES. 579.

17. Counure de courant d'alimentation.

I1 y a commutation automatique (ou manuelle)
sur l'alimentation de secours.

S1 les deux alimentations sont dédfaillantes :

1) Interruntion du courant de manoeuvre 150 V,

- le mit des signaux doit €tre muni d'une
lanterne & feu rouge ;

- les aiguillages sont manoeuvrés au moyen de
la manivelle (1) ;

- les manettes d'aifguillages sont mises dans
la nosition correspondante (1)

nitires

- anpvliquer les mesures Vrevues C
signaux.

2.UX
10-11 pour le franchissement des
2) Interruntion du courant de contrdle.

- Controles des CV, pédales, aiguillages, accou-
plement font défaut ;

- manoeuvrer les manettes d'aig. et d'iti. en
cabine ;

(1) Dans certaines installations, une alimentation en courant
de manoeuvre est assurée automatiguement par batterie.
Les aiguillages fonctionnent et veuvent €tre enclenchés
par les manettes d'iti. correspondantes.
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1.2/129.
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- vérifier tracé de 1'iti. en campagne ;

- vérifier libération des CV et pédales g
- immobiliser les manettes d'itindraires ;
- délivrer ES 422% .

- apres parcours, vérifier dégagement de 1'itind-
raire avant de redresser manettes d'itindraires.

18, Réduction de vitesse % un endroit déter-
'”m;m
mine de la voie,

S1 une réduction de vitesse doit @tre imposée
auxX trains, suite mauvais état de la voie, alors
qu'aucun A.R.T. n'est publié, le chef de gare neut
étre chargé de dédlivrer aux conducteurs un ES 3837
(ordre de réduction vitesse).

I.e dispatching,en accord avec les gares, dé-
termine celles qui sont chargdes de cette mission
sur les lignes non disvatchisées le chef de gare
informé cdélivre les ES 381 et nrend 4ventuellement
contact avec toute gare mieux A méme d'intervenir.

remet %

Le chef de gare/aux trains désignés 1'ES 3081
comnlété conformément aux directives recues (empla-
cement de la zone de ralentissement, vitesse 3 ob-
server, etc...) ; la délivrance de 1'ES3%1 cesse
lors de la sunpression du ralentissement ou au mo-
ment fixé par le disnatching.

19, Récention sur voie occunde.
—_-_—_L-__—*—__——_—'-—-'_———-——-ﬁi_—-_-——

S1i une telle réception n'est nas orévue en
service normal, elle ne neut se faire que sur ordre
du chef de sare qui :

- en informe la cabine nar communication inscrite
au E 934 ;

- vérifie si la vartie de voie libre est suffisante
- couvre l'obstacle par feu rouze lorsque les si-

gnaux de nuit sont de rigueur et si l'obstacle ne
vorte nas un feu (rouge ou blanc) :

- ¢change les annonces fo-Do avec le signaleur.
Admission du train sur ouverture du signal de

manoeuvre ou a la faveur d'un ES 422 établi »our
un mouvement de manoeuvre.

e
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B3/ /257

3.2/133

3.1/80

4.2/153
154

20. Absence de contrdle de fermeture d'un
SEDSNce CC SONLrole a8 iermeture d un

signal d'arrét.

- La fermeture est contrdlée par une lampe rouge
placée sur le TCO et par le silence d'une sonnerie

de contrdle ou le non fonctionnement d'un cli-
gnoteur rouge.

- Dans les installations anciennes, le r8le de 1la
lampe de contrdle est assuréd var un électro A
voyant, blanc lorsque le signal est fermd, rouge
lorsque le signal n'est plus en position fermée.

- Les signaux automatiques ne sont »nas contrdlés.

Absence de contrdle : la lampe de contrdle rouge
est éteinte et la lampe blanche est allumde (ou non)
quand la manette du signal est en pnosition normale.

ler cas - La sonnerie de contrdle est silencieuse ou
le clignoteur rouge ne fonctionne pnas.

- La lampe de contrdle est défectueuse.

- Intervention de 1'Elm pendant ses heures de service.

2eme cas - La sonnerie de contrdle tinte, ou le cli-
fsnoteur rouge fonctionne.

- Vérifier le feu d'arrét en campagne et remplacer
éventuellement 1'ampoule.

- 51 le dérangement persiste et s'il n'est pas possi-
ble d'éviter les itindraires devant franchir ce
signal (cas d'une sidingline par exemple) anpeler
1'"E1lm, méme en dehors de ses heures de service.

- Remplacement du feu éteint en campagne par un signal
mobile d'arrét A franchir sur délivrance ES 422.

- Tant que ce signal mobile d'arrét n'est pas placé,
aucun mouvement ne peut €tre admis jusqu'au signal,
sl toutes les conditions nécessaires pour son ou-
verture ne sont pas remplies. (Dans le cas d'un
poste d'about d'un trongon équivné du block automa-
tique, instaurer le block par téléphone avec l'autre
poste d'about du troncon).

21. Modification d'un itinédraire tracé.

1) Le signal n'a pas été ouvert,

L'itinéraire ne peut €tre modifié que sur ordre
du chef de gare. '

Si 1'itinéraire est enclenché par pédale, le chef

P Uttt
de gare déplombe ou donne ordre au signaleur de dé-

plomber le poussoir de secours de 1l'dlectro d'itiné-



e

raire, afin de pouvoir remettre la manette en vosi-
tion normale et tracer un nouvel itinéraire.

2) Le signal a été ouvert.

Le signal ne peut €tre refermé que sur ordre
du chef de gare.,

Cette mesure ne peut €tre prise qu'en cas de
nécessité absolue de modifier l'itinédraire avant

1'exécution du mouvement pour lequel le signal a
été ouvert.

Si 1'itinéraire est enclenché par pédale, le
chef de gare déplombe ou donne ordre au signaleur
de dévplomber le poussoir de secours de l1l'dlectro
d'itindraire.

L'itinéraire ne peut €tre modifié qu'aprés un
délai d'au moins ? minutes aprés la fermeture du

signal ou quand on a l'assurance que le train s'est
arrété au signal refermé.

Ce délai n'est pas imposé s'il s'agit d'un mou-
vement ayant son origine dans la gare. Le nouvel

4.2/155 itinéraire ne peut €tre tracé qu'aprés accord du
156 chef de gare, qui informe préalablement le conduc-
teur.

Si la modification d'itinéraire est due & une
erreur du signaleur, celui-ci referme le signal des
qu'il constate son erreur et en informe le chef de
gare., I1 est procédé ensuite comme ci-dessus.

22. Fermeture intempestive d'un signal.

4.,2/158 Le signaleur recherche la cause de la fermeture
du signal en observant les voyants des appareils
intéressés (block, slot, pédale, contrdle d'aiguil-
lages). Il informe l'agent de surveillance de
l1'incident.

1) Toutes les conditions sont remplies :

4,2/160 - nouvelle manoeuvre de la manette du signal si c'est
possible sans déplombage ;

- sinon l'agent de surveillance délivre un E.S.422%,

2) Reprise inopinée du slot :

4,2/161 - le slot est demandé & nouveau en vue de rouvfir
le signal ;

- en.cas d'insucces, délivrance d'un ES 422%,



4.2/162

4.2/163

4.2.164

3.3/204
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3) Fonctionnement prématuré d'une pédale de fer-
meture automatique ou de fin d'itinédraire :

- immobiliser la manette d'itindraire en relation
avec 1l'électro d'itindraire 1ibéré

- délivrance d'un E.S. 422 *

- apres le parcours, vérifier si 1l'itindraire complet
est libéré avant de remettre les manettes en vosi-
tion normale (ordre chef de gare).

4) Interrupntion contrdle d'un aiguillage :

- vérifier et remplacer éventuellement le fusible
de contrdle ;

- si le contrdle est rétabli : nouvelle manoeuvre
de la manette du signal si cela est possible sans
déplombage.

Sinon délivrance d'un E.S. 429o%,

- S1 le contrdle n'est pas rétabli : agir comme pré-
vu en cas d'absence de contrd8le d'un aiguillage
(chiffre 6).

5) Erreur du signaleur.

- o1 pas possible de rouvrir le signal, le chef de
gare procede au déplombage nécessaire vour per-
mettre la reéouverture du signal.

6) Train arrété par un signal refermé intempesti-
vement.

- Le conducteur qui voit le signal se refermer pro-
voque l'arrét du train le plus rapidement pvossible;
que le signal soit franchi ou non, le conducteur
doit recevoir un ES 422 pour le signal considéré
s'il s'agit d'un signal commandé.

2%. Destruction d'un iti. incomplétement dégagé.

1) Si le dernier véhicule du train a dégagé le dernier
aiguillage (se trouve au-delld de la traverse
d'écartement) tout en occuvant toujours le rail
isolé de la pédale de fin d'iti. déplomber sans

précautions spéciales 1le poussolr de secours de
la manette d "iti.

2) Si le train occupe encore un ou plusieurs appa-
reils de 1'iti. il faut assurer la protection de
1'iti. non dégagé avant de déplomber.

Les manettes d'iti. donnant acceés a 1'iti. non
dégugé doivent €tre immobilisdes par un dispositif
d*immobilisation plombé. Le déplombage des ma-

nettes immobilisées doit €tre autorisé par le
chef de gare.
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24, Application des couvertures électriques.
¢ A) Tableau I.

- Une fiche établie nour chaque cas reprend les mesures
2 appliquer.

- L'application des cas se fait sur ordre du dispatcher
ou du révartiteur ES donné par télégramme au signa-

leur.
- Les couvertures indiquées sur la fiche du ou des cas
R G E1l envisagés sont anpliquées par le signaleur (par le
1}46g chef de gare s'il est présent au poste). Lorqu'un
\ 42; chef de gare est de service dans la gare, il est in-

formé immédiatement var le signaleur des cas appli-
qués et est tenu de contrdler les mesures prises.

- Toute circulation électrique ou non vers la zone cou-

verte est interdite. La circulation des parcours non
électriques en gare veut €tre exdcutée sous la res-
vonsabilité du chef de gare qui léve les couvertures
et les rétablit immédiatement anrés le mouvement
(s'assurer que le gabarit n'est nas engagé sur 1'iti-
néraire 4 parcourir).

- La suppression des couvertures ou le passage aux cas
du tableau II se fait sur ordre du dispatcher.

B) Tableau II.

- Une fiche établie pour chaque cas reprend les mesures
a appliquer.

- L'application des cas se fait sur ordre du dispatcher.

- Les couvertures indiquées sur la fiche sont appli-
quees comme au A ci-dessus.

- Confirmation de l'apvlication doit €tre donnée au
dispatcher.

- Le chef de gare peut €tre chargé nar le dispatcher
de vérifier la libération du gabarit.

- Lorsque le gabarit n'est pas engagé, les couvertures
sont demandées "pour trains électriques seulement' ;
les circulations non électriques peuvent €tre effec-
tuées moyennant une levée temporaire des couvertures.
Les couvertures sont levées sous la responsabilité
du chef de gare et remises en place immédiatement
apres le mouvement.

- La suvpression des couvertures se fait sur ordre du
dispatcher.

- Si une vnartie des couvertures est supprimée, il y a
lieu de vérifier 1l'application intégrale des cas
non supdrimés.
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C) Manoeuvre des interrunteurs.

Les interrupteurs sont télécomm&ndés. Il v &8

des interrupteurs normalement ouverts, d'autres sont
normalement fermés.

En cas de manoeuvre manuelle, suite défaillance
de la télécommande : repérer les interrupteurs i

nmnoeuvrer et se conformer aux instructions reprises
a la consigne 13/3.

2Hh. Travaux aux aiguillages ou & la voie exi—
geant un ralentissement.

La demande d'autorisation de travail doit 8tre
faite var écrit ; l'agent devant exdcuter le travail
orésente son carnet ES 427 au chef de gare.

L'autorisation est accordde sur le formulaire
ES 427,

ler Cas. - La vitesse autorisde % 1l'endroit des tra-
vauxX ne dénasse nas 40 kn

p—ed

le

B2l X 873 a) durde des travaux : maximum 24 heures :

- présentation & l'origine du chantier d'un si-
gnal mobile jaune et d'un signal mobile vert
similtanément (ralentissement % 20 km/h).

b) durde des travaux : sundrieure 2L heures :

- 1° autorlsatlon ne peut €tre accordde si un ART
n'a nas été publié préalablement.

2eme Cas. - La vitesse autorisde & 1l'endroit des tra-
vaux est supdérieure & 40 m/h.

a) Si 1la durée des travaus ne dénasse nas un Jjour
calendrier et si 1l'endroit des travaux estT couvert
a 300 m au vlus var un signal d'arrét fixe repéts,
les travaux peuvent €tre autorisés, moyennant 1l'an-
plication des mesures suivantes :

- les trains doivent marguer un temms d'arrét au
signal ferme ;

- présentation 2 l'origine du chantier d'un sisnal
mobile jaune et d'un signal mobile vert simulta-
nement

‘-9

- ces signaux doivent €tre visibles % au moins 100 n.
nar le conducteur.

H) Si ces conditions ne neuvent €tre remnlies

: simultanément, les travaux ne neuvent @tre autorisés
avant la publication ¢'un ART.




17

Cas d'urgence.

LLa voie intéressde doit €tre mise hors service.
(RGS K. 2/176 & 152 )4

26, FTiche d'itindraire.

But : Enumérer les conditions nécessaires pour ohte-
nir 1l'ouverture du signal ou pour autoriser :

1. le dévassement des signaux fermés ;
2. Les parcours sans signauX.

PDisnosition.

En téte : Point de convergence d'itindraire.

N® de la manette couvrant les signaux de et
vers ce »oint 3

N° des manettes de sélection, suivant nature
du mouvement,

Col. 1 : Voie de destination (ou d'origine) du
mouvement.

Col.2.3.4 : Position des manettes d'itindraires :

N = position normale
G = " " gauche
D = y A droite

Col. 5.6 : Position des manettes d'aiguillages con-
trolés par l'accoupnlement du signal, en-
clenchédes var les manettes d'itinéraires
corresnondantes des colonnes 2.3%.4.

nosition normale.

nosition renversée.

N
R

Cols e 3 CV du pareours.

Col. & : Voyants de block et de slot.
COLls ™

Col. 10 : Pddales de fin d'itinédraire armées pour le
narcours a effectuer.
N°® du dernier aiguillage, dont le dégage-
ment doit €tre vérifié, lorsque la pédale
n'a pas fonctionné.

PN contrdolés »nar le voste.

Remarque : les fiches annexées constituent une
apnlication de la fiche d'itinéraire au block &
de Braine 1'Alleud. '




Annexe 1. -
Fiche d'itinéraire

de signal W : Arrivée : sélection 112 N 113 N (manette

Voie occupée sélection 113 G (signal n°13
vers Manettes Aiguillages Block]| Pédales | Parti-
voies | d'itinéraires |correspon- CV | slot PN | et der- | culari

dants contrpl. nier tés

aiguil-
1 lage

Sélectdm

campagne

(1) Aiguillages 13-25 manoeuvreés sur place, verrouillés par bl 8;
a) itinéraire tracé au TCO : vérifier verrouillage au TCO
b) B non e 3 . vérifier position en campagne

et griffer.
(2) Enclencher & l'aide du bouton poussoir W.




Annexe 2,
Fiche d'itinéraire

vers signal W (CCV vers Baulers) : sélection 112 D 113 N
(manette signal 13)

. N L A e A S S R e - S N N T S N e e e - e B e S e @ SEE T SED SN e T . . . N S S e S T - ey s del ey G . S

de Manettes Aiguillages Block Pédales Parti-

voies |[d'itinéraires |correspon- | CV | slot PN |et der- | culari-
dants nier tés

controlés aiguil-

11

S N . '_:—‘-_-'—-- - D R S ) A e

sans
signal

(2)

(1) Aiguillage 25 manoceuvré sur place, verrouillé par bl.8 :°
a) itinéraire tracé au TCO : vérifier verrouillage au TCO
b) R AR ¢ : vérifier position en campagne

(2) Enclencher & l'aide du bouton poussoir W,



Annexe 3.

Fiches d'itinéraire.

vers signal D (manoeuvre) sélection 119 N 116 D (manette
vers Baulers (départ) e 119 N 116 N (signal
A RIS o R ST 6 A T L T R ), n’ 16____
de Manettes Aiguillages Block | PN Pédales Parti-
voies|d'itinéraires | correspon- CV |slot aut.l et der- cula-
dants nier rités
controlés aiguil-

D15
12
135 D 15 Sélectio
15 5/6 en
campagne

D 15 D15
12
D

13 D 15 Sélectio
12 8/10 en

campagne

N N S AT S R GRS B G ARy e . P e - N e e aah P e e S —-—— S e N - aae Gur G eah Pk Aa DN Sel EEE AN N aae TS - S N ek G P SN aEh Gew AR gnh R B e e

(1) Aiguillage 25 manoeuvré sur place, verrouillé par Bl.8 :

a) itinéraire tracé au TCO : vérifier verrouillage au TCO

b) SRR T, e : vérifier position en campagne




Annexe 4.
Fiche d'itinéraire

de signal D (manoeuvre) sélection 119 N - 116 G (manette
de signal WX(arrivée CCV) : sélection 119 G-116N(signal

A AP . IR SO o o3 AN A AN n” 16____
vers Manettes Aiguillages Block gidgiif i:;i%gz-
voles d'itinéraires| correspon- | CV|slot | PN

nier
dants
controlés
OO R T R N e
o

5/6 en

Sélect104
campagnei
?

J.14 Sélectio

8/10 en

campagne

_________________________________________ TSNS S RPN M, U
(1) Aiguillages 13 et 25 manoeuvrés sur place, verrouillés par

bl.8 :

a) Itinéraire tracé au TCO : vérifier verrouillage au TCO;

b) " non tracé " : vérifier position en campagne

et griffer (pour parcours trains




Annexe 5

Fiche d'itinéraire

de signal V (arrivée : sélection 122 N
(volie occupée : sélection 122 N - 123 G

(Manette signal n° 23)

vers Manettes Aiguillages Block Pédales | Particu- |
voies |[d'itinéraires |correspon- | CV |slot | PN| et der- | larités
dants nier
controlés aiguil-
W o[ bl N[ R lage E
2 b, 5 s 11

ernn marnocuy-

vre unil-
quement

- — S

sans si-
gnal(2)
Selection

5/6 en

]
Y X K N W ¥ ¥ N N N N N N _J ------'.-_ﬂ----_--ﬂ--—-—-——_- L |

(1) Aiguillage 13 manoceuvré sur place, verrouillé par bl.8 :

a) itinéraire tracé au TCO vérifier verrouillage au TCO

b) " non tracé ’ . vérifier position en campagne
et grifier.

(2) Enclencher & i'aide du bouton poussoir V,




Annexe 6
Fiche d'itinéraire.

vers siegnal V (départ CCV) : selection 122 D 125 N
(Manette 31gnal n°® 23%)

de Manettes iégi;‘;iie . E iizi'
¥ g — -
voies|d ' itineraires Rl e g
controlés
G i e RV £ S R TR e I o T !
A171 Trong CCV Y. sans
A156 signal(1)
D7 llbre
V 55
A171 | Trong JJCCV V 55 sans
A156| A 6 signal(1
D7 J.lib:.r:'e

(1) Enclencher & l'aide du bouton poussoir V,

vers signal R : Sélection 138 D - (lManette signal 39)

'R S B 4607 s I
241 29
7 5 O

de signal R : sélection 138 G (Manette signal 39)

- B S
i 2o




Annexe 7
Fiche d'itinéraire.

de signal U (manoeuvre) : sélection 126 G 129 N (manette
de signal VX (arrivée CCV): sélection 126N-129G (signal

S E NIRRT s 1 30 M, a0 SR A 0 SR (n__26____
vers | Manettes |Aiguillages Block 'Pédales Parti-
voies| d'itinéraires |correspon- | CV |slot | PN |et der- | cularités

dants nier
controlés aiguil-

lage

2:17% sélectio
5/6 en

campagne

(1) Aiguillage 13 manoeuvré sur place, verrouillé par bl.8 :

a) itinéraire trace au ECO : vérifier verrouillage au TCO;

b) " ' non ¢ 2 en campagne et griffer

(parcours trains)




Annexe 8
Fiche d'itinéraire

vers signal U (manoeuvre) : sélection 129 N 126 D

vers wWaterloo (départ) ¢ sélection 129 N 126 N
(manette signal 26)

de Manettes Aiguillages Block | PN Pédales Particu-
voies |[d'itinéraires |correspon- |CV |slot |gar-|et der- |[larités
dants de nier
controlés aiguil-

lage

11

sans
signal(1

De signal L : sélection 109 D (manette signal n° 9)

' vers sans
L feft el f e e
--- --_

e --
e 4

Vers signal L : sélection 109 ¢ (manette signal n° 9)
signal(1
-I---_
_ 11

Manoeuvres cul-de-sac A

v S 2% 0 e A i s, 00 & TR
A 103 13 -

(1) Enclencher & 1'aide du bouton poussoir U ou L selon le cas.




Annexe 9
Fiche d'itinéraire

de signal T - arrivée - sélection 130 N (Manette

voie occupée- sélection 130 G (signal n° 30
vers Manettes |Aiguillage Pédales Particu-
voies |[d'itinéraires| correspon- | CV PN |et der- |larités
dants nier
controlés aiguil-
IllgﬂllﬂlIIDIHIIEIIHI@III
&

P. 29
s/chst

132 VO
. s/chst

(1) Aiguillage 13 manoeuvré sur place verrouillé par bl.8 :
a) itinéraire tracé au TCO : vérifier verrouillage au TCO
b) " non tracé : vérifiér position en campagne et griffe

vers signal T : (manette signal n° 30)

de TII 1331 28 |29
>
3D
Y 134 28 slot
s/chst
1d 197 29

T T I
signall(

(1) Enclencher & l'aide du bouton poussoir T.

De signal M : sélection 104 D (manette signal n° 5)

I 0
IR N O 0 R I X

Vers signal M : sélection 104 G (manette signal n°® 5)

11
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Anmmexe 10
Fiche d'itinéraire

de signal F : sélection 102 G (Manette signal n° 2)

LB B __ I ___J A e N A T N B A T T G e - S R SN N S e ARy S . - . e . T A A — N S T R T . . .-,

vers Manettes Aiguillages Parti-
voies|d'itinéraires | correspon- cularités
dants
controlés

N R -
»

1IIIIIuIIII"HHHIHHHlHHHHEHH"HHHHH“IIII“IIIII"IIIIIEIiIiIII
107
g5/6-8 |sélection
5/6 en
campagne

F 15 sélection
5/6 en

campagne

Manoeuvres cul-de-sac I

PR O T L S T S I
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