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OQutillage technique

Chaque conducteur est responsable de la présence a bord de

outillage et de son maintien en bon état.
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extincteur & C02 5 kg

extincteur & poudre 9 kg

poignée pour robinet W.S.

poignée d'accélération

étiquettes "Portes Hors Service"

clef de contact

jauge pour réservoir a gasoil

brosse a main

entonnoir

attelage de secours

ramasse-poussiére

tourne-vis de 305 mm

seau en plastique

bouteille pour alcool =t

jerrycans de 5 1 en matiére plastique (Huile moteur)
jerrycan de 2 1 = s (Huile DIWA)
cadenas

clef & molette 12"

fusibles "Gardy" de 2, 4, 6, 10, 25, 30 et 60 Amp,
poignée arrache fusible

ampoules de 12 V - 25 W
24 VvV - 40/45 W pour phares
32 V- 5w petit culol
08 3 _ 05 W opos eulot
96 V - 15 W petit culot
96 V - 15 W gros culot

I

clef fermée de 41 mm pour inversion

cet
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A.

Congtatation.

La VA déclenche dés que la poignée d'inversion se trouve en
position de marche et les hurleurs fonctionnent en permanence

Cause possible.

La pression dans la conduite générale est inférieure & 3,2
bar et le mano-contact AWCS n'est pas enclenché.

-

Depannage.

Remettre 1l'inverseur au neutre et attendre que la pression
dans la conduite générale remonte a4 5 bar.
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A. Constatation.

La veille automatique déclenche et il n'est plus possible de la
réarmer, méme avec l1'inverseur au centre.

B. Causes possibles.

Fusibles F 19, F 18 ou F 37 fondus.

C. Dépannage.

Vérifier et éventuellement remplacer les fusibles en cas d'insucces
voir panne 31.
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Conduite manometres cyl. de frein N1

Conduite manometres cyl. de frein N*2

Conduite des seryitudes.

Conduite de frein direct.

e

Conduite d‘acceleration.
K Conduife generale du frein automatique.
- . Conduite principale.
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A. Constatation.

Les freins s'appliquent, la traction est coupée et le MD revient
au ralenti.

B. Causes possibles.

1°- Le fusible F 37 fondu.

2°- Le sifflet de l'appareil de vitesse déclenché.

3°- Non réarmement de la pédale de veille automatique.

4°- L'électrovalve EVVA avariée.

C. Dépannage.

1. Remplacer le fusible F 37.

2. Réenclencher le sifflet de 1'appareil Téloc.

3. Réarmer la pédale de veille automatique en temps utile.
4, Fermer le robinet d'isolement de 1'EVVA.

En cas d'insuccés, fermer le robinet d'isolement du frein automa-
tique.

Il y a lieu de respecter les instructions reprises au livret hlt.
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Conduite manometres cyl. de frein N1

Conduite manometres cyl. de frein N*®2

Condurte des servitudes.

Conduite de frein dirsct.

Conduite d'acceleration.

Conduite generale du frein automatique.

Conduife principale.
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A, Constatatien.

Le robinet WS en position de desserrage, la pression
monte insensiblement sux cylindres de frein.

B. Cause.

Repassage d'air a la triple valve.

C. Dépannage.

- effectuer un serrage et un desserrage;

- si la pression monte trop repidement ou si l'incident
se répete fréquemment, isoler la triple valve et eppli-
quer les instructions prévues au livre HLT pour 1l'isole-
ment du distributeur.

—
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A. Constatation.

Les freins ne s'appliquent pas en position de serrage normal du

robinet W.S. mais bien en position serrage d'urgence.

B. Cause possible.

Bris du ressort de réglage de pression d'air.

C. Dépannage.

Se servir de la position de serrage d'urgence du robinet W.S.,
du frein & main et de la veille automatique.

Aprés arrét, visser partiellement la vis de butée de fagon a
obtenir un freinage.






A. Constatation.

La pression d'air du réservoir principal n'augménte pas ou trop
lentement.

B. Causes possibles.

1. Courroies compresseur cassées ou détendues.

2. Purgeur du déshuileur ouvert.

3. Robinet d'alimentation en air d&'une source extérieure ouvert.
4, Purgeur du réservoir principal ouvert.

5. Purgeur -du réservoir des servitudes ouvert.

6. Régulateur type N avarie. (U !/ilcn tlecino porewmn alioug

7. Soupape d'échappement automatique restée ouverte.

8. Fuite d'air sur le circuit des servitudes.

9. Fuite au servo-moteur des gammes.

10. Soupape de commande des sabliéres restée caldée ouverte.

& DéEannage.

1. Faire remplacer 1l'autorail.
2-3-4-5. Fermer le robinet correspondant.

6 et 7. Fermer le robinet d'isolement "marche & vide" du compres -
seur; faire remplacer 1l'autorail & un endroit favorable.
8. Fermer le robinet d'isolement de la conduite des servitudes de
la moitié de 1l'autorail dens laquelle est situde 1l'avarie;
desservir manuellement les portes de cette partie et vérifier
le fonctionnement de la trompe.
En cas de non fonctionnement de cette derniére, respecter les

instructions du livret hlt.

9. Se servir de l'autre gamme.

10. Placer un joint plein a appliquer entre le robinet \/!.S. et la

k)

tuyauterie vers les sabliéres.

s

Se référer au plan général pneumatique.
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A. Constatation.

La batterie 72 volts ne gse charge pas.

B. Causes possibles.

1. La régulation de 1'alternateur 72 V est défectueuse.

5. L'entraftnement de l'alternateur 72 V est défectueux. (courroies)

C. Dépannage.

1. Avertir le service d'entretien.
5. Continuer le service et faire remplacer 1'autorail des la pre-
miére occasion.

Limiter la consommation de courant suivant les possibilités
(demi-éclairage, suppression chauffage VWestinghouse).

) ! AC DR

_ . . 8 H =y

A. Constatation.

La batterie 24 V ne ge charge pas.

B. Causes possibles.

1. La régulation de l'alternateur 24 V est défectueuse.

5. L'entratnement de 1'alternateur 24 V .est défectueux. (courroies)
C. Dépannage.

1. Avertir le service d'entretien.

2. Continuer le service et faire remplacer l1Yautorail des la pre-
miére occasion.

Limiter la consommation de courant suivant les possibilités
(ne pas arréter le moteur avant la rentrée en atelier).
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Constatation.

n'y a ni accélération ni traction.

Causes possibles.

Robinet d'isolement de 1l'accélérateur fermé.

Pression d'air insuffisante dans la conduite des servitudes.
Pression d'air insuffisante dans la conduite générale du frein.
Inverseur n' est pas en position correcte.

Fusibles F 36 - F 18 ou F 19 fondus.

Dépannage.

Quvrir le robinet d'isolement. (176)

Voir 1'ouverture compléte du robinet d'isolement général des
servitudes. (150)

Vérifier la pression d'air au manométre et, si nécessaire,
agir sur la soupape C 6 A. (g {owuuee du Cefduithus

Vérifier la position correcte de 1'inverseur.
(voir panne 21).

Tester les fusibles F 36 - F 18 et F 19 éventuellement les rem-
placer. (voir panne 21).

Remargue:si les dépannages 2 et 3 s'averent infructueux

, ponter les fils 85 et 87 dans
1l'armoire électrique. Dans ce cas, respecter les instructions
du livret hlt concernant 1l'isolement de PCS.

Se référer au plan général - pneumatique
- électrique.



ACCELERATION MOTEUR.

CONTROLE INVERSEUR.
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Constatation.

y a accélération du moteur mais la traction ne s'établit pas.

Causes possibles.

Interrupteur 85 sur position O. :-E;Tﬂﬂ?:;u-:ﬁ
Manocontact 61 sur la conduite d'accélération défectueux.
Frein d'immobilisation d'une gamme avarié.
Pression d'air des servitudes insuffisante.

Dépannage.

Placer interrupteur 85 sur position T.

Le conducteur ne sait pas y remédier.

Faire l'essal en utilisant 1l'autre gamme.

Vérifier la pression d'air au réservoir principal, éventuelle-

ment remédier aux fuites et vérifier 1l'ouverture correcte du
robinet général des servitudes.
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A. Constatation.

La traction s'établit mais il n'y a pas d'accélération.

B. Causes possibles.

1. Orifice calibré réglable sur la conduite d'accélération
obstrué.

2.Membrane du servo-moteur d'accélération en mauvais état.
3. Conduite d'accélération avariée.

C. Dépannage.

1. Dévisser le pointeau de réglage et continuer le service en
accélérant progressivement.

2. Faire remplacer l'autorail. cOl&x <enJO _Jowrn CopammOLX

3. Voir si une réparation est possible.
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La

1.

Constatation.

lampe témoin de l'inverseur s'éteint en cours de route.

Causes possibles.

Lampe témoin brQlée.
Contact défectueux & 1l'interrupteur d'inversion.
Interrupteur "fin de course" de 1l'inverseur défectueux.

]

Fusible F 36 fondu. 7 M\ 7"“;,w o DCQ;HKH 7

. Dépannage.

Remplacer la lampe témoin.

2-3, Avertir le service d'entretien.

-

Tester et éventuellement remplacer le fusible F 36.

Remarque.

Aprés chaque changement de sens de marche, vérifier le déplace-
ment & fond des pistons de commande de l'inverseur (voir panne 21).
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A. Constatation.

L'inverseur ne se place pas sur la position de marche choisie.

B. Causes possibles.

1. Boutons de déverrouillage défectueux. i 5 T, 1=

2. Fusible F 18, F 19 ou F 36 fondu.

5. Dents des engrenages de l'inverseur n'engrenent pas.

C. Dépannage.
1. Utiliser le bouton poussoir de déverrouillage de la cabine
opposée.

2. Vérifier et éventuellement remplacer les fusibles F 18, F 19
et F 36.

5. Déplacer 1'A.R. de quelques métres dans 1'autre sens si possi-
ble ou le pousser.

En cas d'insuccés inverser & la main de la facon suivante :
G

- arréter le moteur,
- placer l'interrupteur d'inversion au centre,
- fermer le robinet d'isolement de 1'inverseur au long-pan,

- vider l'air des servo-moteurs d'inversion & 1'aide du bouton
poussoir de déverrouillage,

- prendre la clef,{ fermée de 41 mm)et enfoncer & fond la tige du
piston du sens de marche non désiré,

- faire sortir & fond la tige du piston du sens de marche désiré.

Poste I en téte : llarche AV - Piston I en position 2
Pigcton IT ( 3
Marche AR - Piston I '
Piston II

g 1

| 4

Poste II en t€te: liarche AV = Pigston I ‘ 1
Piston II I 4

2

ilarche AR - Piston I
Piston II 3
Remarque : L'autorail doit &tre remorqué (mis comme véhicule).
- Fermer le robinet d'isolement inversgeur.
- llettre 1l'inverseur =u centre :
Pigton I en position 1
Piston II en position 3.
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10.
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Constatation.

moteur diesel développe une puissance insuffisante.

Causes possibles.

Manque de compression a un ou plusieurs cylindres.
Moteur déréglé.

Filtre a gasoil partiellement obstrué.

Présence d'eau dans le gasoil.

Débit insuffisant de la pompe d'alimentation.
Régulateur du moteur déréglé.

Résistance anormale dans le moteur.

Rentrée d'air aux raccords entre les réservoirs a gasoil
et le moteur.

Clapet d'arrét d'urgence partiellement fermé.
Résistance excessive a 1'avancement.

Dépannage.

1-2-3-6. Prévenir le service d'entretien.

4,

Faire purger les réservoirs a gasoil par l'entretien.

5-7. Faire remplacer 1'autorail.

8.

9.

16

Resserrer les raccords entre les réservoirs a gasoil et la
pompe d'alimentation.

Quvrir complétement le clapet d'arrét d'urgence et le ver-
rouiller.

Vérifier reldchement complet des freins.
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Constatation.

lampe LWT s'allume.

Causes possibles.

Pompe de circulation d'eau avariée.

Manque d'eau de refroidissement (dans ce cas, la lampe LLW
est allumée en plus de LWT).

Thermostat calé.

La boite Diwabus travaille trop longtemps en transformateur
de couple en grande gamme. -

. Dépannage.

Fair®essai de refroidissement en plagant 1l'interrupteur de
ftraction sur O pour activer la circulation de 1l'eau en accé-
lérant le moteur Diesel & environ 1500 tr/min; si la tempéra-
ture ne diminue pas demander autre AR.

Vérifier le niveau d'eau, il doit y avoir de 4 & 13 cm dans
le tube indicateur.

Pratiquer comme au point 1 ci-avant.

Changer de gamme de vitesse de fagon a diminuer le temps
d'utilisation du transformateur de couple.



Circuits dair de combustion et d'echappement.
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A. Constatation.

Le moteur s'arréte et ne s'allume plus méme avec les lampes de
manque de pression d'huile allumées.

B. Causes possibles.

1. Résistance interne anormale dans le moteur (oris ou calage).
On constate parfois un bruit anormal, un échauffement brusque,
un mangue de pression d'huile, la présence d'eau ou de gasoil
dans le carter.

2. Manque de combustible dans le réservoin

3. Clapet d'arrét d'urgence fermé. (3)

4, RPH avarié ou manque d'huile ((le moteur s'arréte sprés 20"),
ou de pression d'huile. { dwtamk s VR de Yamcment )

C. Dépannage. ' ‘

1. Faire remplacer 1l'autorail.

2. Ouvrir les robinets r2, r3 - Prendre du gasoil.

3. Ouvrir clapet d'arrét d'urgence et le verrouiller.

4. Vérifier le niveau d'huile, en rzjouter si nécessaire.

2. Si le niveau est supérieur au maximum se déclarer en détresse
(dilution du bain dthuile).



CIRCUIT D’AIR DE COMBUSTION ET D'ECHAPPEMENT,
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A, Constatation.

Le démarreur entralne le moteur diesel mais celui-ci ne prend
pas.

B. Causes possibles.

1. Clapet d'arrét d'urgence fermé. (3)

o, La vitesse d'allumage n'est pas atteinte.

3. Robinet sortie réservoir & gasoil fermé ou réservoir vide. (R1)
4, Préfiltre obstruéd.

5. Mauvais contact dans le relais d'arrét R3 (dans ce cas le mo-
teur se lance mais s'arréte aprés 20" s'il y a pression d'air).

6. Relais R2 défectueux ou mauvais contact.

7. Pression d'huile insuffisante ou centact RPH défectueux (dans
ce cas le moteur se lance mais s'arréte aprés 20" s'il y a
pression d'air).

8. Rentrée d'air a4 la conduite d'aspiration de gasoil.

C. Dépannage.

1. Ouvrir le clapet d'arrét d'urgence et le verrouiller.
2. Vérifier pannes suivantes avant de se déclarer en détresse.

%, Quvrir robinet sortie réservoir a gasoil ou remplir ke réser-
voir.

4. Enlever 1'élément filtrant du préfiltre. (F1)
5. Actionner quelques fois le relais R3.

6. Fermer le contact du relais R2 manuellement, enfoncer le re-
lais R1 et relacher le tout aprés lancement moteur.

7. Contrdler le niveau d'huile dans le carter, éventuellement
en ajouter,

8. Vérifier s'il n'y a pas de rentrée d'air (tuyauterie cassée).
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A. Constatafion.

Le démarreur ne tourne pas en plagaht la manette de lancement en
position SS.

B. Causes possibles.

1. Commutateur DHN défectueux.
2. Batterie déchargée ou sectionneur 24 V ouvert.

Fusible F 18, F 19 ou F 35 fondu.

= W

Relais Rl non excité.
5. Fusible 400 amp fondu.
6. Démarreur défectueux.

C. Dépannage.

1. Essayer d'effectuer le lancement du M.D. & partir de 1'autre
cabine de conduite.

2, Contraleﬁk%ermetureggectionneur de batterie 24 V,

3. Remplacer fusible F 18, F 19 ou F 35 (& vérifier par bouton
"Test" )(voir panne 15).

4. Lancer le moteur en agissant sur le relais R1.

5. Remplacer le fusible 400 amp.

6. Faire remplacer l'autorail.
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A. Constatation.

Aprés la fermeture du sectionneur de batterie 24 V, la lampe de
manque de pression d'huile moteur ne s'allume pas.

B. Causes possibles.

1. Pusible F 18, F 19 ou P 35 fondu.
2. Contact RPH non fermé sur circuit des lampes.
3, Lampe mangue de pression d'huile brilée.

C. Dépannage.

1. Vérifier fusibles F 18, F 19 et F 35 en provoquant 1'allumage
des lampes témoin LWT et LIW au moyen du bouton "test", si
nécessaire remplacer le(s) fusible(s).

2/ Lancer%ﬁoteur et 1l'arréter; ensuite vérifief%éllumag%%i&ﬁpe.

= = ' d : - » E =
o Verif1er$allumaggyi§mpe dans cabine opposée, si cette derniere
est allumée, remplacer la lampe de la cabine occupée.






] Apres la fermeture du sectionneur de batterie 24V., Iz [ampe de ContrGle de la
manque de pression d'huile mofeur ne s'allume pas. motorisation.
3 Le demarreur ne tourne pas en placant [a manette de [ancement
en position SS,
5| Lo demarreur entrafne le mofeur Diess/ mais celui -ci ne L ¢
e pas ancement,
- le moteur s‘arrete et ne s'allume plus meme avec les lampes de
manque de pression d'huile allumeées.
. =
QiLla lampe LWT s'allume. Temperatur.e et
mangque d eau.
11| Le moteur Diesel dz‘veloppe une purssance insuffisante.
13 L inverseur ne se place pas sur (a position de marche choisie. i .
Mise au centre de [inverseur. Acceleration
15| La lampe témoin de I'inverseur s'éteint en cours de route,
17| Lta traction s'établit mais il n'y a pas d'acceleralion,
19| Il y a accélération du mofeur mais [z fraction ne s'établit pas. Traction
21|Il n'y a ni accéeleération ni traction.
: Charge
23| La balferie 72V ne se charge plus. Bablaris
= La pression d'air du reservoir principal n'augmenfe pas ou
f‘rop lenfement. Anomalies
27 les freins ne s'appliquent pas en position de serrage normal du } dans
robinef W.S. mais bien en position serrage d'urgence. "installation
. 3 . neumatique.
29 Apres un serrage des freins, ceux-ci ne se desserrent pas en P q,
. ' - ey -
plagant la poignée du robinet en position de desserrage.
3] Les freins s'appliquent,la traction est coupce el le moteur Diesel Vailie
revient au ralenti. I
A La veille éufomaffquelde’c!enche ef il n'est plus possible de |a automatique.
rearmer, meme avec ['inverseur au cenfre,
La veille automatique déclenche deés que la poignée d inversion se trouve en
35 position de marche et (es hurleurs fonctionnent en permanence.
37




SERIE 46.

En utilisant le boufon poussoir sur [e coffret d'eclairage

aucune lampe ne s‘allume. 2
Anomalies
dans L'allumage de [I’éclairage avec ['interrupteur.funnel” n'est L
l'e'clairage pas possible,
Defectuosite dans ['allumage des phares. 5
En appuyant sur ua des boufons poussoirs d'ouverfure des 8
porfes,celle-ci ne s‘ouvrent pas.
Anomalies 10
~ dans :
I acseryissernent] L8 porfes ne se ferment pas,commandees 2 partir du ”
compartiment voyageurs.
des
portes. Les lampes d'éclairage des marchepieds ne s'allument pas N
alors que ['éclairage fonctionne. ;
Aprés la fermefure des portes,les lampes femoins dans la
cabine occupee ne s'allument pas. 16
18
Aprés avoir ferme ['inferrupteur de chauffage,la lampe rouge 20
ne s'allume pas,
ie i : S
ABDIRAES Aprés avoir ferme I'interrupfeur de chauffage,la lampe verfe )
dans s'allume au lieu de [a rouge.
installation - —-
" d En plagant le commutateur en position 3, (a lampe verfe ae »
e s'allume pas.Seule la lampe rouge esf allumee.
chauffage. ==
La lampe rouge ne s'eteint pas en posifion 3 alors que le 28
commutateur est reste 3 minufes en position 2.
Ea plagant le commutateur de [a position 3 vers O,la [ampe
verte s+éteint alors que la lampe rouge s'allume, 28
La lampe verte s'éteint st la lampe rougde s’allume par suife 30
de ['extinction du bruleur en cours de route.
a7
34
36
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A.

En utilisant le bouton-poussoir placé sur 1

Constatation.

aucune lampe s'allume.

B
112

2.

—I

Causes possibles.

Cable 1lAché a la batterie 72 voitss

Fusible F 16 ou F 17 fondu (dans ce cas 1'éclairage cabine ne

fonctionne pas).

Fusible F 40 de 4 amp fondu.

Connexion du cdble + ou - vers le coffret lachée.
Bouton-poussoir du, coffret calé.

Mauvais contact ou solénoide interrompu au reiais 10 dans
coffret.

Contsct du relais 140 du coffret resté ouvert.

. Dépannage.

Refixef%%ﬁble.

Vérifier et éventuellement remplacer les fusibles F 16 et

. Vérifier et éventuellement remplacer le fusible F 40.

Refixer le c@ble.

Allumer l'éclairage avec 1 'interrupteur "éclairage tunnel”
la cabine de conduite.

Allumer 1l'éclairage avec 1'interrupteur de la cabine ue
duite.

Tazire vérifier le relais 10 par 1'entretien.

£1lumage de 1'éclairage impossible a partir des cabines de
conduite ou du coffret.

des tubes.

e coffret d'éclairage,

le

E 1T,

fermer manuellement le relais 140 mour provoacuer l'allumass
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A.

Constatation.

L'allumage de l'éclairage avec 1'interrupteur "tunnel' n'est pas

possible.

B. Causes possibles.

1. Fusible F 39 fondu.

5. Mauvais contact dans 1'interrupteur "tunnel” de la cabine de
conduite.

%. Mauvais contact ou désexcitation du relais "tunnel".

C. Dépannage.

1. Remplacer fusible F 39.

5. Allumer 1l'éclairage avec 1'interrupteur de l'autre cabine ou
avec le bouton-poussoir du coffret.

3. Allumer 1'éclairage avec le bouton-poussoir placé sur le cof-

fret.
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A. Censtatation.

Défectuosité dans 1'allumage des phares.

B. Causes possibles.

1. Aucun phare ne s'allume a cause d'un sectionneur ouvert.
Un des fusibles F 18 ou F 19 est fondu.

2. Aucun phare ne s'allume a un des fronts de 1l'autorail par
suite du fusible F 10 ou F 34 fondu.

3, Le feu rou§8$§“un phare ne s'allume pas. Fusible F 1, F 7,
F 23 ou F 31 mauvais contact dans le commutateur, lampe feu
rouge ou lampe témoin briilée.

fond '
4, Le feu blanc?&pgh phare ne s'allume pas. Fusible F 8, F 12,
F 32 ou F 38 mauvais contact dans 1l'interrupteur ou fila-
ment brilé de 1la lampe "route et code".

5. Les clignotants ne fonctionnent pas suite a un mauvais con-

tact dans le commutateur ou d une défectuosité du relais
thermique temporisé.

C. Dépannage.

1. Contrdler %a fermeture du sectionneur 24 V.
Remplaceryfusible F 18 ou F 19 si nécessaire.

2. Remplacer%?usible F 10 ou F 34 dans la cabine concerncée.

Fa Remplace%ﬁfusible?l,F?,FEB oul 31. Faire fonctionner quelque-
fois le commutateur. Remplacer l'ampoule du feu rouge ou la
lampe témoin en cause.

4, Remplace}?fusible F 8, F 12, F 32 ou F 38. Faire fonctionner
plusieurs fois 1'interrupteur code-route. Remplacer la lampe
blanche défectueuse.

5. Faire fonctionner plusieurs fois le commutateur,

: Si nécessaire faire clignoter les feux en agissant
manuellement sur l'interrupteur.
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A. Constatation.

En appuyant sur un des boutons poussoirs d'ouverture des portes,
celles-ci ne s'ouvrent pas.

B. Causes possibles.

1. Clef de contact non enfoncée a fond dans DHN.
2. Fusible F 16, F 17 ou F 26 fondu.

3. Verrous fermés.

o«

Dégannage.

1. Enfoncer la clef de contact convenablement ou la mettre dans
DHN de l'autre cabine, dans ce cas il y a lieu de desservir
les portes manuellement.

25 Remplacer éventuellement les fusibles F 16, F 17 ou F 26, en
cas d'insuccés utiliser les robinets d'isolement des portes
ou les mettre hors service et les commander manuellement.

Js Vérifie%%déverrouillage des portes.

Attention :

Dans ce cas la commande d'ouverture des portes ne peut avoir lieu
a4 partir d'un interrupteur situé sur le montant de la porte.
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A.

Constatation.

Les portes ne se ferment pas, commandées a partir du compartiment

voyageurs.

B. Causes possibles.

1. Robinet des portes en position isolement.

.2. Fusibles F 2 et F 24 fondus.

3. Mauvais contact au DHN.

C. Dépannage.

1. Ouvrir robinet d'isolement.

2., Vérifier et remplacer fusibles F 2 et F 24.

3, Placer clef de contact dans DHN de la cabine opposée et desser-
vir les portes manuellement.

N.B. - Au cas ou la commande & distance ne peut pas €tre rétablie.

il y a lieu de commander manuellement les portes au moyen
des robinets d'isolement ou d'assurer la fermeture au moyen
des loqueteaux.

12
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A. Constatation.

Les lampes d'éclairage des marchepieds ne s'allument pas alors
que 1l'éclairage fonctionne.

B. Causes possibles.

1. Fusible F 335 ou B 9 de 2 amp. fondu.

2. Lampes briilées ou avarie circuit électrique.

C. Dépannage.

1. Vérifier et éventuéllement remplacer le fusible F 33 ou F 9.

2. Renseigner l'avarie au service d'entretien.
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A.

Constatation.

Aprés la fermeture des portes, les lampes témoin ge la cabine
occupée ne s'allument pas.

B.

1.

i)

= ol

Causes possibles.

Contact fin de course d'une porte non fermé.
pasible P 16, F 17, F 3 ou F 25 fondu,

Clef de contact soulevée ou mauvais contact au DHN.
Lampes briiiées.

Dépannage.

ouvrir et refermer les portes, si insucces, faire vérifier
1a fermeture correcte des portes. Pour 1'opération terminée
voir livret hlt.

Vérifier et éventuellement remplacer F 16, F 17, F 3 ou
P 25,

infoncer 1a clef dans ‘e DHN ou l'introduire dans le DHU de
la cabine opposée, puis commander les portes manuellement.

Remplacer éventuellement les lampes.

16
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A. Constatation.

Aprés avoir fermé 1'interrupteur de chauffage, la lampe rouge ne
s'allume pas.

B. Causes possibles.

I. La_pompe de cireulation ne tourne pas.

1. Fusible F 22 ou F 14 fondu.

5. Fusibles négatifs 30 Amp. F 21 et F 15 fondus.

3, Mauvais contact dans 1'interrupteur de chauffage.
IT. La_pompe _de circulation tourne.

1. Lampe rouge briilée.

5. Contacts brdlés dans le thermostat de cheminée TCH 1 ou
calés en position intermédiaire.

C. Depannage.

I. 1. Utiliser l'interrupteur de 1'autre cabine et remplacer
F 22 ou F 14 selon le cas

o. Remplacer fusibles négatifs 30 A (P21 et F 15).

%, Manoeuvrer plusieurs fois lt'interrupteur. 20

Si nécessaire utiliser 1'interrupteur de 1'autre cabine.

II. 1. Remplacer la lampe (vérifier allumage lampe cabine op-
posée) .

2, Faire réparer les contacts par 1'entretien, frapper
légérement sur TCH 1.
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A. Constatation.

Apres avoir fermé 1'interrupteur de chauffage, la lampe verte
s'allume au lieu de la rouge.

B. Causes possibles.

1. Thermostat de cheminée TCH.1l est resté calé en position "chaud"

. Cheminée insuffisamment refroidie.

C. Dépannage.

1. Frapper légerement sur le thermostat TCH. 1.

5. Attendre le réallumage de la lampe rouge apreés le refroidisse-
ment de la cheminée.

22
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A.

Constatation.

En plagant le commutateur en position 3, la lampe verte ne
s'allume pas. Seule la lampe rouge est allumée.

B,

1.

Causes possibles.
Lampe verte br{ilée. Dans ce cas, le moteur du briileur et les
gigleurs fonctionnent normalement.
Mauvais contact dans le commutateur. Dans ce cas, le brfileur
et les gigleurs ne fonctionnent pas.

. Dépannage.
Le chauffage fonctionne normalement mais sans contrdle; rem-
placer la lampe.
Placer le commutateur en position O et ouvrir 1l'interrupteur

principal.
Effectuer la mise en marche & partir de 1l'autre cabine.

24
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A. Constatation.

- La lampe rouge ne s'éteint pas en position 3 alors que le com-
mutateur est resté 3 minutes en position 2.

- La sonnerie d'alarme tinte.

B. Causes possibles.

1. Thermostat TCH. 1 défectueux ou calé en position "froig".

2. Spirales d'allumage défectueuses; on constate une perte de
gasoil importante au brlleur.

3, Arrivée de gasoil interrompue par le petit robinet fermé.

Interruption de l'arrivée de gasoil par les électrovalves
défectueuses. ;

5. Manque de gasoil au réservoir pour le chauffage par suite
d'une longue période de fonctionnement du chauffage avee e
moteur Diesel arrété.

6. Spirale insuffisamment alimentée en tension.

C. Dépannage.
1. Enlever les fusibles F 13 et F 20 de 30 A, pour la mise hors

service des spirales d'allumage.
Placer le commutateur en position 3, le chauffage fonctionne
normalement.
Contrdler de temps en temps le bon fonctionnement du brileur.
5. Mettre le briileur hors service et signaler & l'entretien.
%, Ouvrir le robinet.
L. Faire contrdler les électrovalves gasoil par 1"entretien.

5. Lancer le moteur Diesel.
6

. Accélérer le MD de fagon a provoquer une charge batteries plus
importante.

26
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A.

Constatation.

En déplagant le commutateur de la p051t10n 3 vers O la lampe verte
s'éteint alors que la lampe rouge s 'allume.

B.

s [

Causes possibles.

Thermostat de cheminée TCH. 1 se déplace de la positlon "ehaud"
vers "froid", par suite d'un mauvais réglage ou d'une défec-

tuosité.

. Non allumage du briileur aprés le premier essai.

. Dépannage.

Mettre a nouveau le chauffage‘en marche; laisser le commuta-
teur en 3, enlever’ les fusibles F 135 et F 20 de 30 A afin de
mettre hors service les spirales.

Consulter le dépannage page 26.
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A-l

La lampe verte s'éteint et la lampe

Constatation.

1'extinetion du brlileur en cours de route.

B.

I,

Causes possibles.

Intervention du thermostat de sécurité TB 53, provoquée par
- une insuffisance d'eau;

- la pompe de circulation défectueuse;

- le thermostat %ompartiment et TB 53B ne fonctionnant pas.
Ouverture intempestive ou mauvais contact au TB 53.

Mauvais réglage du brleur ou cheminée obstruée.

Manque de gasoil ou d'air de combustion.

Dépannage.

Rechercher les fuites éventuelles, ¥ remédier et ajouter de
1'eau aveé&accouplement spécial.

Faire coanaler le bon état de la pompe de circulation, du
thermostatf%ompartiment et du TB 53B par l'entretien.
Faire vérifier le TB 53 par 1'entretien.

Prévenir 1l'entretien,

Voir le dépannage page 20.

rouge s'allume par suite de
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