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Liste de 1'outillage nécessaire au dépannage.

1 marteau

1 burin

1 tournevis grand modéle

1 clé & molette (ouverture 32 mm)

1T clé & tube pour soupape de traction
1 m de fil de fer

1 fil de pontage

1 c@blot

2 bouchons pour électrovalves

1 rondelle pour boyau de frein

1 ¢lé pour boyau de frein

1 boyau de la conduite du frein automatique
2 fusibles de 2 A

2 fusgibles de 4 A

2 fusibles de 6 A

1 fusible de 10 A

2 fusibles de 20 A

1 fusible de 30 A

1 fusible de 80 A

2 ampoules 48 V 25 W

2 ampoules 28 V 45/40 W

1 ampoule 48 V 5 W

1 ampoule 96 V 5 W

1 bidon de 10 1 huile moteur

1 bidon de 5 1 huile transmission

1 bidon de 5 1 huile pont d'essieux

1 eampoule 96 V 15 W (lampe porte + VA)
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Opérations & effectuer pour disposer l'sutorail comme

véﬁipule.

b)
Q)

c)
d)
®e)
)

g)

h)
#*1)

Serrer le frein automatique et mettre le robinet FV3
en double traction.

Serrer le frein & main, cabine I.(muwru AerbLOM ﬁa. % bows cu.u)
Arréter le 1l.D. ole gmxh

Placer le C.I. sur 00.

Enlever les f%ﬁiﬁifguiyﬁ et JV?. 1 éwbdgqa

Isoler 1la V.ﬂ.jxuaﬁﬁi ¢ 20 QS{LWﬂé R&ww“?*i KLomme
llettre 1'inverseur au centre : Vehirode

3 g a3 -~ = ;."
1) Placer la poignée du servo au centre apres avolr tmz
poign : I
sur le levier de verrouillage.

2) Enlever la sfireté de la vis papillon.meuauj5a¥;}
3) Enlever la vis papillon.

4) Faire pivoter ls piéce en U de 180° de fagon &
emprisonner le verrou.

5) Revisser la vis papillon.

6) Remettre la sfireté de la vis papillon.
7) Vérifier le verrouillage.

Ouvrir le sectionneur batterie.

Annoter au livre de bord.

Remarque.

Si 1'autorail est occupé par des voya%eurs, il faudra

éventuellement desservir l'inverseur

de

CI), pour la commande
1'ouverture des portes.






A, Constatations.

Application rapide des freins, coupure de la traction et mise
au ralenti du moteur diesel.

B. Causes possibles.

1. Boyau de la conduite générale du frein automatique éclaté.
2. Fonctionnement du signal d'alarme.

3, Sifflet TELOC déclenché, ou fiche PINTON sous le sifflet mal
enfoncée, ou inverseur d'une cabine abandonnée, mal centre
sur 00 ou sur L.

4. AWCS déclenché, la pression dans la CGFA est descendue sous
3’2 bal‘.

5. Soupape de 1'EV.VA calée en position ouverte.

6. Bobine de 1'EV.VA ou du RTVA non excitée. Pédale calée ou
soupape d'urgence restée en position ouverte.

7. Lempe témoin ou ronfleur de la VA ne fonctionne pas, ou
fonctionne en permanence.

8., Eclatement du boyau flexible vers le distributeur EST 4.

C. Dépannage.

1. Aprés avoir localisgé la fuite, placer le robinet FV3 en posi-
tion de double traction pour éviter la consommation d'air.

2, Voir point 1 puis réarmer le signal d'alarme.

3, Réarmer le sifflet - Repousser la fiche PINTON - Recentrer
le C.I. sur 00.

4. Réalimenter la CGFA avec le C.I. sur L. En cas d'échec,
igsoler la V.A.

5.6. Permer le robinet plombé de la veille automatique et
ouvrir 1l'interrupteur des avertisseurs (lampe, ronfleur).

7. Réarmer le gifflet TELOC ou fermer 1l'interrupteur du ron-
fleur. Si le ronfleur fonctionne en permanence, vérifier
si le robinet d'isolement VA est ouvert.

8. Isoler le frein du bogie intéressé. Desserrer le frein de
ce bogie et continuer le service avec le frein du bogie in-
tact, apres avoir effectué un essai desg freins.

Régleg la vitesse suivant les prescriptions du livret HLT
Fasc.6.

Remargque.

Lorsque le dispositif de veille automatique doit 8tre mis hors

gervice, il faut appliquer les prescriptions du livret HLT.
Fasc.3 et 6.

MBS, YoFONS - FUSS & PE A0 b S o
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A. Constatation.

Apreés un freinage normal, la poignde du robinet FV3 se
trouvent en position de freinage, les freins se desserrent
intempestivement.

B. Causes possibles.

1. Piston du cylindre de frein n'est pas étanche.

~

2. llise en position de desserrage du distributeur EST 4, a
la suite d'une fuite d'air aux raccords entre le réger-
voir de commande et 1'EST 4.

3. Clapet de retenue entre le cylindre de frein et le mano-
metre est calé.
Dans ce cas, le freinage est normel mais le manométre du
cylindre de frein intéressé ne donne pas d'indication.

4. Boyau flexible entre cylindres de frein et manomdtres
creve ou sa fixation l&8chée. Dans ce cau, le freinage est
normal mais les manométres ne donnent sucune indication.

O Dégannagg.

1. Prévenir le service d'entretien.

2. Y remédier si possible ou faire intervenir 1'entretien.
3. Prévenir le service d'entretien.

4. Boyau flexible a remplacer par l'entretien.



EQUIPEMENT DU FREIN SUR UN BOGIE
Manomeétre
f cyl.de. frein
conduite des servitudes "
= Conduite principale ”
32 Conduite frein automatique
22
Flexible
z, Flexible
d;ob.d isolement 23 30
Distri buteur
EST 4
5 27

Flexible

Réservoir de 2%
commande

7 1BV

f

HCylindre de frein

Clapet de retenue

EV

Sabliéres

AR43-

Bogie

Sabliéres
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Constatation.

Les freins restent serrés avec la poignée du robinet FV3
sur la position de marche, le robinet d'isolement est
ouvert et les deux freins & main sont degserrés.

4.
Ce

Causes possibles.

Réglage des robinets FV3 est différent dans les deux
cabines de conduite, dans ce cas, les cylindres de frein
restent alimentés.

lMauvais fonctionnement du distributeur EST 4 (cylindres
de frein restent alimentés).

Mauvais fonctionnement du régleur SAB (les freins restent
calés mécaniquement). '

Appareil SAB avarié.

Dégannage.

Régler la pression dans la conduite automatique du frein
au moyen du bouton de réglage du FV3.

Purger le réservoir de commande du distributeur EST 4.

Levier basculant accroche derriére le guide du régleur
SAB. Un léger coup du marteau suffit bien souvent pour
le décaler.

Démonter la biellette de commande du régleur SAB et régler
le jeu des blocs de frein & la main.



Conduite frein automatique
= =f F

EST 4 EST 4 PG__‘—_D

APPAREIL S.A.B =
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A

Constatation.

La pression d'air du réservoir principal n'sugmente pas ou trop
lentement.

B.
Te

2
3.

4.
5.

Te
8.
9.
10
11
12.
13.

14.

Ce

1.
2

Causes posgsibles.

Robinet FV3 de la (ou des) cabine(s) abandonnée(s) n'est pas
en position double traction.

Soupape d'urgence du FV3 restée ouverte.

Un des robinets d'extrémité de la conduite du frein automa-
tique ou d'alimentation partiellement ouvert.

Robinet de purge ouvert aux réservoirs principaux et de moto-
risation, au déshuileur ou aux poches de vidange.

Soupape de sfireté du compresseur déréglée.

Régulateur type N défectueux ou soupape de vidange automatique
calée ouverte.

Soupapes du compresseur ou leurs ressorts défectueux.
Accouplement d'entrainement du compresseur avarié.

EV du signal d'alarme e d® sakdidmss calée ouverte.

Fuite d'air & 1'EV ou & l'installation pneumatique des portes.
Déclenchement intempestif de la valve d'urgence.

Avarie du robinet FV3.

Fuite aux inverseurs. L'air repasse par le reniflard de la
transmission{a)m dlaur o »uo- moteu  dey uvolady b ,
Fuite d'air al sifflet TELOC du poste non occupé.

Dépannage.
Placer le robinet FV3 en position double traction.
Manoeuvrer plusieurs fois brusquement le FV3 au-deld de la

position double traction. Frapper sur la tige sortant du ro-
binet FV3.

3-4, Contr8ler la fermeture compléte des robinets et des purges.

5.
D

Prévenir l'entretien. el ;
Fermer le robinet d'isolement sur la soupepe de vidange. >

T7-8. Faire remplacer l'autorail. a.rkﬂuﬁi

Q

-~ .

10.

11.
12.

3
14.

Permer le signal d'alarme ou enlever le fusible; dans ce cas

prévenir le chef garde.

Tenmer le roimmet Ghisclement &s sabiitres duw—Pogic intdmesed.

Effectuer un essai des freins (sécurité).

Isoler le servo-moteur de la porte, ensuite la manoeuvrer 2a

la main.

Alimenter lentement 1'équipement pour essayer qu'elle se referme

Echanger le robinet FV3 avec celui de la cabine non occupée :

~fermer le robinet d'isolement;

~vider la conduite du frein eutomatique par un serrage d'urger

-dévisser les deux boulons de fixation du FV3;

—échanger les robinets en prenant soin que les joints resten ™.
bien placés dans la partie fixe; e

-remonter le robinet avarié dans le cabine non occupée en main-
tenant la poignée en position double traction et le robinet
d'isolement fermé;

-remonter le bon robinet dans la cabine de conduite occupée;

-effectuer un essai des freins avant de redémarrer.

lettre le C.I. sur 00, le temps gque la pression d'air solt nor-

male (R%er wm uouy Wa €T %wn oo

Fermer le robinet d'isolement du frein de cette cabine.
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A, Constatation.

La batterie 72 volts ne se charge pas. (Voir indication
amperemdtre ou au voltmétre : la tension est inférieure
a 72 volts).

B. Causes possibles.

T+ Entrainement de 1l'alternateur, alternateur ou régula~
teur défectueux.

s Dégannage.

1. Continuer le service et faire remplacer l'autorazil & la
premiére occasion favorable.
Limiter la consommation de courant : demi-éclairage,
arréter le brfileur (clé de chauffage sur ) ote.
Ne pas arrter le 1I.D. avant 1l'arrivée & l'atelier.

Remargue.

En unité multiple, si la batterie présente des signes de
décharge avancée :

Sur l'autorail en cause, placer rapidement le P.3. en posi-
tion E, de fagon & recevoir le courant de motorisation de
ltautre A.R. (AR pua P oF dloudne AR A E)

Pendant cette opération, ne pas laisser arr8ter le ii.D.
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A, Constatations.

L'autorail démarre en coupleur avec le C.I. sur A.

B. Causes possibles.

1. Fusible F 18 de 2 A fondu.(EUT'%)
2. EVT 2 asvariée.

1. Remplacer le fusgible F 18 de 2 A.
2. Pour un train OMNIBUS : Caler EVT 2, ne pas dépasser 65 km/h.
Pour un train DIRECT : Continuer le service en coupleur ([1).



CIRCUIT DE TRACTION
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A.

Constatation.

Avec le CI dans une des positions R, 0, L, O, A ouppet le
CC en 1, 2 ou 3, il y & manque d'accélération. :

B.

1

2%
%

Causes possibles.

Pression dans la conduite générale du frein automatique
inférieure & 3,8 bar (également manque de traction).

IPC défectueux (également manque de traction),auﬁ%uA%(yﬁﬂaugm

EV10 défectueuse. Dans la position 1 du CC, le moteur
diesel reste au ralenti.

EV 9 défectueuse. Dans la position 2 du CC, le moteur
diesel tombe au ralenti. (60) o EUGT Qi

Le robinet d'eir de motorisation‘est fermé V(arrét du
teur si la tirettese of 5 o
moteur si irettesest x%%gﬁ&?@) (u#ﬂbwwﬂ;ﬂ“nmﬁug d¢=ﬁb¢hon)
Dépannage .
Localiser les fuites d'air et y remédier. Eventuellement
voir le dépannage du point 2 ci-apreés.
Ponter les bornes 3 et 14 de l'IPC.EEﬁ“mm‘Rbuds k“ {ijwfkﬂk

Remplacer le fusible de 1'EV10 ou caler cette derniére.
Apres calage de 1'EV10, le moteur diesel accélére & 1300
tr/min en C 2 et & 850 tr/min en V = T = ou Cl. aderduon ﬁahmaif

Remplacer le fusible de 1'EV 9 ou caler celle-ci.

Apres calage de 1'EV 9, le nombre de tours du MD sera :
- en C 1 = 1300 tr/min; -

-enV, TouC 2 = 1150 tr/min, sSenfon jeXmoge

Ouvrir le robinet d'air de motorisation. ex collen EVEY

(Lb;\. RMONG L a Q. IDW 5)



CIRCUITS D° ACCELERATION DU MOTEUR DIESEL
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A. Constatation.

I1 y a manque de traction.

B. Causes possibles.

—
L]

Mauveis contact au C.I. ou CC ou pogition incorrecte du
CI ou CC.

Fusible F8 de 2 A fondu.(EVTA)
EVT 1 avariée ou non excitée.
Soupape de traction ST n'est pas étanche.(

Mm 8 PC’L)
ce »taa T
Manque d'huile au carter de la trensmission.

Température d'huile transmission trop élevée.

IPC ne ferme pas son contact (manque de pression d'air ou
contact défectueux); (également manque Q'accélération).
Jaa Qomien O-tz,fu)r omn Pouseoment du RO axe Kot b hom ole bo. Anells
A mga me Dioekiom b acetlmaNon ND,EV6Y 60«.}:,&_; Qe o wckooiat bofomm
Dépanhage. :

1. Manoeuvrer plusieurs fois le C.I. ou le CC.
. Remplacer le fusible F 8 de 2 A, (EUT-L)

2
?. a) Serrer les freins.
b) Arr8ter le I.D.
c) Ponter IPC (bornes 3-14).
d) Placer le C.I. sur A.
e) Placer le C.C. sur T.
f) Caler EVT 1,
g) Relancer le l.D, orost & dmoﬂoﬁa,-.
L'autorail est touwjours en traction. Pendant les arréts,
freiner au meximum, ou arréter le M.D. QRiquass 3 .,&w_ 2 I (v.A)

L]

£ ® OBk v

4

(@
.

W4 ATTENTION : Avant d'inverser, décaler EVT 1.

3, Injecter un peu d'huile dans la soupape de traction.
6. Rétablir le niveau d'huile transmission.

8. Refroidir 1l'huile transmission en accélérant le I.D. &
1350 tr/min avec le C.I. en position L.

4. Réalimenter & la pression de 5 bar et si nécessaire pon-
ter IPC (bornes 3 - 14).

5. % Q&‘:LMLLQ. me nwk o 'm):u.ea,'v“ﬁ»n. Qﬂw Our  feAION
fomeqeR ot m_ « Skon , wlsa GUMH (Vo xemong e o
*MM }-LQS). ouwdrmn te ncbumeh Go A celuu -l enk ‘6;‘:2“ QA ear
ou.ﬁu)l‘. U:D.E.LEIJG”(

%2225¥f5 2;%»4?0. &.sLxmuw?g_ umwpudb A“>F¢LM



CIRCUIT DE TRACTION
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A. Constatation.

La lampe témoin de l'inverseur s'éteint en cours de route.
p

B. Causes possibles.

1. Lampe témoin brfilée.

2. Interruption dans la résistance placée avant les lampes
témoin.

3. Interrupteur "fin de course" sur l'inverseur défectueux
ou balancier (marteau) cassé.

C. Dépannage.

1+ Remplacer lampe témoin.
2=3. Avertir le service d'entretien.

Remargue.

Aprég chaque changement de sens de marche, le verrouillage
de 1l'inverseur doit €tre contr8lé sur place.



CIRCUITS DES LAMPES TEMOINS DE L’'INVERSEUR
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A. Constatation.

L'inverseur ne se place pas sur ls position de marche
choigie.

B. Causes possibles.

1. Pression d'air de contrdle insuffisante.

2. La lampe correspondant au sens de marche choisi ne
s'allume pas.

3. Le bouton de déverrouillage est défectueux.

4. Fusibles F5 - F6 - FT7 fondus.uroul ABule
Electro-valves EVA -~ EVR - EVD &varides.

5. La lampe d'inversion reste éteinte, malgré contrdle
visuel du verrouillage.

C. Dépannage.

1. Attendre la pression normale, ou vérifier 1'étanchéité
du circuit pneumatique.

2. Recommencer plusieurs fois 1l'inversion. Si nécessaire,
déplacer 1l'autorail de quelques cm.f@En cas d'insucces,
inverser de l'autre cabine de condulte.

3« Inverser & partir de l'autre cabine de conduite. A chaque
changement du sens de marche, vérifier le verrouillage.
/

4. Remplacer le(s) fusible(s) défectueux, ow pa;y
En cas d'insucces, inverser manuellement en déplacant
la poignée du servo dans le sens contraire au sens de
marche désiré, et s'assurer dguve rouillage.
C%m\'mu wnlb Al wmltsen ynamuekls ne faeen amdiaien (R gé"é Fo G)

r

ntinuer le service et prevenirll'ent etien.

h J\QE:\;_..{ wuewcn idut_i‘meb wrwelle mend 4 maubm?ae

REMARQUE .

5-

Ne jamais leisser l'inverseur en position intermédisire
moteur tournant, pour changer de cabine de conduite engager
le sens de marche possible.

' ‘----Oéwa {f Aewes o{ /mc:.«e/:% 72.“( '@J.{'Zu L ?Da u[
Ko™ mencex Q:jzzkm ol imdmwi«, & Uomda G
t,g"”" PO femellie iy ?vu o/j/aﬁaamwoé b fhﬂ/m gravils

VMOMBAR. B O moteun  de ComanoAude . gmlc.dh&q AL

dh\oﬂ‘r]
(@ow Sua VA N EUR o COM Al wme dn & Mwkd o, o Yas en )
clvake R was o



CIRCUIT DE COMMANDE DE L‘INVERSEUR
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A. Congtatation.

Le moteur diesel développe une puissance insuffisante.

B. Causes possibles.

1. Turbo-soufflante avariée ou filtre métallique obstrué ou
manchette crevée.

2. loteur déréglé.

3. Filtre & gasoil partiellement n::Jbs‘::rwé7 [ %}w %‘M cwele
' d - h‘

4. Présence d'eau dans le gasoil.

5 Débit insuffisant de la pompe d'alimentation.

6. Température du moteur trop basse.

T. Régulateur du moteur déréglé.

8. Régistance anormale dans le moteur.

9. Rentrée d'air aux raccords entre les réservoirs a gasoil
et la pompe d'alimentation.

10. Arbre & cames pour décompression n'est pas placé dans sa
position normale apres le lancement du moteur.

11. Robinet d'arr@t d'urgence partiellement fermé, ou /LoémJ O/M
C. Dépannage.

1. Dans ce cas, les gaz d'échappement du moteur sont noirs.
Avertir le service dlentretien.

2=3. Prévenir le service d'entretien. (%e:uma te Ya‘*?)
4, Faire purger les réservoirs a gasoil par l'entretien.
5. Faire remplacer l'autorail.

6. Contrdler la fermeture des volets, éventuellement 1'état
du fusible de 1'EVV (2 amp).

T« Avertir le gervice dlentretien.
8. Faire remplacer l'autorail.

9. Reserrer les raccords entre les réservoirs a gasoil et la
pompe d'alimentation.

10. Placer l'arbre & cames en position normale.
11. Ouvrir completement le robinet d'arrét d'urgence, ewain aoé«nal

oo E&\'&. (\.u.‘.cuu‘ S






A. Constatations.

Allumage des lampes température et manque d'eau, éven-
tuellement avec sonnerie.

B. Cauges possibles.

1. Allumage lampe jaune 85°: , :
- robinet SEI fermé; hmua00A£Aen§u¢mom H.0.
- volets fermés;
~ ventilateur arrété.

2. Allumege lampes jaune et rouge + sonnerie :
~ mémes causes que 1.

3. Allumage lampe blanche : niveau d'eau
- manque d'eau.

4., BEn double traction allumege lampe d'eau éloignée +
sonnerie :
- second autorail en cause.

C. Dépannage.
[- 1. Vérifier

Mveno do Sen

la position du robinet SElfpuvent)

1'ouverture des volets;

le fonctionnement du ventilateur.
Si le ventilateur ne tourne plus et que les volets
sont fermés, enlever le fusible EVV. Continuer le
service en procédant de fagon & faire diminuer la
température de l'eau.

2, Faire les mémes vérifications qu'en 1, faire dimi-

I‘ nuer la température et attendre 1l'extinciion de la
lampe rouge avant de continuer le service. :

3. Rechercher les fuites éventuelles et ajouter de l'eau
dans le circuit de refroidissement au moyen d'une in-
stallation fixe ou & partir du réservoir de chauffage
(Westinghouse).

Pour cela, placer le R4V en position 1, mettre la

pompe de circulation en marche. Quand le niveau d'eau
est suffisant au réservoir SEi, arr8ter la pompe et re-
placer le R4V en position 2. Vérifier la bonne position
du robinet SENM. :

En cas de fonctionnement intempestif de la sécurité ni-
veau d'eau' ST o Ge—a eI == : ") .

4., Sur le deuxiéme autorail appliquer, suivant le cas, le
point 1, 2 ou 3 ci-dessus.

Rétablir une situation normale avant de poursuivre le
service.

L; o 1ocdd Y ebuia
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Vase dexpansion chauffage

Vase expansion M.D.
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT DU MOTEUR DIE SEL.
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A. Constatation.

Le moteur s'arréte.

B. Causges possibles.

1. Les lampes de motorisation sont éteintes.

2. Insuffisance de pression d'huile, ouverture contact
de PH. :

3. Intervention de la survitesse, interrupteur IS.

4., EV 67 défectueuse ou pompe d'injection calée en débit
nul.

5. Manque de combustible danz le réservoir ou entrée d'air
a 1l'aspiration de la pompe.

C. Dépannage.

1. Voir la panne n° 1.

2. Détecter les fuites et les colmater si possible.
Vérifier le niveau d'huile dans le carter, éventuelle-
ment en ajouter. Voir également la panne n® 5 point C 6.

3. Réarmer la survitesse IS, méme si la lampe est éteinte.

4. Placer la tirette en position de lancement, démarrer le
M.D. et aprés le lancement caler EV 67. Voir remarque
n® 1 de la panne n° 5.

Aprés avoir placé la tirette en position de lancement,

vérifier si la commande du régulateur vers la pompe d'in-

jection s'est déplacée. Si celle-ci reste calée, il faut
la déplacer manuellement.

5. Voir la panne n® 5 point C 7.



CIRCUITS DE SECURITE DU MOTEUR DIESEL

Vers lampe témoin
pression huile
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A, Congtatation.

Le démarreur entralne le moteur diesel mais celui-ci ne
prend pas.

t
°

Causes possibles.

Tirette mal placée.
La vitesse d'allumage n'est pas atteinte.
EV 67 n'est pas excitée., o« ro bo §FM4
Mauvais contact dans le relais d'arrét RA ou un AL resté
calé en position "S" dans une cabine de conduite. Le D
ge lance puis s'arréte, ALP sur N, La lampe pression
d'huile ne s'allume pas. (AR non modifi€).,
5. Survitesse IS est déclenchée,
6. Pression d'huile insuffisante ou contact PH défectueux.
Dans ce '‘cas le M.D. se lance puis s'arréte avec ALP sur "N",
T. Rentrée d'air & la conduite d'aspiration de gasoil, ou
manque de gasoil.
8. Tringle d'injection calée en débit nul, ou désaccouplée.
9. Robinet d'arrét de secours fermé.osr raimel a{un e gil&

A~y =
o o 8 ¢

(@]

« Dépannage.

Mettre la tirette en position de lancement.

Vérifier 1'état de la batterie (voltmetre) et décompresser.

Faire un essai avec la tirette et si le H.D. prend, caler

EV 67 (1) .et surveiller de prés le témoin manque de pression

d'huile. of orun & robwer Gon & ook 4

4, Actionner quelques fois le relais RA et vérifier le position
des AL. Eventuellement placer ALF en position *. Sur les AR
équipés d'un nouveau modéle A'AL, caler EV 67 (1).

5. Vérifier le contact IS et pousser sur le bouton de réarmement
34 1'appareil SIMITHS méme si la lampe est éteinte.

6. Contrdler le niveau d'huile dans le carter, éventuellement en
ajouter. Si PH est défectueux se déclerer en détresse.

7. Vérifier le niveau de gasoil de la soute. En cas de rentrée

d'air, désaérer le circuit de gasoil en ouvrant le purgeur du

filtre fin et en actionnant la pompe menuelle. En cas d'in-

succés, purger la pompe d'injection de la méme maniére, per

le purgeur c8té cabine I. Avant d'actionner la pompe manuelle,

il est nécessaire de dévisser la tige de commande de cette

pompe « (&)

) =
e o

8. Décaler la tringle, ou la réaccoupler si possible. i
9, Ouvrir le robinet d'arr€t de secours. o idomeb quaﬂngﬁha-?umxuﬁl
__REII&ARQ[E ® w 5&1‘)\-\‘“ H‘ D

N
(1) En caes de mangue de pregsion d'huiley pour arr€ter le li.D.,
11 faut fermer le robinet n® 60 de motorisation, il en va de
méme si, pour une raison quelconque, le moteur diesel doift
8+tre err8té. En cas d'insuccdg fermer le robinet d'arrét
d'urgence.

i
[ ]

(L) 6r [euo ¢¢i m&i ‘*Aga‘%ﬂ A& emand Oa Jramouds dﬁn
1)§G{a¢5ion auaégf%‘r Euvjﬁﬁ dow. %L enendh ol %amxﬁ



CIRCUITS DE SECURITE DU MOTEUR DIESEL

Vers lampe témoin
pression huile
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A. Constatation.

Le démarreur ne tourne pas avec le controller C I en
- position L et la manette de lancement en position SS.

B. Causes possibles.

. Commutateur ALP défectueux.

Batterie déchargée ou sectionneur SB ouvert.

FPusible ¥ 13 ou F 55 fondu.

lMlauvais état de la couronne ou du pignon, o4 mom em whe'memé :

Le pignon du démarreur occupe une position intermédiaire.
Démarreur ou relais défectueux.

(o n TS 3 I i O R a
L

C. Dépannage.

1. Egssayer d'effectuer le lancement du [.D. & partir de I
1'autre cabine de conduite ou de ILD (exterleur) Oumauzééhjzzé
(2

d'en decond
2. Contr8ler 1l'indication du voltmétre. mdtmﬂnﬁmi Ito #Jm
3. Remplacer fusible F 13 ou F 55.
4., Virer le M.D. d'un certain angle.

5 Avec le gros tournevis, repousser le pignon contre le
demarreur.

6. Faire remplacer l'autorail.

-

Ge.mcu.r:r.-l.
Ea ean de e;lude‘ia&a. de werowc eﬂLP,_‘g;u_a/mwuiﬁ_f)

e 30&5@3&% {9,9, 55P pjsep

(ac Pa\u»&nw#ﬂteatbomb%;‘&ése}&P)
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CIRCUIT DES LAMPES TEMOINS DE LA MOTORISATION
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A, Constatation.

Aprés la fermeture du sectionneur 5B, les lampes témoins
de la motorisation ne s'allument pas.

B. Causes possibles.

1. Fusible F 13 (80 amp.) pres du sectionneur SB fondu
(tension nulle au voltmetre).

2. Sectionneur PE (proche-éloigné) en position ouverte.
3, liauvais contact au sectionneur PE.ou®®

4. Fusible F 55 (20 emp.) fondu (le voltmetre indique la
tension batterie).

5. Interruption dans la résistance des lampes témoin.
e Q@ Prubes .

C. Dépannage.

1. Remplacer le fusible F 13 de 80 A. Si une nouvelle
fusion se produit, faire remplacer l'autorail.

2., FPermer le sectionneur PE (position relevée).

3. lManoeuvrer plusieurs fois le sectionneur PE pour
assurer le contect.

4., Remplacer le fusible F 55.
5. Avertir le service d'entretien.

Ge Qnujgate ® 6 Lol s



CIRCUITS DE LANCEMENT DU MOTEUR DIESEL
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AUTORAILS DIESEL

Aprés fermeture du sectionneur SB, les lampes témoins de motori=
sation ne s‘allument pas.

Contrdle générall
de la
motorisation .

Le demarreur ne tourne pas avec le controller Cl.en position L et la

3 Le moteur
manette de lancement en position SS. Diesel
- = : - T : ne se
: Le démarreur entraine le moteur Diesel mais celui-ci ne s‘allume lance pas
pas.
£ Aprés un fonctionnement normal,le M.D. sarréte. Arrdt du M.D.
La température de l'eau de refroidissement est trop élevée et la Temp?ratgre
9 sle s’ btei trop élevee
lampe de controle s’ éteint. do taag
2 Le moteur Diesel développe une puissance insuffisante. Manque de
puissance.
7 Le changement de sens de marche ne se réalise pas. ey s
dans
- - i 1= .
15 La lampe temoin de linverseur s'eteint en cours de route. T
Avec le controller d’inversion C.I.en position A et le controller Manque
17 |combustible CC.en T1-2,3,il ny a pas de traction.
L°’AR démarre en coupleur, avec le C.I.en position A. de traction
1 Avec le C.C.en position T1-2ou3et le C.] en RO.L.O.Aou O,le =
moteur Diesel n'accélére pas, de plus il y a ou non de la traction.
=~ L'autorail ne se déplace pas avec le Cl.en position A mais d’accéleration
demarre en coupleur .
| La batterie 72 volt - gt
23 a Dbatterie voits ne se charge pas. Eatterie
La pression d'air dureservoir principal n‘augmente pas ou trop
25 Anomalies
lentement.
. Les freins restent serrés avec le robinet FV.3 sur marche,le dans
robinet d'isolement ouvert et les2 freins @ main desserreés. l'installation
55 Aprés L_m Ifrelnoge nornfwl,la poignee du.robmet F'V.B en position pneumatique
de freinage,les freins se desserrent intempestivement.
5, | Les freins s'appliquent, la traction est coupée et le M.D Veille
X | revient au ralenti . automatique
2 Remorque
33 |Opérations a effectuer pour disposer | autorail comme véhicule. !

dun AR.avarié




HYDRAULIQUES SERIE 43

Chaque anomalie doit étre inscrile au M 712

En enfongant le bouton-poussoir éclairage aucune lampe ne

10

12

14

16

18

20

22

24

26

Anomalies S aftome.
dans Lallumage de l'éclairage avec linterrupteur*'tunnel,, n‘est pas
possible .
I'éclairage | pefectuosite dans l'allumage des phares.
Anomalies
dans
‘asservissement]
des
portes. Aprés la fermeture des portes,il n'ya pas de contrdle dans la
cabine occupée.
Anomalies au fonctionnement des portes
(a U"ouverture et 2a la fermeture )
Aprés avoir ferme Uinterrupteur"“chauffage, la lampe rouge
ne s‘allume pas.
Ano i = :
Homahes Apres fermeture de linterrupteur” chauffage,, la lampe verte
s'allume au lieu de lampe rouge.
dans
En plagant le commutateur en position 3, la lampe verte ne
s'allume pas.
linstallation =
La lampe rouge ne s'eteint pas alors que le commutateur est
> resté 3 minutes en position2
e
chauffage

Extinction du brGleur en cours de route.
La lampe verte s'éteint et la lampe rouge s'allume

Service avec

remorque

Anomalies en service avec une voiture remorque.

28

30

32

34




ARMOIRE ELECTRIQUE DES SECURITES. CABINE I

Portes Lampestraction egwrage Portes. :
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ARMOIRE ELECTRIQUE DE MOTORISATION. CABINE I
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A. Constatation.

En utilisant le bouton—pbussoir placé sur le coffret de la
cabine 1 pour 1l'éclairage, aucune lampe ne s'allume.

B. Causes possibles.

1, C&ble l8ché & la batterie 72 volts.

2. Fusible principal F13 de 80 amp. fondu.

3« Fusible 10 amp. fondu (dans l'armoire électrique).
4. Connexion du cfble + ou - vers le coffret 1l8chée.

>« Bouton-poussoir du coffret calé (dans la cabine 1, AR
modifié).,

6. llauvais contact ou solénoide interrompu au relais 10 dans
le coffret.

Te Contact du relais 140 du coffret reste ouvert.

C. Dépannage.
Refixer le c&ble.
Remplacer le fusible.

La moitié de 1'éclairage reste allumé. Remplacer le
fusible 10 amp.

4. Refixer le c8ble.

Vo N =
.

5. Allumer 1l'éclairage avec l'interrupteur "éclairage tunnel"
de la cabine de conduite.

5. Allumer 1t'éclairage avec 1'interrupteur dans la cabine de
conduite. _
Faire vérifier le relais 10 par l'entretien.

T. Allumage de 1'éclairage impossible & partir des cabines
de conduite ou du coffret.
Feire vérifier le relais 140 par l'entretien.






A. Constatations.

L'allumage de 1l'éclairage avec 1l'interrupteur "tunnel"
n'esv pas possible.

B. Causes possibles.

. L'éclairage ne s'allume pas, soit par l'interrupteur
"funnel", soit avec le bouton-poussoir placé sur 1le
coffret d'éclairage.

2. Tusible 4 amp. de 1l'interrupteur "tunnel" fondu.

3. llauvais contact dang l'interrupteur "tunnel" de 1la
cabine de conduite.

4. Fusible 2 amp. du relais "éclairage tunnel" dans M 'ar-
noire électrique des sécurités" est fondu.

5. lauvais contact ou désexcitation du relais "tunnel".

€, Dé Eanﬂa& .
1. Voir page 2 n° 3.

2. Remplacer fusible 4 amp. de la cabine ol l'interrupteur
est fermé.

3e Allumer 1'éclairage avec l'interrupteur de l'autre ca-
bine ou avec le bouton-poussoir du coffret (cabine 1).

4. Remplacer fusible 2 amp.

5« Allumer l'éclairage avec le bouton-poussoir placé sur
le coffret (cabine 1).

3EJJOG;1ﬂ&MAuG&§Uk- sm&oiumﬁt %unﬂui ehlua_Pc,can. hxg%uaAL
de bonel




CIRCUIT DES PHARES ET DES CLIGNOTANTS.

(Serie 42-43)
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A

ii e

Constatation.

Défectuosité dans 1'allumage des phares.

Causes posgsibles.

Aucun phare ne sg'allume & cause d'un sectionneur
ouvert. Le fusible F 13 (80 A) est fondu.

Aucun phare ne s'allume & un des fronts de l'auto-
rail par suite du fusible 6 amp. fondu.

Le feu rouge d'un phare ne s'allume pas. Fusible 2 amp.
fondu, mauvais contact dans le commutateur, lampe rouge
ou lampe-témoin briilée.

Le feu blanc d'un phare ne s'allume pas. Fusible 2 amp.
fondu, mauvais contact dans l'interrupteur ou le fila-
ment brfilé dans la lampe "route et code™.

Les clignotants ne fonctionnent pas, suite & un mauvais
contact dans le commutateur ou défectuosité du relais
thermique.

Ce Dépannagg.

Te

Contr8ler la fermeture du sectionneur et remplacer si
nécessaire le fusible.

Remplacer fusible 6 amp. dans la cabine concernée.

Remplacer fusible 2 amp. Fairé fonctionner quelguefois
le commutateur. Remplacer la lampe du feu rouge ou la
lampe témoin en cause.

Remplacer fusible 2 amp. Faire fonctionner plusieurs
Tois l'interrupteur code-route. Remplacer la lampe
blanche défectueuse.

Faire fonctionner plusieurs fois le commtateur.
Prévenir l'entretien pour la vérification du relais
thermique de temporisation.



























ARMOIRE ELECTRIQUE DES SECURITES CABINE I

= ~ Portes e Lampes traction _Degivrage __Portes.
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AL

Constatations.

Aprés la fermeture des portes, les lampes-témoins dans 1la
cabine occupée ne sg'allument pas.

® 2w

RE A

(@
B

S Ue e

Causes possibles.

Le relais de contrdle des portes n'est pas excité, le
fusible 2 amp. étant fondu dans la cabine de conduite 1.

Lampes-témoing ou fusible 2 amp. défectueux dans la ca-
bine de conduite occupée.

Un amperemétre au-dessus d'une des portes est défectuculaa
Coupleur "Oerlikon" n'est pas enlevé aprés un décrochage.

Déréglage d'un interrupteur "fin de course" d'une des
portes.

llauvais contact au relais "contrdle portes".
Le CI de la cabine abandonnée n'est pas sur 00,

Dépannagg.

Remplacer fusible "relais portes".

Remplacer lampe-témoin ou fusible 2 amp. "relais portes"
dans la cabine occupée.

Faire remplacer l'ampéremetre. Pour localiser celui qui
est défectueux, on emploie le bouton-poussoir sasu-dessus
de chacune des portes. 16

Enlever le coupleur "Oerlikon". So—

Rechercher la panne comme au point 1, ci-dessus.
Régler ensuite l'interrupteur "fin de course".

Exciter le relais "portes" en ferment et ouvrant quelques
fols les portes. S5i nécessaire, nettoyer les contacts du
relais.

Rectifier le centrage du C.I. en question.

Iy



COFFRET DES SECURITES CABINE I

Portes Lampes traction Degivrage
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A, Constatation.

Anomalies au foncitionnement des portes a l'ouverture et
a la fermeture.

B. Causes possibles.

1. Fusibles fondus dans l'armoire électrique de la cabine I.
2=3. Avarie a 1l'interrupteur "Portes" de la cabine de conduite.
4« L'interrupteur porte n'est pas revenu en position neutre. QED
5. Robinet d'isolement "porte" est fermé.

6. Mauvais fonctionnement d'une ou plusieurs E.V. de porte.

T. C&blot "Oerlikon" défectueux (unité multiple).

C. Dépannage.
1. Vérifier tous les fugibles ayant trait aux portes.

2=3. Utiliser 1l!'interrupteur porte de 1l'autre cabine de
conduite. (Le C.I. doit se trouver sur IL-0-A-0O).

4, Vérifier la bonne position neutre de chaque interrupteur(::>
de portes.

5. Ouvrir le robinet d'isolement.
6. Faire fonctionner pneumatiquement 1'E.V. porte.
7. Changer de cfblot.

REMARQUE .

Chaque porte défectueuse doit &tre isolée et verrouillée

mécaniquement.
Elle peut &tre manoeuvrée manuellement par le chef-garde.
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A. Constatation.

Apres avoir fermé 1l'interrupteur de chauffage, la lampe
rouge ne s'allume pas.

B. Causeg possibles.

I. Lia pompe de circulation ne

o s s s T s s e . e s (- — o — — o . . o s (B s

1. Fusible 10 amp. "chauffage" dans 1l'armoire &lec-
trique (PC 1) fondu.*

2. Fusible négatif 30 amp. "chauffage" dans 1'ermoire
électrique (PC 1) fondu.

3. llauvais contact dans 1'interrupteur de chauffage
dans l'armoire électrique (PC 1),

C. Dépannage.
1. Remplacer fusible 10 A%
2. Remplacer fusible négatif 30 A.

3. lanoeuvrer plusieurs fois 1*'interrupteur pour obtenir
le contact,

Si nécessaire faire remplacer 1'interrupteur par
1tentretien.

Bt ,Causes possibles.

T Lamp§ rouge brfilée (dans 1'armoire électrique
EC =)

2'. Contacts brfilés dans le thermostat de cheminde
AL D5 e e

C'.Dépannage.
1'., Remplacer la lampe.
2', Faire réparer les contacts par l'entretien.

Remargue.

Pendant la recherche de la panne ou le dépannage du chauf-
fage "Vestinghouse", le chauffage est assuré avec l'esau de

circulation du moteur diesel, en placant le robinet R4V 3
quatre voies en position I. '

* Sur les AR équipés de la carte PW6, le fusible de 10 Amp.
est remplacé par un fusible de 6 Amp.
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A, Constatation.

Apreés avoir fermé 1'interrupteur de chauffage, la lampe
verte s'allume au lieu de la rouge.

B. Causes possibles.

1. Thermostat de cheminde TCH.1 est resté calé en posi-
tion "chaud".

2. Cheminée insuffisamment refroidie apres le fonctionne-
ment précédent du réchauffeur.

s Dégannagg.

e g $ t TOH,1 . (exlescons sp Pommee 2ous
rapper legerement sur le thermosta ( Azjh iy

D=

Attendre 1'allumage de la lampe rouge aprés le refroi-
dissement de la cheminde.

RELIAKQUE ; idem que panne 20.
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A,

ne

Constatations.

plagaent le commutateur en position 3, la lampe verte
s'allume pas. Seule la lampe rouge est allumée.*

Cauges possibles.

Lampe verte brfilée. Dans ce cas, le moteur du brfileur
et les gigleurs fonctionnent normslement.

lfauvais contact dans le commutateur. Dans ce cas, le
brileur et les gigleurs ne fonctionnent pas.*

G Dégannage.

1.

)

—»

Le chauffage fonctionne normalement mais sans contrdle.
Faire remplacer la lampe par l'entretien.

Placer le commutateur en position O et ouvrir 1'inter-
rupteur principal.
Prévenir l'entretien.*

REMARQUE s idem que panne 20.

At

Bt
cr

* Sur les AR équipés de la carte PV6, aprés avoir poussé
sur le bouton D, dans un délai de 3 & 6', la lampe
verte ne s'allume pas, seule la rouge reste allumée.
Bouton poussoir D ou carte PW6 avarids.

* Ouvrir l'interrupteur S (IC).
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A.

La
le
La

Constatations.

lampe rouge ne s'éteint pas en position 3 alors que
commitateur est resté 3 minutes en position 2.
lampe verte s'est éteinteé)alors que la lampe rouge

reste allumée (avec carte PV

T

2,
2%
44

5.
6I

G'.

Causes possgibles.

Thermostat TCH.1 défectueux ou calé en position
"FroidY.

Spirales d'allumage défectueuses; on constate une perte
de gasoil importante au brfileur.

Arrivée de gasoil interrompue par le petit robinet ferm$.

Interruption de l'arrivée de gasoil par les électroval-
ves défectueuses.

llenque de gasoil zu réservoir pour le chauffage par suite
d'une longue période de fonctionnement duui$auffage avec
le moteur diesel arr8té. (e de Ypschoumew

Ventilateur calé ou avarié.

Fbbe dicin boucke' o ;uauzue‘/ax-/zaﬁaukit.

« Dépannage.

Enlever le fusible positif 30 A pour la mise hors service
des spirales d'allumage. '

Placer le commutateur en position 3, le chauffage fonc-
tionne normalement.

ContrS8ler de temps en temps le bon fonctionnement du brQl-
leur.

Prévenir le service d'entretien.
Ouvrir le robinet.

Faire contr8ler les é€lectrovalves & gasoil par l'entre-
tien.

Lancer le moteur diesel.
Prévenir l1l'entretien.

djz?uscﬁowﬁ&
2 (avec carte Pib)

- ¢+ Refaire un essai de mise en
marche et prévenir le service
dlentretien.

L—J’ iE;mu» P&i““yJL“ Qé,axu/{cxou/ ol TeH A A Pian

wabl,e()uée,a/&&s 2l At ©
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A,

Constatations.

La lampe verte s'éteint et la lampe rouge s'allume par
suite de l'extinction du brfileur en cours de route.

B.

1.

2
3
4.

Causes possibles.

Intervention du thermostat de sécurité TB 53, résultant :
- d'une insuffisance d'eau;

- de la pompe de circulation défectueuse;

- du thermostat compartiment déréglé.

Ouverture intempestive ou mauvais contact au TB 53.

Mauvais réglage du brfileur ou cheminée obstrude.
Manque de gasoil ou d'air de combustion.
Dépannage .

Rechercher les fuites éventuelles, y remédier et ajouter
de l'eau.

Faire contrd8ler le bon état de la pompe de circulation et
du thermostat compartiment par l'entretien.

Faire vérifier le TB 53 par l'entretien.

Prévenir l'entretien pour le réglage du brfileur ou le
nettoyage de la cheminée.

Voir le dépannage page 26,

REMARQUE: I1éme dépannage si 1' AR est équipé de la carte Pi6.
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s

Constatation.

Pannes en gervice avec une voiture remorque.

B.

—
* 8 & 8 8 » .

O m ~J O\J-~o )

3.

-] (OhY wun
. .

Causes possibles.

Il n'y a ni chauffage, ni éclairage dans la remorque

et les phares ne s'allument pas.,

Le chauffage "Westinghouse" ne démarre pas.

L'éclairage de la remorque ne fonctionne pas.

Les phares ne fonctionnent pas.

Un seul phare s'allume.

Les portes ne s'ouvrent ou ne se ferment pas.

Une fuite d'air conséquente & la conduite d'asservisse-
ment emp€che le fonctionnement des portes.

Un incident de frein impose 1l'isolement du frein sur la
remorque .

Une des portes fonctionne anormalement.

Dépannage.

Le commutateur A doit &tre placé dans le sens de l'au-
torail accouplé et le commutateur B sur la position =.
Le commutateur C doit &tre placé sur la position I, le
bouton-poussoir E doit &tre enfoncé pendant 15 sec.
Eventuellement contrdler ou remplacer les fusibles de
10, +30 et =30 amp.

Attention : Comme 1'allumage du chauffage est effectué
en syncgro-mecanlsme, il est strictement interdit d'em-
ployer un chiffon imprégné de gasoil dans le cas ou les
spirales ne fonctionnent pas.

Contr8ler la bonne position de A et B et 1'état des fu-
sibles "éclairage".

Placer les commutateurs A et B en position prevue, pla=-

cer 1l'interrupteur phares sur ON et contrdler éventuelle-

ment les fusibles "phares".

Remplacer la lampe du phare ou la lampe-témoin défectueu-

S€.

Contr8ler 1'étet des fusibles portes, remplacer éventuel-

lement le coupleur "Oerlikon".

Fermer le robinet d'isolement sur la conduite des servi-
tudes (plac€ sous le chlssis de la remorque, pres du dé-
p0u531ereur), fermer et caler les portes a la main.

Fermer le robinet sur le distributeur "Oerllkon“ EST.4 et

purger le frein (appliquer la vitesse, prévu dans le
livret hlt - fascicule 6).
Tsoler et caler la porte incriminée.
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- Tableau donmant les électrovalves de motorisation c?m' sont excitees ddans les posifions

combinées des manelfes

des C.I ef Cc Jorsque le moteur Fourne .

eIl
con] O

00

EVé] EVb7] E V67 EVE? EV67 EV67 EVé]
V EVA| = |eEvA| - |&va| - |Eva| - -1 - - e | = | EUA
. 4 " 2 = - < - b = _ Y . 5
EVWwm| - | EWep| - |[EWw| - | EWp | - - - | eyl - |EVVY -
EV6} EV 67 EV6} EVGT - ~ | Evey EV6}
: EVA - FVA 4 EVA " EVA o = = il EVR - EVR
? EVT1 = = | EVFE= | BV - = ~ — = s = = EVT1 =
Evvp| - EVV () = EVV ) - EVW®mn| - - - EVV()| - EVV| -
EV 67 Evéz EV6F EV6} - - EV6]. EVé7
' EVA - EVA = EVA | - EVA |l - . - - | EVR - 1 EVR
1 EVTH4 -\ | FVI14| EVT2 - - - - ~ - - ~ EVTa =
- EVio - Elio - EV]o - EVio = - = EVio - EVio
Evim| - | Ewpy| EVi | EVV(3) L) - |ewe)| - |Evvp) -
EV 6L EV6] EV67 EV63 - - | Evez EV67
EVA - EVA - EVA | - EVA - 4 = = EVYR | - EVR
2 EVT1 - EVr1 | EVTL = = - - - i ~ - - EVYT1 -~
gve | % lEem | < | gvol < | BB s di - [ eV | < {Eve| -
EVV () - EVV ()| - EYvy)| - EVW (1) - - - EYV () - EVV(y| -
EV67 EV6Z EV6F EV6} - - EV6F- EV6}
Eva | 4 tEedl < tEwm| - fEvn] - - Elis = |eerf <= | eve
3 EVTA - EVri | EVT2| - = - - | = - i EVT1 ]
EV9 | Evio | EV9 [ EVio | EV9 | EVio| EVe | EVio . - | Eve | EVio | EVY | EVio
EV (1) - EVV () - EVV (v - EVV () - = EWw| - EVY (1) =

(y: Evv esh excilee
conlrolent .

pour aulant que son circurlF soirf /'erme' par les ‘thermostalts guz' /9
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