SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER BELGES

LA TRACTION ELECTRIQUE

dans les Chemins de Fer

AUTOMOTRICES

doubles types 1954, 1955, 1956
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1. Il ¥y o mengue do Huasze tension.
Le volimetrs s.i. indique %+

1.

il.

1.

XEE L0 ),

sayer l'dclairace des compertiments (coffret dtéelaircge),
en cas de non réussite, vérifier le fusible £.8. (I1).
S1 par contre le résulitat est positirl, les fusibles .G (il)
et £.1. (1) sont & vérifier.
Au cas gu® le fusible £.G.(13). ne fond plus, on egsaye de
lever le pantographe et de continuver ia préparaclon de 1'au=-
tomotrice (averie au voltmbéires).
Au cas{éﬁé le fusible f.G. fond une dsuxitne fois, on cnlive
les Yusibles £.D(il) et £.4(1I) et on remplaccra le Iisible
f.G. par le bouchon éu £.L, Si possible, on continu 1z nmer-
che avec toutes les lumidres superfiuves éiteintes (la batte-
rie n'est plus chargde).
informer le répariiteur H.a.

charse de 1a hatterie est défectucusa.

ke
fﬁ T. normale, 3.T. égale ou inféricurs & 6u V.)

S'assurer si le groupe ".Joteur-Compresseur-Générateur" rouc

tionue

Le_croups fonciignne : Le_groups ne_fongtionng rags

~ arréter le groupe = voir rubrique “ioteur-Coupres-
- vériiier les fusibles ssur-Gdadérateur”,

LO.013) et L0, 011).

- remgiire le groupe en

marche.,
wl possidle, continuer la marcte avec toutes les lunil roo
superilucs éteintos.

Infopmer le répertiieur i.s.
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Livret hit.
e 232 1),
Ie Lan Fentographes.

1. Le rantosraphe I cu 11 ne se ldive pas.
( L.9. normale- la prussion de 1'air coit &tre min. 3 ko/eme.)

1. sst-ce-que le dispositif de mise A la terre est en ordre de mar-
che? (dans le corridor 2 c8té de cabine H.T.).
2. Vuvrir les robinets d'isolement F1 et P2 des pantogrephes ainsi

que le robinet & trois voies du dispositif de séeurité ( 1ls ce
=3

trouvent tous dans la

2« Placer 1l'interrupteur I1,15.(1). sur la position I ou II.

4+ Fermer 1'1.C."Fantographes”.

5. Vérifier le fdsible £.15;(I). g e
- 8i on trouve le f.15. fondu, placer le I.15. sur 1l'autre po=-

sition et remplacer le f.15.

- 8l le f.15. est intacte, changer le I.15. de position.

6. sssayer dans l'zulre cubine de conduite.

7+ S'ascurer si le robinet d'isolement du réservoir de contrdle
est ouvert (en dessous de la voiture aveo pantographes).

8. Vérifier la position des sectionneurs SP.I. et LP.1i. (dans la
cabine Hl.T.).

J. sssayer avec la perche de mise & la terre sans cable (éventiucl-
lement enlever la couche de glace) se conformer aux prescritions )
du Tascicule 11, chapitre VIII, littéra i.

lu..Prévenir le répeartiteur il.a.

il. le _pantorruphe en serviece reste levé apris ouverture do 32ir.

terrupteur de communde. (terminaison éu service,sic.)

1. Léfense de manipuler le dispositif de mise i la torre aussi
longtemps que le pentographe reste en contact avec la catdnrire

2. Fermer le robinet & trois voies du dispositif de s’curitd,

2+ Descerer lentenent le reccord de la conduiie d'air allant du

valve rapide au eylindre du pantegrapha.

4. Yrévenir le répartiteur M.a.
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Livret hlt.

i2.

1.
2-

AL1T. (30
C. Pas d'indications de l¢ lLaute tensien,

Vérifier si le pentographe est en conizect avec la catdnaire.
Lettre le groupe "ioteur-Conpresseur-Générateur"en service ou
effectuer un essai dc¢ traction, ¢ventusllement continuer la mi-
se on service (voliundtres H.T. avariés).

au cas qu'il y a réellement manque do H,.T., appliquer les pres-
criptions du fascicule 11, chapitre VIII, littcra F.

hu cas que le répertiteur li.a. n'est pas au courant d'un ou de
plusieurs déclenchcments dulsous-station, le conducteur doit con

clure:

- ou bien que le fusible principal F.P. est fondu (pas de trac- il
tion,pas de chauffege, le compresseur ne fonctionne p&zs) une
autonotrice circulant seule est en détresse.

- ou bien que le sectionneur S.A. est ouvert.
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HAUTE TENSION

Ligne celcnaire sous 3000 V.
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Livret hlt.
120 AkllIu ())'
De Lo _prouns " otour-Compressonr-Générateur”. -
(L,T. et B.T. normales, presaion ae l'air inférieur & 6,5 kg/cm2.)

1. Le sroupe ne fonctionng pase.

l. Fermer 1'1.C. "Compresseur".

2. l'ermer 1'1.C. "Compresseur de vecours".

J>. #u cas que le groupe se met en marche apres la fermeture de 1'l..
C. "Compresseur de Secours" et s'il s'arrdte & la pression de
8 kg/em2., il est nécessailre de vérifier le fusible f.12;

4. 5i le groupe ne se met pas en marche, dépendant de la cabine

de conduite occupée, on doit:

a. guP.Cs I._ b. guPaCa 1. :f
- écouter si on entend le - fermer l'interupteur 1.8.
bruit de la fermeture du - vérifier les fusibles .12 et
contacteur H.T., s8'il ne £.17.
se ferme pas, agir conme - fermer l'interrupteur I1.9.
.gous le rubrique b. ~ vérifier le fusibdble f.16.
- 81 le contacteur ne se
ferme pas |
vérifier le fusible H.T. £.3.(55-56) ou £,10.(54).
5. Prévenir le répertiteur l.a. e

11. Le groupe fonctionns mois son débit_est insuffiecnt,

a. 11_y_a_un:_perte_d'air_permencnte gn_degsgous_de le_voitvre ll.
~ Terper le robinet d'isolement de l'délectrovalve inverse,
- régler la pression & 1l'aide de 1'1.C. "Compresseur”.
- vérifier la fermeture des difidronts robinets dr« purge.
- ¢liminer un des réservoirs prineipauz
- enlever la soupape de sureté d/fectuesuse et la rapplacer /v
v bouchon fileté.

c. 11_nl'y pae_de Lfuite guiible._






Livret hlt.
12 atilis (3)s
D. Le grovps "ioteur-Conprecseur~Gén‘roteur”. (suite)

- éliminer un des réservoirs principauz.
-~ 5i la pression de l'sir reste infdérieure a la valeur pres-

erite, informer le r’partiteur i.A.

111. Le groupe fonctionne mais son d¢bit est trop fort.
'

Régler la pression & l'aide de 1'I.C. "Compresseur”.
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Livret hlt.
;¢ R © 5 T T

E. Le rupteur de lisno na s¢ forme pas ou déelenche.

.-

1. Vérdfieotions ¢t pancavres prélimingires,

l. Vérifier la lampe "L.Tr." ou "J.H.".

a. Jo_lgmpe_est_allumée b. la_lzgmpe_est_éteinte_
~ramnener le J.lh. manuelle- ~continuer les manoeuvres prié-
ment & la position normae vues ci-apreés.

1o et vérifier en néne
temps la position de l1'in-

verseur.

2. v'assurer du desserage des freins (manométire du cylindre A
Trein & 0). :

2. Vérifier la pression dans la conduite g nérale du frein cutona-
tique , qui doit €ire de 5 kg/em2. (le SLUC 2 ne ferme ses con-
taets que pour une pression minimum de 4,5 kg/cm2., prescrii-
tions internatsonales).

. Plocer la manette d'inversion sur la position "“av".

6. Ilacer la manette de vitesse sur la position "ianoeuvre".

II. Lo rupteur ne ge ferme pes. (l'automotrice reste sens itrac-

tion).
1. Fermer 1'I.C. "Réarmement" et le tenir fermé pendunt quelques

SGCONdcs.

2. LTfectuer un nouveau essal de itzmaction en observant la leaupe
by B T
-a. lu_lwnpe_rgste_éieinte_ | b. la_lampe_s'allumg

- effectuer un essai de tra=-| = vérifier le disjoncteur i.7.
ition en marche arritre, en d.L9. da la eabine de condui-~
guite en narehs avant. t6 occupie et le fermner Cven-

-observer la lampe "L.Ir", tuelleoment.

qui % chague e¢ssal doit

-v{rifiexr le disjoncisur B.Y.

slalluner et g'dteindre "d.L4." et le ferner si ndéces=-

——TT
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12 . 4'&113: . ()) -

~

b -k

B. Lo runteur de lincns ne ge forme pas ou_d<clenche, fsuite 1).

deux fois. _ gsaire ou remplacer le fusible
-« vérifier la fermctiure du 14"

sectiopneur d'asservisse=- - éventuellement fermer'le dis=-

nent oﬁ 1'interrupteur SA. joncteur B.T. "d.3.".

- vérifier le fusible "f.50." | - vérifier et remplacer ¢ventuel=-
de la cabine de conduite et lement fermer le fusibdle "L.2."
le remplacer éventuellement | - déplomber 1'interrupteur "1.11."
et piacer celui-ci sur la posi=
tion "1"

- déplomber l'interrupteur "I.10."
et placer celui-ci sur la posi-
tion %1%,

- 5'il n'y a pas encore de la trac
tion, placer ce méme interrup-
teur sur la position “2",

- vérifier la position du robinct
d'isolement du rupteur ds= licne
en dessous de la voiture 1, ce
robinet est normalement toujours

ouvert

>. Effectuer un ecsai de traction en "5", si la veoiturs ddparre
avee un choc (accompagné ou non d'un déelenchement) on doit
conclure qus les riésislances de démorrage sont interroipuss
( une automotrice circulant suele esi en détresus).

4. 51 la voiturs reste toujours sans truation, effectuer un coooil

de traetien en "5P". Si dens cc cas on constate un ddelenchew-

o

mant, on doit eonclure & unc Interruptioen dans ua wotour c¢o

graciion st on doit éliminer le groupe moteurs dont 1o yolsin

& nuxina n'a neg fonetionnd

g ——— i —— s o £ 4 et i






Livret hit.

B. Le runtonr de lisne ne se ferme pos ou ddelsnche, (suits 2).

111. le rupteur de lipgne d4elenche,

Q. Le_dJc;cnohamegtﬁsgtuagcgmgagng ge _la digparition de_1l¢

— — — -—

o)
& 4
py
L]

3
-

¥
i

1. Ramener la manette de vitcsse & zéro

2+ Atiendre la réapparition de la L.T.

J. nffectuer un essai de traction en observant les amptrentires H.7

G 11 n'y pas de traction, ramenor la menctte de vitesse de nou=
veau & zéro et conclure que c'est 1'¢quipement de-la voiture
méme qui a provoqué la disparition de la H,T.

5. Fermer 1'1.C. "réarmement" pendant quelques instants.

6. uffectuer un nouveau essai de traction.

7+ 51 un nouveau déclenchemsnt se produit, arrdter le train et

chercher le groupe moieurs défectueux (voir plus loin).

b. Le ddelenchement s'effectue sans digparition de la H.T.

l. dawe:ner la manette de vitesse & zéro.

2. Fermer 1'I.C. "iidarmement" p:ndant gu2lques secondes.

2+ Lffectuer un essai de traction.

4+ o1 un nouveau déclenchenent se produit, arréter le train et
. chercher ls groupe noteurs défectucux. '

1V. ilecherche @ 'un groupe moteurs défectusux.

a. lendant le _marchg en_couplage “S'.
Seulement le relais “RM IV est en service, par conséguent il n'y
res d'indication réelle, on élimine d'abord ce groupe moicurs cous-
mis au pJus haut potentielle comparativemeat & la masse, cdonc les

moteurs 1 &%t 2, nous disons done:

1. ulimincr‘les moteurs 1 et 2.

@+ rermer 1'1.C. "nfarmement" pendant quelques secondcs.

2. sifectusr un essai de tzamctlion.

4. o1 un novveau déelenchensnt ce produit, on remet les rotoeuvrs

J et 2 ¢u service et on ¢linine les nmoteurs 35 et 4.






Livret hlt.
e 5 e S

s Lo runteur de lirns ne se ferme pas on dfclenche (suite 3).

— e e em e e e

b. Pendgoni la_marche en_couplage "SP",
ol le deuxitme déclenchement se produit immédiatement aprés avoir
placé la manette de vilesse sur une position de marche, on doit:
l. Vérifier la position des indicateurs optiques des deux Rii.
2. Au cas que seulerent RM.I. est déclenché, on élimine les mo-
teurs 1 et 2.
Je. hu cas que Rid. et Rii.II., sont déclenchés, on doit élininer
les moteurs 3 et 4.
4. Dans les cas, ne jamais oublier de fermer 1'l.C. "R{armement”
pendant quelques secondes, aprés 1'élimination du groupe moteurs
5. wifectuer un essai de traction.
ASMaIrques .
- Apré&s une manosuvre, ayant pour but d'éliminer un groupe mo=-
teurs, ne jamais oublier de réarmer l'équipement.
- 51 un nouveau déclenchement se produit apreés 1'¢limination
d 'un groupc moteurs, on remet ceux~ci en service et on ¢élimine
1'autre groupe. 3
- 51, apreés cetle manoeuvre, un nouveau d“clenchement z¢ pro-
duit, le trzin est en ddéirecsse s;il s'agit d'une autonotrice
circulant seule; cu cas d'un train composdé dc plusieursz cutomo-

trices on disposera la motrice en question comme v hicule.

( Rew ) bC.Fw aus  Cowson S etex Ag ﬂA‘Ouﬁn}h
‘bﬁx JApe Pie_uue ou @ eloXuer fer R me ,ae/m
jor o omey dlawe. /

——
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Livret hlt.

Yo B3l ti)s 3

1. Ianque de trection en couplage "oérie",

1.
2.

P. Le J.E. est défectusur.

Placer la manetie do vitieése gur la position "Série".

Le rupteur de ligne doit &tre forné, la lampe "L.Tr." ou

"J.H." éteinte et 1'automotrice doit se mettire en narche.

Fermer temporeirement 1'I.C. "Compresseur de Secours" (eug-
mentation s la B.T.).

Vérifier le fusible L.1.(I). remplacer éventuellement,

Vérifier le fusible f.2.(I). remplacer éventuellenent.

Déplomber 1'interrupteur 1.11.(I). et le placer sur la po- —~

sition 1.

-

Au cas qu'il s'aglt d'unc automotrice eirculant seule, in-
former le répariiteur ki.i. et sulvre ses directives. Au cas
d'un train composé de plusieurs automotrices suivre les pres=~

criptions du fascicule 11, chapitre VI1I, littéras B et k.

1X. Langve de traction en_couplare "Série-Farallel",

1.

Le J.H. doit avoir aiteint la position “?in série",

Placer la manette de viiesse sur la position "Série-parallel”
Fermer temporairement 1'I.C. "Compresseur de Secours". <L
Vérifier le fusible L.5.(I). remplacer ¢ventuellonent. - —
sventuellement continuer la marche on eouplagé "Slrie®,

Inforuer le r*partiteur i.a.

I11. Les _moteurs _de traction ne sont pas shunids,

1.

Le J.H. doit avoir aiteint la position "Fin série-parullel”.
Fermer 1'1.C. "Shuntage".

Vérifier le fusible L.U.(1). renmplacer éventuellem nt.
svenivellement coniinuer la marche sans shuntage decs motours,

inforner le répartiteur ki.a. =
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Livret hit.
12 . AIII. (3) .

G. lies portes outomatiques, Généralifés,.
Les porties ne $'ouvrent, ni se ferment ¢t il y a moanque de
signaligation.

1. La valeur de la 3.T. indiquée par le voltimdtre doit é&tre
noruale.

2. L'interrupteur 1.3.(I). doit &tre ferme..

5. La manette d'inversion doit occuper une position de marche

4. La pression dans la conduite d'asservissement doit atteindre
5kg./cm2. au ninimum (cependant il est préférable que cette
pression est plus élevie).

5. Vérifier le fusible f.4.(I). remplacer ¢ventuellenmcnt.

6. Le robinet d'isolement de la conduite d'asservissenment doit
dtre ouvert sur chague voiture, dans ce cas et ndanmoins que
ces rcbinets occupent normalement la position ouverie, on est
fsnu 4 v/rifier leur position.

7. Vérifier la mise en place du coupleur multiple des fils de
licdison (% droite).

LeTEXqUet .

- 4n caés de mangue 4'air comprimé sur la voiturc avoe pan-
togrephes, viérifier la position des robineis d'aboutcde la
conduite d'alimentation entre les deux voitures.

- i cas d'un Tonctionnement défectueux d'une seule porte,
celle-ci doit &tre mise hors service par la fermeture de
robinet d'isolement et son verrouillage a l'aide de la
clef carrde.

- iu cas de fusion r/pété d'un fusible on doit chaorcher le
court-circuit, & cette fin on enldve Jventuwellecuent 165

couplours multiples entre les voitures.
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H. L'ouverture da2s portes,

Yrialablement on doit:

- Latisfaire aux prescripilions de la rubrique ¢. G¢néralités

- velon le cas, fermer pendant quelques secondss 1'1.C.
"Uuvertvre geuche" ou "uvuverture droite".

I. sucuna ports s'ouvrs,

1, Vérifier sur l'ouie l'excitation des électro-valves d'ou-

ture

a. glleg g'exgifent b, glleg ne_slexciiuni pog

- vérifier la position - il est fort probable que
de tous les interrup- les prescriptions de la iu-
teurs de fermeture (le brique G. Gén“ralités ont
pivol de coamando fri- été négligées. .

angulaire se trouve
'normalement sur sa ba-
56
- ¢ventuellement renetitre
" en position normale un

pivot mal placé.

11. Jos_portes d'une voiturs ne s'ouvrent pase

1., velon le cas, vérifier le fusible T.4u ou f.4l. remplacer
éventuellement (P.C. occupé).

2, Vérificr la position Gu relais de fermeture K¥P de la voi=-
ture en question (il est possible que ce relais est coincé
en position de fermeigre).

5. Revérifier les points 3 et 4 des G/néralités.

131. Seul les pories éc_la pariie svent éuy train s'ouvront.

1. Hemplacer la coupleur multiple entre la dernitre motrice qui

fonctionne normalement et la prenidre gui ne fonctionne prs.
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H, L'ouverture des portes (suite).

IV. lLes portes du compartiment sasares ne s'ouvrent pes

L.328

1. knfoncer pendant gu:lques sccondes le BPO (cdtd quaie), en
d'un rigultat népgalif, enfoncer également le BPU du cdté op-
posé

2. Vérifler si le CPU, des deux cdtés, (A 1l'extérieure) occupe

bien la position mé¢diane et 1'y ramener éventuellement.
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1. La _fermeture des portes,

Préalablement on doit: .

- Satisfaire aux prescriptions de la rubrique Génfrélités.
- Vlacer l'interrupteur de fermeture d'une porte quelconque

dans sa position de fermeture.
1. Aucune porte ne se¢ ferme.
l. Denminder eu chef de train de recoummencer la manoeuvre de

fermeture en se servant de l'interrupteur de la porte d'une

gutre voiture,

2. Dans la voiture d'ol la manoceuvre de fermeture a “té effec-
tuée, vérifier le fusible f.45. remplacer ¢ventuellement.

J. Bxeptionnellement dans la méme voiture, également vérifier

le fusible .45, et remplacer “ventuellement.
4. Vérifier ci certains points de la rubrique Généralités n'ont
pas été négligés,
5. Fermer les portes manuellement en appuyant sur les électro=-
valves de fermeture el les verouiller ensuilte.
II. Scu)l les portes de la voiture d'ol la fermetur: a_ “té con-

nondde se ferment,

1. Vérifier le fusivle f.44. de cette voiture et le remplacer
¢éventuellenent.

2. Dencnder au clef de train de répéter la manoceuvre de ferne-
ture & pariir é'une porte d'une autre voiture.

S rermor menuellement les portes restées ouvertis et les verovil-

1ér ensuite.






Livret hit.
do . J\IIIQ (J)c

1. Lo fermeture dos portes (suite).

111, lLeo portes d'unz ssule voiture ne ge ferment pas.

a. Cellas_de ls_voituroe_d'ol la_fermeture_a_¢té_conpandde.
1. Vérifier le fusible f.45. de cetie voiture et le remplacer
éventuellenent.
2. dvéntuellement fermer manuellement le relais RFP de cetie
voiture.
5. Fermer manuellement les portes de cette voiture et les ver-
rouiller ensuite.
b. Cellgs d'un:s_sautre_voiture_du itrain._
1. Sur la yoiture en question, v/rifier le fusible f.44. et le
remplacer éventuellement.
2. Lventuellement, sur cette voiture, fermer manuellement les
relais RFYP.
" 5., Fermer monuellement les portes restées ouvertes et les ver-

rouiller ensuite.

I1V. Les portes d'une partie du train ne ge ferment pas.

1. Remplacer le coupleur mulitiple enire les deux parties du

train,
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G

J. Réfsciuogité % 1an signalisation des portes.

Un doit avoir satisfait aux prescripiions de la rubrique

Généralités. =

la manette d'inversion do la cabine de conduite occupée'doit

se trouver dans une position de marche.

Vérifier si toutes les portes sont réellement fermdes.

Dans chaque cabine dc conduite vérifier si le relais de sig-

nalisation occupe la position fermdée.

a. le_relais esi resgté gp;‘ b. le_rglais gst fermd.

vert,

- vérifier le fusible £.45. = le circuit de ce relais
de cette voiture et le est normal, continuer
remplacer éventuellemsnt les recherches.

- vérifier si le relais de
signalisation RSP n'est
bloqué en position ou-
verte. :

- enfoncer un par un les
boutons poussoir de sig-
nalisation au dessus de
chaque porte (cetie vé=-

rification nécessite

deux agnts).
Vérifier le fusible £.42. de la cabine de conduite occupda
et le remplacer éventuelloment.
Vérifier si les couvercles des boltes de coupleur normal
sont rabaliue aux deux extrémitfs éu train.,
Vérifier si les coupleurs multiples sont bien enfoge’s dung

les boltes de repos.
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K. Les _conduites é'air.

a. Lomsneclature des epparcils.
Crépine d'aspiration.
Filtrecs.
apporeil d'antigel.
Accouplements flexibles de le conduite de refoulenent.
Compresseur. B.P.=Basse pression, L.P.=Haute pression.
Robinet de purge.

nefroidisseurs de l'air.

8.1. Soupape de sureté, basse pression.

8.2. soupape de sureté, haute pression.

9.
lv.
11.
12,

Deghuileur.

iobinet d'isolement de l'électro-velve inverse.
slectro-valve inverse.

Clapeis de retenue.

ilobinets d'isolenents des réservoirs principaux.
Robinets d'isolement des condultcs d'asservicsement
Yédales des trompes.

Tronpes . : :

Hobinets d'asservissement des essui-glaces.
sasul-glaces. :
Kobinets d'isolenent des distributeurs des portes.
innonbtres des conduites d'esservissement.
Hobinets d'isloemcnt des réservoirs auxiliaires.
Distrivuteurs ¢u froin “verlikon- type #.5.7.".
Lleetrovalve du frein “Laute puissance”.
sanonmktres des cilindres & frein.

algulateur de pression.

.

. nnosbtres lLuplex: conduite d'alinentailon et conduiiz du

frein cutomatigque.

.~ﬂ\
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Ke Les conduites ¢'air (suite 1).

a. liomenclature des epparcilg.

27. Robinets d'isolement des disiributeurs du frein automatigue.

28, nobinets d'isloement de la conduite du frein automatique.

29. Soupape d'alimentation automatique de la conduite du froin
autonmatique.

oU. Ouverture diaphragnde.

b1, i'anon&tre du compartiment du chef de train.

J2. Robinet d'urgence du chef de train.

22+ Robinet d'urgence du conducteur.

J4. iobinet d'isolemént, avec contact électrique incorporé, du
dispositif de veille automatique.

25. Velves d'urgonce.

56. Sovpepe de retenue du dispositif de veille automatique.

37. Réservoirs de temporisation.

38. Valves pilote des monettes d'inversion. .

J9. Liniteurs de temps.

40. Blectrovalves du dispositif de veille automatique.

4l. slecirovalves du digpositif d‘'arrét automatique.

42. 5ifflet du dispositif d'arrét automatique.

47, wplectrovalve du signal d'alarms. 3

44, tobinet d'isolemznt du signal d'alarme,

42. Ubturateur du signal d'alarme.

46. HolLinets d'isolement des robineis du mfcanicien.

4'f. coupapes de rfduction de pression du frein direct.

48, Robinets du mécanieien "Cerlikon - type F.V.E.L.5.".

49+ Contects d'urgence des robinets du mdcenicien.

HU. Veolves d'urgence des robinetg du méeanieien.

51l. aobinets dtaszserviscement des antibudes.

52 . Antibudes.
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25.
24 .
55.
56.
5.
58.
69.
6U.

61.
62,
63.
64.
65
66.
67.

K. lLes_conduites d'air., (suite 2).

ilobinet d'isolement du réservoir de contrdle.

lobinet & irois voies du dispositif de sécurité.

Robinets d'isloement des pantographes..

Blectrovalves des pantographes.

Valves rapides des pantographes.

Accouplements flexibles de la conduite des pantiographes.
Cilindres des pantographes.

llanométre Duplex: réservoir de nourrice et réservoir de
contrdle. '

Robinet & pointeau du réservoir de nourriéee.

Formpe & main,

fobinet d'isolement du rupteur de ligne.

cleetrovalves des contacteurs du rupteur de ligne.
Cilindres des-contacteués du rupteurs de ligne. ’
Contrdle-Switch de la conduite du cilindre A frein (CSVW.l).
Contrdle-Switch de la conduite du frein asutomatique (CSU,2).

\
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2.

Je

4.

2

2.

F ¥

K. les conduitss d'sir. (suite 3).

b. Juptures dea ¢
-L---——i-——___...

A, La_conduite d'clim:entation.

Fermer les robinets d'about dc 1la conduite d'alimentation

de la voiture avaridée et les voitures voisines.

Verrouiller les portes automatiques de la voiture evaride.

Sur l'cudomotrice dont la conduite 4'alimentation est cosade

sur une voiture, fermer le robinet d'isolement de la éonn

duite ginérele du frein autometique.

5'il s'egit d'une voiture avee pantographes, disposer l'au-

tomotrice comme véhicule remorqué. (une automotrice circu-

lant seule est en détresse).

kn conduisant le train 2 partir de la cabine de conduite

de la voiture avaride:

= 5¢ servir uniquement du frein & commande électrique ou on
ces de danger du robinet d‘'urgence du frein automatique.

- en cau de dangsr s'en rendre compte que la tronpe est hors
service, sl nécessaire on doit relantir et éventuelleuent
mdme erréter le irain.

B. la conduite g/nérale du froin automatigue.

Lssayer de remédier & la fulie par l1'¢limination de certains

organes,
Fermer les roblnets d'about de¢ la conduite du frein autonma-
tlque entre la voiture avaride et les voitures voisines.
S5'11 s'egitl de la voiture sans pantographes, donc celle pore
tant le compresseur, ferumer le robinet d'isdlement de la con-
duite du frein sutomatique.

Purger lcs freins de la voitiure en qusstion.

5'il s'egit d'uno avtonotrice circulant seule, le frein dou

deux voitures doit &tire purge .
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K. Les conduites d'zir. (suite 4).

b. Ruptures des conduites.

51 la conduite s'effectue d'une cabine de conduite de la
voiture avaride on doit.en tenir compte que le dispositif
de veille automatique est hors service.

Bventuellement continuer la marche du train en applicant
les prescriptions de 1'R.G.M.h. 2.3.4.2., chapitre VI, art.
49 & 54.

C. La_conduite du frein direct.

Fermer les robinets d'about de la conduite du frein direct
entre la voiture avaride et les voitures voisines.

Continuer la marche du irain en se servant uniquement du

frein & comnande électrigue ou en cas do danger du robinet

d'urgence d2 la condulte du frein automatique.

D. la conduite d'ascscrvissenent.

Fermer lc robinet d'isolement de la conduite d'asservisse-
ment de la voiture en question.

Verrouiller les portes automatiques de cette vociture.

Si la conduite s'effectue & partir de la cabine de conduite
de la voiture avaride, en tenir compie que la tronpe est
hors mervice et qu'en cas de denger on doit ralentir ou
méme arréter le train si cela est nécessaire.

E. L& conduitz de contrdle.

fermer le robinet d'isolement de la conduite de centrdle.

Disposer l'automotrice comme v4hicule reporgué.
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K . Les conduites d'air. (suite 5).

¢. Déf2etuosities au frain,

A. Pulites zux clapets du robinzt du méeanicisn,

Lo conduite du frein direct ne se vide pas apreés changenment
de cobine de conduits et mise en position de marche du ro-
bin2t du mécanicien dans ce tte cabine.

Fermer le robinet d'icolement plombé ét continuer la marche
en cge gservant uniquenent du frein A commande fléctriqua.

Au cas que le frein & commande électrique fait défaut:

- ouvrir le robinet d'urgence de la conduite du frein auto-

nctigue,

.~ « en néme temps, lfcher la pédale du dispositif de veille

automatique.
- placer la poignée du robinet du mécanicien dans la posi;
tion "freinage d'urgense".
Continuer la marche du train jusqu'd la gare terminus en se
servent du robinet d'urgence'de la conduite cu frein sauto-
matique.
B. Ecrrané électriove des freips sur le train complet.

Ilacer l'interrupteur incorporeé dans le robinet du mfcani-

cisn sur la position 0.

Guvrir le disjoncteur B.T. d.02. dans la cabine de cenduite
occupda,

Fermzy lous les robinets d'isolement ndlrs enire la conduiic
du freln automatique et les distridbuteurs uverlikon et ensvite
purger les freins.

gvacucr leo trein avee une vitésse moximum de 20km./h. et
glen rendre compte que le dispositii de veille automatigue

ainsi gue le signal d'alarme soni hors servico.
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1.

3.

4e

1.

K. Leg gonCuites ¢'zir, (suite 6).

e. Défagtuccitder oy froin,

C. yerrare pngunctigue psur uns yoiture

Peruer le robinet d'isolement rouge de la conduiic d'ali-
meniation et le noir de la conduite du frein automatique
au distributeur verlikon. Les deux robinsts sont placer
pres du distribuleur. snsuite on purgé les freins.
St'assurer si les freins sont desserrer et réouvrir les deux
robinets

5i les freins se serrent de nouveau, reformer les dzux ro-
binets et purger les freins une douxiéme fois.

Continuer la marche du train en applicant les prescriptions

8 1'R.G oiede 2e34442.,0hapitre VI, articles 50 & 52, pages

33 A55.

D. vaerrore micanicue deg freins,

———

Voir les prescriptions du fascicule 12,
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