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FASCICULE 12 — CHAPITRE XV.
Conduite et dépannage des automotrices électriques types 1962 - 63 - 65.
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- Automotrice double type 1962-63-65

4400

i

sy

7765 | 7335

75400 I_34.99,s

bl

b

ko

22970

FESES

13300 kg 12435 Ay

® Lssiev moteur

v ]
17739 kg 12635 kg 12875k7 11965 Ky

v
12535 kg 13555 kg

GENERALITES PARTIE MECANIQUE
Effectif 60 Consfructeurs : La Brugeoise el Nivelles
Type double | @ Bruges. Ragheno o Malines . Atelier
Noodolation 1962 51 & 210 | Germain & Monceau S Sombre . Les
1963 217 & 250 | Ysines de Braine Le Comfe o Braine-/e-
e il e Comle . A.C. Malines.
. it s
Poids o vide t10T | Capacite
Poids _en charge 1247 =1 1%c) | 2%l | Tot:
Puissance uniboraire fotale 1000 ch f,’/’"’ o 5y 2 2 e
unikoraire spécif. 8,05 ch/t EECAaY Tota] ; z;fs ;FZZ
Vitesse _marx . 130 *ﬂ?/f} Freinage : frein direct &lectropneumatique
Acceleration max. ou démorr. 47cm/set| gyec robinet ole mécaricien Derlikon fype
Tare por voyageur 354 kg | FVELS _ Frein a disques sur bogie.
Traite Hes fildes 1010m m| CR@UFFRGE ¢ par radafevrs électrigues
Reyon min. de courbe 125m

PARTIE ELECTRIQUE

Equipement de traction :
Consfrucleurs

A.C.E.C Charleroi

Type e commande :
Servo-moleur électrique a B.T. avec arbres
& caomes (JH)

Moteurs ol fraction

0y e AL W e
Puissonce unihoroire .. . . 250 ch
“continve . .. ... 270 ch

Moteur awtoventilé

Suspension : par /e nez

Poliers dessieux : a coussinefs /isses
avec fompon groisseur

Transmission: por engrenages rigides, unif
terole. Rappert d'engrenages : 3 73(56//5)

Appareillage auxiljaire
1 compresseur A.CE.C. Z cylindres a simple
effel, 7 éfages, entrainé par mofeur &ectri-

gue 3000V

pression refovlement 7 kg/em*®

dlebit 540 L /mip.

1 genératrice de chorge batterie fension
700 volfs . courant 50 A

! baltlterie o occumulaleurs : cadmivn-nickel,
60 elemenis 120 Abh.

Din MA. Bur. 22-34. MV,
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10.

. Sectionneur S.A.

VUE DANS LA CABINE H.T. (1).
(fig. 3 et 3bis)

. Sectionneurs d'élimination des moteurs de traction 1 et 2

. Dispositif de verrouillage des sectionneurs d’élimination

des moteurs de traction en position horizontale

. Sectionneurs d’élimination des moteurs de traction 3 et 4

(voltmétre H.T. et relais
de tension nulle) fig. 3his

Sectionneurs des pantographes I - II

Tableau des fusibles H.T.

. Tableau des contacteurs H.T. (compresseur, chauffage)

Relais d'accélération
Tableau des relais de signalisation et 3 maxima

Chaine de sureté

(1) La disposition des appareils sur les automotrices 1963 et 1965 est

légérement différente.

Livret hlt
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AM.65

Tableau des disjoncteurs. Cabine].

D1

D4 DO 2

D2 D13

D14

&pori’esﬂfrein ] MOI'. J‘.{'rl

DLO

DL1 ||DL2

DL3 || DL4&

DLS

Rupl 2-4 | | Paral. LRupt IﬂInversion

D15

Di1S [(DL7

D50|/DO1

DS

L= el =
Panto AR |[Panto AN || Réarm. [[Traction][Antib. degh][ fionFieor |

D40

D4l D42

D45 || D44

DLS

Ouy. droite || Ouv guuﬁgn porr‘eij[er% wmg{ eesrﬂ Protection TH.

0 1 [ 4
. 0 0
D 22 D25
I ° 113
LBui'ée éladT.HI &qre.s.l"eux raug?’ @min. rel.design |Signalis. frein.—l
1 o« | «
= 'gf :
C IN| |[e 1o
[Elimin. RTN Contr Switch. |

SA

4

Prise de courant

Fig. 4

Dir M-A_ Bur 22-34
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AM.65

Tableau des disjoncteurs.

Cabine 11.

D6 DB DD
Eclairage Ratterie
D16 D17 DO2 D 61 D13 D 14

(Compr_ | [Régulpres| [ Frein |[Ecl.morchpied|Chavfwits B)[Chauff cab.

D7

DS

D50

DO1 D8

D3

Alarme ||Eclairtunnel || Traction [Antib. Dégiv] GénéraTéloc]Pointage Téloc
ég

D 40

D&

D42

D45 || D44

DLS

IOUV. gau@ [OW droiﬂ[Sign. porfes I!femélw'ﬁ lﬁg&rg'ﬂ Protection JH.

DE

19

1

fﬁ

S ——

U :

yﬂ

I

D25

|Excit. génér. | | Compress. |  [PharesFewxrouges [Signalis, frein.|

o 0

78

Prise de courant

Fig. 5
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Listes des lampes et fusibles H.T.
LAMPES.
96 V — 60 W

SW. norm.

Compartiment chef-garde sphér. depoll

SW. norm.
sphér. dépoli
1 par cabine

Cabines de conduite

96 V — 10 W
sw. mignon
stand. clair
6 par cabine

Eclairage appareils, boite
Faiveley, indicateur des
vitesses et horaire

9% V — 10 W
SW. mignon
stand. clair

Lampes de contrdle des
portes, rupteurs de
ligne, signal d’alarme

|
3
|

et JiH. 4 par cabine
A.M. 1962
5 48 V — 25 W
Phares swan norm.

l sphér. clair

Lampes rouges

48 V — 25 W
SW. norm.

Lampe témoin des phares
sphér. clair

Controle maxima 1/2, 3/4
et relais différentiel

Marchepieds

Lampe de vigilance

A.M. 1963

48V — 2 W 40 W
double filament
swan norm.
sphér. clair

48V — 40 W
swan norm.
sphér. clair

Compresseur

Chauffage cabine de
conduite

Chauffage voitures

FUSIBLES H.T.

1% 75A MF.

1% 25A MF.

AM. 1962 A.M. 1963
4% 5A 53 25 A
3354

s 9% V — 10 W
Sw. mignon
stand. clair

9% V — 10 W
Sw. mignon
stand. clair
2 par porte

(96 V. — 10 W
‘ SW. norm.
! sphér. vert

A.M. 1965

48V — 2 W 40 W
double filament
swan norm.
sphér. clair

48 V. — 25 W

A.M. 1965

8% 35A

14
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IIle PARTIE.

Conduite et dépannage de ’automotrice.

Le fascicule 11 du livret du machiniste contient les instructions générales relatives 3
la conduite des trains électriques.

s %4%35 instructions qui suivent sont celles qui sont propres aux automotrices types 19562,
5] 3

I. OPERATIONS AVANT LE DEPART.
a) DISPOSITION DE I’APPAREILLAGE.
La disposition de lappareillage est représentée a la fig. 1. Certains appareils exis-

tent seulement dans une cabine de conduite.

La fig. 2 donne une vue intérieure de la cabine de conduite, tandis que l'intérieur de la
cabine H.T. est représenté & la fig. 3.

Les fig. 4 et 5 donnent les tableaux des disjoncteurs et interrupteurs, respectivement
dans la cabine I (voiture 2¢ classe) et la cabine II (voiture mixte et fourgon).

b) VERIFICATIONS AVANT LE PREMIER DEPART.

Indépendamment des vérifications, prévues au fascicule 11, le conducteur doit mettre
le frein électrique, dont ces automotrices sont équipées, en service, & condition que toutes les
automotrices accouplées soient munies de ce type de frein.

Au cas ou il y a une automotrice d'un autre type dans le train, le conducteur doit se
servir du frein pneumatique comme frein de service.

Le fonctionnement et I'essai du frein sont décrits au fascicule 6.

II. OPERATIONS PENDANT LA MARCHE.
a) SIGNALISATION DE L’EQUIPEMENT DE TRACTION.

Outre la lampe de signalisation du signal d’alarme, il y a une lampe « frein » et une
lampe « traction ».

— la lampe « frein » s'allume lorsque la pression dans la conduite automatique tombe en
dessous de 4 kg/cm?2 ou que la pression au cylindre de frein est supérieure a 1 kg/cm?2.

— la lampe « traction » est normalement éteinte. Si elle s’allume, le manipulateur étant en
position de marche, elle indique I'ouverture d’un rupteur.

Le conducteur place le manipulateur sur O : la lampe « traction » doit s’éteindre.

Apres réarmement, le conducteur poursuit sa route ou applique les instructions, prévues
au fascicule 11, chapitre F.

Si la lampe « traction » reste allumée, malgré que le manipulateur est placé sur O, elle
indique en outre qu’'un J.H. est resté en position intermédiaire.

13
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14

Fig.6 fig. 7

REMISE EN POSITION NORMALE DE L'EQUIPEMENT J.H. (fig. 6 4 8).

suivre les prescriptions de sécurité (voir fascicule 11);
ouvrir l'interrupteur d’asservissement S.A. (cab. I) :

a l'aide de la manivelle J.H. (coffret d’outillage), dévisser le bouchon sur le coffre du J.H.
(fig. 6,1 et 7,1) ;

placer la manivelle sur P'axe, poignée vers le bas (Eig 7.2)

tourner la manivelle dans le sens des aiguilles d’une montre jusqu’a butée et la licher;
elle retombera vers le bas (le J.H. est sur —1) >

mettre I'inverseur dans le bon sens de marche (fig. 7,3) en tournant le J.H. alternativement
de 1 & —1, puis laisser le J.H. en position 1 et vérifier sur le disque (fig. B).

Dir. M.A. Bur 22-34
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¢) LAMPES DE SIGNALISATION DU DECLENCHEMENT.
Les lampes « mot 1-2 », « mot 3-4 » et « Q.D. », placées dans la cabine I, restent allumées
aprés fonctionnement des relais correspondants, méme aprés réarmement.

Apres avoir noté l'incident au livre de bord, le conducteur peut éteindre les lampes en
question, en ouvrant un instant linterrupteur I 13 (cab. I).

d) REMORQUE D'UNE AUTOMOTRICE HORS SERVICE.

— appliquer les prescriptions, prévues au fascicule 11,

— vérifier si le frein 4 main est bien desserré.

— linterrupteur d’asservissement S.A. se trouve au tableau d'asservissement de la cab. L
— pour I'élimination des moteurs de traction, voir chapitre III, 2, ci-apres.

III. CABINE HAUTE TENSION,

a) ACCES A LA CABINE.

— appliquer les prescriptions de sécurité (voir fascicule 11).
— s’assurer de visu que les pantographes ne sont plus en contact avec la caténaire.

— avant de refermer la cabine H.T, le conducteur doit obligatoirement replacer la chaine
de sécuriteé.

b) ELIMINATION DES MOTEURS DE TRACTION.

Sur la photo, figure 3, les 4 moteurs sont en service.

— pour éliminer un seul groupe moteur, il faut enfoncer le sectionneur correspondant dans
les gaches centrales.

— pour éliminer les 4 moteurs, les 2 sectionneurs doivent étre placés en position horizontale
et verrouillés par les cames, rep. 3. ( l/Ehicules)

c) ELIMINATION D'UN PANTOGRAPHE.

Sur la photo de la figure 3, les 2 sectionneurs (S.P. I & S.P. II) sont fermés (rep. 5).

Pour exciter I'électrovalve du panto I ou panto II, il suffit de placer I'interrupteur I
15 (I) sur 1 ou 2. -

Il n’est pas possible de rouler avec les 2 pantographes levés.

Si pour une raison d'ordre technique ou mécanique (court-circuit, avarie, etc.), un
pantographe doit étre éliminé, il suffit de pousser vers le haut le sectionneur S.P. I ou S.P. II
en question et de placer l'interrupteur I 15 (I) sur la position correspondante.

15
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IV. CARNET DE DEPANNAGE.
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C. PAS D’INDICATION H.T.

D. GROUPE MOTEUR-COMPRESSEUR-GENERATEUR

E. RUPTEUR DE LIGNE

F. MANQUE DE TRACTION

G. PORTES AUTOMATIQUES — GENERALITES

H. OUVERTURE DES PORTES

I. FERMETURE DES PQRTES

J. a) FREIN
b) CONDUITES PNEUMATIQUES

A A A B 46 B B L o O 4




¥ Livret hlt
12. XV. (3).

GENERALITES.

La recherche d'un dérangement & une automotrice électrique peut se faire au moyen
des schémas H.T. et B.T. existants.

A cet effet, il faut disposer du temps suffisant, p. ex. en atelier ou sur du matériel garé.

Dans une gare comprenant un poste de préparation, le conducteur doit appeler tout
d’abord le dépanneur (— — —) avant de commencer lui-méme les recherches.

Par contre, en cours de route, le conducteur doit pouvoir se dépanner tout seul en un
minimum de temps afin d’éviter la détresse du train.

Dans ce but, nous avons rassemblé, dans le présent livret, les opérations successives
a effectuer pour remédier i certaines avaries.

Les circuits et appareils & examiner sont représentés en couleurs sur des schémas
simplifiés afin de faciliter la lecture des textes s’y rapportant.

Les chiffres I et II qui figurent & c6té de certains appareils, renvoient aux cabines de
conduite I (voiture mixte) ou II (voiture fourgon).

Remarques.
— En cas de doute et avant de déclarer son train en détresse, le conducteur ne doit pas
hésiter 4 se mettre en rapport avec le répartiteur M.A.

— Méme aprés réparation de l'avarie, le répartiteur doit &tre mis au courant 3 la premiére
occasion.

— Ne pas oublier de faire mention de I'anomalie au livre de bord.

— Dans tous les cas, les prescriptions du livret HIt, fascicule 3, Chapitre VII (incidents,
détresses et accidents) sont a observer.

Régle générale.
La condition essentielle pour réaliser un dépannage efficace consiste i rester calme
et a ne pas se laisser influencer par des personnes non compétentes.

Au lieu de vérifier p. ex. précipitamment tous les disjoncteurs, le conducteur met d’abord
tous les appareils de commande en position 0 et recommence les opérations de mise en service.

11 vérifie d’abord les points suivants :
— la basse tension est-elle suffisante ? (Voltmétre B.T., éclairage);
— la pression d’air est-elle suffisante ?
— la haute tension est-elle normale ? (Pantographes, voltmétres H.T.).

Quand un disjoncteur a fonctionné, on doit attendre quelques instants avant de le
réenclencher.
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A. MANQUE DE BASSE TENSION.
(Voltmeétre B.T. indique 0).
1. Fermer d 1 (I) et d B (II)
2. Quand dB (II) ne déclenche pas, essayer de lever les pantographes.

3. Si dB (II) déclenche & plusieurs reprises, ouvrir dE et dD (II), refermer dB (II).

Continuer éventuellement la marche avec toutes les lumiéres superflues éteintes (la
batterie ne charge plus).

4. Informer le répartiteur M.A. qgm\‘i/l' l}g O(CG%Q—

Pas de charge batterie.

(H.T. normale, B.T. égale ou inférieure & 60 V).

1. Le groupe moteur-compresseur-génératrice tourne-t-l ?

2. Le groupe tourne Le groupe ne tourne pas

— arréter le groupe — voir chap. D : « compresseur ».

— fermer dD et dE (cab. II)

— remettre le groupe en marche

3. Continuer éventuellement la marche avec tout éclairage superflu éteint.
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12.

-

XV. (8).
B. PANTOGRAPHES.
Le panto I ou II ne se léve pas.
(B.T. normale — pression d’air 3 kg/cm2).
La boite & clés est-elle en ordre de marche ?

(sur la paroi de la cabine H.T.)

Est-ce que les robinets d’isolement P1 et P2, ainsi que ceux du dispositif de sécurité sont
ouverts ? (cab. I).

- Mettre l'interrupteur I 15 (I) sur I ou IL

Fermer I'I.C. « panto » et vérifier d 15 (I) :

— si d 15 est ouvert : mettre I 15 (I) dans une autre position T ou II et essayer de fermer
d s (T

— si d 15 est fermé : mettre I 15 (I) dans une autre position I ou IIL.

. Essayer dans une autre cabine de conduite.

Informer le répartiteur M.A.

Essayer au moyen de la perche (enlever éventuellement la, glace) ; se conformer aux pres-
criptions du fascicule 11.

Le(s) pantographe(s) reste(nt) levé(s) avec les interrupteurs de commande ouverts

(fin de service, etc.).

Ne pas manceuvrer la boite a4 clés avant que les pantographes aient quitté la caténaire.
Fermer le robinet & 3 voies du dispositif de sécurité.
Dévisser le raccordement entre la valve d’échappement rapide et le pantographe.

Informer le répartiteur M.A.
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C. PAS D'INDICATION H.T._
1. Le pantographe est-il bien en contact avec la caténaire ?
2. Faire un essai de traction: continuer éventuellement la marche.
3. I y a manque de H.T. (appliquer les prescriptions du fascicule 11).
4. Si aucun déclenchement en sous-station n’a été signalé au répartiteur M.A. :

— ou bien le fusible F.P. (300 amp.) est fondu (pas de traction ou de chauffage, le com-
presseur ne fonctionne pas); une automotrice roulant seule est en détresse;

— ou bien les sectionneurs S.P. — S.A. ne sont pas complétement fermés.
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D. GROUPE MOTEUR-COMPRESSEUR-GENERATEUR.

A. Le groupe ne tourne pas.

1° La H.T. et la B.T. sont-elles normales ?

2° Fermer linterrupteur de commande « compresseur ».

3° Fermer linterrupteur de commande « COMPresseur-secours ».

4° D’aprés la cabine de conduite.

a) Dans la cabine L. b) Dans la cabine II.
— Si on n’a pas entendu se fermer le con- — Fermer d 17 et d 16 il

t ur H.T., voi bine II.
acteur voir cabine . Hermer 30

— Si on a entendu se fermer le contac-
teur s

remplacer le fusible H.T.

5° Avertir le répartiteur M.A.

B. Le groupe tourne mais le débit d’air est insuffisant.

a) on entend une fuite permanente en dessous de la voiture II :
— éliminer I'électrovalve inverse (dans le fourgon) ;
— régler la pression d’air au moyen de I'LC. « COMpresseur »;
— le robinet du déshuileur est-il fermé ? (en dessous de la voiture).

b) on entend fonctionner la valve de sécurité entre le cylindre H.P. et le cylindre B.P. :
— éliminer un réservoir principal;
—— remplacer la valve de sécurité par un bouchon.

¢) Aucune fuite d’air n’est perceptible :
— éliminer un réservoir principal.

Si la pression d’air reste en dessous de la pression prescrite, le répartiteur M.A.
est prévenu.

C. Le groupe tourne mais le débit d’air est trop grand :

— régler la pression d’air au moyen de I'L.C. « compresseur ».
g. P V

—~
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E. LE RUPTEUR DE LIGNE NE SE FERME PAS OU DECLENCHE.

1. Fermer I'L.C. « controle ».
2. Est-ce que la H.T., la B.T., la pression d’air sont normales ? Les freins sont-ils lachés ?
3. Réarmer.

4. Vérifier la lampe traction, le manipulateur étant sur O :

— Si elle ne brille pas :
— fermer dL 9 dans la cabine occupée;

— faire essai de traction & I'arrét en A.R., ensuite en A.V.

— Si elle brille :

— fermer l'interrupteur I 11.

— Si elle reste allumée :
— mettre J.H. et inverseur en position normale & la main;

— faire essai de traction en mettant le manipulateur en S.P.

5. Vérifier les lampes de signalisation du max. 1/2 et max. 3/4 et QD dans la cabine I :

— Aucune lampe de signalisation brille ;
— vérifier d 2, d 22, dL. 2, dL. 4, dL. 5, dL 7 et I.C. S.A.:
— fermer les interrupteurs I 11, I 10 et I 13 et réarmer;

— vérifier le robinet d'isolement du rupteur de ligne en dessous de la voiture n° I, en
méme temps que la position du J.H. et du tambour d’inversion:

— informer le répartiteur M.A.

— Une ou plusieurs lampes brillent :
— tourner I 13 et réarmer;
— éiminer moteur 1/2 et réarmer;
— éliminer moteur 3/4 et réarmer;
— informer le répartiteur M.A.
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F. PAS DE TRACTION EN SERIE.

1. Mettre le manipulateur sur « S »;
2. Essayer en enclenchant temporairement le compresseur de secours;
3. Le disjoncteur d L1 doit étre fermé;

4. S'il s’agit d’'une automotrice roulant seule, informer le répartiteur M.A.;

§'l y a plusieurs automotrices, se conformer éventuellement aux prescriptions du
fascicule 11.

Pas de traction en S.P.

1. Mettre le manipulateur en S.P.;

2. Essayer en enclenchant temporairement le compresseur de secours;
3. Le disjoncteur d L3 (cabine I) doit étre fermé;

4, Continuer éventuellement la marche en S;

5. Informer le répartiteur M.A.

Pas de shuntage.
1. L’interrupteur de commande « shunt» doit étre fermé;

2. Le disjoncteur d LO (cabine I) doit étre fermeé.
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G. LES PORTES AUTOMATIQUES — GENERALITES.

Les portes ne s’ouvrent pas ou ne se ferment pas; il n’y a pas de signalisation.

1.

Mettre l'inverseur en position de marche;

Est-ce que l'indication B.T. est normale au voltmétre ?;

. La pression dans la conduite de servitude doit é&tre d’au moins 5 kg/em2 sur chaque

voiture;
Le robinet d'isolement de la conduite de servitude doit &tre ouvert sur chaque voiture;

Le disjoncteur d 4 doit étre fermé (cab. I);

. Vérifier la position du coupleur droit, ceci seulement en cas de conduite de la cabine II.

Remarques.
— En cas de manque de pression sur la voiture avec les pantos, vérifier la position des
robinets d'extrémité de la conduite d’alimentation entre les 2 voitures.

— Quand une porte ne fonctionne pas réguliérement, on doit isoler cette porte au moyen
du robinet pneumatique et la verrouiller avec la clef internationale.

— Quand un disjoncteur déclenche constamment, essayer de trouver le court-circuit en
enlevant le coupleur entre automotrices; le remplacer éventuellement.
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H. OUVERTURE DES PORTES.

I. Aucune porte ne s’ouvre.
— Mettre l'inverseur en position de marche:

— Les électrovalves d’ouverture doivent s’exciter :

— si elles ne s'excitent pas : voir G. « Généralités »: N
\

— si elles s'excitent : vérifier la position des valves de contact. ), (Lt ‘WL
II. Les portes d’une voiture ne s’ouvrent pas.
Sur cette voiture :

PSRN
1. Fermer l‘inten:r}lpj,au: d 40 ou d 41;
'»)\d\)g \).L&"u

2. Vérifier la pression dans la conduite d’ aesser-v-}ssement
o s . m\\\\\'\m
3. Vérifier la position du robinet d’isolement de la conduite d&sseuuwnt

4. Vérifier le relais de fermeture (calé en position fermée).

ITI. Seules les portes de la ou des premiéres voitures s’ouvrent.
Remplacer le coupleur entre la derniére automotrice qui fonctionne normalement et
la premiére automotrice défectueuse.
IV. Les portes du fourgon ne s’ouvrent pas.
— Enfoncer pendant quelques instants B.P O.F;

— Fermer le disjoncteur d 46(voiture fourgon) ;

ment-tourner plusieurs-fois;

— Vérifier si C.O.F. se trouve bien en position médiane.

_ \ . -~ q ), L
Cormmaldlinn \ongi U A \Quale~
} |
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I. FERMETURE DES PORTES.

1. Aucune porte ne se ferme.

— Mettre l'inverseur en position de marche:

— Inviter le chef-garde & fermer & partir d’'une autre voiture;
— Vérifier d 42 dans la cabine occupée;

— Voir aussi « G. Généralités »;

— Fermer la porte & la main et la verrouiller.

2. Les portes d’une voiture ne se ferment pas.

— Inviter le chef-garde & fermer dans une autre voiture;

— Vérifier d 45;

— Vérifier le fonctionnement R.F.P. (45 A - 45 B). Eventuellement, fermer i la main;

— Fermer les portes 4 la main et les verrouiller.

3. Les portes d’une automotrice compléte (2 hv) ne se ferment pas.
— Vérifier sur cette automotrice d 4;
— Voir aussi: «G. Généralités »:

— Si cette automotrice se trouve en queue du train, il se peut que le coupleur soit avarié.

\\‘

4. Seules les portes de la voiture d’oi1 on a fermé, se ferment.

— Inviter le chef-garde & fermer 3 partir d'une autre voiture.

5. Les portes d’une partie des automotrices se ferment, les autres pas.
— Retirer le coupleur entre les deux parties;

— Le remplacer éventuellement.
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12.

XV. (3).

AN

J. (a) FREIN.

A. Fuite d’air au robinet de mécanicien du frein direct.

1

Fermer le robinet d’isolement plombé du robinet de mécanicien et continuer la marche &
I'aide du frein électrique.

. En cas de non-fonctionnement du frein électrique :

— placer la manette du robinet du frein en position « urgence »;
— ouvrir le robinet de secours du frein automatique;

—— lacher la pédale d’homme-mort.

Continuer la marche jusqu'a la gare terminus a l'aide du robinet de secours du frein auto-
matique.

Calage électrique du frein.

. Mettre linterrupteur du robinet de mécanicien sur « O ».

. Ouvrir le disjoncteur d 02 dans la cabine occupée.

Fermer tous les robinets (noirs) de la conduite du frein automatique & hauteur des distri-
buteurs Oerlikon et purger les freins.

Continuer la marche & une vitesse maximum de 20 km/h pour garer le train (Attention !
homme-mort et frein de secours hors service : voir fascicule 3, Chap. VII).

. Calage pneumatique du frein sur une voiture.

Fermer le robinet (rouge) de la conduite d’alimentation et le robinet (noir) de la conduite
du frein automatique a hauteur du distributeur Oerlikon et purger les freins, e

Vérifier si les freins lachent et rouvrir les robinets.

Si les freins s’appliquent de nouveau, fermer les deux robinets et purger les freins.

. Calage mécanique de frein.

Voir faselicule 12, Chapitre IV, art. 10 b).
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J. (b) CONDUITES PNEUMATIQUES.

. Ouie d’aspiration d’air.

Filtre.

. Dégivreur.

Accouplement souple.

Compresseur cylindre B.P.
cylindre H P.

Robinets de purge.
Réfrigérateur.

Soupape de sfireté B.P.
Soupape de stireté H.P.

. Déshuileur.

10.

Robinets d’isolement des réservoirs princi-
paux.

Valve de retenue du réservoir principal.
Régulateur de pression.

Robinet d’isolement de I’électrovalve
inverse.

Robinet d'isolement de la conduite d’asser-
vissement.

Régulateur de l'essuie-glaces.
Essuie-glaces.

Pédale de la trompe.
Trompe.

Robinets d’isolement des distributeurs de
portes.

Robinet d’isolement du riservoir auxiliaire.
Distributeur du frein Oerlikon.

Robinets d’isolement des cylindres de frein.
Indicateurs de frein.

Flexible vers cylindres de frein.

Réservoir de commande du distributeur.

Robinet d’'isolement de la conduite du frein
automatique.

Valve d’alimentation automatique de la con-
duite automatique.

Electrovalve du signal d’alarme.

29.
30.
31.
32.

33.

34.
35.
36.
37.
38.

39.

40.
41.
42,
43.

44,
45.

46.
47.
48.
49,

50.
51.

52.
53.

54.
55.
56.
57.

Signal d’alarme.
Robinet d’isolement du distributeur de frein.
Robinet de mécanicien.

Robinets d'isolement du robinet de
mécanicien.

Valve d’alimentation automatique de la con-
duite du frein direct.

Sifflet du dispositif d’arrét automatique.
Sifflet du dispositif de veille automatique.
Electrovalve du Téloc.

Pédale du dispositif de veille automatique.

Valve pilote du dispositif de veille automa-
tique.

Valve pilote du dispositif d'arrét automa-
tique.

Limiteur de temps.
Réservoir de temporisation.
Valve d'urgence.

Robinet d’isolement des dispositifs d’arrét
et de veille automatique.

Robinet de secours du chef de train.

Robinet d’isolement de la conduite de con-
trole.

Moto-compresseur pour pantographe.
Réservoir nourrice.
Robinet & pointeau du réservoir nourrice.

Robinet & trois voies du dispositif de sécu-
rité.

Robinets d'isolement des pantographes.
Electrovalves des pantographes.

Valves d'urgence des pantographes.

Flexibles vers pantographes.

Cylindres des pantograf}hes.
Electrovalves du rupteur général.
Robinet d’isolement du rupteur général. )

Control-switeh.
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