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ÀKTUEEL

371
372
373
374
375
376
377

2755
2756
2757
2758

L. Stat ist iek :

ê . Leveringen :

BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge

BN Nivel les
BN N ive l les
BN N ive l les
BN N ive l les

b. stelplaatswi jz ig ingen :

6207 van Kortr i jk
6215 van Aa ls t
7357 van Monceau

c. omnummeringen :

06/03/1,e84
ro/ 03/ 1984
27 /O3/rce4
23 /03 /1984
04/04/]-e84
02/04/ !e84
t3 / 04/ 1984

o8/ 02/ LgBA
27 /  02/  1e84
L5/ 03/ 1.984
2e /03 /1984

op 01/05/1984
op or /  05 / 1,984
op  Is /Oa / rcaa  (1een)

0ostende
Oostende
0ostende
0ostende
Oostende
Oostende
Oostende

Kinkempois
K inkempois
K inkempois
K inkempois

naar Aalst
naar  Kor t r i jk
naar  Hassel t

531,7 wordt  5216 na ombouw

bui tendienststel 1 ingen :

van 28/02/1,984

d .

5522

6239

7208

van Montzen

van Ath

van Antw. -Dam

met  PV nr  65  van 27 /OI / I9B4 van CW.Sa lz innes
u l t  geschr i f ten  op  OL/O3/1984

met  PV nr  66  van 27 /OI / I9B4 van CW.  Satz innes
u i t  g e s c h r i f t e n  o p  O L / O 3 / 1 9 8 4

met  PV nr  67  van 27  /  Ot /  rcea  van CW.  Sa lz innes
u i t  g e s c h r i f t e n  o p  O I / O 4 / 1 9 8 4

2. Aktuele berichten :

* *  a lgemeen :

De in TTZ-akt.  gegeven stelplaatsverdel ing per 03/06/L1BA werd
kort  na het verschi jnen aI  gewi j  zígd, deels door behoeften van de
exp lo i ta t ie ,  dee ls  door  p ro tes ten  van de  vakbonden,  d i t  in  verband
met de abrupte overgang (en zel fs vol ledige afbouw) van sommige on-
derhoudsposten  en  s te lp laa tsen.  Om h ie raan àe  verhe lpen werden ver -
sch i l lende t rans fer ten  over  versch i l lende maanden gespre id  om zo
to t  een soc ia le r  aanpak te  komen voor  he t  be t re f fende personee l .



oo:

S c h a a r b .

R o n e t

S t o c k e m

S c  h  a a r b  .

S t o c k e m

l l e r e l b .

H a s s e l t

K i n k e m p .

0 1 0 - 0 4 9
0 5 1 - 1 0 4
105- r2s
1 2 6 - 1 2 8
1 2 9 - 1 5 0
1 5 r - 2 0 5
207 -244

245-270

3 0 1 - 3 4 4
3 3 s - 3 8 .

5 9 5 - 6 0 0

6 0 1 - 6 2 9
6  3 0 - 6 4 0
6 4 1 - 6 6 2
6 6 3 - 6 7 6
6 7 7 - 7 0 6
707 -725

726-7 40
7 4I-782

Voor deze reeks kr i jgen we vanaf 3 juni  as.
plaatsverdel ing en de bi jhorende inzet :

S t e l p l .  A a n t .  Í { u m n e r s  A a n t .  d i e n s t e n  I n z e t

8 . 2

de volgende stel-

E  s  s e  n - A n t r e r p e n - l ' l  i  v e  I  I  e  s

o m n i b u s  p r o v i n c .  i l a n e n  e n  L u x e m b u r g
i l l l l l l l

p i e k u u r t r e i n e n

o m n i b u s  p r o v i n c .  l { a n e n  e n  L u x e m b u r g

o m n i b u s  g r o e p  V l a a n d e r e n

o m n i b u s  p r o v i n c .  L i n r b u r g  e n  a n t r .

o m n i b u s  p n o v i n c i e  N a n r e n  e n  L u x e m b u r g

3 7
54
2 l
3
2 2
5 5
3 8
2 6

3 1
4 7
3 5
3 3
*

4 8
3 3
2 4

3

2 5
3 1
l 8
.r

2 8
1 6
t

3 6

0
U
I
T
T
l,t
L
R

: u : :  
n r r r . .  i n  d e  d i e n s t e n  g e e f t  h e t  n u m m e r  v a n  d e  b e t r e f f e n d e  b e u r t r e g e l i n g

Bi j  een brand in  he t  s ta t ion  van Hasse l t ,  werd  de  167
zwaar beschadigd ( f ret  inter ieur van het B-r i j tu ig werd hier-
b i j  v o l l e d i g  v e r n i e l d ) .  N a  v r i j g a v e  d o o r  h e t  p a r k e t  w e r d  h e t
s te l  naar  de  CW.  Meche len  a fgevoerd .  Er  werd  nog geen be-
s l i ss ing  genomen o f  d i t  s te l  opn ieuw heropgebouwd word t .

03 :  Op 6 maart  start te de lever ing van de derde reeks van deze
s t e l l e n  ( 0 i t  n a  d e  a f l e v e r i n g  v a n  d e  M a r o k k a a n s e  d r i e t j e s ) .

Onder tussen werden ook  de  moe i l i j kheden met  de  draa is te l -
len  en  de  motoren  opge los t  en  vo ldoen deze s te l len  vo l led ig .

Voor 3 juni  wordt  de volgende verdel ing bepaald :

S t e l p I .  A a n t .  l { u m m e r s  A a n t a l  d i e n s t e n I n z e t

I C  B r u s s e l - L u x e n r b o u r g
I C  K u s t - B r u s s e l - G e n k i V i s é

o5 Voor  de  lC- rege l ing  heef t  men voor  deze reeks  s te l len
de volgende inzet vooropgestel-d :

S t e l p l .  A a n t .  I ' l u m m e r s A a n t a I  d i e n s t e n I n z e t

S c h a a r b .  3 5 5 0 2 - 5  3 9 l {  3 3  p i e k u u r t r e i n e n

0 6 : Ook voor  deze s te l len  werd  de  inze t  vo l led ig  bepaa ld  en
de vo lgende tabe l  geef t  deze s i tua t ie  :

S t e l o l .  A a n t .  n u m n e r s A a n t .  d i e n s t e n I n z e t

S t o c k e m  3 3

0 o s t e n d e  5 2

c 2 9
8 4 2

S c h a a r b .

H a i n e - S P

S c  h  a a r b  .

i { e r e 1 b .

S c h a a r b .

0 o s t e n d e

K i n k e m p .

S c h a a r b .

H a s s e l t

Ê

2 9
t t
r l ,

2T
l 4
3 0
l 9
1 5
4 2

H

F

I

F

t
D
F

G

B r u s s e l - Z a v e n t e m

I R - d i e n s t e n  n r  e n  n

I R - d i e n s t e n  a  e n  o

I R - d i e n s t  f  ( K o r t r i j k - T u n n h o u t )

I R - d i e n s t e n  a  e n  o

I C - d  i  e n s t  G e n t - l ' l a m u r

I C - d i e n s t  L i e r s - l { o e s k r o e n

i R - d i e n s t  a  e n  o

I C - d i e n s t  D ,  I R - d i e n s t  b , c , k ,  I .

Bi j  deze s te l - len  gaat  de  inbouw van een rad io ins ta l la t ie
zeer  v lo t  vooru i t  en  prak t isch  de  he l f t  van  he t  e f fek t ie f
werd  zo  gewi jz ígd .

Vanaf  3  jun i  1 -984 worden in  he t  to taa l  38  s te l len  ingezet
de  gekende d iens ten  (  fC-a iens ten  E,  I  en  K en  IR-d iens t1n

h )

0 8 :
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De NMBS drong bi j  BN en Acec aan om nog t i jdens de lever ing
van de reeks 2I  ook enkele van deze machines om te bouwen tot
tweespanningslokomotieven om zo vlugger dan voorzien de
benelux-stel len te vervangen. Di t  is  mogel i jk  daar binnenkort
de  be t re f fende r i j tu igen aan de  N.S.  ge leverd  worden.

In de reeks C9 worden vanaf 2 juni  1984 vier lokomotieven
reeks 15 gebruikt .  Deze komen tot  in voor t re inen Brussel-Am-
s t e r d a m  ( g  p l a n d a g e n )  e n  L i è g e - P a r i s  ( f  p l a n d a g ) .

De s ta t ioner ing  van de  reeks  b l i j f t  te  Ronet  behouden.  In
twee reeksen zul len een 15 lokomotieven gebruikt  worden :  9
mach ines  worden u i ts lu i tend gebru ik t  in  re iz igersd iens t  (  in -
te rna t iona le  t re inen op  de  l i j nen  1 ,61 , /162 en  p iekuur t re inen) .
Zes verdere lokomotieven komen enkel  in goederendienst tot
inze t ,  d i t  op  de  verb ind ing  Stockem-Ronet -Schaarbeek /Leuven.

Op d i t  ogenb l ik  s taan er  gemidde ld  een t ien ta l  lokomot ieven
bu i ten  d iens t  omwi l le  van (voorz ien)  onderhoud en  de fek ten .

De lever ing  van deze reeks  is  voorz ien  vanaf  15  mei .  In
eers te  ins tan t ie  worden deze lokomot ieven ingezet  vanu i t  Brus-
se l - -zu id  in  de  reeksen van de  reeks  22 .  Hoofd inze t  mag men
h ierb i j  op tekenen voor  re izgers t re inen,  voora l  in  he t  sp i ts -
uurd iens t .  Te  vermelden va l t  nog da t  met  deze lokomot ieven
geen u Í tgebre ide  tes ten  zuJ len  u i tgevoerd  worden.  Enke l  de
nodige meetr i t ten voor het opnemen van de vermogenskarakte-
r i s t iek  en  de  remkurven worden inger ich t .

Van de  25  lokomot ieven van Mere lbeke (22OL-2225)  zu l len
22 lokomot ieven gebru ik t  worden voor  he t  s lepen van p iekuur -
t r e i n e n  e n  e n k e l e  g o e d e r e n d i e n s t e n .  O p m e r k e l i j k  h i e r b i j  i s
we l  da t  de  22OB n ie t  meer  vanu i t  L iège-Gui l lemins  ingezet  za l
worden ( ] i ch te rd iens ten)  en  da t  deze mach ine  vervangen za l -
worden door  een 23-er .

De over ige  25  lokomot ieven van deze reeks  worden vanu i t
Brusse l -zu id  ingezet .  Dage l i j ks  heef t  men ook  h ie r  22  mach ines
nodig.  Doch di t  aantal  zaL zeer v lug verminderen door de Ie-
ver ing  van de  reeks  21- .

Ondertussen kwamen de 2203 en 2230 is blauwe l ivrei  op de
s p o r e n .

B i j  een ongeva l  te  Monceau (bo ts ing  met  de  5152,  werd  de
2379 zwaar  beschad igd ,  doch na  inspek t ie  werd  toch  bes l i s t
om deze lokomot ie f  opn ieuw te  hers te l len .

D e  2 3 - e r s  k o m e n  i n  j u n i  a s .  i n  t w e e  s t e l p l a a t s e n  t e r e c h t :
Ronet  verzeker t  he t  onderhoud van de  63  eers te  mach ines  van
de reeks  en  ze t  ze  in  d r ie  a fzonder l i j ke  reeksen in  :  23  loko-
mot ieven worden nog in  re izgersd iens t  gebru ik t  en  komen to t
inze t  voor  p iekuur t re inen enerz i jds  en  op  de  l i j n  L ie rs -Moes-
k roen anderz j . jds .  Naarmate  er  meer  lokomot ieven reeks  22  en
motors te l len  reeks  03  v r i j komen,  worden ze  u i t  deze d iens ten
verdrongen.

Verder  z i jn  e r  twee reeksen met  enke l  goederend iens ten  :
de  eers te  reeks  bevat  enke l  goederend iens ten  (  in  dubbe le  t rak-
t ie )  op  de  l i j n  L62.  In  de  tweede reeks  komen d iens ten  vanu i t
Ronet  naar  Antwerpen,  Monceau, /Jeumont  en  in  een la te r  s tad ium
ook naar Kinkempois/Montzen voor.

K inkempois  besch ik t  over  de  lokomot ieven 2364 to t  2383 en  ze t
deze in in dr ie reeksen :  4 lokomotieven worden in reizgers-
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dienst gebruikt  (voor op de l i jn Liers-Moeskroen en voor piek-
uur t re inen op  de  l i j n  36) .  Een tweede reeks  voorz ie t  goederen-
diensten op de verbÍndingen naar Antwerpen. De derde reeks
met s lechts één plandag heeft  de diensten van de l ichter loko-
t i e f .

De inzetreeks van deze lokomotieven bl i j f t  prakt isch onge-
wi jz igd  verder  bes taan i  ze  voorz ie t  nog s teeds  enke le  d ien-
sten (Trek-duw) tussen Antwerpen en Kortr i jk  en Antwerpen en
Hasse l t .  Verder  word t  de  inze t  gevormd door  ta l r i j ke  p iekuur -
t re inen.  In  de  verdere  toekomst  worden ze  in  goederend iens t
tussen Merelbeke en Hassel t  / l t lontzen ingezet.

Met een onderhoud te Stockem, worden deze machines enkel  nog
in  goederend iens t  ingezet  tussen Stockem en Ronet /Schaarbeek .
H iervoor  zu l len  27  mach ines  gebru ik t  worden.

Binnenkort  wordt  de lever ing van deze reeks afgerond, ook
de k inderz iek ten  z i jn  vo l led ig  verho lpen,  zodat  de  ínze t  nu
verder  guns t ig  evo lueer t .  S teeds  meer  en  meer  komen ze  to t
inze t  in  de  reeksen van de  23-ers .

Bi j  de lC-regel ing worden ze in dr ie reeksen íngezet :

de  eers te  reeks  omvat  2 I  p landagen voor  p rak t isch  a l le  d ien-
s ten  Oostende-Aachen/Eupen,  dee ls  a ls  t rek-  en  duwste l len .

23  verdere  lokomot ieven worden ( in  t rek-duwdiens t )  ingezet
tussen Kor t r i j k  en  Antwerpen enerz i jds  en  tussen Hasse l t  en
Antwerpen anderz i jds .  Verder  z i jn  e r  ook  d iverse  p iekuur t re i -
nen in  de  reeks  opgenomen.

een derde reeks  met  6  mach ines  omvat  goederend iens ten
tussen Antwerpen en  K inkempols /Montzen,  d i t  zowe l  over  de  l i j n
36  a ls  over  Aarschot -Hasse l , t .

Vanaf  9  apr i l  werden de  eers te  op le id ingsr i t ten  in  t rek-
duwkombinat ie  georgan iseerd  tussen Antwerpen en  Kor t r i j k .  Op
23 apr i l  s ta r t ten  ana loge r i t ten  tussen Hasse l t  en  Antwerpen.

Geen w i jz ig ingen in  de  d iens t  van  deze reeks  t  zê  b l i j ven
de ranger ingen en  a fs te l r i t ten  r i jden  te  Brusse l -Zu id ,  Oosten-
de en  Schaarbeek-CW Meche len .

Op 7 apr i l  verzekerde de 2913 nogmaals een voorverwarming
van een I ta l iaans  s te l  en  s teepte  he t  daarna op  e igen k rach t
naar  he t  s ta t ion  van Hasse1t .  S indsd ien  werd  deze lokomot ie f
naas t  de  loods  van Hasse l t  a fges te ld .  Of  nog verdere  derge l i j -
ke  r i t ten  voorz ien  worden in  n ie t  bekend.

Opn ieuw is  e r  een w i jz ig ing  gekomen in  de  toes tand van deze
s te l len  :  voor  de  pende ld iens t  Welkenraedt -Aachen word t  nu
een s te l  reeks  44  voorz ien .  Zodoende zou Montzen één (o f  ze l fs
t w e e  s t e l l e n )  i n  d e p o t  k r i j g e n .

Ook de reserve te Bertr ix zou geen doorgang vinden en vanaf
jun i  zouden a l le  s te lLen van Ber t r i x  en  Kor t r i j k  bu i ten  d iens t
ges te ld  worden.

Anderz i jds  i s  he t  in  d iens t  komen van de  eers te  ES 43-er
voor  e ind  apr i l  voorz ien .  Van d i t  resu l taa t  hangt  nu  a f  o f
nog verdere  s te l len  omgebouwd zu l len  worden,

Ber t r i x  behoudt  nu  toch  a l l -esz ins  voor  enke le  maanden he t
onderhoud van de  s te l len  45  en  sommige ES-s te l len .  Doch op
langere  te rmi jn  i s  een t ran fer t  naar  La tour  voorz ien .

25

26

27

28

29

43

4 5
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Ondertussen is ook de 4506 echter onoff ic ieel  vanui t  Hai-
ne-St-Pierre te Bertr ix aangekomen.

De toestand van deze stel len wordt er niet  duidel i jker op :

vast  staat dat Haine-St-Pieme al  z i jn stel len in juni  aan
Ath zal  afgeven, stelplaats die nog gedurende geruime t i jd
( to t  na  de  e lek t r i f i ka t ie  van a I le  l i j nen  rond Ath)  he t  onder -
houd zaT verzekeren.

voor  he t  IC-p Ian  z i jn  e r  nog 6  s te l len  nod ig ,  wat  een be-
dr i j fsef fekt ief  van L0 stel len met zích,  meebrengt.

vanaf november werd de 4612 onverwacht naar Visé (dienst

ES )  afgevoerd en hier wordt  bekeken of  het tot  een ombouw tot
boven le id ingsr i j tu ig  kan komen.  Doch de  o f f i c ië le  overgang
is  nog a l t i jd  geen fe i t .  D i t  s te l  s taa t  voor  de  Loods van de
ES te  V isé-Haut  a fges te ld .  Een eventue le  ombouw zou te  K inkem-
po is  gebeuren.

he t  lo t  van  de  over ige  s te l len  is  ongewis ,  de  NMBS wi l  deze
s t e l l e n  n o g  n i e t  d a d e l i j k  b u i t e n  d i e n s t  s t e l l e n  ( o m w i l l e  v a n
z i j n  n i e u w e  m o t o r i s a t i e ) .  O n d a n k s  d i t  i s  d e  T T Z  ( e n  o o k  d e
CFV3V te  Mar iembourg)  aan een derge l i j k  s te l  voor  museumdoe l -
e inden ge ïn te resseerd .

De standplaats van deze stel len is als volgt  :

49Ol -  s taa t  te  V isé  (ES)  a fges te ld ,  e r  i s  ech ter  nog geen om-
bouw geweest .
4903 wordt nog steeds ingezet vanui t  Antwerpen-dam.
4906 staat te Kinkempois en wordt gebruikt  a ls magazi jn voor
reserveonderde len .
4911 is  te  Leuven omgebouwd to t  boven le id ingswagen,  d i t  in
vervang ing  van de  ES3OO reeks .

Bi j  een ongeval  te Schaarbeek werd de 5190 van Antwerpen-
Dam zo zwaar beschadigd dat een herstel l ing niet  meer doorge-
voerd  za l  worden.  Anderz i jds  i s  de  5152 (ongeva l  te  Monceau)
o p n i e u w  i n  d i e n s t .

De l evens loop  van  de  5190  i s  :

B o u r e n  :  l { e c h a n i s c h  g e d e e l t e  :

D i e s e  I m o t o r  :

E l e k t r i s c h  g e d e e i t e :

- -  2 0 0 . 0 9 0  s 1 9 0

C o c k e r i l l
C o c k e r i I l / B a l d r i n
A c e c

F a b r i e k s n u m m e r :

L e v e n i n g  :

S t e l p l a a t s e n :

3 9 1 4
I  e i  0 7 / 1  e 6 3

l { o n c e a u  1 9 1 0 7  1 6 3  -  2 9 1 0 7  1 6 3
H a s s e l t  2 9 1 0 7  1 6 3  -  0 1  l o z l a l
A n t w e r p e n - d a m  0 1 1 0 2 1 8 3

Opnieuw werd  een lokomot ie f  reeks  53  (0e  5317)  omgebouwd
en ui tgerust  met een verwarmingsketel .  Op 28 februar i  deed
deze lokomot ie f  a ls  5216 z i jn  tes t r i t  naar  G ive t .  De s te l -
p l a a t s  b l i j f t  R o n e t .

Te Kinkempois was de 5402 betrokken bi j  een zwaar ongeval ,
waarbi j  deze lokomotief  achterop een andere t re in inreed en
zwaar  beschad igd  werd .  De bes tuurder  werd  h ie rb i j  gedood,  De
schade is  zo  groo t  da t  een hers te l l ing  n ie t  meer  lonend is
en hierdoor is di t  de tweede 54-er die het str i jdperk zal-  ver-
la ten  :
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2 0 4 . 0 0 2  5 4 0 2

B o u r e r :  l l e c h a n i s c h  d e e l :

D i e s e l r n o t o r :

E l e k t r i s c h  d e e l  :

F a b r i e k s n u n m e r :

L e v e r i n g :

A n g l o - F r a n c o - B e I g e
Gtl
A c e c
1 6 1

14 102 I  tgst

S t e l p l a a t s e n :  S c h a a r b e e k  1 4 1 0 2 / i g S l  -  0 2 / 0 9 / 1 9 6 4
L a t o u r  0 2 / 0 9 / 1 9 6 4  -  1 0 / 1 0 / 1 9 6 4
S t o c k e m  1 0 / 1 0 / 1 9 6 4  -  t 4 1 1 1 / 1 9 6 8
R o n e t  ( I e e n )  t t - 1 1 1 / 1 9 6 8  -  l 0 / 0 1 / 1 9 6 9
R o n e t  ( O e t i n .  )  1 0 / 0 1 / t g 0 g

Met de 5522 verdwj. jnt  nu de tweede 55-er ui t  het  NMBS-be-
s tand.  In  tussent i jd  verdwenen ook  versch i l lende goederend ien-
s t e n  u i t  d e  i n z e t r e e k s .  0 p  d i t  o g e n b l i k  z i j n  p r a k t i s c h  a l l e
d iens ten  op  de  l i j n  36  door  e lek t r i sche lokomot ieven overge-
nomen.

Doch ook  op  de  verb ind ing  Antwerpen-K inkempois  v ia  Hasse l t
g ingen a1  enke le  nachte l i j ke  goederend iens ten  verLoren.

B i j  een ongeva l  te  Antwerpen-sch i jnpoor t  werd  de  5913 be-
schad igd ,  doch er  werd  nog geen bes l i ss ing  genomen om deze
59-er  nog te  hers te l len .  Een overschot  aan d iese l lokomot ieven
l a a t  z o t n  h e r s t e l l i n g  e c h t e r  t w i j f e l a c h t i g  o v e r k o m e n .

Anderz i jds  heef t  men ook  de  nakende overkomst  van a I le  59-
ers  van Ha ine-St -P ie r re ,  dee ls  naar  Antwerpen,  dee ls  naar  Me-
re lbeke.  Deze t rans fer t  zou  in  de  loop van jun i - ju l i  p laa ts
v i n d e n .

Hierdoor komen de 51-ers van Antwerpen-dam zonder werk te
zi t ten en wordt een overplaatsing overwogen.

Te mere lbeke zaL de  inze t reeks  van de  59-ers  d ras t isch  u i t -
gebre id  worden,  ten  kos te  van de  reeks  60 /61-  van deze s te l -
plaats .  

' : ' '

De  overeenkomst  met  ABC tes t  van  de  n ieuwe d iese lmotor
werd  met  een jaar  ver lengd en  h ie rdoor  i s  de  toekomst  van

de 6005 weer  voor  een t i jd je  verzekerd .  Doch door  d iverse  de-
fek ten  is  de  inze t  zeer  onrege lmat ig .

Van de  ser ieu i tvoer ing  is  de  6049 de  vo lgende d ie  de  p i jp
aan Maarten zal  geven. Verder z i jn ook de 6010 en 6058 te Sa1-
z innes  aanwez ig ,  ie ts  da t  op  een sne l le  bu i tend iens ts te l l ing
k a n  s L a a n .

A n d e r z i j d s  z o u d e n  b u i t e n d i e n s t  g e s t e l d e  l o k o m o t i e v e n  n i e t
meteen ges loopt  worden,  doch a fges te ld .  De NMBS zoek t  een
koper  voor  deze mach ines .  Enke le  f i rma 's  hebben a I  be langs te l -
I ing betoond om deze machines (na aanbrengen van een nieuwe
d iese lmotor )  verder  te  verkopen.  De gevraagde pr i j s  za l -  de
doors lag  geven.

Opmerke l i j ke  t ran fer t  i s  deze van de  b lauwe 6215 (e lek t r i sche
verwarming)  van AaIs t  naar  Kor t r i j k .  H ie r  zou  deze mach ine
e n k e l  n o g  v o o r  g o e d e r e n t r e i n e n  ( ? ! )  i n g e z e t  w o r d e n .  D o c h  e e n
e igen reeks  werd  op  d i t  ogenb l ik  nog n ie t  opges te ld .  Ter  kom-
pensat ie  g ing  de  6207 naar  Mere lbeke (ea ls t )  over .

B i j  he t  ongeva l  te  Gent  (op  L9  februar i  j1 . )  waren de  6295

55

59

60

62



6 2 :

7 2 :

8 . 7

(a ie  n ie t  beschad igd  werd) ,  de  6008 en  6057 be t rokken.  De

schade viel  nogal  mee en waarschi jn l i jk  zar.  geen enkele loko-

mot ief  r icht ing schroot gaan.

Van de bui tendienst gestelde 72OB volgt  de levensloop :

2 7 2 . 0 0 8  7 2 0 8

E o u v e r s :  l { e c h a n i s c h  d e e l :

D i e s e l m o t o r :

T r a n s m i s s i e  :

L a  B n u g e o i s e  t  N i v e I I e s
S .  E . l , l .  G e n t
V o i t h  -  f { y I i u s

L e v e r i n g :

S t e l p l a a t s e n :

20104 / rgso

A n t r e r p e n - D a m  2 0 / 0 4 / 1 9 5 6  -  0 1  l l q l t g a 4

B u i t e n  d i e n s t  :  P V  n r  6 7  v a n  2 7 / 0 1 / 1 9 8 4
r e g e n s  a l g e m e n e  t o e s t a n d

Net  zoa ls  voor  andere  lokomot ieven,  za : - .  de  s lop ing  door  Ant -
werpen-Dam ze: - f  u i tgevoerd  worden.

80  :  Op 24  februar i  j l .  was  de  8055 van Schaarbeek  be t rokken
b i j  een ongeva l  te  Brusse l  en  h ie rdoor  werd  de  lokomot ie f  v r i j
zwaar  beschad igd ,  doch de  hers te l l ing  zaL nog doorgevoerd  wor -
d e n .

Exploitatie :

bu i ten  d iens t  ges te lde  l i j nen

r.09
1 1 5
L28
t-35
1 3 6
1 3 8
L 3 8
l_50
259
264

u i t r i t  Thu i l l i es  Berzée
u i t r i t  Bra ine  I  I  A l leud N iederand
Ciney  Spont in
Mor ia lmé F lo rennes
St-Lambert  Florennes
Florennes Merlemont
Acoz Gerpinnes
Aisémont Anhee
Ransar t  le  V ieux  Campina i re
Lode l insar t  Dechass is

05/02/1984
oe/03/r .984
07  /  11 l1e83
or /03/1s84
or/03/Le84
oL/03/1e84
t7 /  02/ 1984
or / 02/ 1s84
19/02 / t984
17 /  02 /  1e84

Bui ten  d iens t  ges te lde  loskoeren :

A u b a n g e  ( f . 1 6 5 ) ,  B a ] e n  ( 1 . 1 5 ) ,  B e r z é e  ( f .  1 3 2 ) ,  D e s c h a s s i s  ( t . z o a )

D r o n g e n  ( 1 .  5 O A ) ,  F l o r e n n e s - C e n t r .  ( 1 ;  1 3 6 ) ,  F l o r e n n e s - E s t  ( 1 .  1 - 3 8  )
F r a s n e s - I e z - G o s s e l i e s  ( f .  1 3 1 ) ,  G e r p i n n e s  ( f .  l - 3 8 ) ,  G i 1 l y - H a i e s
( f . 2 5 7 ) ,  H a l a n z y  ( f . 1 6 5 ) ,  H a m m e  ( f . 5 6 ) ,  H o u t h a l e n  ( f . 1 5 ) ,  H u y -
S t - H i l a i r e  ( 1 .  1 2 6 ) ,  I z e I  ( 1 .  1 6 5 ) ,  K a l m t h o u t  ( f .  ] - , 2 ) ,  K a p e l l e - o p -
d e n - B o s  ( f .  5 3 ) ,  K o n t i c h  ( 1 .  2 7 ) ,  L a m o r t e a u  ( f .  1 5 5 ) ,  L a  S a m b r e
( 1 . 1 3 0 A ) ,  L e  C a m p i n a i r e  ( 1 . 1 3 0 ) ,  L €  V i e u x  C a m p i n a i r e  ( 1 . 1 3 1 ) ,
L o d e l i n s a r t  ( 1 .  1 4 0 ) ,  M a r c h e - e n - F a m e n n e  ( 1 .  4 3 ) ,  M a r c h i e n n e - E s t
( f .  L 2 4 ) ,  M a r k e  ( 1 .  7 5 ) ,  M a s s e s - D i a r b o i s  ( r .  I 2 1 ) , l t l a z y  ( 1 .  L 4 4 ) ,
M e c h e l e n  ( f .  2 5 ) ,  M e i x - d e v a n t - V i r t o n  ( f .  1 6 5 ) ,  M e l l i e r  ( 1 .  1 6 2 ) ,
M e r l e m o n t  ( 1 .  1 3 8 A ) ,  I v l e u l e b e k e  ( f  .  7 3 A ) ,  M o m i g n i e s  ( f  .  l - 5 6 ) ,  N a n i n -
n e s  ( 1 .  L 6 2 ) ,  N i j l e n  ( 1 .  1 5 ) ,  P o e l k a p e l l e  ( f .  6 3 ) ,  P o n t - R o u g e  ( r .

6 7 ) ,  R o u x  ( I  . 1 . 2 4 ) ,  S t - V i n c e n t - B e l l e f o n t a i n e  ( f .  L 6 5 ) ,  S c l a i g n e a u x
( 1 .  L 2 5 ) ,  S e l o i g n e s  ( f .  1 5 6 ) ,  S p o n t i n  ( f .  L z e ) ,  U k k e l - K a l e v o e t
( 1 .  I 2 4 ) ,  W a r n a n t  ( f  .  l . 5 O ) ,  W e s t m e e r b e e k  ( 1 .  2 9 ) ,  W i j c h m a a l  ( f  .  1 8 ) ,
W i j g m a a l  ( f .  5 3 )
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zLe ook TTZ-akt.  nr  5

Na de beschr i jv ing in aktueel  nr  5,  werd de reorganisat ie van

de over ige groepen ook goedgekeurd.  Het s laat  h ier om de groepen

Antwerpen, Brussel ,  Mons en een aanpassing van de groep Namur.

** Groep Antwerpen :

Centrum-stat ions :
Antwerpen (dokken en  s tapefp l ) ,  An twerpen-K ie l ,  An twerpen-

Sch i jnpoor t ,  Herenta ls ,  L ie r ,  Meche len-Nekkerspoe l ,  Turnhout .

Autonome loskoeren :
Antwerpen-zu id ,  Buggenhout ,  Wi I lebroek .

Geannexeerde loskoeren :
Antwerpen-Oost ,  Boechout ,  Boom,  Boor tmeerbeek ,  Duf fe l ,  Essen,
He is t -op-den-Berg ,  Kape l1en,  Londerzee l ,  Noorderw i jk ,  Zwi jn -
drecht .

Te  s lu i ten  loskoeren :
B a a s r o d e - n o o r d ,  K a l m t h o u t ,  K o n t i c h ,  N i j l e n ,  W e s t m e e r b e e k .

Te s lu i ten  indus t r ieaans lu i t ingen :
Heu l t je ,  Kape l le -op-den-Bos,  Meche len

Behouden spooraansLu i t ingen :
B e r l a a r ,  H e m i k s e m ,  H o b o k e n - P o l d e r ,  M u i z e n ,  N i e l ,  P u u r s ,  T Í e 1 e n
T isse l t -B laasve ld  .

Bu i ten  d iens t  te  s te l len  l i j nen  o f  baanvakken :

=  Aarschot -Noorderw i jk  (M km)
= Dendermonde-Puurs  ( fO km)

** Groep Brussel  :

Centrum-stat ions :
B r u s s e l  ( T o u r  &  T a x i s ) ,  O t t i g n i e s ,  H a r e n - N o o r d

Autonome loskoeren :
B r u s s e l  ( k l e i n - e i l a n d ) ,  B r u s s e l - w e s t ,  S c h a a r b e e k  ( J o s a p h a t ) ,

V i l voorde,  Wavre

Geannexeerde loskoeren :
geen

Kontraktuele loskoeren :
B a u l e r s ,  B u i z i n g e n ,  E t t e r b e e k ,  G e n a p p e ,  G r o e n e n d a a l ,  H a I l e ,
j e t t e ,  K o r t e n b e r g ,  L e m b e e k ,  L o t ,  N i v e l l e s - n o r d ,  O p w i j k ,  R u i s -
b r o e k ,  S c h a a r b e e k ,  T e r n a t ,  W a t e r l o o .

Te s lu i ten  loskoeren :
Asse,  S t -Agatha-Berchem,  Brusse l -Pannenhu is ,  Ceroux ,  Cour t -
S t - E t i e n n e ,  B r a i n e  1 ' A 1 1 e u d ,  L i m a I ,  M e r c h t e m ,  S t - G e n e s i u s - R o d e
Ukke l -Ka levoet ,  Zaventem.

Te behouden spooraans lu i t ingen :

S t - A g a t h a - B e r c h e m ,  B r u s s e l  ( X l e i n  e i l a n d ) ,  B r u s s e l - W e s t ,  B u i -
z i n g e n ,  C o u r t - S t - E t . ,  E t t e r b e e k ,  V o r s t - z u i d ,  G e n a p p e ,  H a I l e ,
J e t t e ,  K o r t e n b e r g ,  L e m b e e k ,  L o t ,  N i v e l l e s - n o r d ,  O p w i j k ,  R u i s -
broek ,  Ternat ,  Water loo ,  Wavre

Te s lu i ten  aans lu i t ingen :

L i m a 1 ,  N o i r h a t ,  S t - G e n . - R o d e ,  U k k e l - K a l e v o e t ,  B r u s s e l - z u i d
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Te slui ten l i jnen of  baanvakken :
+  B a u l e r s  G e n a p p e  ( 1 .  L 4 1 )

** Groep Mons :

Centrum-stat ions :
A th ,  Bra ine- le -Comte ,  Ha ine-St -P ie r re ,  Manage,  S t -Gh is la in ,
Tournai

Autonome loskoeren:
B la ton ,  C labecq,  Jemappes,  Mons,  Moeskroen,  So ign ies

Kontraktuele loskoeren :
A l l a i n ,  A n t o i n g ,  B i n c h e ,  D o u r ,  E c a u s s i n e s  C a r r . ,  E c a u s s . - N o r d ,
Engh ien ,  Framer ies ,  Frasnes- Iez-Anv.  rGh is lengh ien ,  Gh l in ,  Har -
mign ies ,  Houdeng-Goegn ies ,  Less ines ,  Leva l ,  Maf f le ,  N imy,  Pà-
tu rages ,  PéruweJz ,  Ter t re .

Te  s lu i ten  loskoeren :
B a s è c 1 e s - C a r r . ,  B e 1 o e i 1 ,  B r a i n e - l e - C h à t e a u ,  B r u g e l e t t e ,  C u e s -
mes,  Fami l leureux ,  Haut rage,  Havré-v i l Ie ,  Hennuyéres ,  Hyon
C i p l y ,  J u r b i s e ,  L a  L o u v i è r e ,  L e u z e ,  M a r c h e - l - E c a u s s . ,  M a s n u y -
S P ,  N e u f v i l l e s ,  Q u é v y ,  Q u i é v r a i n ,  S a r t - M o u l i n ,  S e n e f f e ,  S t a m -
bruges .

Te behouden spooraanslui t ingen :
B a s è c l e s ,  B a s è c l e s - C a r r . ,  B r u g e l e t t e ,  C h e r c q ,  C l a b e c q ,  D o u r ,
Engh ien ,  Fami l leureux ,  Fe luy-Zone,  Framer ies ,  Frasnes- Iez-Anv.
Gh is lengh ien ,  Gh l in -Zon ing ,  Ha ine-St -P ,  Harmign ies ,  Hav innes ,
Houdeng-Goegn ies ,  Hyon-Cip ly ,  Jemappes,  La  Croyère  ,  Là  Lou-
v i è r e ,  L e s s i n e s ,  L e v a l ,  M o n s ,  N i m y ,  O b o u r g ,  P é r u w e l z ,  Q u e n a s t ,
S o i g n i e s ,  T e r t r e ,  T u b i z e .

te  s lu i ten  spooraans lu i t ingen :
B e l o e i l ,  C u e s m e s ,  H a u t r à E ê ,  H a v r é ,  H e n n u y è r e s ,  H o r n u ,  J u r b i s e ,
M a r c h e - I - E c a u s s . ,  M a s n u y - S P ,  M i g n a u l t ,  M o n s v i l l e ,  N e u f v i l l e s ,
Nouce l les ,  Pe issant ,  Peto t -Engh ien ,  Senef fe ,  S tambrugês,  Th ieu
V e J I e r e i  l 1 e - 1 e - S e c

Te s lu i ten  l i j nen  o f  baanvakken :
=  B l a t o n - B e l o e i l  ( f .  8 1 )
=  C u e s m e s - F 1 é n u  ( 1 .  9 8 )
=  S t - G h i s l a i n - F l é n u  ( 1 .  9 8 C )

=  B i n c h e  P e i s s a n t  ( 1 .  1 0 8 )
=  H a r m i g n i e s  V e i 1 l e r e i l l e - l e - S e c  ( f .  1 0 9 )
=  S o i g n i e s  S o i g n i e s - c a r r .  ( 1 .  1 1 4 )
=  C l a b e c q  B r a i n e  I ' A l 1 e u d  ( t . t a f )

'F*  Groep Namur  (Prov inc ie  Luxembourg)  z ie  ook  TTZ-ak t .  5

Cent rum-s ta t ions  :
ArLon,  L ib ramont ,  Marbehan,  V i r ton .

Autonome loskoeren :
A thus ,  Bas togne-sud

Kontraktuele loskoeren :
B e r t r i x ,  B o u r c y ,  H a b a y ,  H a s t i è r e ,  H a t r i v a l ,  M e l r e u x ,  N e u f c h à -
t e a u ,  S a i n t e - M a r i e ,  S t o c k e m .

te  s lu i ten  loskoeren :
Aubange,  Cro ix -Rouge,  D inant ,  I ze I ,  Lamor teau,  Marche-en-Fa-
menne ,  l , t lazy ,  Me ix -d-V i r ton ,  Me l l ie r ,  Nann ine  ,  Orp ,  Po ix -St -
Huber t ,  Ruet te ,  S t -V inc . -Be l le fon ta ine ,  S igneu lx
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KRANT
- Materieelbeschrijvingen :

* *  D e  d i e s e l l o k o m o t i e f n r 2 :

a .  G e s c h i e d e n i s  :

Jaren lang ver ich t ten  versch i l lende be t rekke l i j ke  zware  s toomlo-
komot ieven de  d iens t  in  de  mi jn  van Zo lder .  Doch naarmate  de  ko len-
t r a f i e k  z w a a r d e r  w e r d ,  k r e g e n  d e z e  m a c h j . n e s  h e t  s t e e d s  m o e i l i j k e r .
Verder  was er  nog de  ongunst ige  l igg ing ,  Df .  de  s te rke  he l l ing  waar -
op  de  mi jn  ze1- f  gebouwd werd .  Naast  geogra f ische omstand igheden,
had men verder .  nog a f  te  rekenen met  verzakk ingen in  he t  te re in
waardoor  deze he l l j -ng  s teeds  gro ter  werd .

Verder  was he t  ook  zo  da t  de  verb ind ing  met  de  ko lenhaven een
bet rekke l i j ke  lengte  had van d i t  fe i t  gen ie t  de  TTZ thans  zodat
e e n  r e n d a b e l e  i n z e t  v a n  d e  s t o o m l o k o m o t j - e v e n  n o g  b e m o e i l i j k t  w e r d .

Door  deze fe i ten  zocht  men te  Zo lder  in  tegens te l l ing  met  de
over ige  mi jnen naar  een vervang ingsop loss ing  en  keek  men u i t  naar
een d iese lbedr i j f .  Doch in  deze per iode we spreken van de  beg in-
j a r e n  ' 5 0  w a s  d e  d i e s e l t r a k t i e  i n  B e l g i ë  s L e c h t s  i n  h a a r  k i n d e r -
schoenen.  S lech ts  in  rangeerd iens t  waren de  eers te  lokomot ieven
i n  d i e n s t ,  d o c h  h i e r  k a n  m e n  n o g  g e e n  b e s l i s s i n g  g e n o m e n  j - . v . m .  d e
a a n d r i j v i n g s w : - j z e  ( d i e s e l e l e k t r i s c h  o f  d i e s e l - h y d r a u l i s c h )  .

Zodoende moest  men noodgedwongen naar  he t  bu i ten land.  De Be1g i -
sche kons t ruk teurs  boden in  deze per iode immers  nog geen d iese l foko-
t ieven met  he t  gewenste  vermogen.

De kontak ten  van de  mi jn  lagen meer  r i ch t ing  zu iden en  daarom
werd  vooreers t  kon tak t  opgenomen met  de  Franse kons t ruk teurs .

H ier  was  de  techn iek  a l  ie ts  verder  gevorderd  en  de  chemin  de
fer  de  Montmi ra i l  een  pr ivé  maatschapp i j  met  e igen werkhu izen d ie
Iokomot ieven kons t rueerden voor  de  Franse indus t r ie  had versch i l -
lende midde lzware  d iese l l -okomot ieven met  s tangenaandr i j v j ,ng  gebouwd.
En derge l i j ke  fokomot ieven werden nu  door  de  mi jn  van Zo lder  be-
s te ld  en  in  he t  to taa l  werden er  5  ident ieke  mach ines  ge leverd .

b .  D e  t e c h n i s c h e  b e s c h r i j v i n g  :

De spec i f i ka t ies  voorzagen een lokomot ie f  met  een vermogen van
om en b i j  de  500 kW,  met  eenvoud ige  bed ien ing  en  onderhoud.  Op v lak-
ke  l i j n  zouden ze  een t re in  van 7OO ton  moeten kunnen s lepen,  op
een he l l ing  van 10  %o werd  de  las t  verminderd  to t  4OO ton .

Daar  e r  op  da t  ogenb l ik  nog geen d iese l -mo ' to ren  met  een derge l i i k
vermogen ter beschikking stonden, moest men noodgedwongen terug-
gr i jpen  to t  een tweemotor ige  lokomot ie f .
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De lokomotief  zeJ-f  is  opgebouwd op een zwaar chassis ui t  prof ie-
Ien en heeft  een centrale bestuurderskabine en twee ident ieke motor-
a fde l ingen.  De ganse motor isa t ie  i s  vo l led ig  ident iek  dubbe l  u i tge-
v o e r d .

De d iese lmotor  waarsch i jn l i j k  fabr ikaa t  Franco-Be lge  heef t
z e s  c i l i n d e r s  i n  l i j n .  H i j  w e r k t  z o n d e r  o v e r v o e d i n g .  D e  i n j e k t i e
van de  brands to f  gebeur t  door  midde l  van  één enke le  in jek t iepomp
per  d iese lmotor .  Het  s ta r ten  gebeur t  door  midde l  van  een s ta r tmotor
werkend op een spanning van 24 V.

De aandr i j v ing  gebeur t  door  midde l  van  een mechan ische t ransmis-
s ie  met  pneumat isch  bed iende koppe laar .  Het  versnef l ingshandwie l -
laa t  een keuze toe  tussen zes  versch i l lende versne l l ingen.

E lke  t ransmiss ie  d r i j f t  één  enkeLe as  van één draa is te l  aan door
midde l -  van  kardanassen en  een asbrug.  De tweede as  van he tze l fde
draa is teL  word t  door  midde l  van  dr i j f s tangen aangedreven.

D e  e l e k t r i s c h e  i n s t a l l a t i e  b e s t o n d  u i t  t w e e  g r o e p e n  b a t t e r i j e n
( e l k  4  x  6  V )  m e t  e e n  t o t a l e  k a p a c i t e i t  v a n  3 0 0  A h .  D e  l a d i n g  v a n
de ba t te r i jen  gebeur t  door  een dynamo met  b i jbehorende spann ingsre-
g e l a a r .

Voor  de  bed ien ing  van de  Lokomot ie f  heef t  men s lech ts  één bed ie-
n i n g s t a b l e a u ,  d o c h  d e  b e d i e n i n g  i s  z o w e l  l i n k s  a l s  r e c h t s  m o g e l i j k .

c .  d e  l o o p b a a n  :

Vanaf  de  lever ing  van de  mach ines ,  werden de  5  lokomot ieven in
de mi jn  van Zo lder  ingezet  :  twee mach ines  werden gebru ik t  voor  he t
verkeer  b innen de  mi jn  zeJ- f  (s lepen van de  ko lenwagens naar  de  1a-
d ing) ,  twee mach ines  werden gebru ik t  naar  he t  s ta t ion  en  in  ger inge-
re  mate  naar  de  ko l -enhaven Genebos.  De v i j fde  lokomot ie f  s tond re -
serve .  De over ige  d iens ten  werden gereden door  s toomLokomot ieven.

Vermelden we nog da t  deze lokomot ieven in  g roene l i v re i  met  rode
buf fe rba lken en  ge le  z ich tbaarhe idsbanden ge leverd  werden.  To t  tegen
het  e inde van de  zes t iger  ja ren  verzekerden ze  deze d iens ten  verder
Anderz i jds  werden in  deze per iode de  mach ines  aangepast ,  werd  de
e lek t r i sche ins ta l la t ie  verbe terd  en  k regen ze  de  ge le  ve i l ighe ids-
sch i lder ing  aangemeten.

Doch in  1964 fus ioneerde de  mi jn  van Houtha len  met  deze van ZoI -
der  en  werden de  bovengrondse ins ta l la t ies  a fgebroken.  H ie rb i j  vo lg -
d e  d e  b e s l i s s i n g  o m  d e  n o g  m o d e r n e  e l e k t r i s c h e  l o k o m o t i e v e n ,
s a m e n  m e t  d e  g a n s e  i n s t a l l a t i e  v o o r  d e  b o v e n l e i d i n g ,  n a a r  Z o I d e r
over  te  b rengen en  d i t  had de  e lek t r i f i ka t ie  van de  verb ind ingen
naar  he t  s to r t  en  naar  Genebos to t  gevo lg .  Verdere  gevo lgen waren
de bu i tend iens ts te l l ing  van de  laa ts te  s toomlokomot ieven en  een be-
perk ing  van de  d iese l t rak t ie .

In de zevent iger jaren drong de vervanging van onze oudere ]oko-
mot ieven z ich  op  en  werden in  Frankr i j k  opn ieuw zwáardere  lokomot ie -
ven (ana loog he t  SNCF type 8863000 o f  de  CFL 85O)  aangekocht .  H ie r -
door  konden de  "Montmi ra i l s "  ge le ide l i j k  aan vervangen worden.

Een lokomot ie f  g ing  nog naar  Ber ingen om de vuur l -oze  s tooml -okomo-
t ieven a ldaar  te  vervangen,  doch tussen 1975 en  1981 werden dr ie
loks  a fges te ld .  Enke l  de  nr .  2  b lee f  in  d iens t  en  verzekerde de
d i e n s t  b i n n e n  d e  z e t e l  z e l f .
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Doch in 1981- werd een afstandsbestuurde lokomotief  b l j  de f i r -
ma VoL ler t  bes te ld  en  deze zou beg in  1982 ge leverd  worden.

Inmiddels was de TTZ opger icht  en zochten we een diesel lokomotief
om de ranger ingen en de sleepdienst te verzekeren en na kontaktname
m e t  d e  K . S .  k o n  d e z e  l a a t s t e  l o k o m o t i e f  v a n  d i t  t y p e  ( a e  n r  2 )  v o o r
de TTZ aangekocht worden en kon de opleiding starten.

Doch de lever ing van de Vol ler t  vertraagde tot  in augustus 1982
en zodoende kon de  mi jn  de  d iens ten  van de  "good o ld"  n ie t  m issen
en werd deze inmiddels door de TTZ aangekochte lokomotief  nog
d o o r  d e  K . S .  g e b r u i k t .

In  september  L982 werd  h i j  dan  de f in i t ie f  a fges taan en  kon h f j
verder gebruikt  worden door de TTZ.

Dit  seizoen wordt deze lokomotief  nu onder handen genomen en
word t  h i j  opn ieuw in  de  or ig ine le  u i tvoer ing  gebracht .  Verder  word t
de  e lek t r i sche u i t rus t ing  opn ieuw verbeterd ,  door  o .a .  n ieuwe bat te -
r i jen  en  de  inbouw van een a l te rna tor  ( ln  vervang ing  van de  dynamo) .
Waarsch i jn f i j k  za l  deze res taura t ie  ha l f  ju l i  a fges lo ten  worden.

' * *  De r i j tu igen type B i  :

a .  De oorsprong :

T i jdens  de  eers te  were ldoor log  werden er  naas t  ta l r i j ke  lokomo-
t i e v e n  o o k  v e l e  r i j t u i g e n  e n  w a g e n s  v a n  d e  K . P . E . V .  e n  v o o r a l -  d e
Be ierse  spoorwegen in  Oostenr i j k  ingezet  en  na  de  oor log  moest
Du i ts land ne t  zoa ls  in  Be lg ië  vee l  ro l l ,end  mater ieeL aan Oosten-
r i j k  a fs taan.  H ie ronder  bevonden z : -ch  ook  ve le  tweeass ige  r i j tu igen
m e t  o p e n  p l a t f o r m s ,  d e  z g n ,  t t D o n d e r b u s s e n t ' .

Deze v ie len  zo  goed mee,  da t  de  Oostenr i j kse  spoorwegen in  de
tw in t iger  ja ren  ve le  b i j komende r i j tu igen van deze vorm gebouwd wer -
den.  H ie rvoor  werd  ook  rege lmat ig  gebru ik  gemaakt  van onders te l len
van Du i tse  r i j tu igen.  De opdracht  werd  u i tgevoerd  door  twee f i rma 's
n1. de Simmeringer Wagonfabr ik en de Grazer Wagonfabr ik.

b .  d e  t e c h n i s c h e  b e s c h r i j v i n g  :

Deze wagens bes taan u i t  een chass is  gevormd u i t  p ro f ie len ,  waarop
de scheenstukken voor  de  assen gep laa ts t  z i jn .  De rads tand bedraagt
h ie rb i j  I  OO0 mm.  De vJoer  i s  van  hout .

De kas t  ze l f  i s  opgebouwd u i t  metaa lp ro f ie len ,  waarop de  bu i ten-
bep la t ing  ge las t  werd .  De b innenafwerk ing  gebeurde door  midde l  van
houten  pane len .

Het  in te r ieur  bes taa t  u i t  6y ,  kompar t imenten  met  een z i tp laa ts
verde l ing  van 2  +  3 .  De banken waren oorspronke l i j k  u i t  hout  ver -
vaard igd .  Het  to i le t  bev ind t  z ich  tegen één van de  kopwanden.  De
vensters  waren oorspronke l i j k  van  he t  schu i f type  en  g ingen vo l led ig
open.  Het  dak  was u i tgevoerd  u i t  s taa lp laa t  op  een houten  onder -
grond

De r i j tu igen hadden een lengte  van 13  540 mm en een massa van
18 OOO kg.  De max imumsne lhe id  bedroeg 90  km/h .

c .  d e  l o o p b a a n  :

Deze r i j tu igen werden over  he t  ganse ne t ,  zowel  voor  loka le  ver -
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bindingen als voor doorgaande treinen íngezet.  Ze kregen a1s type
aandu id ing  de  lee terkombina t ie  t fB i ,  o f  f rB ihor r  mee en werden genum-
merd in de reeks 37 xxx .  Doch ze werden meer bekend als "Spanten-
wagenst t  .

Toen in  de  v i j f t iger  ja ren  de  e lek t r i f i ka t ie  verder  g ing ,  bes l i s -
te  men om deze r i j tu igen,  d ie  nog zeer  goed vo ldeden,  te  modern i -
seren .  H ie rb i j  werd  voora l  de  b innen inr ich t ing  veranderd  :  e r  kwa-
men kuns t le ren  ze te l  van  he t  s tandaard- type,  een verbe terde  ver l i ch-
t ing  en  de  meeste  r i j tu igen k regen daarenboven een e lek t r i sche ver -
warming ingebouwd.

Anderz i jds  werden b i j  de  meeste  r i j tu igen ook  de  vens ters  vervan-
gen door  vens ters  in  een a lumin ium l i j s t  en  met  ramen d ie  s lech ts
tot  in de hel f t  opengaan.

Werden werd ook het dak aangepast door het gebruikt  van gelaste
s t a a l p l a a t .

Vanaf  d i t  ogenb l ik  werden ze  ook  gebru ik t  op  de  geë lek t r i f i ceerde
l i jnen  van he t  Oostenr i j kse  ne t  en  deze s i tua t ie  zou nog een tw in -
t i g t a l  j a r e n  b l i j v e n  b e s t a a n .

Pas toen tegen he t  e inde van de  zevent iger  ja ren  n ieuwe v ie rass i -
ge  lokaa l t re in  r i j tu igen ge leverd  werden,  konden deze oudere  tweeas-
s ige  r i j tu igen de f in i t ie f  a fges te ld  worden.  Eers t  begon men met  de
ex-Du i tse  r i j tu igen d ie  vanaf  t97O to t  t976 o f  bu i ten  d iens t  g ingen,
of  omgebouwd werden tot  werkwagen. Vanaf L975 werden ook de eerste
r fspantenwagens"  op  een a fs te lspoor  gep laa ts t  en  versch i l lende werden
verkocht  aan pr ivaa t -maatschapp i jen  en  aan d iverse  museumveren ig in -
g e n  ( o . a .  o o k  H o o r n - M e d e m b l i k ) .

Doch de  mass ieve  a fs te l - l ingsgo l f  vo lgde pas  in  de  beg in ja ren  '80

doch op  d i t  ogenb l ik  z j . jn  e r  nog s teeds  een 100- ta1  r i j tu igen van
d i t  t ype  in  d iens t  in  Oostenr i j k .

In  de  loop van 1-981 werden dan twee derge l i j ke  r i j tu igen voor
de TTZ aangekocht  en  na  d iverse  moe i l i j kheden b i j  he t  t ranspor t ,
kwamen ze  op  14  ju l i  L982 te  Zo lder  aan.  Na een eers te  re in ig ings-
beur t  kwamen ze  a l  op  17  ju l i  voor  he t  eers t  in  d iens t .

T i j d e n s  h e t  t w e e d e  r i t s e i z o e n ,  v o r m d e n  b  e i d e  r i j t u i g e n  ( m e t
de nummers  37  O52 en 37  L20)  he t  normale  re lz igerss te l  voor  de  d i -
v e r s e  r i t t e n .

N o g  t i j d e n s  h e t z e l f d e  s e i z o e n  w e r d  é é n  v a n  d e  b e i d e  r i j t u i g e n
u i twen id ig  res taureerd  en  h ie r  werd  geopteerd  voor  een gedee l te l i j ke
u i te r l i j ke  res taura t ie  naar  de  Be lg ische normen.  Wel -  werden de  Oos-
t e n r i j k s e  k l e u r e n  b e h o u d e n  ( g r o e n  +  z i l v e r  d a k ) ,  d o c h  d e  k l a s s e a a n -
du id ing  en  de  beschr i f t ing  werd  in  de  NMBS- t ran t  overgenomen.

In  de  loop van 1984 word t  he t  tweede r i j tu ig  vo lgens  deze l fde
normen geres taureerd  en  zu l - len  eveneens de  be ide  in te r ieurs  een op-
f r i ss ingsbeur t  k r i jgen  (hersch i lder ing  in  de  or ig ine le  k leuren ,  aan-
brengen van foto 's aangaande de TTZ).

mei aanstaande :Vanaf

DERDE RITSEIZOEN VAN DE T .T .2.



MODELBOUW
8 . 1 4

4 1 1 6  A
4 i 6 3  A
4 1 6 7  A

5 4 2 3 6  D
5 4 2 3 6  E
54237 B
4 4 2 0 4  A - B

4 3 8 6  A
4 3 8 6  I
4 4 3 1 4  A
4 3 9 2  B
3 0 3 5 7 3

- -  u i t g e k o r e n  r o d e l l e n

+  S c h a a l  H 0  :

L o k o n r o t i e v e n  :

( p e r i o d e  m a a r t  -  a p r i l  )

l s t e  k i .

2  d e  k l .

OBB
DB

S N C F

R i j t u i g e n  :

S B B

F S

F S

O B B

f {age  n  s  :

DB

S N C F

S B B

S N C F

DB

S t o o m l o k o m o t i e f  r e e k s  6 5 7  (  0  1 0 )

D i e s e l t r a k t o r  r e e k s  3 3 3  ( K U f )

E l e k t r i s c h e  i o k o m o t i e f  B B  1 0  0 0 4

t u r o f i n r a r i j t u i g  ( l e n g t e s c h a a i  l / 8 7 )

E u n o f i m a r i j t u i g  f l

I u r o f i m a r i j t u i g  t r

R i j t u i g  v o o r  b i n n e n l a n a  ( S c h l i e r e n )

Z e l f l o s s e r  F a d

Z e l f l o s s e r  F a d

S i l o w a g e n

G e s l o t e n  g o e d e r e n H a g e n  G s
A u t o t r a n s p o r t t l a g e n  L a a e s

*  S c h a a l  N :

R e  4 / 4  v I

R o c o

R o c o

R o c o

R o c o

R o c o

R o c o

R o c o

R o c o

R o c o

R o c o

R o c o

L i m a

L o k o m o t i e f  :

S B B  E l e k t r i s c h e  I o k o m o t i e f  r e e k s

R i j t u i g e n

O B B
O B B
0 8 8
F S

S n e l t r e i n w a g e n
il

t l

S i  a a p w a g e n  T t  N

( H e c h t e )  3 d e  k I .
t  l l ? d e  k l .

( s c h i j r z e n )  Z d e  k 1 .

R o c o

R o c o

R o c o

R o c o

R o c o

2 1 6 6  I

2256 C
2258 C
2 2 6 4 ' D
2278 E

Belgische model len :

Dacker

K o r t  n a  d e  t w e e d e  w e r e l d o o r l o g  ( 1 9 4 8 - 1 9 4 9 )  b o u w d e  d e  N . M . B . S .
600 meta len  pakwagens voor  de  be le id ing  van de  goederent re inen.

Gedurende een t ien ta l  jaar  werden ze  gebru ik t  in  a l le  goederen-
t re inen,  doch door  de  n ieuwe reg lementer ing ,  werden ve le  goederen-
d i .ens ten  on ts lagen van deze verp l i ch t ing  en  in  de  zes t iger  ja ren
werden ta l loze  van deze wagens bu i ten  d iens t  ges te ld  en  omgebouwd
a ls  werkwagen voor  de  d iens t  baan o f  voor  de  E.S.

Thans worden deze wagens nog gebruikt  voor Lokale goederendien-
s ten  (waar  de  rangeerder  met  de  t re in  meer i jd t ) ,  voor  werk t re inen



van de dienst baan. Doch

in de omgebouwde versie

boven le id ingen.

*  De mode l len  :

verschi l lende wagens
voor het aanleggen en

8 . 1 5

vindt men echter nog
het onderhoud van de

a 
-* _l ----l

Enkele t i jd geleden bracht de f i rma Dacker nu deze bagagewagens
i n  b o u w k i t  u i t .  D e z e  d r i e  v e r s c h i l l e n d e  k i t s  b e s t a a n  s t e e d s  u i t  4
wagens :

v ie r  versch i l lende wagens (bagagewagen in  oude en  n ieuwe u i tvoe-
r ing ,  werkwagen E.  S .  en  gabar i twagen )

v ie r  wagens voor  he t  onderhoud van de  boven le id ing  (s tandp laa ts

Schaarbeek  )  .

idem (s tandp laa ts  Antwerpen-Oost )  .

De bouwkits bevatten aI le onderdelen voor de samenstel l ing van
d e  m o d e 1 1 e n ,  e e n  u i t g e b r e i d e  h a n d l e i d i n g .  A 1 I e  o v e r z i c h t e l i j k  v e r -
pak t .  Enke l  de  koppe l ingen z i jn  n ie t  in  de  bouwk i t  aanwez ig ,  doch
een un iverse le  koppe l inghouder  laa t  e lke  koppe l ing  toe .  Nochtans
word t  de  kor tkoppe l ing  van Roco n ie t  aanbevo len ,  d i t  door  he t  s t ram-
me draaipunt van de koppel inghouder.

De bouwk i t  i s  vo l led ig  in  p las t iek  u i tgevoerd ,  doch h ie rb i j  wer -
den twee soor ten  p las t iek  gebru ik t  (één op  bas is  van po lyamide)  en
d i t  v e r e i s t  w e I  t w e e  l i j m s o o r t e n .

De samenste l l ing  van de  bouwk i t  i s  be t rekke l i j k  eenvoud ig ,  daar
de kas topbouw u i t  éên s tuk  vervaard igd  is  en  da t  he t  chass is  s lech ts
enke le  onderde len  bevat .  B i j  de  k i ts  voor  de  boven l -e id ingswagens
is  de  opbouw echter  moe i l i j ke r  u i t  te  voeren.  Doch met  wat  gedu ld
kan ook een beginnende modelbouwer een goed resul taat  bekomen.

De wagens z i jn  goed op  schaa l  u i tgevoerd  en  dade l i j k  in  de  goede
k leur  (sommige onde len  zoa ls  dak  en  t reden d ienên soms nog gesch i l -
d e r d  t e  w o r d e n ) .

De r i je igenschappen z i jn  goed,  doch rege lmat ig  kwamen de (zeer

bu igzame)  remblokken tegen de  w ie l f lenzen aan.

De beschr i f t ing  werd  d i tmaa l  dade l i j k  u i tgevoerd  met  waterdeca ls ,
een procede da t  een zeer  dege l i j k  resu l taa t  geef t .
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Doch anderz i jds  k leven er  d i tmaa l  meer  nade len  aan d i t  mode l  in
verge l i j k ing  met  de  er tswagens.

Opnieuw is er het fe i t  dat  een verpakking ui t  v ier  wagens be-
s taa t .  Waar  d i t  met  de  boven le id ingswagens nog kan,  i s  d i t  b i j  de
typische bagagewagens ui t  den boze. Hier werden immers twee t i jdper-
ken gemengd en komen eenmal ige wagens samen met wagens die veelvul-
dig voorkomen in êên verpakking voor.  Welke modelbouwer kan niet
meerdere k lassieke bagagewagens inzetten ? Ook hier speel t  de
p r i j s  e e n  g r o t e  r o l .

Verder  i s  de  a fwerk ing  node loos  bemoei l i j k t  :  de  t reep lanken z i jn
zeer  moe i l i j k  ju is t  te  k r i jg€D,  de  bu f fe rs  bes taan u i t  twee de len .
Anderz i jds  hebben de  lampehouders  n ie t  deze l fde  k leur  van de  kas t
e n  i s  d e  v e r f  ( n o g  ? )  n i e t  t e  v i n d e n .

Doch groo ts te  bezwaar  gaat  naar  de  de ta i l le r ing  :  daar  waar  b i j
de  er tswagens gepoogd werd  a lLe  b i j zondere  kenmerken in  de  mode l len
te  verwerken,  nam men h ie r  een loop je  met  de  u i tvoer ing .  Zoa ls  men
u i t  de  fo to 's  in  de  hand le id ing  kan z ien ,  z i jn  de  v ie r  wagens van
d e  b o v e n l e i d i n g s t r e i n  v e r s c h i l l e n d ,  d e  m o d e l l e n  z i l n  e c h t e r  i d e n t i e k
en h ie r  konden zeer  versch i l lende de ta i lw i j z ig ingen opgevangen wor -
den.  B i j  de  gabar i twagen (nameten van v r i je  ru imte  pro f ie l  naas t
he t  spoor )  on tbreken a I le  u i tk lapbare  pro f ie ls tukken van deze wagen.
Daar waar men twee chassis per wagen kan leveren, zouden deze stuk-
ken zeker bi j  de ui t rust ing mogen behoren. En indien niet  had men
beter een andere versie gekozen (er z i jn nog talr i jke interessante
omgebouwde wagens op  de  sporen) .  Hope l i j k  worden ook  deze punten
b i j  de  vo lgende produk ten  verbe terd .

Opn ieuw een pu ik  Be lg isch  mode l ,  da t  ech ter  door  enke le  ingrepen
nog schaa lge t rouwer  kon worden.  De mode lbouwers  z ien  met  in te resse
u i t  naar  vo lgende mode l Ien .

D 2 5 1 9 9 - 4 0 1 2 l I  :  b o v e n l e i d i n g s H a g e n s  m e t  s t a n d p i a a t s  S c h a a r b e e k
0 2 5 / 9 9 - 4 0 1 2 / 5  :  b o v e n l e i d i n g s H a g e n s  m e t  s t a n d p l a a t s  A n t r e r p e n - 0 o s t
D 2 5 1 9 9 - 4 0 1 2 1 9  :  s e t  v a n  v i e r  b a g a g e / r e r k r a g e n s
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- fi l"ghe-les-Dames ( 1i3n 125)

kor ts tb i jge legen s toppp laa ts  :  Marche- les-Dames (ca .  2  km)

te  bere iken :  vanu i t  Namur  r i ch t ing  Hannut  vo lgen ( l inkeroever  van
d e  M a a s ) ,  t e  m i d d e n  v a n  d e  s t e i l e  h e l l i r g ,  l i n k s a f
r i ch t ing  Marche- les-Dames en deze weg ca .  5  km vo l -
g e n .
Deze weg loopt  para l le1  met  de  spoor l i jn  I25

onderwerp  :  de  prak t isch  s te i le  ro tsen d ie  to t  tegen de  sporen ko-
m e n .

g u n s t i g  t i j d s t i p  :  v a n a f  c a .  1 0 . 0 0  t o t  1 5 . 0 0
de her fs t  geef t  tevens  zeer  moo ie  k leurschake-
r i n g e n .

t re inen :
r e i z g e r s d i e n s t  :  r e e k s e n  O O ,  0 6 ,  1 8 ,  2 2 / 2 3 ,  2 5

( v a n a f  j u n i  ' 8 4  :  0 3 ,  1 5 )
g o e d e r e n d i e n s t  :  r e e k s e n  5 2 ,  5 4 ,  5 5 ,  6 0

(drukke goederend iens t  door  de  d iverse  ka lk -  en
steengroeven )

loka le  goederend iens t  :  60  (  zowel  Ronet  a ls  K inkempois  )
' *  benod igde lenzen :  normaa l lens ,  (eventuee l  g roo thoek lens)

- Hsr^sntals ( kanaal ) ( 113n  1s )

*  k o r t s t b i j g e l e g e n  s t o p p l a a t s  :  H e r e n t a l s - k a n a a l  ( c a .  1  k m )

*  t e  b e r e i k e n  :  v a n u i t  H e r e n t a l s - W e s t  ( n 3 g )  r i c h t i n g  H e r e n t a l s ,  m e n
komt dan automat isch aan de kanaal-brug.

*  onderwerp  :  t re inverkeer  over  de  brug
i n  d e  r i c h t i n g  L i e r  :  s p l i t s i n g  v a n  d e  t i j n .

g u n s t i g  t i j d s t i p  :  v a n a f  c a .  B . 0 O  t o t  c a .  1 4 . 0 O

t re inen :

re iz igersd iens t  :  00 /06 ,  59 ,  60
g o e d e r e n d i e n s t  :  5 1 ,  5 9 ,  6 0 ,  7 0
loka le  goederend iens t  :  7O,  74

' r *  d e  r e e k s  7 0  k o m t  o m s t r e e k s  8 . 3 0 ,  1 4 . 0 0  e n  1 5 . 2 0  h i e r  v o o r b i j .
' *  benod igde lenzen :  normaa lJens

l i c h t e  t e l e l e n s  ( Z O  m m )

t

*

FOTOTIPS
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HISTORI SCHE

BLADZIJDE
Tyry,e 22 : ( van 1902 ) ex Nord-Be lge

Tegen de  eeuwwisse l ing  had de  Nord-Be lge  voor  z i jn  d i rek te  re i -
z i g e r s d i e n s t e n  n i e u w e  z w a a r d e r e  L o k o m o t i e v e n  n o d i g .  V o l l e d i g  g e l i j k
aan he t  type  230A van de  Nord  Franga is ,  bouwde Cocker i ] l  in  1902
1 0  d e r g e l i .  j k e  l o k o m o t i e v e n  (  a s i n d e l i n g  2 ' C )  .

Door  de  goede resu l ta ten  Leverde deze l fde  kons t ruk teur  in  1904
nog 1 ,2  verdere  lokomot ieven,  twee jaar  la te r  werden nog 6  verdere
Lokomot ieven door  La  Meuse gebouwd en weer  een jaar  la te r  kons t ru -
eerde Cocker i l l  nogmaals  6  mach ines .  B i j  de  Nord  BeJ-ge voerden ze
d e  n u m m e r s  3 2 1 - 3 3 0 ,  3 3 4 - 3 4 5  e n  3 5 1 - 3 6 2 .

N a  d e  o v e r n a m e  v a n  d e  N o r d  B e l g e  k r e g e n  z e  b i j  d e  N . M . B . S .  d e
typeaandu id ing  22 ,  doch b leven in  hun oude s t reek  aanwez ig .  De laa t -
s te  ja ren  s leepten  ze  voora l -  loka le  re izgers -  en  goederent re inen.
I n  1 9 4 9  e n  1 9 5 0  w e r d e n  a l l e  L o k o m o t i e v e n  b u i t e n  d i e n s t  g e s t e l d .  D e
l -aa ts te  s te lpJ .aa tsen waren Tamines ,  S t -Mar t in  en  Mont ign ies .

A s i n d e l i n g  :

l , l u m m e r i n g  :

D i a m e t e r  c i l i n d e r s  :

2 t c
. . .  2 2 6 2

3 5 0  m m
5 5 0  m m
6 4 0  m m
8 5 0  m m

I  7 5 0  m m
1 0 6

6 5 / 7 0  n n r
4  1 0 0  m m

I  I  , 3 9
1 l  t +  , 2 6
1 8 5 , 6 5

p lan  NMBS

2  4 1 5  m m
9 8 5  m m

2 ,  3 6  n 2
4 , 5  m 3
8 , 0 7  m 2

2 , 3  m 3
1 5  b a r
5 6  7 7 0  k s
6 l  9 5 7  k s
8  7 9 1  k s
I  6 7 1  k g

l 4  8 3 0  k g
l 4  8 3 5  k g
1 4  8 3 0  k g

222r
H D
L D

R o o s t e n l e n g t e  :

R o o s t e r b r " e e d t e  :

R o o s t e Í ' o p p .

I n h o u d  v a n  d e  k e t e l  :

0 p p e r v l a k t e  v a n  s t o o m a f g
V o  I  u m e  s  t o o m k  a m e  r

K e t e i d r " u k  :
l , l a s s a  (  l e e g )

l ' l a s s a  ( r i j v a a r d i g )

A s I a s t :  l s t e  a s :

Z u i g e n s l a g :

D i a m e t e n  l o o p w i e l e n :
D i a m e t e r  d r i j f w i e l e n :
A a n t a I  v l a m p i j p e n :

D i a m e t e r  v l a m p i j p e n :

L e n g t e  v l a m p i j p e n  :
V e r w a r m  i  n g s o p p .  h a a n d  :
V e r x a r m i n g s o p p .  p i j p e n  :
ï o t a a I  v e r w a r m i n g s o p p ;  :

n2
n2
n2

2 d e a s :

3  d e  a s  :
4  d e  a s  :

5  d e  a s :
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Iyg zg t (van rezr) ex GCL

Voor  de  zwaardere  goederen-  en  ook  re iz igersd iens ten  bes te lde
de GCL in  de  loop van I87O zes  v ie rass ige  lokomot ieven.  Deze werden
eind 1,871 door Evrard aIs nummers IO2 tot  LO7 geleverd.

Na overname van de GCL door de EB in 1,873 bleven deze modernere
mach ines  nog geru ime t i jd  in  d iens t  en  werden tegen he t  e inde van
de l ,9de eeuw bu i ten  d iens t  ges te ld .  De laa ts te  lokomot ie f  van  d i t
t ype  (a ie  de  EB nummers  949 to t  954 k regen)  n ie tA  he t  to t  in  1904
u i t .

A s i n d e l i n g  :
l { u m m e r i n g  :

D i a n r e t e r  c i l i n d e r s
Z u i  g e n s  I  a g  :

D i a m e t e r  d r i j f r i e l e n :
V e r w a r m i n g s o p p .  h a a r d  :

V e n w a r m i n g s o p p .  p i j p e n  :
T o t a a I  v e n w a r n i n g s o p p .  :
R a d s t a n d :

GCL

T B

D
i 0 2 - 1 0 7
9 4 9 - 9 5 4

R o o s t e r l e n g t e :

R o o s t e r b r e e d t e :

R o o s t e r o p p .  :

K e t e l d r u k  :
l , l a s s a  ( l e e g )  :
l , l a s s a  ( n i  j v a a r d i g )  :
A s l a s t  l s t e  a s  :

2 d e a s :

3  d e  a s  :

4  d e  a s  :

5 0 0  m m
6 6 0  m m

I  2 6 0  m m
1 0 , 7 2  n 2

1 7 5 , 3 2  n 2
1  8 6 , 0 4  m 2
4  0 6 5  m m

9  b a r

4 7  0 0 0  k s
1 0  0 0 0  k s
1 i  8 0 0  k s
1 2  6 0 0  k g
1 2  6 0 0  k s

Type 23  :  (van  L904)

Kor t  na  de  eeuwwisse l ing  werd  er  een n ieuwe rangeer lokomot ie f
on tworpen en  deze werd  in  n ie t  m inder  dan 436 exemplaren  to t  in
1927 verder  gebouwd door  p rak t isch  a l le  Be lg i ,sche kons t ruk teurs .

Deze v ie rass ige  Jokomot ie f  d ie  a ls  zeer  ges laagd mag beschouwd
worden k reeg vooreers t  he t  typenummer  23  mee,  doch in  L93 l -  werd
h i i  hernummerd in  he t  type  53  en  onder  d i t  nummer  zou h i j  meer  be-
kend worden.

De inze t  gebeurde over  he t  ganse ne t ,  zowel  in  de  gro te  vormings-
s ta t ions ,  a ls  in  de  havens  maar  ook  voor  loka le  goederend iens ten .

H e t  i s  a n d e r z i j d s  o o k  d e  e n i g e  t y p i s c h e  B e l g i s c h e  l o k o m o t i e f  d i e
t i  jdens  de  tweede were l -door log  in  Du i ts land d j .ens t  heef t  gedaan.
In  de  v i j f t iger  ja ren  werd  h i j  meer  en  meer  vervangen door  d iese l -
lokomot ieven,  doch de  laa ts te  exemplaren  werden pas  in  1"967 bu i ten
d i e n s t  g e s t e l d .



A s i n d e l i n g  :

i l u n m e r i n g :

D i a r i r e t e r  c i l i n d e r s  :

Z u i g e r s l a g :

D i a m e t e n  d r i j f r i e l e n :

A a n t a l  k I .  v l a n r p i  j p e n  :

d i a m e t e r  k I .  v l a m p i j p e n

L e n g t e  v l a m p i j p e n :

V e r r a r m i  n g s o p p .  h a a r d  :

V e r r a r m i n g s o p p .  p i j p e n  :

ï o t a a I  v e r r l a n m i n g s o p p .  :

D t
5 3  . 0 0 i  - 5 3  .  3 7 5

480 mnr
600 mm

I  2 6 2  n m
2 5 3

4 0 / 4 5  m m
3 7 / 4 5  m m

3 500 mm
9 , 0 2  n 2

1 1 6 , 3 8  n 2
1 2 5 , 4 0  m 2

R o o s t e r l  e n g t e  :

R o o s t e r b r e e d t e :

R o o s t e r o p p e r v I a k t e :

I n h o u d  v a n  d e  k e t e  i  :

i n h o u d  s t o o m k a m e r :

0 p p .  s t o o m a f g i f t e :
K e t e  I  d r u k  :

l { a s s a  ( I e e g )  :

l , l a s s a  (  r i j v a a n d i g )  :

A s l a s t  l s t e  a s  :

2 d e a s :

3  d e  a s  :
4  d e  a s :

I n h o u d  k o l e n b a k k e n :

i  n h o u d  w a t e r t a n k  s  :

g .  2 0

2 042 rnm
I 112 nrrr
2 , 2 3 7  n 2
3 , 7 5 0  m 3
I , 6 9 0  n r 3
6 , 7 0  n z
1 2 , 5  b a r
5 3  0 0 0  k s
6 7  3 a 0  k g
1 6  5 0 0  k s
l 6  5 0 0  k 9
1 7  1 7 0  k s
t 1  1 7 0  k g

3  0 0 0  k s
7 0 0 0 I

Type 23 : C X  N . B

Na de eers te  were ldoor log  nam de Nord  Be lge  v i j f  lokomot ieven
van de Nord Frangais over en kregen hier de nummers 1 tot  5 toegewe-
zen.  Deze tendermach ines  met  een as inde l ing  2 'B  werden door  de  f i r -
m a '  s  S .  A .  C .  M .  e n  F i v e s  L i l l e s  i n  1 8 9 2 - 9 3  g e b o u w d  e n  w a r e n  b e k e n d
onder  de  naam i lRavacho l t r .

Ze  werden voora l  gebru ik t  voor  loka le  re izgers -  en  goederent re i -
n e n  b i j  d e  N o r d  B e l g e .  N o g  v o o r  d e  o v e r n a m e  d o o r  d e  N . M . B . S .  w e r d e n
v ie r  van  deze mach ines  bu i ten  d iens t  ges te ld ,  de  laa ts te  mach ine
werd  a ls  2303 in  he t  e f fek t ie f  opgenomen,  doch deed geen enke le
d iens t  voor  de  NMBS.  In  ok tober  L94I  werd  deze mach ine  u i t  de  ge-
schr i - f ten  geschrapt .

Vermelden we nog da t  enke le  van deze lokomot ieven d iens t  deden
b i j  de  pr ivé-maatschapp i j  naar  Ch imay.

Type 23 : e x  S . N . C . F .

Van de  10  Franse Lokomot ieven reeks  23OA Est ,  d ie  in  de  loop van
1943 u i t  Du i ts land te rugkwamen,  werden dr ie  mach ines  ingedee ld  a Is
t y p e  2 3 .  N e t  z o a l s  d e  o v e r i g e  m a c h i n e s  v a n  d i t  t y p e  ( d i t  h e t  t y p e
1 3  v o r m d e n )  d e d e n  z e  k o r t e  t i j d  d i e n s t  t e  M e r e L b e k e .  M a a r  a l -  v o o r
de bevr i jd ing  van ons  land g ingen ze  te rug  naar  Frankr i j k .

Vermelden we nog da t  deze mach ines  ident iek  waren met  de  ex-Nord
B e 1 g e  m a c h i n e s  v a n  h e t  t y p e  2 2 .

Type 24  :  (van  1871) e x  G .  C .  L .

de  l i j n  naar  Luxembourg  bes te lde  de
g e k o p p e l d e  a s s e n .  D e z e  l o k o m o t i e v e n
i n  I B 7 2  w e r d e n  z e  g e l e v e r d .  B i j  d e
de nummers 955 tot  962 (oorspronke-
v e r h u i s d e n  k o r t e  t i j d  l a t e r  n a a r  d e

A1 na een tw in t ig ta l  ja ren  d iens t  werden a l  deze lokomot ieven
tussen 1892 en  1896 van de  bes tands l i j s ten  van de  Eta t  Be lge  a fge-
v o e r d .

Voor  he t  goederenverkeer  op
G . C . L .  I  l o k o m o t i e v e n  m e t  v i e r
werden door Evrard gebouwd en
overname door  de  EB kregen ze
I i  j ke  nummers  115 to t  ) ,22)  en
v lakkere  l i j nen  in  Henegouwen.



A s i n d e l i n g :
l { u m m e r i n g  :

D
t22
9 6 2

5 0 0  m m
6 6 0  m m

I  2 7 0  m m
1  i , 3 7  m 2

1 3 9 , 5 3  r n 2
I  5 0 ,  9 0  m 2

R o o s t e r l  e n g t e  :

R o o s t e r b r e e d t e :

R o o s t e n o p p .  :

K e t e i d r u k :

l l a s s a  ( I e e g )

l l a s s a  ( r i j v a a n d i g )

A s I a s t :  l s t e  a s :

2  d e  a s  :

3  d e  a s :
4  d e  a s :

R o o s t e r l e n g t e  :
R o o s t e r b r e e d t e :

R o o s t e n o p p .  :

I n h o u d  v a n  d e  k e t e l

i n h o u d  s t o o m k a m e r :

0 p p .  s t o o m a f g i f t e  :
l , l a s s a  (  I e e q )  :
l , l a s s a  ( r i  j v a a r d i g )  :
A s I a s t  :  l s t e  a s  :

2 d e a s :

3  d e  a s :

8 . 2 1

9  b a n

4 4  0 5 0  k s
1 2  2 0 0  k 9
1 l  2 0 0  k s
l 1  4 0 0  k 9
9  2 5 0  k q

ex  Nord  Be lge

dokument NMBS

I  8 1 5  m m
I  0 7 5  m m
1  , 9 5  n 2

:  3 , 5 6 8  m 3
1  , 8 6 8  m 3
6 , 2 3  n 2
5 1  6 7 0  k 9
6 3  5 4 i  k 9
8  0 1 7  k s
8  0 2 2  k s

1 6  5 2 1  k s

GCL

E B

1 1 5  -

9 5 5  -

Type 24 :  ( v a n  1 9 O B )

Vanaf 1901 werden er voor het Par i jse voorstadsverkeer 2P.2 ten-
der l -okomot ieven ge leverd  en  door  de  goede ervar ingen h ie rmee,  be-
s l i s te  de  Nord  Be lge  he tze l fde  type  te  la te r  bouwen door  de  Be lg i -
sche kons t ruk teurs  Energ ie ,  Cocker i l - l  en  Cou i l le t .  Tussen 19OB en
1911 werden er  in  he t  to taa l  14  mach ines  ge leverd .  Deze verzekerden
voor  d iens t  in  he t  voors tadsverkeer  te  L iège en  voor  loka le  re iz i -
gers t re inen rond Namur  en  Char le ro i .  Voor  de  d iens ten  te  L iège wer -
den dr ie machines ui tgerust  voor t rek- en duwtre j ,nen.

Na de overname door de NMBS werden ze het type 24 en werden voor-
a I  i n g e z e t  v a n u i t  s t e l p l a a t s e n  o p  d e  v e r b i n d i n g  L i è g e - C h a r l e r o i .
Twee machines werden aan de Cie de Chimay afgestaan.

Na de  tweede were ldoor log  werden ze  gekoncent reerd  te  Tamines
en in  deze s te lp laa ts  werden ze  tussen 1949 en  1953 bu i ten  d iens t
g e s t e l d .

D i a m e t e r  c i l i n d e r s :

Z u i g e r s l a g :

D i a n e t e r  v a n  d e  d r i j f r i e l e n :

V e r r a r m i n g s o p p .  h a a r d  :

V e r v a r m i n g s o p p .  p i j p e n  :
T o t a a l  v e r w a r m i n g s o p p .  :

A s i n d e l i n g  :
l l u n r m e r i n g :

D i  a m e t e r  c i  I  i n d e r s  :

Z u i g e r s l a g :

D i a m e t e r  l o o p w i e l e n :
D i a m e t e r  d r i j f r i e l e n :

A a n t a I  v l a m p i j p e n :

D i a m e t e r  v l a m p i j p e n :

L e n g t e  v l a m p i j p e n :

V e r w a r m i n g s o p p .  h a a n d  :

V e r w a n n i n g s o p p .  p i j p e n

2 t 8 2 t  t
2 4  . 0 0  t - 2 4  . 0 1 2

4 3 0  m m
600 nrm
9 0 0  m m

1  6 6 4  m m
9 l

6 5 / 7 0  m m
3  3 0 0  m m

8 ,  1 4  m 2
:  1 1 7 , 0 6  n r 2



ï o t a a l  v e r r a n n i n g s o p p .  :
K e t e l d r u k :

I n h o u d  v a n  d e  r a t e r b a k k e n :
I n h o u d  k o l e n b a k k e n :

Type 25 : ( van 1BB4 )

A s i n d e l i n g :

D i a m e t e r  c i l i n d e r s :
Z u i g e r s l a g  :
D i a m e t e r  d r i j f r i e l e n :
A a n t a l  v l a m p i j p e n :
D i a m e t e r  v l a n r p i j p e n :
L e n g t e  v a n  d e  v l a m p i j p e n
V e r y a r n i n g s o p p .  h a a r d  :
V e n w a n m i n g s o p p .  p i j p e n  :
ï o t a a l  v e r * a n m i n g s o p p .  :

125,20  n2
1 7  b a r
6 s 0 0 1
3  0 0 0  k s

8 . 2 2

1 6  4 2 1  k g
7  2 5 6  k 9
7  3 0 a  k 9

A s l a s t : 4  d e  a s
5 d e a s
6 d e a s

R o o s t e r l e n g t e  :
R o o s t e r b r e e d t e :

R o o s t e n o p p ,  :
K e t e l d n u k  :
I n h o u d  v a n  d e  k e t e l :
I n h o u d  s t o o m k a m e r :
i l a s s a  ( l e e g )  :
l i l a s s a  ( n i j v a a r d i g )  :
A s l a s t  :  l s t e  a s  :

2 d e a s :

3  d e  a s  :

In  de  ja ren  t8O van de  vor ige  eeuw moest  men voor  de  s teeds
zwaarder  wordende goederent re inen enerz i jds  en  voor  de  bed ien ing
van de  l i jn  naar  Luxembourg  anderz i jds  n ieuwe goederent re in lokomo-
t ieven bes te l len .  Cocker i l l  ge las te  z ich  met  he t  on twerp  en  geduren-
de meer  dan 10  jaar  ( tussen 1884 en  1895)  bouwden de meeste  Be lg i -
sche kons t ruk teurs  n ie t  m inder  dan 472 mach ines .  Deze ver toonden
i n  d e  l o o p  d e r  t i j d  o p m e r k e r i j k e  v e r s c h i l l e n .

Dade l i j k  werden ze  ingezet  op  de  Luxembourg- l i jn  en  voora l  voor
de ve le  ko len t re inen,  waardoor  ze  t rouwens hun naam van , ,Charbonn i -
è resr t  meekregen.

Even voor  de  eers te  were ldoor log  k regen versch i l lende lokomot ie -
ven een n ieuwe ke te l  en  werden dan he t  type  25b is .  Tussen de  be ide
werel-door logen werden ze st i laan verdrongen naar ondergeschiktere
d iens ten ,  enke le  mach ines  h ie lden he t  nog u i t  to t  b i j  de  tweede we-
re ldoor log .  De raa ts te  loks  g ingen in  Lg \z  bu i ten  d iens t .

n

5 0 0  m m
6 0 0  m m

1 3 0 0  n r m
249

4 0 / 4 5  m m
3  5 1 0  m m

I I , 4 ?  n 2
I 2 2 , 4 5  n 2
I  3 3 , 8 7  n 2

2  6 5 4  m m
I  9 0 0  m m
5 , 0 5  n 2
1 0 , 5  b a r "

4 2  3 6 0  k s
a 5  0 0 0  k s
l 5  0 0 0  k s
1 5  0 0 0  k s
1 5  0 0 0  k 9
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ombouw type 25

Naarmate  er  ke te ls  moesten  verw isse ld  worden,  werden er  ne t  voor
de eers te  were ldoor log  n ieuwe ke te ls  met  smal Ie ,  ha l fd iepe vuurhaard
naar Engels model Íngebouwd en hierbi j  werden ook andere kenmerken
(o .a .  de  schoors teen en  de  p laa ts ing  van de  dom en zandbak)  gewi j -
zígd.

Vanaf L91,2 werden deze omgebouwde lokomotieven het type 25bis
genoemd en deze mach ines  reden deze l fde  d iens ten  a1s  de  k lass ieke
2 5 - e r s .

Na de oor log werden ze nogmaals herdoopt in het type 26, doch
deze mach ines  h ie lden he t  n ie t  zo lang u i t  a1s  de  k lass ieke  loks  van
di t  type en in l93L werden de laatste exemplaren bui ten dienst Ee-
s t e l d .

lVpe 25 bis :

A s i n d e l i n g  :

D i a m e t e n  c i l i n d e r s :

Z u i g e r s l a g :

D i a m e t e r  d r i j f l l i e l e n :

A a n t a I  v l a m p i j p e n :

D i a m e t e n  v l a m p i j p e n :

L e n g t e  v a n  d e  v l a m p i j p e n :

V e n r a n m i n g s o p p .  h a a r d  :

V e r r a r m i n g s o p p .  p i j p e n  :

T o t a a I  v e r r a r m i n g s o p p .  :

$ $ r

c
5 0 0  m m
6 0 0  n m

I  3 0 0  n m
2 0 0

4 0 / 4 5  m m
3  7 9 0  m m

1 2 , 0 3  r n 2
1 0 5 , 5 0  m 2
1 1 7 , 5 3  m 2

2  5 2 0  m m
1  1 4 0  m m
2 , 8 7  n 2
1 2  b a r

É rg t  i t t :

R o o s t e r l e n g t e  :

R o o s t e r b r e e d t e :

R o o s t e r o p p e n v l a k t e :

K e t e l d r u k  :

I n h o u d  v a n  d e  k e t e l :

I n h o u d  s t o o m k a m e r  :

l ' l a s s a  ( l e e g )  :

È i a s s a  ( r i  j v a a r d i g )  :

A s i a s t  :  l s t e  a s  :

2 d e a s :

3  d e  a s :

4 2  3 0 0  k g
4 6  7 8 0  k q
1 4  9 0 0  k g
1 6  4 5 0  k g
1 5  4 3 0  k 9

pry-ë-i (van 1e44)

In  de  loop van de  tweede were ldoor log  bes l i s te  de  Du i tse  bezet te r
om een aanta l  lokomot ieven reeks  50  door  Be lg ische kons t ruk teurs
te  la ten  bouwen,  B i j  de  bevr i jd ing  van ons  land waren er  L4  lokomo-
t ieven nog n ie t  ge leverd  en  deze werden voor  de  NMBS a fgewerk t .

Verder  werden er  nog ) ,2  verdere  Du i tse  Jokomot ieven in  he t  NMBS
ef fek t ie f  ingeschreven,  twee mach ines  werden dade l i j k  te ruggegeven,
de  over ige  10  mach ines  g ingen in  de  loop van 1950 te rug  naar  Du i ts -
Land.  Onder  deze mach ines  was ook  een l -okomot ie f  van  de  reeks  44 ,
d i e  d u i d e l : -  j k  v e r s c h i l d e .

A l  deze mach ines  werden vooreers t  vanu i t  Schaarbeek  ingezet ,  1à-
te r  verzekerden ze  hun d iens ten  vanu i t  La tour  op  de  Athus-Maas- I i jn .
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De laa ts te  lokomot ie f  van  d i t  t ype  werd  e ind  1959 bu i ten  d iens t
g e s t e l d .

Brochure nr 1 (wordt  b innenkort  herdrukt)  beschr i j f t  deze machi-
n e s  i n  d e t a i l .

A s i n d e l i n g :

D i a m e t e r  c i  I  i n d e n s  :

Z u i g e r s l a g :

D i a m e t e r  l o o p w i e l e n :

D i a m e t e r  d r i j f r i e l e n :
A A n t a l  k l .  v l a m p i j p e n  :
D i a m e t e r  k l .  v l a m p i j p e n  :
A a n t a i  g r o t e  v l a m p i j p e n  :
D i a m e t e r  g r .  v l a m p i j p e n  :
L e n g t e  v l a m p i j p e n  :
V e n w a r m i n g s o p p . h a a n d :
V e n w a r n i n g s o p p .  k t .  v l a m p .
V e r r a r m i n g s o p p .  g r .  v l a m p .
V e r u a r m i n g s o p p .  (  t o t . ;  :

1 E
600 nrnr
6 6 0  m m
9 8 0  m m

I  4 0 0  m m
1 1 3

4 0 / 4 5  m m
3 5

I 2 5 l I 3 3  m n
5  2 0 0  m m

1 5 , 9 0  m 2
9 0 , 4 0  m 2
7 1 , 3 0  m 2

1 7 9 , 2 7  n Z

R o o s t e r l e n g t e :

R o o s t e r b r e e d t e :

R o o s t e r o p p .  :
K e t e  1  d r u k  :

i n h o u d  v a n  d e  k e t e l :

I n h o u d  s t o o m k a m e r :

0 p p .  s t o o m a f g i f t e  :
l , l a s s a  ( i e e g  )
l , l a s s a  (  r ' i j v a a n d i g )  :
A s I a s t  l s t e  a s  :

2 d e a s :

3  d e  a s  :

4  d e  a s  :

5  d e  a s  :

6  d e  a s  :

2 542 nn
I  5 3 2  m m
3 , 9 0  n 2
1 6  b a r
7 , 7 5 0  m 3
3 , 0 0 0  m 3
1 0 , 8 0  m 2
7 8  0 0 0  k s
8 6  8 5 0  k g
1 1  5 6 0  k g
1 5  0 0 0  k s
1 5  0 0 0  k g
1 5  0 0 0  k s
1 5  1 6 0  k s
l 5  1 3 0  k g

TJrpe 26 :

Zoa ls  behande ld  werden de  typen
het  type  26  genoemd.  Voor  loopbaan
h e t  t y p e  2 5 b i s .

ombouw type 26.

25b is  na  de  eers te  were ldoor log
en techn ische kenmerken,  z ie  b i j
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l{r.nmeri ng

lto I

301
301
302
303
303 07174
304
305
305
306
306
307
307
308
309
309 07003
3 1 0
3 l l
3 ' r2
3 1 3
3 1 3
3'14
3 l s
3 r 6
3 1 6
3 ' t7
3 1 7
3 1 8
3 1 8
3 ] 9  0 l  5 8
320
321
3 2 1
32?
3?2 071 50
323
323
324
324
3?5
3?s
326
3?7
328
324
329
3?9
330
330 071 75
331
331
332
333
333 070'14
334
334 071 76
335
335
336
336 07177
337
338
3 3 8  0 7 ] 7 8
339
3 3 9  0 7 1 7 9
340
340
341
341 07180
342 07181
343
344
344 07182
345
345 07093
346
346 07090
347
347
348
348

Type Bouwer Fab r .  n r In  d ienst  Verbouw.  U ' l t  d ienst  Opmerk lngen

I  931  I  946

5 1 6 5  s I . 0 6 5

5 l  6 6

l l l 3

?902

5 l  6 7 5 1 . 0 6 7

5 ' t  68 5 l  .  068

l 1 l 4

5 1  6 9  5 l

l ' n 5  l ' 1 . 0 ] 5

5 ] 7 0  5 l  . 0 7 0

5 1 7 ' r  5 1 . 0 7 l

5172 51.072

' t ' t ' t6

l 1 ' t 7

5 1 7 3  5 ' t  . 0 7 3

C o c k e r i ' l l
B o u s s u
Cocker i  I  I
Cocke r i ' l  l
Tub i  ze
Cocke r i  l ' l
Cocke r i  l ' l
Cocke r i ' l  I
Cocke r i  I  l
Ca re  l  s
Cocke r i  I  I
S t  -  Léon  a rd
Cocke r i  I  I
Cocker i ' l ' l
Han rez
C o c k e r i ' l l
Cou i  I  I  e t
C o u i  I  I  e t
C o u i l l e t
Bous  su
Cou i ' l  i  e t
Tub ' i ze
Cou i  I  l b t
S t -  Léona rd
Cou i  I  I  e t
S t -  Léona rd
Coui 

' l  ' let

Bous su
Cou'i  

' l  
I  et

Cou' i  I  I  et
Cocke r i I ' l
Care ' ls
Cocke r i ' l  I
Cou i  I  I  e t
Cocke r i  I  1
Eoussu
Cocke r i I ' l
Bou  s  su
Cocker i ' l ' l
Cou i  I  l e t
Cocke r i  1  l
Cocker'l 

'l ' l

Cocker i ' l  
' l

Bou s  su
Cocke r i  I ' l
S t -Léonard
Coui 

' l  
I  et

St -Léonard
Coui  I  I  e t
Energ i  e
Coui 

' l  
I  et

Cou i  I ' l e t
Hanrez
Cou i  l ' l e t
St -  Léonard
Coui  I  I  e t
Hanrez
Cou i  l ' l e t
Boussu
Cou i  I  l e t
Coui ' l  

' le t

St  -Léonard
Coui  I  I  e t
Tub ' ize
Care l  s
Tubi  ze
Care l  s
La l.{euse
Care l  s
Ca re l  s
Ca re l  s
Bous su
Care l  s
Energ i  e
Care l  s
St -Léonard
Care ' l s
Tubi  ze
Care l  s
St -Léonard

09/ l  86s
/190s

09/ l  86s
09/ l  865

/1896
09/ l  86s
r 0/ '1865

/1888
1 0/1 86s

/188?
/r88?
/ l  903't r / 'r865

I  l / 1 8 6 5
/1897

I ' l / 1 8 6 s
07/ r86s
08/ '1865
09/ '1865

/1 905
09/1 86s
08/r  865
08/ l  86s

/ l  9 0 1
08/ '1865

/ '1900
0 3 / r 8 6 6

/ l  90s
0 ] / r 8 6 6
0' l  /1866
08/ l  866

/188?
08/r  866

/ l  90s
08 / l  951
tí0 I

/ l  896
05/ l  938
1921-?4

/ l  888

08/188 ' l
t921-?4

/ l  903
03/19?9
t{0 I

/1897
}JO I
t.Jo I
l 9 2 l - 2 6

/ l  905
09 / l  961
I  92. |  -26
blo I

/ 1 9 0 ]
07 /1947

/ l  900
l.Jo I

/ l  905
04/1929
l,l0 I
!r0 I
06 / l  881
t9?1-24

/l  888
r{0 I

/1897

/1902
06/ '1938

/l  888

t9?1 -26
1921  -26

/1902
07 /1949

/1889
0?/1954

/ l  900
l.I0 I

/ l  903
05/r  9s4
1921-26

/1897

/1897
l.Jo I

/1897

/1902
0s l ' l  9s  l

900

896

885

889
956
939
950
902

903
958
900

I
5 l
I
I
5 l'l
'l
' t ' l

I
I
I
5 l'l

1
t ' l
I
28
?8
28
5 1
28
28
28
5 1
?8
5 l
?8
5 1
28
28
I
I
I'n
I
1 l'l

5 ' l
I'n
'l

1
I
5'l'l

5 l
5 l P
5 t
5 l P
5'l
5' rP
5 l P
l l
5 ' lP
5 1
5 l P'n
5 l P
5 l
5 1 P
5 1 P
5 l
5 l P
5 l
5 l P
20
5 ' l P

590
1 6 4
591
59?
I  038
593
594'1549

595
1 6 9
596
I  344
597
598
66
c q Q

1 5 5
1 5 6
1 5 7
l 6 s
1 5 8
56
1 6 4
1247
1 6 5
1 236
1 6 6
1 6 6

634
1 7 0
635
921
636
70
637
1 2 0
538
922
639
540
64' l
1 2 1
642
8 1 7
184
1237
l8s
97
1 8 6
1 8 7
63't88

I  345
189
60
1 9 0
1 ? 2
l9 ' l
192
I  238
1 9 3
I 039
I
609
?
I  1 4 4
3
l 0
4
1 2 3
5
98
6
I  239
7
99
I
I 248

/
09/

I
1 0 /

/
r0/

/
l r /
t l /
t 1 /

/
1 2 /

/
1 ? /

I
0 r /

/
01/
02/

/
0?/

I
02/

/
03/

I
03/
06/

/
0s /

/
1 ? /

/
01/

I
02/
07 /
04/

/
04/

I
04/

I
0s/

I
05/

I

888
866
897
866
902
866
888
866
866
866
902
866
889
866
900
867
903
867
867
897
867
903
867
897
867
902
857
867 /
900 H0
867 /
896 U0
866 /
885 lr0
867
889
867
867
867
902
867
903
867
900
867
903
867
901

T  tn  t ype  29

T  i n  t ype  29

( 1 )
Tí n type 29

" L e  C i n q u a n t e n a i r e "  ( 3 )

( 4 )

( 4 )

l ? l

5 l  7 4
5 1  7 5
5 1  7 6

5 1 . 0 7 4

5 r . 0 7 6
P
P
P

5
5
5
5
5

I
0e/
l ? /
0?/

/
t{0

I
04/

I
l,J0

5177  51 .077

5 l  7 8 5r  .078

5 ' l P

5 l P

5 l P

5 1 P

903
9 5 7
901

/ 1
05 / r

l r
lr0 I

( 1 )  :  ve rkoch t  aan  /  vendu  au  "B rasse r i e  Chasse  Roya le "  t e  B russe l /  à  B ruxe l l es
(? l  l n  oo rsp ronke l i J ke  s taa t  geb rach t  voo r  t en toons te l l i ng  van  l 913  t e  Gen t
(3 )  :  ve rbouwd  to t  D l t  /  mod i f i é  en  D l t
(4)  :  Energ ie  98 kan ook het  EB-nunmer 342"  gedragen hebben,  hernurnt r ingen d ienen dan veranderd te  rorden



llumerlng

r0 I l93l 1945

349
349
350
350 07091
351
352
353
3 5 3  1 i l 8  1 1 . 0 1 8
354
354 07r83
35s
3s6
357
358
358
359
360
360
361
361 5179
362
353
363 07353
364
364
365 020
366 0160
367
368
369
370
37r
372
373
374
375
375 07077 5180
376
377
378
379 04032
380
381
381 07092
382 04033
383
383
384 04034
385
38s 07185 5r8l
386
387
388
38e (2e03)
390
390 07296
39r
392
393
393 07187 5182
394
394
395
396
396 07188
397
397 5183 51.083
398
399
399 07094
400
4 0 0  l l l 9  l l . 0 l 9
401
40?
403
404
404
405
405 07019
406
406 0729? ll20
(l) : HSP 388 kan ook EB 77

Type

5lP Care ls
I  I  Coul l le t
?8 Kerlsruhe
5l Boussu
28 Karlsruhe
?8 Karlsruhe
28 Karlsruhe
l l  C o u l l l e t
?8 Kar ls ruhe
l l  C o u i l l e t
28 Xar ls ruhe
?8 Íarlsruhe
28 Karlsruhe
28 Karlsruhe
I  I  Tublze
28 Karlsruhe
I Cockerl l  I
28 Care ls
I Cockeri I I
5l  Boussu
I Cockeri I I
I Cockeri I I
5l  St-Lêonard
I Cockeri I  I
I  Care ls
28 Evrard
28 Evrard
28 Evrard
28 Evrard
28 Evrard
28 Evrard
28 Evrard
?8 Evrrrd
28 Evrard
?8 Evrard
I Cockerl I I
5 l  Eoussu
28 Schnelder
?8 Schnelder
28 Schnelder
I Schnelder
I  Schnelder
I Schneider
5l Energie
I Schneider
I Schneider
5l Soussu
I Schnelder
I Schneider
5l Eoussu
I  Schneider
I Schneider
51 P Care l  s
?8 Cockerl I  I
I  Cou i l l e t
I  I  Tublze
I  Cou l l l e t
I  Cout  I  le t
I  Coul  I  le t
51 Energ le
5 lP  Cou i  I  l e t
5 l  Halne-St -P ler re
5 l P  C o u i l l e t
5 l P  C o u l l l e t
5l St-Léonard
5 lP  Cou í  I  l e t
5l Blesm
I Evrard
I Evrard
l l  Tub i ze
I Evrard
I I  fublre
I Evrard
I Evrrrd
I Evrard
5 l  Cou l l l e t
5 l  E lesm
5 l  Cou l l l e t
5l Energle
5 l  Cou l l l e t
I I Hrnrêz

Frbr.nr In dlenst Yerbour. Uit dlenst 0pnerklngen

9
924
286
167
287
288
289
9?5
290
927
291
29?
?93
294
720
295
651
?37
65?
124
653
654
I 073
655

93
94
95
96
97
98
99
100
l 0 l
102

1 2 5
I 052
I 053
I 054
I 037
1038
1039
100
I 040
I 041
1 2 6
I 042
I 043
127
I 044
1045
l l
679
207
721
208
209
2 1 0
l l 6
203
388
204
205
I 346
206
l 0
1 6 2
163
7?2
164
723
1 6 5
166
167
243
l l
244
l r 7
245
5 l

06/l 867
/1888

I 2/l 866
/l 905

0r /1867
0l  / r867
0r / r  867

/1888
02/1867

/1888
0r /l 867
02/1867
03/ l  867
03/l 867

/l 888
04/1857
03/l 867

/l 884
03/l 867

1190?
04/1867
04/1867

11897
04/1867

/l 884
l l / r 8 6 6
I 2/r  866
r 2/r  866
t2/1866
0]  /1867
0' t  /1867
0r / l  867
0?/1867
01 / l  867
04/1867
I 0/ l  867

/1902
09/ l  867
I 0/r  857
l0/ '1867
07 /1867
07 /1867
07 /1867

/ l  903
07 11867
07 /1867

/1902
07 11867
07 /1867

/1902
08/'t867
08/l  867
12/1867

/ l  868
05/l  868

/1888
06/l 868
06/r868
07/r  868

/r  905
02l l  868

/ l  890
02l l  868
03/ l  868

/ l  903
03/l  868

/ l  904
09/l 87 r
09/1871

/r 888
l 0 /187r

/ l  888
03/187?
03/1872
03/1872
lz/1871

/l 904
0t t r872

/l 905
01 11872

/1896

/1888
tfo I

/1905 T tn type
lr0 I
l f O  I  T l n t y p e
I 928-31

/1888
06/l 948

/1888
r c t
1907- l  I
1921-?6
I 926-31

/l 888
b,0 I
lr0 I

/ l 884
lJO I T In type 2

ll90?
05/ l  938
l92 l  -26

11897
lto I

/ l 884
U O I
lr0 I
r{0 I
r907- l  I
lto I
t{0 I
1926-31 T ln type
H0 I
I  92r -26
I 926-31
H0 I

29

29

/l902rt:l expo Parí s 1867
08/1944
lr0 I
1921-26
I  921 -26

t{0 I
I  921 -24

/l 903
IJO I
1,0 I

11902
lto I
lfo I

/1902
0s/l 938
t{0 I
lr0 I

I 889- I 90t
/ l  930
/l 888

t{0 I
I  921 -24
I 90r -07

/l 90s
12/1939

/ l  890
1,0  t  n )
IJO I

/ l  903
lfo I

/r904
0?n952
I 921 -24

/1888
f0 I

/1888

t92t-24
l92l-24 lJordt  GT nr 4 ' '
t{0 I

/ l 904
ljo t

/ l 905
lr0 I

/1896

zlJn, dan ls er geen treede bezett lng voor het nr 394



8 . 2 7

Fabr .n r  I n  d i ens t  Ve rbouw.  U i t  d i ens t  Ogne rk ingenNunmering TYPe Eouwer

lr0 I  ]931 1946

407
408
409
409
410  5 ' 184
4 l l
4 l  I  07189
412
41?
41?  07 '190  5 l8s  51 .085
4 1 3
4 1 3  0 7 1 9 1
4 1 4
4 1 4
4 1 4
4 1 5
4 ] 5  1 1 2 1
4 1 6
4 '16 07349
4 '17
417
4 ' t8
418  07009
4 1 9
4 1 9
4?0
420 07192 5 '186
421
4 ? 1  0 7 1 9 3
4?2
4??
423
423
424
424
4?5
425
4?6
4?6 203
427
4?7
428
428
4?9
429
430
430
431
43]  04238
432
43?
433
433  071  94
434
4 3 4  0 7 1 9 5  \ 1 2 ?  1 1 . 0 2 2
435
43s  07196  I123  

' l  
I  . 023

436
436 I  124 

' l  
I  .024

437
4 3 7  1 1 2 5  1 1 . 0 2 5
438
4 3 8  1 1 2 6
439
439 07095
440
440
441
442
443
4 4 3  0 7 1 9 8  5 1 8 7  5 1 . 0 8 7
444 04036
445 04037
446
446 5188
447
447 07199
448
448 0722
449
449 5649 53.349

Cou i  I  I  e t
Cou i  I  I  e t
Coui  I  I  e t
Bi esne
Coui I  I  et
Coui  I  I  e t
St  -Lêonard

Cocker i  I  I
St -Léonard
Grafen s t  aden
Energ i  e

Ha i  ne -  5 t -  P  i  e r re
St-Léonard
h a i n e - s t - P i e r r e
Tubi ze
St-Léonard
Evrard
St-Léonard
La l , leuse
St-  Lêonard
Hanrez
Evrard
C o u i l l e t
Evrard
La Heuse
Tubize
Care l  s
Tubi  ze
Hanrez
Tubi  ze
Coui  I  I  e t
Tubi ze
Hanrez
Eoui I  I  et
Cockeri ' l  

' l

Coul I I et
Care l  s
Coui I I et
Evrard
Coui I  I  et
Hai  ne-St -P l  er re
Coul  I  I  e t
Evrard
Coul  I  I  e t
Evrard
Coui I  I  et
Tubi ze

Tubi ze
Eng land  &  0 '
Hanrez
tng land  &  Co
Hanrez
Eng land  &  Co
Hanrez
Eng land  &  C"
Hanrez
England & C"
Hanrez
Eng land  &  Co
Hanrez
Eng land  &  Co
Care l  s
tng land  &  Co
Hai  ne-St -P ier re
Cockerl I  I
Cockeri ' l  

' l

Cockerl I  I
Energ ie
Cockeri I  l
Cockerl I  I
Tubi ze
G l l a i n
Tubi  ze
G l l a i n
Tubl  ze
G i l a i n
Tubi  ze
Carel s

5 l
5 l
5' l
5 1
5 l
5 1
5 l

246
?47
?48
l 2
?49
250
I  347

938
I 348
3'n
I ' t 8

01 /187?
0?/187?
02/r87?

/l  904
03/187?
03/1872

/ l  903

0 l  / l  8 7 s
/ l  903

0 l / r 8 6 6
/ l  90s

05/
/

02 /
/

0 1 /
I

02/
/

03/
/

01 /
/

0 t /
/

0 t /
/

03/
/

04 /
/

06/
/
/

06/
06 /

/

1894 - ' l  901
tfo I

/ l  904
lr0 I
05/ l  938

/ l  903
IJO I

/187 4
/1903

0 3 / 1 9 s 3
/190s

!r0 t
/1875
/ ' 1901

!í0 I
/ '1888

03/ '1881
l.t0 I

/ l  888
1921 -26

/ 1 8 9 3
}JO I

/1  885
|r0 I

/ l  889
03 / ' 1935

/ '1888
fio I

/ '1898
I.JO I

/ 189 ' l
U O I

/1897
}JO I

/ '1880
bro I

/ 1 8 8 4
I  2 / l  9 3 1

/187 6
1 9 2 1 - 2 6

/1878
I  926 -31

/1875
19?1-?6

/187 4
lr0 I

/lee?
r{0 I

/1892
blo I

/ '1896
U O I

/1895

/ l  893
H0 I

/ l  88s
I  92 r  - 26
t9?1-24
l 9 2 l - 2 4

/ l  905
08/ l  9s l

rfo I
}JO I

/1907
l2 /1941

/1905
tí0 I

/ l  905
r{0 I

/1906

20
5 l

5 l
5 l

/ 1896  ex

/ 1 8 9 6  e x

/1895  ex

/1898  ex

ex SGE 
'19

ex SGE

ex  SGt  2 l

ex  SGt  22

ex SGE 24

ex SGE

ex SGE

ex SGE
T in  type ?9 dan
ex SGE

ex SGE '

ex  SGE

ex SGE

ex SGE

ex

SGE 37

SGE
1n  t ype  2
SGE 41

SGE 42
ln  type 2
sct 43

SGE 44

SGE

SGE

s6E 54

SGE 55

SGE 56

SGE 57

SGE 58

l l

82
1249
60
724

389

1 1 1 4

40

796

I  1 4 5

?72

64

l 0 l 3

56
7 1't 

108
7 3
238
74
280
7 5
t 2 l
76
279
7 7
?61
78
848

849
??3
5?
?25
53
2?6
54
228
55
?29
46

65

3 1 5

8 7 5
901
865
888
869
88.l
869
888
869
893
866
88s
866
889
866
888
866
898
869-
891
862
897
869
880
861
884

5 1
l 5
l l
l 5
l 1
l 5
6
l 5
2 5

?9
ex

03 /1876

/1878

12/1875

09 /187 4
08/ l  861

/189?
l l / 1 8 6 1

1189?
07l '186s

/ l  896
0 l  / t  869

/ l  896
09/ '1869

/ l  896
09/ r  869

11896
I  0 / l  869

/1895
l 0 / 1 8 6 9

/ l  898
06 / r869

e x
T
ex

ex
T
ex

? 9

28

1 2

ex

e x

ex

ex

1 2
l 0
1 l
l 0
l l
l 0
l ' l
1 0
l l
l 0
l 1
l 0
l l
l 0
l ' l
l 0
?9
I
I
I
5 l
I
I
l 4
5 l
l 4
5 l
l 4
5 l
l 4
23

lr l
0 4 / 1

893
829
885
869
869
869
905
869
869
870
905
870
905
870
905

S6E

ex SGE

ex SGE

ex SGE
ex SGE
ex SGE

cx SGE 69
ex SGE 70
ex SGE 7 l

ex SGE 72

ex SGE 73

ex SGE 74

.60

iti4
I
55
I
I

66
67
68

234
700
70?
703
l l 9
699
701

7

I

9

443

/
07 /
07 /
03/

/
03/
05/
a l /

/
01 /

I
0?/

I
03/I  870

/l  906



g .  2 g

Fabr.nr In dienst Yerbour. Ult dlenst 0pnerklngenllunnerlng

rfo I  l93l 1946

450
450
451
f5l 04038
a52
452
453
453 205
454
454 206
455
4s5
456
f56 07055
457
q57 5647 53.347
458
458 5189
459
460
460 ll27
461
46?
462 07201 ll28
463
463 I  129
464
464 0720?
465.465
456
466 07203
467
467 l l30
468
468
468 07056 5190 51.090
469
469 07204
470
4 7 0  l l 3 l
471
471
47?
472
473
473
473 07205
474
474
475
475
475 5675 53.375
476
476
477
477
478
479
479 07206
480
480
{8}
48?
48? 7?07 5l9l  51.091
483
f83
tl84
484 07008
485
485 07208
486
487
488
489
489
490
490 07210 5192
491 ,
491 07057

l 4
5 l

I

25

?8

Ttpe Eourer

?8

25
40
5l
40
23
40
5 l
40
40
l l
40

l l

il

5 l

l l

5 l

l l

5 l
4 l
5 l
4 l
l l
4 l
5 l
4 l
28
4 l

5 l

l l
4 l
?8
23
4 l
l l
4 l
5 l
4 l
4 l
l l
34
l l
34
34
5 l
34
l l
34
l l
34
l l
34
34
34
34
5 l
34
5 l
34
5 l

Tubl ze
Tubi ze

Cre ls
Hai ne-St-Plerre
ïubi ze
Hrlne-St-Plerre
Cockeri I  I
Hai ne-St-Pl erre
Carel s
Hal  ne-St -P ier re
Tubi ze
Hai  ne-St -P ier re
Energi e
Hai  ne-St -P l  eme
Carel s
Hai ne-St-Plerre
Tubi ze
Hai  ne-St -P l  er re
Hal ne-St-Pl erre
Care l  s
Hai ne-St-Pi erre
Haine-St  P ler re
Carel s
Hal ne-St-Pl erre
Care l  s
Grafenstaden
La l,leuse
Evrard
Hanrez
Evrard
La i{euse
Evrard
Care l  s
St-Léonard
St-Léonard
Tubi ze
Tubi ze
La ileuse
Tubi ze
Hanrez
St-Léonard
ïub i  ze
St-Léonard
Evrard
St-Léonrd
Evrard
Tubl ze
St-Lêonard
Crre l  s
St-Lêonard
St-Lêonard
Care l  s
Tubl ze
Xai ne-St-Pierre
Tubi ze
Hai ne-St-Pl erre
Tubi ze
Tubi ze
Crre l  s
Tubi ze
Hai  ne-5t -P ier re
Tubi ze
Tubi ze
Blesme
Tubl ze
Hal  ne-St -P ler re
Tubl ze
[r l{euse
Tubl ze
Lr lleuse
Tubl ze
Tubl re
ïubí ze
Tubl ze
Bl esne
Tubl ze
Blesme
Tubl re
tnergi e

I 040

3 l
l 0
605
l l
I 376
t ?
239
l 3
606
57
87
58
444
59
I 041
62
63
3 1 6
64
65
273
66
274

I  1 4 5
74
4'l
75
I  1 4 7
76
?75
1 5 4
1 3 0
397

I  1 4 8

42
1 4 0
367
l4 ' l
26?
142

368
1 4 5
276
148
4??
445

281

184

307

28?

?3

?83

l l l 6

l l r T

l r
08/l

l 1
wl

I
03/

/
0s/

I
0 r /

I
01 /

I
03/

/
0? /
09/

/
10 /
06/

I
0?/

I
t l /

I
l l /

/
1 2 /

I
1 ? /

I
/
/

04 /
06/

/
06/

/
/

03/
/

09/
I
I

03/r
I
I
/

03/
/

0? /
/

03/
/

01 /
0 t /

/
09/

/
08/
08/

I
07 /

/
06/

I
02/

I
0?/
03/
ra/
101

I
09/

I
03/

I

872
857
885
857
883
857
884
857
886
865
903
865
906
865
896
865
866
893
866
866
888
867
888
860
889
866
893
866
889
866
888
862
858
88r
865
889
865
893
86r
880
86'l
874
86'l
865
880
861
880
86r
874
906
867
888
867
883
867
867
893
869
888
869
869
905
869
888
869
888
870
888
870
870
869
869
905
869
905
870
903

03/ l  870
/l 896

/1896
tfo I

1r872
y0 I

/1885
tfo I

/1883

/1884
1211932

/1886
1,0 I

/ l 903
r{0 I

/ l 906

11896
05/l 938
1 9 2 1 - 2 6

/ l  893

l 9 2 l - 2 6
/1888

/1888

/l 889
l{0 I

/ l  893
lto I

/ l 889
lr0 I

/1888

04/l 878
05/l 880
06/ l  956

/l 889
t 0  I

/ l  893

/1880
1,0 r

11874
I 926-31

/ l  86s
/r879

rjo I
/1880

u0 I
11873
/l 906

03/1 961
/l 888

Lro I
/ l 883

lfo I
1 9 0 7 - l r

/ l  893
t{0 I

/1888
lr0 I
I 921 -26

/l 905
l?/1952

/1888
lr0 I

/1888
rfo t

/1888
lr0 I
I 92r -26
I 901 -07
l 9 2 l - 2 6

/l 905
rí0 I

/ l  90s
I  2 / l  939

/ l  903
lfo I

ex SGE 75

ex SGE

cx SGE

cx SGE
T ln type 2
Ex SGE
T ln type 2
ex SGE

ex SGE

ex SGE

ex SGE

ex SGE
ex SGE

ex SGE
ex SGE

ex SGE

ex SGE wordt GT Z'

ex SGE

ex SGE

ex SGE

ex SGE 103

ex SGE 108

ex SGE 109

e x  S G E  l l 0
T ln  type 29
e x  S G E  l l l
ex SGE 45

ex  SGE l l 2

e x  S G E  l l 3

e x  S G E  l l 5

ex  SGE 116

e x  S G E  l l 7
ex SGE I l8

ex SGE 126

ex SGE 129

cx SGE 130

cx  SGE l3 l

cx SGE 132
ex SGE 133
ex SGE 134
ex SGE 135

ex SGE I 36

ex SGE 137

0 )

0 )

ex  SGE l0 l
ex SGE 87

ex SGE 127
ex SGE 128

24

25

88

( l )  :  rord t  {n  lg l l  het  type 34 /  dev lent  en lg l l  le  type 34



Type Bourer

g . 2 g

Fabr.nr In dlenst Yerborn. Ult dlenst 0pmerklngenllumnerlng
y0 I  l93 l I 946

492
492 l l32
tl93
f93 07211
f94
494 07?12
495
4 9 5  l l 3 3  1 1 . 0 3 3
495
496 07213
497
497 07214
498
498 07096
499
499 5193
500
501
501 07215
502
502 07216 5194
503
503
504
504
505
505 07217
505
506 07218 5195
507
507 09r23 5607 53 .307
508
508 5608 53.308
509
509 07219
5 1 0
5 1 0  5 6 1 0  5 3 . 3 1 0
5il
5 l l  5 1 9 6
5 1 2
5 1 2
512 56' t  2 53.312
5 1 3
5 r 3
5 1 4
514 07097 5197
5 1 5
515 072?0
5 1 6
5 1 6  2 6 1 6
5 1 7
5 1 7
5 1 8
5 1 8  0 l 1 8 8
5 r 9
519 04239
520
520
521
52r  0 l  189
5?2
522
5?3
523 ?6?3
524
524 072?t 5198 51.098
5?5
525
526
526'527
5?7
528
528 072?? 5199 51.099
529
529 01190 26?9
530
530
530 5200
531
531

34
l l
34
l l
34
5 l
34
l l
34
l l
34
l l
34
5 l
34
5 l

2 l
5 l
2 l
5 l
?r
25
? l
2 5
2 1
5 l
2 1
5 l
? 1
?3
2',1
23
2 l
5 l
2',|
23
2 l
5 l
? 1

?3
? l
5 l
2 l
5 l
2 l
5 l
54
25
54
25
54
25
54
1 2
54
25
54
25
54
25
54
25
54
5 l
54
25

I 250

29r
369
292
390
?93
684
294
68s
295
39r
296
89
?97
446
298
I 452
?99
491
300
447
301
392
302
2739
I 981
305
I 074
306
90
307
I 507

t

t -

ïubi ze
Hlnrez
ïubl ze
Hanrez
Tubl ze
B lesnn .
Tubl ze
Hanrez
Tubi ze
Hanrez
Tubl ze
Lrnbert
Tubi ze
Hal  ne-St -P ler re
Tubi ze
St-Léonard
Evrard-La Croyère
St-Lêonard
Tubi ze
St-Léonard
Hai  ne-St -P i  er re
St-Léonard
La Croyère
St-Léonard
La Croyère
5t-Léonard
Hal  ne-St -P l  er re
St-Léonard
Energl e
St-Léonard
Carel s
St-Léonard
La Croyère
St-Lêonard
St-Léonard
St-Léonard
Carel s
St-Lêonard
Hai  ne-St -p i  er re
St-Léonard
N e i l s o n  t  C o
La lleuse
St-Léonard
St-Léonard
St-Léonard
Energi e
St-Lëonard
La ihuse
Tubi ze
La Croyère
Tubl ze
La Croyère
Tubi ze
La Croyère
Tubi ze
Cockeri I  I
Tub ' lze
Coui I  I  et
Tubi ze
Care l  s
Tubl  ze
Coui I  I  et
Tubi ze
Coul I  let
Tubi ze
La l4euse
ïubl ze
Coul I I et

20

2 l

?6

22

23

l 9

389

03/r 870
/1888

04/1870
/1888

05/r 870
/l 905

05/ l  870
/1888

06/ l  870

05/ l  869
/l  889

06/ l  869
/l  890

06/ l  869
/ l  903

07/ ' t869
/ l  905

07/r 869
/1904

08/r 869
0?/1879
08/ ' t869

/ '1906
06/t  869

/ l  890
/1869
/ l  881
/l  906

02/1870
11897

02/r870
/ l  903

04/r  870
/ l  8e9

03/ l  857
/ l  889

03/ l  857
/ l  889

05/ r  857
/l  889

05/ l  857
/ l  893

06/1857
/l  889

06/ l  8s7
/ l  890

07l l  8s9
/l  889

07 /1959
/1889

09/1 859
/ l  899

I  0/r 8s9
/ l  889

11876

04/l 880
.  /1855
/1884
11857
/l 890

tt  11872
/1896

05/ l  875

/1888

/1888
lfo I

/1905
mt

/1888
05/l 948

/1888
r o t

/1888
fio I

/ l  890
I0 I

/ l  901
l r / 1 9 4 r
tfo I

11879
tfo I

/ l 890
05/l 938

/1889
tao I

/ l 889
I 921 -26

/l 890
rfo I

/ l 903
06ll 938

/l 906
I 2/ l  9s8

/l 904
03/l 96r

11878
rfo I

/l 906

/1890
09/ l  941

/l 880
/l 906

11897
H0 I

/l 903
05/r 938

/ l  899
M I

/1889
il /1 933

/1889
I 926-31

/1889
r c I

/1893
tfo I

/1889
I 926-3r

/1890
l92 l -26

/1889
1926-3r

ex SGE 138

ex SGE 139

cx SGE 140

cx SGE l4l

cx SGE 142

ex SGE 143

ex SGE 144

ex SGE 145

ex SGE
ex SGE 150

ex SGE l5 l

ex  SGE 152

ex SGE 153

ex SGE 154

ex SGE 155

ex SGE 156

ex SGE 157

ex SGE 158

ex SGE 159

ex SGE 160

ex SGE 16 l

ex SGE 162

ex SGE 163

ex SGE 164

ex SGE 165

ex SGE 166

ex SGE 167

ex SGE 168

ex SGE 169

ex SGE 170

ex SGE l7 l

ex SGE 172

ex SGE 173

cx SGE 174

cx SGE l l
Atel  ler- l  ok
cx SGE l2

cx SGE

ex SGE

ex SGE 15

ex SGE 16

/l 888
06/l  870

/1888
07 /1870

/l  890
07/r 870

/l  901
08dl 869

11867
04/l  880
04/l  869

/ l  890
05/ l  869

/l  889

0 )

686

688

Cockerl I  I

5 l  Tublze

687

174?

942

281

943

944

I 508

945

980

370

469

28?

32
I 042

83

r0
I

t 0
I

m

/1889
0211934

/r899
03l1952

/1889

l188,4
05/l 952

/ l  890
03/1932

11872
/1896

05/l 938
11875

lÍ0 I

876

879

5l

25

I
5 l

5r

Hrl ne-St-Plerre
St-Lêonard
Coul I  let
Carel s

Cmel s
Tubi re

Hal ne-St-pi erre

í11 :  tentoongesteld op de expo te Par is tn 1867 /  exposêe à l 'expo de Par ls de 1857
rt I  :  vert ika ' le ketel  /  chaudiÈre vert ical

lzl



02/ 05/ te94

0,6/05/Le84

os-06/o5/ r9B4

rs /05 /1e84

20/05/Lse'A

20/05/1.984

31/ 05 / ) ,e84

02/06/Ls84

03/06/Ls84

016/06/Le84

10-11/06 /tgea

ro/06/1e84

03/06/7s84

24/06/tgaa

07/07 /Le84

Ml07 /Le84

o8./07 /Lse.A

15/07 /Ls84

2c./05/Lse.4

8 .  3 0

AGENDA
TTZ

TTZ

D e  P i j l

DBW

TTZ

MSTB

CFV3V

TTZlNl,tBS

TTZ

TTZ

TTZ

CFV3V

MSTB

TTZ

TTZ

rfz

TTZ

TTZ

20.OO Sporthal  Zolder
P.K.P. : de Poolse spoorueg€D, een stoom-
land bij uitstek.

Een diareeks geeft  een indruk over
de s toombedr i j v ighe id  in  he t  Oostb lok
met de nadruk op Polen.

Eerste ritdag van de TTZ

10 19 uur  :  C1ub lokaa]  in  he t  s ta -
t ion  van Muizen :

Spoorwegexpo (c lubbaan l i ve-s team)

Daguitstap naar Engeland

Ritdag van de TTZ

Open ing  se izoen museumspoor l i jn

R i tdag met  twee s toomloks  (dag van
de fan fares)

Laatste ritdag van de reeks 60 te
H a s s e l t  ( z i e  v o l g e n d e  b l z )

Ritdag van de TTZ

2O.OO :  spor tha l  Zo lder

De Antuerpse haven : één en al spoor-
vegbedrijvigheid .

Een d ia reeks  bee ld t  de  spoorwegexp lo i -
ta t ie  in  de  Antwerpse haven u i t  en
geeft  een indruk over het gebruikte
m a t e r i e e l .

Ritdag van de TTZ

Ri tdag met  twee s toomloks  ( fgOO- fees t )

1 0 . 0 0  :  r u i l b e u r s

Ritdag van de TTZ

Ritdag van de TTZ

2O.OO :  Spor tha l  Zo lder

v r i j e  p r o j e k t i e  o v e r  d e  B e l g i s c h e
Spoorwegen.

Ritdag van de TTZ
(onder voorbehoud : inhuldiging tueede
stoomlokomotief )

Ritdag van de TTZ

( n a  d e r i t d a g ) : Uerkvergadering Spoorvegfestival
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** Laatste ritdag van de reeks 60 te Hasselt

Op 2  jun i  r i jden  de  d iese l lokomot ieven o f f i c iee l  hun laa ts te  r i t -

ten  voor  de  s te lp laa ts  Hasse l t .  Verder  worden waarsch i jn l i j k  ook

de M1-r i j tu igen voor het grootste gedeel te vervangen.

Op in i t iat ief  van de TTZ werd gevraagd om een of f ic ië le laatste

r i t  te organiseren met deze reeks en hiervoor werd de keuze gedaan

op de  l i jn  Hasse l t -Mo l  (s taml i jn  van de  reeks  60  en  de  M1- r i j tu igen)

Hoewel  de  ju is te  o rgan isa t ie  nog n ie t  op  punt  s taa t ,  i s  he t  weJ

zo da t  he t  t re inpaar  3089 (ver t rek  te  Hasse l t  om 15.46) /  3028 (ver -

t rek  te  Mo1 om L6.44)  a ls  laa ts te  t re inpaar  voorges te ld  zaL worden.

De bedoel ing is nu dat zowel-  mogel i jk  TTZ-leden aanwezíg zul len

z i jn  en  deze r i t  zu l len  meemaken in  de  t re in .  Verzamel ing  in  he t

s ta t ion  Hasse l t  om 15.15 .  B i j  genoeg be langs te l l j -ng  kan een groeps-

b i l je t  aangevraagd worden.

Inschr i jv ingen kunnen gebeuren op de volgende vergader ing of  te-

I e f o n i s c h  t o t  2 0  m e i  a . s .

Vervolg van bl-z 8.9

B i jkomende s lu i t ingen in  de  prov inc ie  Namur  :

A n h é e ,  C a r l s b o u r g ,  F l a w i n n e ,  H a m o i s ,  H e e r - A g i m o n t ,  J e m e l l e ,

Marche- Ies-Dames,  Namêche,  Of fagne,  Rh isnes ,  Warnant .

Te  s lu i ten  spooraans lu i t ingen :
Aubange, Gembloux, Halanzy ,  l t lazy,  Sclaigneaux ,  Spont in '  War-

n a n t .

Te behouden spooraanslui t ingen :
Andenne,  Anhée,  Ar lon ,  A thus ,  Ber t r i x ,  C iney ,  D inant ,  F lawinne

F L o r e f f e ,  F r a n i è r e ,  H a s t i è r e ,  J a m b e s - n o r d ,  J e m e l } e ,  L i b r a m o n t '

Lus t in ,  Marbehan,  Marche- les-Damens,  Mar lo ie ,  Mont -S t -Gu iber t ,

M o u s t i e r ,  N a m ê c h e ,  N a m u r ,  N e u f c h á t e a u ,  R h i s n e s ,  R u e t t e ,  S i g -

n e u 1 x ,  S t o c k e m ,  V i r t o n .

Te s lu i ten  l i j nen  o f  baanvakken :
=  C iney  Spont in  (1 .  I28)
=  L a n d e n  O r p  ( 1 .  I 4 7 )
=  Anhée Haut - l -e -Wast ia  (  f  .  150  )
=  S t - M a r i e  C r o i x - R o u g e  ( 1 .  1 5 5 )
=  V i r t o n -  L a m o r t e a u - E c o u v í e z  ( f .  1 5 5 )

Opmerk ing  :  d iverse  loskoeren en  ze l fs  baanvakken werden in  de  tus-

sent i jd  a l  ges lo ten .  De vo l led ige  reorgan isa t ie  zou nog gedurende

d i t  j a a r  m o e t e n  v o l t o o i d  z i j n .
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VRAGENHOEK
DeeI  5  :  Moderne l i ch tse inen b i j  de  N.U.B.S.

B i j  d e  l i c h t s e i n e n  h e e f t

Type 1 : gewoon ovaal- met

men twee vormen :

twee of  dr ie lampen :

groen

rood

W i t  (  e v e n t u e e l  ) =  rangeer l i ch t

eventueel ,  aangevuld metType 2 :

a .  s topse in  :

betekenis

m e e s t  b e k e n d e  m e t  v i e r  l i c h t e n ,
e e n  w i t  r a n g e e r l i c h t .

de  eers te  se inen van d i t  t ype  hadden a fgeronde hoeken,  b i j
de latere ui tvoer ingen werden deze afrondingen weggelaten.

deze se inen kunnen aangevu ld  worden met  een sne lhe idspanee l
en  een panee l  voor  d iverse  aandu id ingen.

se ins tanden en  symboo l  voor  de  se inp lans  :

gebru ik  :

a fdekken van een gevaar l i j k

b .  waarschuwingsse in  :

D i t  i s  a l t i j d  v a n  h e t  t y p e

g e l e  l i c h t e n .

p u n t  ( w i s s e l ,  s t a t i o n s u i t r i t ,  . . .  )

2  en voer t  a l t i jd  één groene en twee

rood s toppen voor  he t  se in

ilgroen door r i j  den



geel-geel- door r i jden ,  maar  vo lgende
stopse in  i s  onve i l ig

groen doomi j  den ,  het  volgende
s t o p s e i n  i s  v e i l i g

gebruik :
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s e i n s t a n d e n ;  s y m b o o l :

voors igna l i sa t ie  van een s topse in ,  gep laa ts t  op  de  langs te  rem-
afs tand voor  he t  s topse in .

c .  g e k o m b i n e e r d  s e i n  :

H ie r  word t  zowel  he t  s topse in  a Is  he t  waarschuwingsse in  to t  één
s e i n  v e r e n i g d .

se ins tanden ; symbool :

eventue le  b i j komende se ins tanden (deze kunnen ook  voorkomen op waar -
schuwingsse inen )  .

s9!ruikj
gewoon l i j k  gebru ik t  a1s  b lokse in  (au tomat isch  b lok)

d .  r i c h t i n g s s e i n  :

Deze se inen bes tonden in  een se in  van he t  type  2 ,  aangevu ld  met
een kopbord ,  waarop versch i l lende l i ch tp i j len  konden aangestoken
worden.  Deze se inen worden thans  n ie t  meer  gebru ik t  en  de  e f fek t ie -
ve  r i ch t ingsse inen werden gehee l  a fgeschaf t .

rood stoppen

gee l -geeI door r i jden ,  maar  vo lgende
s t o p s e i n  i s  o n v e i l i g

groen door r i jden ,  he t  vo lgende
s t o p s e i n  i s  v e i l i g

groen-geel
(hor izon taa l  )

groen-gee1

door r i jden ,  he t  vo lgende
s t o p s e i n  i s  v e i l i g  m a a r
leg t  een sne lhe idsbeper -
k ing  op  (a fbu igend spoor )

alr_l
4l
4

d o o r r i j d e n ,  h e t  v o l g e n d e
s t o p s e i n  i s  v e i l i g ,  d o c h
het  vo lgende s topse in  i s
ingep land op  een kor te re
afstand dan de opgelegde
remafstand



Te vermelden
nog een bak met

Se ins tanden

val t  nog dat het r icht ingssein
een sne lhe idsaandu id ing  heef t .
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gewoonl i jk  onderaan

1 .

2 .

t

rood l i ch t

g roen l i ch t
p i j l  naar  boven

groen l i ch t
p i j l  n a a r  l i n k s  o f
r e c h t s .

Symbool :

s toppen voor  he t  se in

door r i jden  met  onverminderde sne lhe id

door r i jden ,  sne lhe id  verminderen to t
40 kn/n

3 .

Voor  a I le  r i ch t ingen word t  he t  be t re f fende se in  ge tekend met  a1 le
moge l i j ke  se ins tanden voor  d ie  r i ch t ing .

Voorbeel-d van gebruik :

e .  Se inen voor  tegenspoor  :

Deze se inen z i jn  ook  van he t  type  twee,  doch hebben de  vo lgen-
versch i l len  met  de  gewone se inen :

he t  se in  i s  omgekeerd  a ls  een se in  voor  normaa lspoor (  u i tsprong
n a a r  l i n k s )

b .  he t  se in  word t  rech ts  van he t  spoor  gep laa ts t .

c .  de  se in l i ch ten  branden n ie t  kons tan t ,  doch f l i kkeren .

De se ins tanden z i jn  ident iek  met  deze van de  se inen voor  normaa l -
spoor .  Ook h ie r  bes taan gewone s topse inen,  waarschuwi -ngsse inen en
gekombineerde se inen.

symboo l  :  he tzer fde  aJs  b i j  de  gewone se inen,  doch op  de  paa l
word t  een k ru is je  gep laa ts t .

de

ê .
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f .  Seinen voor de overgang van normaalspoor op tegenspoor :

Deze zi jn van het type 2 en hebben boven een bak waarop een keper
(rechte hoek) in l ichtpunten kan aangestoken worden

Gewoonl i jk  is  het sein ook voorzien van een bak met snelheidsaan-
du id ing .  De se ins tanden z i jn  deze l fde  a ls  van gewone se inen.

g.  Seinen voor overgang van tegenspoor op normaalspoor :

Deze z i jn  van he t  type  2  (voor  tegenspoor )  en  hebben ne t  zoa ls
de vor ige  se inen een l i ch tkeper .

f .  Seinen voor een ontvangst op doodspoor :

Ook hier heeft  men een gewoon sein met boven een
een le t te r  U aandu id t .  B i j  de  modernere  se inen werd
l i ch tbak  bovenaan vervangen door  een k le inere  vers ie ,
he t  se in  aangebracht  werd .

Deze aandu id ing  voor  doodspoor  kan zowel ,  op  se inen
spoor aLs voor tegenspoor voorkomen.

l i ch tbak  d ie
deze gro tere
d ie  nu  onder

voor normaal-



go!"/l
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Voorbeeld van een schematisch seinplan (voor een vertakking)

Boekbespreking :

De Stoomlokomotief ( deel 3 ) Door  De la thouwer  D.

Kor t  ge leden verscheen he t  derde  dee l  van  de  ver ta l ing  van he t
boek  "La  Locomot ive t r  door  Lamal le  en  Lege in .  D i t  dee l  beschr i j f t
de  oververh i t te r ,  de  u i t laa t ,  de  ve i l ighe ids-  en  kont ro le toes te l len
van de lokomotieven van de NMBS.

Ten opz ich te  van de  vor ige  de len  is  d i t  dee l  weer  s te rk  verbe terd
en de  drukkwal i te i t  i s  e r  s te rk  op  vooru i t  gegaan.  Ook de  teks t  werd
n ie t  meer  zo  le t te r l i j k  overgenomen en er  werd  aandacht  bes teed aan
het  gebru ik  van de  ju is te  Neder landse benamingen van de  toes te l len
en onderde len .

Net  zoa ls  in  he t  o r ig inee l  i s  de  teks t  du ide l i j k  en  zodoende kan
ook de  leek  gemakke l i j k  de  teks t  begr i jpen  en  een inz ich t  k r i jgen
in  de  toch  we l  ingewikke lde  bouw van een s toomlokomot ie f .

Ook d i t  dee l  kan  b i j  de  TTZ bekomen worden,  he tz i j  op  de  vergade-
r ingen o f  t i j dens  de  r i tdagen,  o f  door  s to r t ing  van 22O F (+  35  F)
por tokos ten  op  reken ing  van de  TTZ.

Te vermelden va l t  ook  nog da t  de  be ide  eers te  de len  b innenkor t
in herwerkte vorm terug op de markt  verschi jnen.
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