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Les Ateliers de Saint-Léonard ont ¢été fondés en 1825, par M. Regnier

T —

Ponecelet, pour la fabrication de l'acier, limes et outils.

La constitution de ces ateliers en Société anonyme date de 18363 ¢'est

aussi a cette époque (27 avril 1836) que fut construite la premiére machine

vapeur et peu dannées apreés, le 17 [évrier 1840, la premiére locomotive était

liveée aux Chemins de” Fer de I'Etat-Belge.

Depuis lors, la Société anonyme de Saint-Léonard n'a cessé de  développer
et d’améliorer sa construction,

On peut juger des progreés accomplis en envisageant le but actuel de la Société,
lequel comprend P'établissement de toufe construction mécanique quels qu'en soient
le type, la force et les dimensions.

Les spécialités sont :

1° Les locomotives {1(._\. tous systemes, les tenders et on général de ftout le
matériel nécessaire a Pexploitation des chemins :1(_‘ fer.

20 Les moteurs & gaz de grande puissance, pour gfz d’éelairage, gnz pauyre
ou gaz de haut-fourneau.

30 Les machines motrices a vapeur, machines d’extraction, machines soufflantes,
ete., les pompes et machines d’épuisement. Les mouling pour sucrerie de cannes,
avee les moteurs et les accessoires.

4° Le matériel pour installations électrigques, dynamos, moteurs, locomotives
électrigues.

50 L econstruetion des machines-outils et de tous les appareils dajustage.

Go Lie forgeage de pieces mécanigques de tous genres.

70 e moulage des pieces de fonderie les plus difliciles sur amodeles  ou
suivant dessin et notamment des ecylindres a vapeur pour locomotives, machines

marines et machines [ixes.
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8% La construction des chandiéres, réservoirs, ete., et des différents produits
de chaudronnerie en fer et en cuivre.

9° L'entreprise d’installations complétes d’usines, de charbonnages ou de mines.
Llinstallation d’ateliers de construction ou de réparation.

10° L’étude et Tinstallation de lignes de chemins de fer et des transports
mecaniques de tous systémes.

11° Enfin, la Société a constitué un bureau technique pour I'étude des
installations électriques ot elle entreprend toute fourniture de matériel, installation

de transport de force et de traction par Télectriciteé.

LOCOMOTIVES

Ce catalogue donne quelques indications sur les principaux types de locomotives

construites a ce jour par la Société de Saint-T.éonard.

La grande variété de types, qui fait du portefeunille de Saint-Léonard 1un
des plus riches qui existe, résulte de ce que au lien d’établir seulement quelques
types généraux devant servir pour tous les usages, la Société examine d’une fagon

compléte les conditions dans lesquelles devront fonectionner les machines.

Elle tient compte de toutes les conditions amenant une modification 4 la
construction et présente toujours la solution la plus rationnelle et la plus éeonomique

pour les problemes de traction qui lui sont Proposeés,

MODE DE CONSTRUCTION. — [emploi d’un outillage perfectionné et de
machines de précision pour la rectification des picces apres parachévement ef
trempe, assurent des conditions parfaites au point de vue de Vexactitude de Ia

construection et du fini du travail,

CHOIX DES MATERIAUX. — Les matériaux entrant dans la construction
des locomotives sont tous de premier choix et leur mise en oeuvre irréprochable.
La qualité en est controlée par de nombreux essais effectucs au bane d’épreuve

spéeial installé dans Pusine méme,

CYLINDRES. — Les eylindres, en fonte spéeiale a grain fin, présentent

une grande résistance 4 la traction et a4 la Compression.
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TRAINS DE ROUES. — Les centres de roues sont en fer forgé pour toutes

les locomotives de grandes lignes. Pour les locomotives destinées aux lignes secondaires

et aux services d'usines, quand le diamétre des bandages est égal ou inférienr @

un metre, il peut étre fait usage de centres de roues en acier coulé ou en fonte

spéciale. Les bandages et les essienx sont en acier de la meilleure gualité. Les

roues parfaitement déquilibrées sont calées sur les essieux au moyen de la pression

hydraulique et le profil des bandages est rectifié aprés calage.

MECANISME. — Les piéces du mécanisme moteur sonf en acier et munies

de larges coussinets en bronze au titre de 84 de cuivre et 16 d’d¢tain.

Le graissage de toutes les parties frottantes est assuré au moyen de graisseurs

erfectionnés et de orande capacito.
1 g 1

DISTRIBUTION., — Les organes de la distribution en fer fin grain sont

cémentés et trempés aux articulations et aux parties sujettes o usure.

Le systeme de distribution & adopter est déterminé selon le type de machine ;

pour les locomotives a cylindres . extérieurs, il est généralement fait usage de
la distribution Waelsehaerts.

SUSPENSION. — TLes ressorts sont en acier fondu; ils sont reliés aux

chassis par des tirants munis des moyens de rappel les plus efficaces. Des balanciers
d’¢quilibre assurent la répartition réguliere de la charge lorsque le nombre des

essieux est supérienr a deux.

CHAUDIERE. — Tes chaudiéres sont établies selon la

destination pour la
combustion de charbon, de coke, de bois ou de pétrole.

Le corps ceylindrique et enveloppe du foyer sont en tdles de fer ou d’acier

doux. Tous les trous pour rivets ou boulons sont forés et les joints rectifiés £

la fraise et parfaitement ajustés avant le rivetage. Celui-e¢i est effectué an Moy en
de riveuses hydrauliques perfectionnées.

Le foyer (boite a feu intérieure) est exéeuté en toles de cuivre rouge cf
il est relie a I'enveloppe extérieure par des entretoises en cuivre rouge,

Les tubes sont en laiton on en acier doux selon la destination.,

ROBINETTERIE, — Toutes les picees de la robinctterie, en bronze titré
renfermant go parties de cuivre of 7.5 parties d’étain, sont de construction solgnée
et permettent toute facilité pour le service.
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['alimentation des chaudiéres se fait au moyen de deux injecteurs d'un systéme
perfectionné, a moins que les conditions locales n’exigent I'emploi d'une pompe

d’alimentation.

APPAREILS DE SURETE. — En ce qui concerne les appareils de streté
et autres accessoires, la construction est exécutée conformément aux lois et déerets
sur les appareils a vapeur en vigueur en Belgique et dans les pays auxquels les
locomotives sont destincées.

Les chaundiéres sont munies de deux soupapes de streté combinées, ainsi
que de bouchons fusibles, d’'un indicateur de niveau d’eau a tube en verre, des

robinets de jauge, d’'un manomeétre, des bouchons de lavage et portes de visite.

OUTILLAGE. — L’ountillage nécessaire au service du chauffenr et du mécani-

cien, fourni avee chaque locomotive, comprend. :

Une lanterne d’indicatenr. Un jeu de clefs a fourche. Un bidon.

Deux burins. Une burette. Un bec-d’ane,

Deux pinces. Un chasse-clavette. Un tisonnier.

Un chasse-goupille. Un tire-feu Un marteau & main.

Un chasse-tampon. Une masse en bronze, Deux pelles a charbon.
ESSAIS ET RECEPTION. — Les chaudiéres sont éprouvées a une pression

hydraulique d’'une fois et demi la pression a laquelle elles sont timbrées par le
délégué du Gouvernement Belge.

Apres lachévement du montage, toutes les locomotives sont essayeées sous
pression de vapeur et leur réception deéfinifive peut se faire sur une voie spéciale
de l'usine, ot chague locomotive est essayée pendant une période de dix heures

de service.

RENSEIGNEMENTS POUR DEMANDES DE PRIX

I1 est utile de fournir le plus de l’un.-acigm:-nml.n':ﬁ possible sur les conditions
dans lesquelles les locomotives doivent fonctionner, afin de permettre d'établir le
type répondant le mieux aun besoin du service.

Nos clients trouveront ci-confre un questionnaire rappelant les prinecipales
:!nmm"v.rs qui influent sur la détermination d’'un type de locomotive et auquel nous

les engageons a répondre aussi completement qu'il leur est possible.

T ————




19) PTraceé general de la ligne avec profil en long, ou longueur, et importance

des décelivités et distance entre les stations principales.

20) Nature et importance du trafic.

Tonnage net a transporter avec indication de la durée journalicre dun service.
Désigner, s'il y a lieu, le type, la tare et la charge des wagons & marchandises,
ou le nombre et Uimportance nombre de places) des trains de voyageurs.

39) Largeur de la voie mesurée a intérieur des bourrelets des rails,

4°) Poids des rails au metre courant et écartement des traverses.

59 Indication c¢ventuelle des fravaux d’art pouvant limiter le poids des
locomotives.

69) Profil exact des rails, pose en courbes (sur lavgeurs et devers) et posc
des contrerails et aiguilles.

7°) Gabarit de libre passage.

8% Quel est le rayon minimum des courbes en pleine voie ?

Quel est le rayon minimum des courbes dans les stations ou garages ?
q°) La longueur de la locomotive est-elle limitée par des plagues tonrnantes,
remises, ete.?

ro?) Vitesse de marche. (En pleine voie ou en courbes).

11°) Charge brute a remorguer par train (avee indication du prolil en long,

de la vitesse et des courbes).

12¢) Freinage. — Systeme adopté ou & prévoir indépendamment du frein a vis.
13%) Nature du combustible employé.

14°) Distance entre stations d’alimentation deau et de combustible, ou trajet
total a effectuer sans prendre de l'eau.

157) Type d’attelage adopté, dimensions exactes (position mesurée depuis le
nivean des rails).

16%) Lia locomotive doit-elle étre conduite par un seul méeanicien ou par un
meécanicien et un chauffeur.

17°) La locomotive sera-t-elle tournée aux extrémites de la ligne ou doit-ellé

faire son service alternativement dans les deux sens de mavche ?
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TABLE DES PLANCHES

Les planches sont classées dans T'ovdre alphabdétique des numéros
de série inserits sur ces planches.

Les largeurs de voie peuvent généralement étre modifices selon
vie

la destination et les types de machine légerement modifiés en

d’augmenter ou de réduire le poids total.

POIDS

DESIGNATION —_
\ VIDE EN ORDRIE
; " DEMARCHE

SERIES |

AL Locomotive a 4 essieux accouplés pour voie de
1m435 & 1m675 . 40,000 44,000

ALUES Locomotive-tender a 3 essieux accouplés pour voie
de 1m000. 14,500 20,000

2. A. C. | Locomotive-tender a 3 essieux accouplés pour voie
! de OmS00 & 1m200 . 18,000 23,000

3. A.C Locomotive-tender a 3 essicux accouplés pour voie
de 0m800 a 1m200 . 12,500 15,650
TN, @ | Locomotive-tender a -3 essienx accouplés pour voie 13,500 17,500

i il

i de 0m800 & 1m200 . 15,000 19,000

o A, ¢ Locomotive-tender & 3 essieux accouplds pour voie
de Om800 & 1m200 . 10,250 12,500

T NG Locomotive-tender & 3 essieux accouplés pour voie
dedlm(DDmaAlmasas oo e B o e o 2G4 29,000
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DESIGNATION

POI

A VIDE

DS
N ORDRE
DEMARCHE

A,
A I
AL R
AR

9. C. A.

D

G. H.

9. C. E.

Type 11

20K et

Type II1.

0. C. B,

Type I1T

Locomotive-tender

de OM765 a 1m000 .

[Locomotive-tender

de 0m600 a 1m000 .

Locomotive-tender

de Om750).,

Locomotive-tender a 3

de OmB00).

Locomotive-tender :

de 1m435 a 1m675 .

Locomotive-tender

de 1m000 a 1m435 .

Locomotive-tender a 2

de 0m762,
Locomotive-tender

de 750 a 1m000.
Locomotive-tender

de Om480 & 0m600 .

Locomotive-tender

de Om600 & 1m100 .

Locomotive-tender &

de 1m435.

Locomotive-tender

de 0mB00 a 1m000 .

Locomotive-tender

(oh

a4 3 essienx

a 3 essieux

o

4 o essieux

essieux

=

essieux

s
=
(A

(Av]

a 2 essieux

e8s81eux

&
N

a 2 essienx

4 2 essienx

a 2 essicux

e¢ssieux

e

(A

a 2 essieux

a 2 essieux

accouplés pour voie

accouplés pour voie

accouplés pour voie

accouplés pour voie

accouplés pour voie

accouplés pour voie

accouplés pour voie

accouplés pour voie

accouplés pour voie

accouplés pour voie

accoupleés pour voie

accouplés pour voie

acecouplés pour voie

de Om600 et 1m000 (transformable) .

22,000

10,000

3,800

5,300
i
6,000

8,000 ‘
|
6,400

7,000

26,600
12,000
10,550
10,550
25,600
9,000
6,300
8,500
4,450
6,500
7,200
10,200

7,600

8,400




SERIES

DESIGNATION

POT

A VIDE

DS

EN ORDRE
DEMARCHE

8. €. K.

el

0. G.

@

Q
@]

QLB

12:¢. E.

Locomotive-tender a 2 essieux accouplés pour voie
de 02750 & 1m100 .

Locomotive-tender & 2 essieux accouplés pour voie
de 1m435 et 1m524.

Locomotive-tender & 2 essieux accouplés pour yoie
de 1m000.

Locomotive pour tramways a 2 essieux accouplés
pour voie de 1m445 .

Locomotive-tender a 2 essieux accouplés pour voie
de 1m435.

Locomolive a4 2 essieux accouplés pour voie de
1m435 a 11675 .

Locomotive-tender & 2 essieux accouplés pour voie
de 1m435 a 1m675 .

Locomotive-tender & 2 essieux accouplés pour voie
de Im et 1m435 (transformable)

Locomotive-tender a 2 essienx accouplés pour voie
de 1m065.

Locomotive-tender & 2 essieux accouplés pour voie
de 02600.

Locomotives-tenders accouplées avee appareils de
manceuvre conjugueés pour voie de 0m600

Locomotive-tender & 2 essieux aceouplés pour voie

de 0m750.
TLocomotive pour tramways a 3 essieux accouplés

pour voie de 1m455 |

7,000
i
7400 |

9,000

9,400
14,000
12,000
14,000
14,&-%0{_}
15,500
12,500
11,000 ‘

9,200
10,500

16,000 |

22,000

8,700
a
9,100

10,700
132,200
17,000
15,000
17,500
i)
18,000

19,000

15,750

11,200

12,500

19,260

27,600
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f‘ POIDS :
i SERIES DESIGNATION : e
Il i s EN ORDRE
I A VIDH :
!. , DEMARCHE
‘ : \
| ORI Locomotive pour tramways 4 3 essieux accouplés
| , 1 ) 1
W s 5 | =
], : ponE voretde iy a i AR S e 6000 19,500
| LGB Locomotive pour tramways a 3 essieux accouplés
| et essieu porteur pour voie de 1m000 . . . . . 24,000 | 30,000 “
|
9o Locomotive pour tramways a 2 essieux accouplés
| 5 . 3 [ o - -
| pourivoie de Ol el s 8,800 10,550
|
i 1020 e Locomotive pour tramways a 2 essieux acconplés
pontrote:delUns0i e N IS 7,300 9,250
. TRk | Locomotive pour framways a 2 essieux accouplés. |
| pour la voiede 10000 . « . . . . . . . . | 9180 10,850
12. ¢ T L‘. Locomotive pour tramways a cylindres intérieurs
: 16. G- 1. | a 2 essieux accouplés pour la voie de 1m445 . . 12,300 14,800
[N { 1
| |
T ol ik Locomotive pour tramways a 3 essieux accouplés | |
pour-voie de 098004 1=000 ~. - -~ ¢ . . . 11,600 14,000
It 14..C. 1. Locomotive pour tramways a 3 essieux accouplés | !
i
Ll e | - e
i pourvoiede Im000 . . . . . . . ... . .| 18,000 [ 22000
175G Locomotive pour framways a 3 essieux accouplés #
) ; e
pourivoiedeslmpil w2 e o s 20,000 [ 24,700 |
I, ¢. | Locomotive-tender a mouvem! intérienr & 2 essieux
| | accouplés pour voie de 0m760 ou plus, . . . . 7,400 8,600
i__ I'. 0. | Locomotive Compound a 4 cylindres pour voie de
|
: T s " Lol e e T e e e 24,500 59,700 ;1
i | ; e 5 : , . i
G Locomotive a 3 essieux accouplés pour voie de [
G QLS ] () TSN TR S 22,500 24,600
; G, Locomotive a 4 essieux accouplés pour voie de
Tmdds. o . : ; = e e 44,800 a0 000
|




POIDS

SERIES | DESIGNATION ;
| EN ORDRE
A VIDE | :
DI MARCHE
" |
(€ AEG Locomotive-tender a 3 essicux accouplés et por-
teur a Parrviere pour voie de 0m750 a 1m000. 14 500 18,500
I Locomotive-tender & 3 essicux accouplés ét un
essieu porteur a l'arriere pour voie de 1M000 . 19,000 27,400
306, 1% Locomotive-tender a 3 essienux accouplés et un
essicu porteur a l'arricre pour voie de 1m000 . 17,000 21 600
Az Gl Locomotive-tender a 3 essieux accouplés et un
essieu porteur a 'avant pour voie de 1m000 23,500 30,000
G A Liocomotive-tender a 5 essieux accouplés et un
essieu porteur a larricre pour voie de 0m750 . 24,500 31,500
3. H. Locomotive-tender a 2 essieux accouplés et un
essieu porteur pour voie de 1m150 . 19,200 24 200
4. H. Locomotive-tender a roues libres pour voie de
1m105. 17,500 22,500
5. H. Locomotive-tenderagessieux accouplés et un essieu
porteur pour voie de 1™150 transformable a 1435 28,500 34,500
. A. Locomotive-tender & 2 essieux accouplés et un
essieu porteur a Parriére pour voie de 1m435 . 32,500 39,000
Zadi Locomotive a 3 essicux accouplés pour voie de
1mB75 . 28,750 30,000
3. J. Locomotive & 3 essieux accouplés pour voie de
1mG75. 23,500 26,000
K. A. Locomotive & 3 essieux accouplés pour voie de
1mH24 . 31,600 | 35,000
L. M. Locomotive-tender a 3 essieux accouplés pour voie
de 1m4.35. 14,000 17,800
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i POIDS
I - % -
i SERIES DESIGNATION | ——— ===
I | A vipg |ENORDRE
i | \DEMARCHE
[ |
il 7 :
2. L. M, Locomotive-tender a 3 essieux accouplés pour voie '
i GelmASBI UL, o, e e e et L TBH00N 21500
il |
o 3. L. M, Locomotive-tender a 3 essieux accouplés pour voie
derlandRn N baleg SR SN e e 21,000 27,000
4. L. M. | Locomotive-tender a 3 essieux accouplés pour voie
i el UIoagl B e e i Rl 1 k) By 27,700 34,200
i
I\ M. K. Locomoteur a air comprimé a 4 essieux moteurs
(! pone-yore dedlmidQial St Sk i e 0 s 62,000 68,000
| |
| BM. M. Locomotive a marchandises a 3 essicux accouplés |
|
1 = = 20 50\ i
| pour voie de 1435 . | 29,500 32,100
i Sl : ; ‘
{! 2 N. Locomotive a 3 essieux accouplés pour la voie de
| =« L ki - a1 700 {2
i Im435 T. 28 des chemins de fer de I’Etat Belge ‘ SL,700 | 34,000
11 |
o NV, Locomotive a 3 essieux accouplés pour voie de |
] !
1m435 T. 29 des chemins de fer de 'Etat Belge . ‘ 31,700 34,000
4. N Locomotive 4 3 essieux accouplés pour voie de

S ey

1m435 T. 25 de I'Etat Belge 40,000 45,000

b N, Locomotive a marchandises a 3 essieux accouplés

pour voie de 1m435 T. 29 de 'Etat Belge 34,100 38,500

] - . . o . ; . k)
| NG Locomotive a4 3 essieux accouplés pour voie de Y
1
TmEH0: 5T ol Br o SR e ] 281000 31,500
Nior B- Locomotive a 2 essieux accouplés avee essieu
: - v e | |
porteur a l'avant pour voie de 17435 T. 1 de I s
A 1l TR ep ot e LS R S e = 33,000 36,500
¥ N C. | Locomotive-express a 2 essieux accouplés et

2 essieux porteurs pour voie de 1m435 7. 12 de

i PRt BElge . 0 . i w0 o e e RSO0 49,700
|

] |

M




SERIES

DESIGNATION

POIDS

A YVIDE

[ EN ORDRE
|]]|':|\I.\l{t'lil'] |

? 0.

Locomotive Compound pour fortes rampes avec
avant-train moteur articulé pour voie de 1m435 |

Locomotive-fourgon pour trains-tramways pour la
voice de 1m435 .

Locomotive-tender & voyageurs o 4 roues couplées
a bogie a l'avant et roues porteuses a Parrviére
pour voie de 1435 T. 15 de I'Etat Belge

Locomotive-tender a 3 essieux accouplés avee
essien porteur pour voie de [m435 1. 5 de I'Etat
Belge.

Locomotive-tender a 3 essieux accouplés, pour
trains légers pour voie de 1m435 T. 1] de I'Etat.

Locomotive -tender & o essieux accouplés pour
service de gare voie de 1m435 T. 51 de 'Etat .

Locomotive-tender pour fortes rampes a 4 essieux
accouplés et un essieu porteur pour voie de 1m435

Locomotive a express a 2 essieux accouplés et
2 essieux porteurs chaudiere a 3 corps eylin-
driques pour voie de 1m435

Locomotive & marchandises & 3 essieux accouplés
pour voie de 1m435 T. 30 de I'Etat Belge

Locomotive-tender a 4 essieux accouplés pour voie
de 1m435.

Locomotive-tender & 4 essieux accouplés et 1'essien

porteur pour fortes rampes, voie de 1m000.

91,600

21,000

52,800

26,000

24,000

26,000

52,100

51,500

42,500

37,000

34,500

109,600

206,000

61,800

31,900

30,800

32,500

67,500

58,300

46,000

48,000

44,500




VIII

= . — |
|
POIDS |
SERIES | DESIGNATION SR e T !
| EN ORDR :
SCVIDR: ;
. |DE MARCHE |
0. B. Locomotive-tender a 4 essieux aceouplés pour voie I i
Aol Hra- 0675 L S LR e 43,500 53,000 f
. . - : : |
W Gl Locomotive-tender a 4 essieux accouplés pour voie | ! i
| de il el o m s fob S TS S 37,000 | 45,085 :
! 0. R, Locomotive-tender a 4 essieux accouplés pour voie
& e Unisl. 8 s e T et = 16,250 | 20,000 3
! e , o | a‘e
il Ouest | Locomotive a 2 essieux accouplés et 1 porteur a i i
(] | 2
| Vayant pomrvoie de 1=435: . . . . & . | 34,000 | 37700 |
i ' . =_
P Locomotive-tender & essieux accouplés et bogie | i
I : o e e
| ponr voieide Jub7s a = =0 st T T s 38,500 50,000 i
i | i
i | . ; |
f P. A. | Locomotive-tender a 3 essicux accouplés pour voie | !
N | | :
i de 1modoie Bl ame BN i b el i nant Nl 27,000 34,200
P:0. Locomotive-express a 2 essieux accouplés et
'r‘ & |
| 2 essieux porteurs pour voie de 1m440 . . . . | 40,000 44,000
| | |
| | - . x 5w . .
il S. Locomotive-tender & mouvement intérieur a 3
]
",[ essieux accouplés pour voie de 0m750. | 10,000 | 12,050
' S i Locomotive-tender, type spéecial, pour le service ‘
des mines pour voie de Om750 L 9,500 11,500
| & (TGl .\ | . L n: ® - .
.’ S Liocomotive-tender a 3 essieux accouplés pour voie | |
JerlibTs. 7, e [ s = e el = .| 28,000 | 35,000
= r 4 . o . Z &
P Locomotive-tender a 3 essieux accouplés pour voie . ‘
i
W I
de-1B5R5 e e T e o T e RO O G 000
. i 4 - 2P . x * |
i SR fow Locomotive-tender a 3 essieux accouplés pour voie ‘
i | de Amdsnns = el . e e s S | 29,000 36,500
£ L 1
: !
I i
&
]
I+ |
. |




A —

AP A O ST

Compagnie des Chemins de fer Andalous Ste Ame SA | NT =0 LE[] N A HD Sie A (1890))Nos 835-842
8 Locomotives (Machines et Outils) . A2 (]890) Nos 872-873
i -Sori - 3 (18 -9
Chemins de fer Turr‘a.lha. Soria LIEGE-BELGIQUE A3 (1897) Nos 9171-9713
2 Locomotives i
Chemins de fer du Sud de 1'Espagne ==
3 Locometives
|

LOCOMOTIVE A MARCHANDISES

a1 4 essieux accouplés.

Surface de chauffe des Tubes T — 137m260 | Course des Pistons 1 = 0m650
Surface de chauffe du Foyer F — 10240 ‘! Volume des Cylindres it =k
Surface de chauffe totale = 148m200 I Diameétre des roues motrices D = 1m300
Surface de Grille Br—= 1m=88 [ Effort de traction théorique 12500 &
Nombre de Tubes 203 [ Effort de traction pratique 7500 &
Diamétre intérieur des Tubes (m045 l Poids adhérent en charge 44000 &
Longueur des Tubes Sm085 ; Poids total & vide 40000 &
Section totale des Tubes (m=3230 ! Poids total en churge 44000 x
Timbre en atmosphéres 10 | Eeartement des essienx extrémes 4m140
Rapport 8 : G = 78.72 Longueur totale 8mO55
Rapport F : G = 5.53 Largeur totale 3m090
Rapport T : F = 13.2: Hauteur de la cheminée au-dessus du rail 4200

Diamétre des Cylindres d = 0m500 | Largeur de la voie entre rails 1m675




Chemin de fer Ypanema, & Saé Paulo S A= SAINT-LEONARD Sie A C (1873) Nos 406-411
% Brésil : (Machines et Outils) ————
Ciiy e LIEGE-BELGIQUE
1 | =8 Cn ==

LOCOMOTIVE-TENDER

a 3 essieux accouplés,

Surface de chauffe des Tubes T — 3me G4 !| Diamétre des Cylindres d = 0m305
Surface de chauffe du Foyer F — 40m260 | Course des Pistons 1 = 0m425
Surface de chauffe totale = 44m*24 _ Volume des Cylindres v = (m5)3]
Surface de Grille o= 0m*58 Diamétre des roues motrices D = 0w900
Nombre de Tubes 121 Effort de traction théorique 3951 k
Diamétre intérieur des Tubes 0m035 Effort de traction pratique 2H6T k
Longueur des Tubes 2mg40 ' Poids adhérent en charge 20000 x
Section totale des Tubes 0m*]1160 | Poids total & vide 14500
Timbre en atmosphéres 10 | Poids total en charge 20000 x
Rapport 8 : G = 76.27 . Ecartement des essieux extrémes 2m150
Rapport F : G = 6.27 Longueur totale 51600
Rapport T : F = 11.14 Largeur totale 2m] 50
Contenance des soutes & eau 2750 L ' Hauteur de la cheminée au-dessus du rail 32100

Contenance des soutes 4 charbon 900 [ Largeur de la voie entre rails 1=000




| _ :
Chemin de for de Juiz do Fora, & Piau S A SAINT-LEONARD Sie 2 A C (1883) 635-637

| (Brésil) . (Machines et Outils) =N
[ 3 Locomotives LIEGE-BELGIQUE
ML)

LOCOMOTIVE-TENDER

2 3 essieux accouplés,

i Surface de chaufle des Tubes T — 45m2(0) 1l Diamétre des Cylindres d = 0Om350
: Surface de chauffe du Foyer F — 4m*5) i: Course des Pistons I = 0m450
| Surface de chaufle totale = 49m25() Volume des Cylindres v = (m¥043
Surface de Grille = Om=77 ‘ Diamétre des roues motrices D = (=900
| Nombre de Tubes 128 | Effort de traction théorique 5312 K
|'|I Diametre intérieur des Tubes Omp40 [ Effort de traction pratique 3082 k
] Longueur des Tubes 3w000 f Poids adhérent en charge 23000
Section totale des Tubes 0m*1610 Il Poids total 4 vide 18000 &
i Timbres en atmosphéres 9 i! Poids total en charge 23000 x
| Rapport S: G = 64,28 | Ecartement des essieux extrémes 2m6(0
i Rapport F : G — 5.814 | Longueur totale 6m 130
Rapport T : F = 10.00 Largeur totale 2m390)
Contenance des soutes & eau 2600 ¢ Hauteur de la cheminée au-dessus du rail 3m300

Contenance des soutes & charhon 600 & | Largeur de la voie entre rails 1m000




i

Chemins de fer Département aux francais S A= SAINT-LEONARD Sie 3 A C (1884) Nos 643-645
R i 3 Locomotives (Machines ot Outils) 3 A C2 (1891) Nes §95-900 |
Gouvernement [_}]uhen LIEGE-BELGIQUE 6 A C (1891) Nes 893-894 :.
it 6 Locomotives -1 :

i Simon et Allain, Paris S
: 2 Locomotives

LR

LOCOMOTIVE-TENDER

a 3 essieux accouplés.

" Surface de chauffe des Tubes T — 27m2y() | Diamétre des Cylindres d = 0m270 |
Surface de chauffe du Foyer F — 3mf5 Course des Pistons I = (m350 |
Surface de chauffe totale N 31m225 Volume des Cylindres v = (m*(20
Surface de Grille Te= 0m*68 Diamétre des roues motrices D = 0m800
Nombre de Tubes 109 [ Effort de traction théorique 3189
Diamétre intérieur des Tuhes 0mQ36 Effort de traction pratique 2078
£ Longueur des Tubes 2m200 Poids adhérent en charge 15600 &
Section totale des Tubes 0m2]1110 Poids total 4 vide 12500
Timbre en atmosphéres 10 | Poids total en charge 15600
Rapport S : G = 45.97 Ecartement des essieux extrémes 2m4()0
v Rapport F : G = 5.07 Longueur totale 5m020
i Rapport T : F — 8.00 Largeur totale 2m]100 !
. Contenance des soutes & eau 1700 & .! Hauteur de la cheminée au-dessus du rail 3m000 :

Contenance des soutes 4 charbon 600 x ' Largeur de la voie entre rails 1m{(00 .




Chemins de fer Cantonaux Luxemhourgeois Nie
7 Locomolives ; ;
Chemin de fer St-Paul de Loanda, 8 Ambaca StB Ame S A | N T.. I_ E O N A H D
& Locomolives
Usines Duquerry, 4 la Guadeloupe

2 (1888) Nos 787-788
3 (1888) Nos 790-791
A (1888 Ne 798

5

4 Locomotive (Mﬂﬂhi]]ﬁs et Outils) Go (1888) No 798
Chemins de fer Départementaux Frangais € (1880) Nos 811-812
2 Locomolives LIEGE-BELGIQUE 1T (4891) Nox S01-5902
Tramways de Madrid & Arganda €5 (1892) Nos 020023

2 Locomolives Lot 0o (1894) No 956

José Maria Artola, & San Sébastian
4 Laconolive
Compagnie des Charbonnages du Tonkin
2 Locomolives
CGhemin de fer Cortés-Borja
1 Lacomolive
Jos. Monin, a Paris
2 Locomolives
E. Van Hoegaerden & C*, Anvers
& Locomolives
Orosdi-Back, a Paris
1 Locomolive
Albert Poulin, a Crisolles (Dise)
1 Locomotive

|

1 €9 (4804) Nos 957-958

1 C10 (1896 Nos 1013-1020)
A G (4898) No 1127

1 (12 (1808) No 1128

{ (13 (1898) No 4447

i G4 (1809) No 1167

Ma o e He R R MR R W R R W

LOCOMOTIVE-TENDER

i ¥ essieux accouplés

Surface de chaufle des tubes A= 337200 || Diamétre des cylindres d= Om280
Surface de chauffe du foyer Ri— 3m256 Course des pistons l= Om3s0
Surface de chauffe totale b= 36m256 Volume des cylindres V= Om3023
Surface de grille (= Om27() Diamétre des roues motrices D = 0m800
Nombreide tibegs, i s a0 e w w 123 Bffort de traction théorique . . . . . . . 4468 K
Diamétre intérieur des tubes. . . . . . . 0=036 Effort de traction pratigue . . . . . . . 2004 K
Longueurdesfubes . . < ., . 2 2= . 2m]00 | Poids adhérenten charge. . . . . 17500 a 19000 K
Section totale destubes . . . . 4 0 o w 0m2250 Poids total & vide. .. . . . .+ . . 13500 & 15000 K
Timbre en atmosphéres . . . S o eo RN AR Poids total en charge . . . . . . 17500 & 19000 K
Rapport S:6G= 52,23 Eecartement des essieux extrémes . . . . . 1m900
Rapport I — 5,08 Trononelritotale S E A A 5m102
Rapport P — 9.2 arg e ot ale R e et 21200
Contenancedes soutes deau . « . . . 2000 & Hauteur de la cheminée au-dessus du rail . . 3m250
Confenance des soutes & ¢harbon . . . . . 500 K Largeurdela voie entrerails . . . . . . 1m000

54828, Jmp. Liegeoise, Lidge.




Chavarri, Lecoq et G, a Bilbao Sté Ame SA | NT =N EBN ARD Sie 7 AC (1895) Nos 993-995

3 Locomotives (Machines et Qutils) o
— LIEGE-BELGIQUE

LOCOMOTIVE-TENDER

a 3 essieux accouplés

Surface de chauffe des Tubes T — 63m228 | Diamétre des Cylindres d = 0m350
Surface de chauffe du Foyer F — 5m=82 : Course des Pistons I = 0m500
Surface de chauffe totale e GYm*10 Volume des Cylindres v o= (m3)48
Surface de Grille L= 1m*07 Diamétre des roues motrices D = 100
Nombre de Tubes 140 | Effort de traction théorique 7350 &
Diamaétre extérieur des Tubes 0m45 I Effort de traction pratique 4777 x
Longueur des Tubes 3m20 | Poids adhérent en charge 20000 x
Section totale des Tuhes 0m*1758 : Poids total & vide 24000
Timbre en atmosphéres 12 Poids total en charge 20000 x
Rapport S: G = 64 .57 Ecartement des essieux extrémes 3m20
Rapport F : G — 5.43 | Longueur totale Tm940
Rapport T : F = 10.87 Largeur totale 2m520
Contenance des sontes 4 ean 3000 . Hauteur de la cheminée au-dessus du rail 3m517
Contenance des soutes & charhon 800 & Largeur de la voie entre rails_ 1=000




Chemin de fer du Congo . Sté Am SA | NT“ L E[] N A HD Sie AD (7894) Nos 973-976
35 Locomotives (Machines et Outils) AD2 (1896) Nes 1030-1031
ok e = AD3 (1896) Nes 1048-1050
HbREHELGIOUE AD# (1896) Nos 1052-1053
- ADs5 (1897) Nos 1067-71068
AD6 (1897) Nos 1082-1089
AD?7 (1897) Nes 1700-1103
ADS (1900) Nos 1225-7234

— e —

LOCOMOTIVE-TENDER

a 3 essieux accouplés.

Surface de chauffe des Tubes T — 4TmER9 I Diamétre des Cylindres = (m320
Surface de chauffe du Foyer F — 4m22() | Course des Pistons I = 0m350
Surface de chauffe totale he— 50m209 Volume des Cylindres v = (m¥()28
Surface de Grille = 1m*22 Diamétre des roues motrices D = 0m830
Nombre de Tubes 130 Effort de traction théorique 8491 &
Diamétre extérieur des Tubes 0m041 Effort de traction pratique 5095 &
Longueur des Tubes 2m800 Poids adhérent en charge 26600 x
Section totale des Tubes (me 322 Poids total & vide 22000
Timbre en atmosphéres Sl Poids total en charge 26600 &
Rapport 8 e 42.07 Ecartement des essieux extrémes 2m500
Rapport F : G = 344 - | Longueur totale (sans les buttoirs) 6m500
Rapport T : F = 11.40 Largeur totale 2m250
Contenance des soutes & ean 2400 & [ Hauteur de la cheminée au-dessus du rail 3m300
Contenance des soutes & charbon 300 & | Largeur de la voie entre rails 0m765




H. & L. Fontaire, Paris (Tonkin) 16 E Série AT (1898) No 1157
o s cowio Qo QA INTFQNARD e X e v s

Série AI'2 (1901) Nes 1980-1981
Maurice Allain, Paris (Machines et Outils) Serie AFS (1901) Nes 1283-1284

2 locamotives 1 =
LIEGE-BELGIQUE

— e -

LOCOMOTIVE-TENDER

@ 3 essieux accouplés

Surface de chauffe des tubes i 14m220 Diamétre des eylindres = 0m200
Surface de chauffe du foyer == 2mE35 Course des pistons L= 0m300
Surface de chauffe totale o= 167255 Volume des eylindres =1 0m3009
Surface de grille (6= m252 Diamétre des roues mofrices = 0m600
Nombredetithessles DS e & = o — 76 Iiffort de traction théorique . . . . . . , 2800 K
Diamétre extérieur des tubes. . , . . . . 0m041 Effort de traction pratique . . . . . . . 1820 K
Longueur des tubes . S 1m450 Poids adhérent en charge. . . . . . . . 12000k
Section totale destubes . . . . . . . . 0Om20774 | Poidstotalanade oy« s i 5 s S 10D0E
Timbre en atmosphéres . . . p s 14 Poids:totalienieharge: o o & Saitn 5 ol 12000K
Rapport e — 81,82 Ecartement des essieux extrémes . . . . . 12600
Rapport = gz mlISSEnhoaenrstaialod RS uIREERE Il Sl N 4520
Rapport Pz Bi— 6,04 Largeariolalasssian e we e et 1m850
Contenance des soutesaean. . . ., . . . 1000 Hauteur de la cheminée au-dessus du rail . . 2m760

Contenance des soutes & eharbon . . . . . 400 K Largeur dela voieentrerails . . . . 0mB00 et 1000




Promiére Sobicts S% A SAINT-LEONARD Sic AR (1894) Nos 987-082

des Chemins de Fer secondaires (Machines et Outils) AR?2 (1895) Nos 1008-1012
en Russie. : 2AR (1898) Nes 1734-1139
LIEGE-BELGIQUE E
14 Locomotives Apirs 2AR2 (1899) Nos 7798
s
S

LOCOMOTIVE-TENDER

a 3 essieux accouplés,

Surface de chauffe des Tuhes T — 13m225 | Diamétre des Cylindres d = 0m195
Surface de chauffe du Foyer F — Jm2] 8 | Course des Pistons I = 0m300
Surface de chauffe totale S= 15m243 | Volume des Cylindres v, = (m*08H
Surface de Grille — (m238 { Diamétre des roues motrices D = 0mGoo
Nombre de Tubes il | Effort de traction théorique 2300 x
Diametre extérieur des Tubes 0mQ41 BEffort de traction pratique 1500 &
Longueur des Tubas 1m450 Poids adhérent en charge 10550
Section {otale des Tubes 0m2(722 Poids total & vide 8500 &
Timbres en atmosphéres 12 Poids total en charge 105650
Rapport 8 : G — 40,73 h lcartement des essienx extrémes 1mG00
Rapport T : G — 5.73 | Longueur totale 4mB40
Rapport T : F — - 6.07 | Largeur totale 1mo907
Contenance des soutes 4 eau 1000 & Hauteur de la cheminée au-dessus du rail 2m728

Contenance des soutes & charbon 400 & ‘ Largeur de la voie entre rails 0m750




Société de la Vieille-Montagne
(Moresnet)

1 locomotive

8% A" SAINT-LEONARD

(Machines et Outils)

LIEGE-BELGIQUE

e

\ ."/I

S = —

Surface de chauile des tubes
Surface de chauffe du foyer
Surface de chauffe totale
Surface de grille

Nombre de tubes.

Diameétre extérieur des tubes.

Longueur des tubes .

Section totale des tubes
Timbre en atmosphéres
rapport

Rapport

Rapport

Contenance des soutes & eau .
Contenance des sontes & eharbon .

LOCOMOTIVE-TENDER

i 3 essieux accouplés

d =
] =

o=

= 13m225 Diamétre des eylindres
(e 2m2]§ Course des pistons
I 15m243 Volume des cylindres
G = 0m238 Diamétre des roues motrices D
71 Effort de traction théorique .
0mO41 Effort de traction pratique
1m450 Poids adhérent en charge
(Qm2722 Poids total a vide.
iy ok 12 Poids total en charge
Sl 40,73 Eeartement des essicux extrémes .
= 5,73 Longueur totale .
S H— 6,07 Largeur totale. e
1000 & Hauteur de la cheminée au-dessus du rail
400 K Largeur de la voie entre rails

Neirie 3 AR (4899) No 1199

0m195
(m300

0m30089

0me00
2300 K
1500 K
10550 K
8500 K
10550 K
1600
4m350
1mE850
2m728

0m600




ety Zages

Charbonnages du Sud de Quaregnon
1 Locomotive
Société des Hauts-Fourneaux de Halanzy

1 Locomotive

ey

S Ame SAINT=LEONARD

(Machines et Outils)

LIEGE-BELGIQUE S

LOCOMOTIVE-TENDER INDUSTRIELLE

Surface de chauffe des Tubes T —
Surfiuce de chanffe du Foyer F —
Surfice de chanffe totale S—
Surface de Grille B=
Nombre de Tubes

Diametre intérieur des Tubes
Longueur des Tubes

Section totale des Tubes

Timbre en atmosphéres

Rapport 8 : G =

Rapport It : G =

Rapport T : F =

Contenance des sonies & ean

Contenance des soutes & charbon

50m23
JmE66
Hamegh
Om293
130
0m036
3m000
(m?1320
10
57.94
3.93
13.72
2500 L
900 &

A 2 essieux accouplés.

Diamétre des Cylindres il - (0m330
Course des Pistons 1 = 0m300
Volume des Cylindres voo=— (0m*043
Diamétre des roues motrices D = 1m050
Effort de traction théorique o185 &
Rffort de traction pratique 3375 K
Poids adhérent en charge 25600 &
Poids total & vide 20200 &
Poids total en churge 25600 K
Feartement des essieux extrémes 2m100
Longueur totale Tm345
Largeur totale 2m700

Hauteur de la cheminée an-dessus du rail 3m166
Largeur de la voie entre rails 1m435

Sie 9 CA (1892) Ne 942
9 C A2 (1892) Ne 943




Sooistnny e 06 Crivagmie S Ame SAINT-LEONARD Sie CD (1876) Nos 456-457
1 Locomotive (Machines et Outils) 2 CD (1879) Nos 464-460
Charbonnages du .Hnrloz LIEGE-BELGIQUE 3 CD (71885) Ne 775
1 Locomotive e
Charhonnages du Hasard e
2 Locomotives
Aciéries d'Angleur
1 Locomotive
Sucrerie de Bernigsem
1 Locomotive
e
||
LOCOMOTIVE-TENDER INDUSTRIELLE
A 2 essieux accouplés,
s e = 4
{f
Surface de chauffe des Tubes T =— 16m%39 | Diaméire des cylindres il 0m200
Surface de chauffe du Foyer F =— 1m*82 ! Course des Pistons - 0m300 '
Surface de chauffe totale § = 18m=2] [ Volume des Cylindres v=  (m*¢09400
Surface de Grille = 0m=46 Diaméire des roues motrices d = (mE50
Nombre de Tubes 116 Effort de traction theorique 1477 &
Diamétre extérienr des Tubes 0m045 : Effort de traction pratique 960 x
Longueur des Tuhes 1m125 Poids total a vide 7000 &
Section totale des Tubes (m2 1450 Poids total en charge 9000 x
Timbre en atmosphéres 8 Ecartement des essieux extrémes 2m000
Rapport S : G= 39.56 Longueur totale 3m470
Rapport F : G = 3.95 Largeur totale 2m040
Rapport T : F = 9.00 Hauteur de la cheminée au-dessus du rail 2m800
Contenance des soutes & eau 1000 Largeur de la voie entre rails 1m000 & 1m435
Contenance des soutes & charbon 200 &




Compagnie Miniére Sotiel-Coronada Stc Ame SM NT = LED N A H[] Sie CE (1884) Ne 682
~ (Portugal) (Machines ¢t Outils) CE?2 (7885) Nos 713-714
3 Locomotives LIEGE-BELGIQUE : . S
R e
LOCOMOTIVE-TENDER INDUSTRIELLE
a 2 essiceux accouplés, :

Surface de chaufle des Tuhes T = gm25() [ Diamétre des Cylindres di= (m180
Surface de chauffe du Foyer F — 1m28() Course des Pistons = 0m300
Surface de chauffe totale B 10m23() Volume des Cylindres v = (0m*007600
Surface de Grille e 0m235 Diameétre des roues motrices D = 0mG00

~ Nombre de Tubes B 62 . Effort de traction théorique 1458 x
Diamétre extérieur des, Tubes Om41 LEffort de traction pratique 948 &
Longneur des Tubes 1m200, i Poids total & vide J 5000 x
Section totale des Tubes 0m*0630 ! Poids total en charge 6300 x
Timbres en atmosphéres 9 Eeartement des essieux extrémes 1m100
Rapport 8 : G — 20.42 Longueur totale 31365
Rapport F : G = 5.14 Largeur totale 1mG50
Rapport T : F —= ) 4,72 Hauteur de la cheminée au-dessus du rail  2m000
Contenance des soutes A eau 700 Largeur de la voie entre rails : 0m762
Contenance des soutes 4 charbon 110 &




Société Anonyme de Grivegnée
1 Locomotive
Mines de Sotiel-Coronada
2 Locomotives
Charbonnages du Horloz
2 Locomaotive
Fabrica de Trubia
1 Locomotive

* Hauts-Fourneaux de Rumelange

S fAme SAINT-LEONARD

(Machines et Outils)
LIEGE-BELGIQUE

S e

Sie 2 C E (71894) No 683
2 C E2(1887) Nes 728-729
2 CE3(1898) No 1156
3CE (71885) No 716
4 C E (1885) Nes 720-721
Type [1] (1888) Ne 8071
M1 (1889) No 832-834
M1 (1897) No 892
111 (1897) No 976

2 Locomaotives e
Ant, Barbier, & Anvers
2 Locomotives
Société de San Miguel de Huelva
1 Locomotive
A. Kimpe, & Ostende
7 Locomotive f
Soc, Anononyme d'Ougrée-Marihaye r J
1 Locomotive 1
1
g 1
J :
I s e
£ : |
= I
LOCOMOTIVE-TENDER INDUSTRIELLE
a 2 essieux accouplés
Surface de chauffe des Tuhes T = 10m*00 | Diametre des Cylindres d = 0m180
Surface de chauffe du Foyer F — 1m280 Course des Pistons I = 0m300
Surface de chauffe totale S= 11m280 | Volume des Cylindres - v = Um3007600
Surface de Grille G— 0m=35 : Diamétre des roues motrices D = 0m600
Nombre de Tubes 62 |I Effort de traction théorique 1620 x
Diamétre extérieur des Tuhes 0mQ41 I Effort de traction pratique 1053 &
Longueur des Tubes 1m300 Poids total & vide 5300 4 6000 x
Section fotale des Tubes 0m20630 . Poids total en charge 6300 a 7200 x
Timbre en atmosphéres 10 i Ecartement des essieux extrémes 11100
Rapport 8: G = 33.71 | Longueur totale 3m400
Rapport F : G — 5.14 l Largeur totale 1m650
Rapport T : F = ) | Hauteur de la cheminée au-dessus du rail 2m700
Contenance des soutes 4 eau 700 ¢ | Largeur de la voie entre rails 0mG00 et 1m100

Contenance des soutes & charbon

110




Sucreries de Sergipe Sté Ame SA | NT i LEU NA HD Sie 5 CE (1887) Nos 758-7617

(Brésil) (Machines et Outils) e
4 Locomotives LIEGE-BELGIQUE
- gl et
e
‘i ——————

,

LOCOMOTIVE-TENDER INDUSTRIELLE

a 2 essieuX accouplés,

Surface de chauffe des Tubes T = 12m#36 ‘ Diameétre des Cylindres dF Om195
Surface de chauffe du Foyer F — 2m22( | Conrse des Pistons lie= 0m300
Surface de chauffe totale — 14m*56 ‘ Volume des Cylindres v—= 0m 008900
Surface de Grille G — Om*44 [ Diamétre des roues motrices D — 0mE50
Nombre de Tubes 7l | Liffort de traction théorique 1754 &
Diaméire extérienr des Tubes 0mO41 Effort de traction pratique 1140 x
Longueur des Tubes 11350 I Poids total & vide 6500 &
Section totale des Tubes 0m20720 | Poids total en charge (adhérent) 8500 &
Timbre en atmosphéres 10 ; Ecartement des essieux extrémes 10200
Rapport S : G = 33.09 Longueur totale 3m74(0
Rapport F : G — 5 Largeunr.totale FmTh
Rapport T : F — 5.61 Haufeur de la'cheminée au-dessus du rail  2m700
Contenance des soutes 4 eau 1000 x ! Largeur de la voie entre rails 1000

Contenance des soutes & charhon 300 K |




Charbonnage de Gosson-Lagasse
1 Locomotive
Swinden et C° de Londres
(Afrique)

1 Locomotive

e T

S A SAINT=LEONARD

(Machines et Outils)

LIEGE-BELGIQUE

—

ar

Sie Type 11 (1888) No 796
Type 11 (1895) No 991

—

LOCOMOTIVE-TENDER INDUSTRIELLE

Surface de chauffe des Tubes T —

Surface de chauffe du Foyer F —

Surface de chauffe totale
Surfice de Grille

Nombre de Tubes

==

==

Diamétre extérieur des Tubes

Longueur des Tubes
Section totale des Tubes
Timbre en atmosphéres
Rapport 8 1+ G =
Rapport F : G —
Rapport T : F —

Contenance des soutes & eau

Contenance des soutes a4 charbon

2 es=ieux accouplés.

G0
1220
Fm9()

Q225
(0m037

0ma00
0120490

Diamatre des Cylindres d
Course des Pistons 1
Volume des Cylindres v

Diamétre des rones motrices D
Effort de teaction théorique
ffort de traction pratique
Poids total & vide

Poids total en charge (adliérent)
Keartement des essieux exirémes
Longueur totale

Largeur totale

== Om145
=: _ (m220
= 0Wi05700
0m500
041 K
612 K
9800 K
4450 &
0mH50
20700
1m500

Hauteur de la cheminée an-dessus du rail 27150

Largeur de la voie entre rails

03500 a 0m560




Pedro P. de Gaudarias, & Bilbao

3 Locomotives

8¢ Am SAINT-LEONARD

(Machines et Outils)

Sie Type 111 (1899). Nos 1182-1216
Type [ (1900) No 1240

i = LIEGE-BELGIQUE e
e
._ i
BT I
iyl |
:H, ! l h,
-j];_: ”ﬁ e 5
i ¥ ] <3
- —#t
_/ \\- -
|
a 2 essieux accouplés,
; > |
i lfana 5 ohE e o Omils | : v !
Surface de chautle des Tubes T - §mE] D i Diamétre des cylindres = 0m180
Surface de chauffe do Foyer F — 1m28() | ConRe R D 1= 0m300 %
S . ey tolo Q— 20y 5 s -
Surface de chauffe totale i Iz Volume des Cylindres ve— 0007600
L e YK =
Surface de Grille = 0m*35 Diameétre des roues motrices d = 0mG00
J s . o =
‘\f-"“l-”e de Tubes : 2 Effort de traction théorique 1944 &
« alre avier] Tord 1] T | " . a1
Diamétre extérieur des Tubes 08041 i Effort de traction pratique 1263 K
= AT e m i Y N
Longueur des Tubes 12200 “ <Poids total 4 vide 6400 &
S ; T has 20 |
?fcmon ol oo lll}heh 4 0032 I Poids total en charge 7750 K
Fimbre en atmosphiéres " }‘“ il Eeartement des essieus extrimes 1m100
Rapport 8: G= 33.20 i' Longueur fotale 3m400
. oF ) IR o I 5 H
Rapport F : G = 5.14 I Largeur totale 1mG80
gt i - P i = a1 i p .
l‘{dppm V= . Ll i Hauteur de la cheminée au-dessus du rail 2m900
(err.en:s,nce des soutes i eau 300 & | Largeur de la voie entre rails 0m800
Contenance des soutes 4 charbon 700 K Il




Charbonnages de Maireux Ste Ame SA I NT S ‘.E[] N A HD Sie 6 CE (1893) No 947
et Bas-Bois (Machines et Outils) PR
L0 anbile LIEGE-BELGIQUE
SEET el
g
1
|
B
{
1
:j.":l f
-
) B
LOCOMOTIVE-TENDER INDUSTRIELLE
] a 2 essieux accouplés,
3 o
Surfacelde chauffe des Tubes T — 12m226 i| Diamétre des eylindres == 0m20
Surface de chauffe du Foyer F — 2m23() ‘ Course des pistons = 0m30
Surface de chauffe totale S —= 14m250 Volume des cylindres v= 0m009420
Surface de Grille = Om244 ' Diamétre des roues motrices D = 0mG50
Nombre de Tubes 71 | Effort de traction théorigue 1900 &
Diameétre extérieur des Tubes 0m041 ‘ LEffort de traction prafique 1200 &
: Longueur des Tubes . 1m350 | Poids adhérent en charge 10200
> ._ : ' Section totale des Tubes (m20)722 | Poids total & vide 8000 x
1 Timbres en atmosphéres 10 . Poids total en charge 10200
- Rapport S : G = 33,09 Ecartement des essieux extrémes 1m350
Rapport F : G = 5,23 Longueur totale 4mg()
Rapport:T ; F — 5,33 Largeur totale 2m250)
Contenance des soute  ean 1200 & Hauteur de la cheminée au-dessug du rail 2m850
Contenance des soutes i charbon 300 Largeur de la voie entre rails 11435




el

Compagnie Frangaise
des Tramways de I'Indochine
8 Locomotives
Wissa-Boctor, Assiout, Egypte
2 Locomotives
Pedro-P. de Gandarias, & Bilbao
2 Locomotives

— e

S A= SAINT-LEONARD

(Machines et Outils)
LIEGE-BELGIQUE

-

il

Type I11 (1893) Nos 948-952
Série7 CE (1893) Nos 053-955

Type I (1895) Nes 10071-1002

Type [1] (1897) Nos 1120-1127

Lt

LOCOMOTIVE-TENDER

Surface de chauffe des tubes
Surface de chauffe du foyer
Surface de chauffe tofale
Surface de grille

Nombre de Tubes

Diamétre extérieur des Tuales
Longueur des Tubes

Section totale des Tubes
Timbre en atmosphéres

Rapport S
Rappbrt : .
Rapport T

Contenance des soutes 4 eau

Contenance des soutes & charbon

a

Sie7 CE | Type 11T
] 1 ll]!_.i 9

;

1 2 essieux accouplés.

INDUSTRIELLE

i 7CE | Type I1T
9m*10 || Diamétre des eylindres 0m195 | 0m170 4 0180
1m233 1m50 Course das pistons l= (0m300 0m300
13m®32 10m*60 Volume des eylindres ve=(m*009 | 0m*00831
Om=44 0m236 Diamétre de roues motrices D — 0mG00 | (mG00
66 59 Effort de traction théorique 2260 © 1950 =
0m041 0m041 Effort de traction pratique 1470 & | 1265k
1m350 1m20 Poids adhérent en charge 8400 K 7600 &
0m*067 1 0m=060 Poids total & vide T000 6400 x
12 12 || Poids total en charge 2400 x 7600 &
30,27 29.44 || Ecartement des essieux extrémes 1m20 1,10
4,15 416 Longueur totale 4m34 4m20
6,25 6.06 Largeur totale 1m755 1m63
1000 & 1000 & Haut® de la cheminée an-dessus du rail 2m650 2555
250 & .l 200 & | Largeur de la voie entre les rails 0m60 | 0,6040,30




Hauts-Fourneaux de Rumelange
1 Locomotive
Chavarri, Bellefroid et Cie, & Bilbao
1 Locomotive
Chavarri, Liscocq et O
2 Locomotives
Charbonnages du Bois d’Avroy
3 Locomotives
Societé de Grivegnés

S A SAINT-LEONARD Sie

(Machines et Outils)

LIEGE-BELGIQUE

e

8 CE (1893) No 961
8 C E2(1894) No 966
9CE (7892) No 989
9 C E£2(1895) Ne 992
9 C E3(1897) No 1122
9 C E* (1899) No 1769

10 C E (1896) Neos 1055-1056

10 C E2(7899) No 1187

o
2 Locomotives
g
LOCOMOTIVE-TENDER INDUSTRIELLE
2 R essieux accouplés,
Surface de chauffe des Tubes T — 11m49 Diamétre des Cylindres d = (=195
Surface de chauffe du Foyer F — 195 Course des Pistons I = 0m300
Surface de chauffe totale N 13m244 Volume des Cylindres v = (m3)09
Surface de Grille G (m244 Diametre des roues motrices D = (mg50
Nombre de Tubes 66 Effort de traction théorigue 1058 k
Diamétre extérieur des Tubes 0mO41 Effort de traction pratique 1272 &
Longueur des Tubes 1m350 Poids adhérent en charge 8600 k&
Section totale des Tubes 0m=0671 Poids total & vide 7000 4 7400 x
Timbres en atmosphéres 12414 Poids total en charge §700 a 9100
Rapport S : G = 30.54 Ecartement des essieux exirémes 1m20
Rapport F : G = 3.43 Longueur totale 4680 A 4m650
Rapport T : F = 5,89 Largeur totale 1m0 & 1m775
Contenance des soutes & eau 800 a 1000 v Hauteur de la cheminée au-dessus du rail 2m575
Contenance des soutes a-charbon 2650 & Liargeur de la voie entre rails 0m750 a 1m00




Société Métallurgique Russo-Belge

3 locomolives

=T

S

LIEGE-BELGIQUE

-l

Surfaece de chauffe des tuhes
Surface de chauffe du foyer
Surface de chauffe totale
Surface de grille

Nombre des tubes

Diamétre extérieur des tubes.
Longueur de tubes

Section totale des tubes.
Timbre en atmosphéres
Rappoart

Rappors

Rapport

Contenance des soutes i ean .

LOCOMOTIVE-TENDER

2 essieux accouplés

Jontenance des soufes & combustible .

12m233
9m254
14meg7
Om240)
71
OmQ41
1m35()

. Om207922
12
80,35
5,18
485
1100 ®
200

Diamétre des cylindres
Course des pistons

Volume des eylindres
Diamétre des roues motrices
Effort de traction théorique.
Effort de.traction pratique .
Poids adhérent en charge
Poids tofal &4 vide

Poids fotal en charge .

Ieartement des essieux extrémes .

Longueur totale .

Largeur totale

Hautr de la cheminée au-dessus du rail .

Largeur de la voie entre les rails .

* SAINT-LEONARD (Outils) ey e

Om200
0m300
Om3005)
0mG50
2215 ¥
1440 &
10700 &
9000 =
10700 %
1m350
m065
2m247
2mE5()

1524




Compagnie des Tramways de Tours

3 locomotives

LIEGE-BELGIQUE

$ A SAINT-LEONARD

(Machines et Outils)

Serie 120 (1900) Nos 1242-1244

LOCOMOTIVE-TENDER

a 2 essieux accouplés

S —

Surface de chauffe des tubes

sSurface de chauffe du foyer E
Surface de chauffe totale S
Surface de grille ¥
Nombre de tubes . s

Diameétre extérieur des tubes.

Longueur des tubes . v

Seetion totale des tubes

SN en atmosphéres

Rapport 5
Rapport LR
Rapport =i

Contenance des soutes 24 eau .

Jontenance des soutes & charbon

14428
07258
70
0m041
1350
0m20712
12
25,568
4,60
455
1500 K

250 K

Diameétre des eylindres

Course des pistons

Volume des eylindres

Diamétre des roues motrices D

Effort de traction théorique .

Effort de traction pratique

Poids adhérent en charge .

Poids fotal a vide.

Poids total en charge

Eeartement des essieux extrémes .

Longueur tolale .

Largeur totale.

Hanteur de la cheminée an-dessus du rail

Largeur de la voie entre rails

0m190
(m300)

0m30085

0750
1732 K
1125 K
12200 K
9400 &
12200 K
1m350
4m350
2200
30035
17000




Tramway de Turin-Seftimo Sté hE SA | NT =l EO NARD Sie 3CG (1883) No 626-627

2 Locomotives (Machines et Outils) Sl
= LIEGE-BELGIQUE

e T
i
E

LOCOMOTIVE POUR TRAMWAYS

a 2 essieux accouplés

Surface de chaufle des Tubes T = 33m20 | Diamétre des Cylindres d = 0m270
Surface de chauffe du Foyer F — 3m2i() Course des Pistons I = 0m400
Surface de chauffe totale Se= 36m280 Volume des Cylindres v o= (m3(23
Surface de Grille (85— 0m26970 I Diameétre des roues molrices D = 0moto
Nombre de Tubes 117 Effort de traction théorique 3888 K
Diamétre extérieur des Tubes 0m04]1 Effort de traction pratique 2720 x
Longueur des Tules 2m200 Poids adhérent en charge 17000 &
P Section tofale des Tubes 0me1180 _ Poids total & vide 14000 &
i Timbre en atmosphéres 12 | Poids total en charge 17000 &
t Rapport 8: G = 5270 I Ecartement des essieus exlrémes 1mG00
Rapport I : G = 5.16 Longueur totale 41800
Rapport T : F = 9.00 Largeur totale 2m3500
Contenance des soutes 4 ean 1200 & Hauteur de la cheminée au-dessus du rail  3m570
Contenance des soutes 4 charhon 450 K Largeur de la voie entre rails 1md45




Carrieres d'Ambléve Stu Ame SM NT" LE D \! A RD Siet € G (71880) No 559
1 Locomotive (Machines et Outils) 2 C G (1881) No 575
Charhonnages Espérance _Lﬁqnne Fortune LI!'EGE-BELGIOI.'E 1 (,: (; ‘ (f:ﬁ:\'ﬁ-.«’j ;'\-’;J Et!
7 Locomotive X 4 C (G2 (1886) Ne 751
Société Anonyme de Grivegnée =y :
1 Locomotive
Charbonnages des Quatre-Jean
! Locomotive

.

LOCOMOTIVE-TENDER INDUSTRIELLE

A 3 essieux accouplés.

Surface de chaufte des Tuhes T = 23m213 | Diamétre des Cylindres d = 0mz50
Surface de chavffe du Foyer B — 3mi45 . Course des Pistons I = 0m4(0
Surface de chautfe totale = 26m58 Volume des Cylindres v, = (mi01D
Surface de Grille = Om2G5 Diametre des roues motrices D = 8ul)
Nombre de Tubes 93 ; Effort de traction théorique 2472 &
Diameétre intérieur des Tubes 0mO36 Effort de traction pratique 1607 k
Longueur des Tubes 2m200 Poids adhérent en charge 15000 x
Section totale des Tubes (0m=0946 ; Poids total & vide 12000 &
Timbre en atmosphéres 10 Poids total en charge 15000 &
T Rapport 8 : G = 40,89 Eeartement des essieux extrémes 1m700
Rapport F : G = 5.30 I Longueur totale 5m000
Rapport T : F = 6.70 [ Largeur totale 2u500
Contenance des soutes & ean 1200 & | Hauteur de la cheminée au-dessus du rail 3m200

Contenance des soutes & charbon 200 Largeur de la vole entre rails 1m435




Fabrica de Trubia :Espagne) SLe An‘.e SA | NT = LEO N A HD Sie 5 C G (71891) No 876
1 Locomotive (Machines et Outils) 6 CG (1891) No 883
Charbonnages de Ia: Concorde LIEGE-BELGIQUE 6 C G2 (1893) No 937
2 Locomotives =S
e TRE
|
| o N
| "1“ e _‘
|
LOCOMOTIVE INDUSTRIELLE
|
i
[
a 2 essieux accouplés |
Surface de chauffe des Tubes T = 31m360 Diamétre des Cylindres d = 0m250
Surface de chauffe du Foyer F = 3mi53 Course des Pistons I = 0m400
Surface de chauffe totale D= 35m213 Volume des Cylindres v = (m3019
Surface de Grille (Gy— 0m665 Diamétre de roues motrices D = 0810 I
Nombre de Tubes 109 | Effort de traction théorique 3086 x "
Diameétre intérieur des Tubes 0m036 | Effort de traction pratique 2006 ®
Longueur des Tubes 2m200 Poids adhérent en charge 18000 x ‘
Section totale des Tubes 0m#1110 Poids total a vide 14000 & 14500 &
Timbre en atmosphéres 10 Poids total en charge 17500 a 18000 x )
Rapport S: G = 52.82 Ecartement des essieux extrémes 1m700 1
Rapport F : G = 5.31 Longueur totale 5m24() |
Rapport T : F = 8.95 Largeur totale 2m40() |
Contenance des soutes & eau 1700 . Hauteur de la cheminée au-dessus du rail 3m218 '
Contenance des soutes & charbon 500 x Largeur de la voie entre rails 1m435 et 1M675 r




Sociéte de Grivegnée
1 locomotive
Charbonnag2 du Corbeau
1 locomotive
Société Métallurgique Russo-Belge
4 locomotives
Société Anonyme de Vedrin
locometive
Societé Métallurgigue de Taganrog
1 [ocomotive
Charhonnages des Quatre Jean
1 (ocomative
Hauts-Fourneaux de I’Olkovaia
2 locomotives
Compagnie Verchny-Dnieprovsk
2 locomotives
Hauts-Fourneaux de Toula
1 locamotive

S SAINT-LEONARD (Outils)

R

i

YOG (1893)

e TOGE (1895)

Se 70GS (1895)

. Sie TOGA (1895)
LIEGE-BELGIQUE Ste 706 (1890)
Ste 7068 (1890)

e Ste TOGT (1890)

Ne
I

000
1007

Nos 1025-1028

Ne
Ne
No
Ne

1029
1046
1051
1060

Ste FOGS (1897) Nos 1104-1105
Née TOGY (1898) Ne 1430-1134

LOCOMOTIVE-TENDER

Surfice de chautle des tubes
Surface de chauffe du foyer
Surface de chanffe totale
Surface de grille

Nombre des tubes

Diameétre extérieur des tubes.
Longueur de tubes

Section totale des tubes.
Timbre en atmosphéres

Rapport &,
Rapport o
Rapport e

Contenance des sontes o eau .

Contenance des soutes i combustible .

)

INDUSTRIELLE

essieux accouplés

S1meGT

Sm288

SDmI55

] me()2

123
OmQ41
200

- Om2]25]

12
34,85
3,80
8,16
1900 =
500k,

Diamétre des eylindres
Course des pistons

Volume des cylindres
Diamétre des roues motrices
Effort de traction théorigue.
Effort de traction pratique
Poids adhérent en charge
Poids total a vide

Poids total en charge .
eartement des essieux extrémes .
Longueur fotale .

Largeur totale

Haut* de la eheminée au-dessus du rail .

- 1md35 i 1m524

Largeur de la voie entre les rails .

| 0m280

I = Om4Q0

Vi Omap25
D Om§10
A610 =

2400 &

19000 &

15500 =
19000 =
1m&00
6m7G8
2m50()

Sm215




Gustave Snoeck, Merxem-Glaciére St Ame SAINT-LEONARD Sie 8 CG (1895) Ne 1000

7 Locomotive Macides ot GUGLE) 8 CG2 (1899) Ne 1195
Société des Hauts-Fourneaux i 8§ CG3 (1900) Ne 1270-1211
d’Audun-le-Tiche LIEGE-BELGLQUE 8 CG* (1901) Ne 1286
2 Locomotives R 8 CG5 (1901) No 1287
Compagnie des Produifs chimiques e

d'Overpelt
1 Locomotive
American Petroleum Cy Anvers
1 Locomotive

g

LOCOMOTIVE-TENDER INDUSTRIELLE

a 2 essieux accouplés,

|
Surfuce de chauffe des Tubes T — 24m50 Diamétre des Cylindres b= 0m230) {
Surface de chauflfe du Foyer F = 3mi55 Course des Pistons ] 0m350
Surface de chauffe totale Bhe= 28m*25 Volume des Cylindres Vo 0m 150
Surface de Grille (B (m*75 | Diamétre des roues motrices D = 07670 on 07700
Nombre de Tubes 96 | Effort de traction théorique 3200 k
Diaméire extérieur des Tubes 0mo41 Effort de traction pratique 2100 x
Longueur des Tubes 2m00 | Poids adhérent en charge. 15750
Section totale des Tubes 01020976 Poids total & vide 12500 x
Timbre en atmosphéres 12 Poids total en charge 15750
Rapport S : G = 33.93 Ecartement des essieux extrémes 1m70)
Rapport F 1 G = 4.73 Longueur totale 6m150
Rapport T : F = 6.90 Largeur totale 2m 150
Contenance des soutes i ean 1800 & Hauteur de la cheminée an-dessus du rail  3m250
Contenance des soules & charhon 400 i : Largenr de la voie enfre rails 1m et 1m435
I




Compagnie Francaise
de Chemins de fer au Dahomey.

4 Jocomotives,

e

§ A™ SAINT-LEONARD

{Machines et Outils)
LIEGE-BELGIQUE

i = '.
- \
.J:;.r" .I'
"|'1|" i - i
I i
l
N

LOCOMOTIVE-TENDER

Surface de chauffe des Tubes T —

Surface de chauffe du foyer F —

Surface de chauffe totale S =
Surface de la Grille G =
Nombre de tubes

Diamétre extérieur des Tubes
Longueur des Tuhes

Nection totale des Tuhes

Timbre en atmosphéres

Rapport S: G —=

Rapport B : G —

Rapport T : F —

Contenance des soutes i eau
Contenance des soutes 4 charhon

A 2 essieux accouplés,

EES T RE

20m285 | Diamétre des cylindres d = 0m280
Sm28() | Course des pistons | = 0m380
S4mG35 Volume des cylindres vi= (JmIN25
1m0 Diameétre des roues motrices 0m800
123 Effort de traction théorique 4468 1
0mQ41 | Effort de traction pratique 2901 x
1m900 Poids adhérent en charge 18100 x
0m=125 | Poids total & vide 14700 &
12 Poids total en charge 18100
34,65 ‘ Ecartement des essieux 1m930
3,80 ‘ Longueur totale 6m150
8,12 | Largeur totale 2m200
1500 l‘ Hauteur de la cheminée au-dessus du rail ~ 3m410
400 & | Largeur de la voie entre rails 1m000

Sie 70 C G (1902) Nos 374-1317.




Etat Indépendant du Congo S¥ A SAINT-LEONARD Sie 17 CG (1902) No 1379
I Locomotive ( Machines et Outils)
Yo e LIEGE-BELGIQUE

-——

-

LOCOMOTIVE-TENDER

a 2 essieux accouplés

Surface de chauffe des Tuhes T — 24m2(7 . Diaméire des Cylindres 0m250
Surface de chauffe du Foyer F — Jm240 Course des Pistons 0m350
Surface de chauffe totale S = 29m3 7 Volume des eylindres 0m*018
Surface de la Grille G == Om#72 Diamétre des roues motrices 0m7 10
Nombre de Tubes 96 Effort de traction théorique 3700 K
Diamatre extérieur des Tuhes 0mQ4 L Effort de traction piratique 2405 &
Longueur des Tubes 1m900 Poids adhérent en charge 16.000 &
Section totale des Tihes Poids total & vide 13,000 &
Timbre en atmosphéres ; Poids total en charge 16.000 &
Rapport S : ¢ — 38 Eeartement des essieux 1m300
Rapport F : G — ; Longueur totale SmO30
Rapport T : I — .0¢ | Largeur totale 2m(52
Contenance des soutes & ean Hauteur de la cheminée au-dessus du rail 3m100
Contenance des soutes & charhon | Largeur de la voie entre rails 0765




Charhonnages du Horloz
1 Locomotive

$ A= SAINT-LEONARD

(Machines et (utils)

Largeur de la voie entre rails

Sie 2 CH (1894) No 977

e
e LIEGE-BELGIQUE
fom ' |
1 am
LOCOMOTIVE D'USINE
a 2 essicux accouplés,
Surface de chaufle des Tuhes T — 23ma47 Diametre des Cylindres i Um230
Surface de chauffe du Foyer F = 3m=24 Course des Pistons = 0m350
Surfuce de chauffe totale = 26m71 Volume des Cylindres = 0150
Surface de Grille == 0m*G8 Diamétre des roues motrices D = 0mG70
Nombre de Tubes 96 Effort de traction théoriqne 3350 «
Diamétre extérieur des Tubes 0m4 | Effort de traction pratique 2200 &
Longuneur des Tubes 1m900 Poids adhérent en charge 13500 &
Section totale des Tubes 0m0Y76 . Poids totul & vide 11000 &
Timbres en atmosphéres 12 Poids total en charge 13500 &
Rapport 8 : G = 39.27 Feartement des essieux extrémes 1m50
Rapport F : G — 4.76 Longueur totale am100
Rapport T : F — T7.24 Largeur totule 2m000
Contenance des soutes 4 ean 1600 Hauteur de la cheminée au-dessus du rail  2mG60
Contenance des sontes & charhon 200 11065




Themins de fer vicinaux du Mayumhe

G locomotives

S A" SAINT-LEONARD

(Machines et Outils)

LIEGE-BELGIQUE

——Ee

LOCOMOTIVE-TENDER

Surface de chaufie des tubes
Surface de chauffe du foyer
Surface de chauffe tofale
Surface de grille

Nombre de tubes .

Diametre extérieur des tubes
Longueur des tubes .
Section totale des tubes.

Timbre en atmosphéeres

Rapport s
Rapport E
Rapport T

Contenanée des soutes 3 ean .

Contenance des soutes 4 charbon et & hois .

T ==  14m20
P 2m235
S - 16m255
(G == Ome52

76

w2041

1m450)

0m20774

. 14

= 31,82

G 4,52

(F = 6,04

1000 &

500 K

a 2 essienx

accouplés

Diamétre des eylindres

Course des pistons

Volume des cylindres

Diameétre des roues motrices
Eftort de traction théorique .
Effort de traction pratique

Poids adhérent en charge .

Poids total 4 vide.

Poids total & charge .
Eeartement des essieux exfrémes
Longueur totale .

Largeur totale.

Hauteur de la cheminée an-dessus du rail

Largeur de la voie entre-rails

Serie CI (1898) Nos 1160-1165

™65
0m300
(m3008Y
0mG00
2660 K
1730 K
11200 K
9200 K
11200 K
1mG(0
4m52()
1850
2m7G0
(GO0




Chemins de fer vicinaux de Mayumba Série 20T (1899) Nos 1217-1218

S A" SAINT-LEONARD

e 2 locomotives

(Machines et Outils)

LIEGE-BELGIQUE

LOCOMOTIVES-TENDERS ACCOUPLEES

avec appareils de manccuvre conjuguds

Surface de chauffe des tubes
Surface de chauffe du foyer
Surface de chauffe totale
Surface de grille

Nombre de tubes .

Diamétre extérieur des tuhes.
Longueur des tubes .

Section totale des tubes
Timbre en atmosphéres
Rapport

Rapport

Xapport

Contenance des soutes & eau .

§:6G =

Contenance des soutes & charhon et & hois .

LEGENDE POUR

17m248
2m235
191283
(m=52
T6
Om(41
1m790
0m2(0774
14
38,13
4,52
7,43
1200 g
500K

UNE LOCOMOTIVE

Diamétre des cylindres
Course des pistons

Volume des cylindres
Diamétre des roues motrices
Effort de traction théorique .
Efforf de traction pratique
Poids adhérent en charge .
Poids total a vide

P'oids total en charge
dcartement des essieux extrémes .
Longueur totale .

Largeur totale.

Hauteur de la cheminée au-dessus du rail

Largeur de la voie entre rails

(Om]95
(m300
Oma008Y
OmGO0
2060 K
1730 K
12500 &
10500 K
12500 K
12600
4m57
1m850
20760

0mEO0




Chemin de Fer du Congo Sie Ame SA I N T . L E D N A H D Sie CO (1896) Neos 1063-1066
10 Locomotives (Machines et Ontils) 2CO (1897) Nos 1114-1119
o LIEGE-BELGIQUE e

——lmEis

LOCOMOTIVE-TENDER

a 2 e¢ssieux accoupldés,

Surface de chauffe des Tubes T =— 20me4() Diameétre des cylindres - w50
Surface de chauffe du Foyer F = 3mE27 [ Course des Pistons - 0m350
Surface de ehauffe totule R 32mG7 Volume des Cylindres = Om*(22
Surface de Grille (== 0m93 Diametre des roues motrices 0m780
Nombre de Tubes 120 Effort de traction theorique 4025 K
Diamétre extérieur des Tubes 0mQ41 Effort de traction pratique 3200 k
Longueur des Tubes 1m900 [ Poids adhérent en charge 19250 x
Section tolale des Tubes 000976 Poids total & vide 16000 x
Timbre en atmosphéres 14 [ Poids total en charge 19250 x
Rapport 8 : G = i b Iicartement des essieux extrémes . 2m000
Rapport F : G = 3.51 Longueur totale 6m200
Rapport T : F' = 899 [ Largeur totale 2m250
Contenance des sontes &4 ean 1800 & Hauteur de la cheminée an-dessus du rail 3m260
Contenance des soutes & charbon 450 & Largeur de la voie entre rails 0m750




Société Nationale Slé Ame SM NT T LE[] N A H D

des Chemins de fer Vicinaux (Machines et Outils)
10 Locomotives LIEGE-BELGIQUE
S .

T

Sie 5 CT (1887) Nos 730-732
5 CT2(1888) Nos 755-757
5 CT3(1893) Nos 939-941
5CT4(1898) No 1125

R

LOCOMOTIVE POUR TRAMWAYS

@A 3 cssieux accouplés.

Surface de chauffe des Tules T — 48m?8() | Diamétre des Cylindres ik — 0m350
Surface de chauffe du Foyer F — 4m*75 [ Course des Pistons 0= 0400
Surface de chauffe totale S S3mE55 | Volume des Cylindres v = 0m¥0385
Surfice de Grille (e — 1m2]7 [ Diamétre des roues motrices D = 0m900
Nombre de Tubes : 141 Effort de traction théorique . 5444 K
Diamétre extérieur des Tubes 0m045 Effort de traction pratique 3539 x
Longueur des Tubes 2m450 Poids adhérent en charge 27600 &
Section totale des Tubes 0m21560 Poids total & vide 22000 &
Timbre en atmosphéres 10 Poids total en churge 27600 x
Rapport 8 : G = 41.50 Ecartement des essieux extrémes 2m500
Rapport F : G — 4.06 ( Longueur totale 6m300
Rapport T : F — 10,30 | Largeur totale 2mi44
Contenance des soutes & eau 3000 = Hauteur de la cheminée au-dessus du rail 3w150
Contenance des soutes a charbon 1100 = Largeur de la voie entre rails 1m435




Société Nationale S Ame SAINT~=LEONARD Sie 6 CT (1887) Nos 748-750
des Chemins de fer Vicinaux . (Machines et Outils) 6 CT2(1887) Nos 752-754
29 Locomotives

o - 6 CT3(1890) Nos 827-829

Chemin de fer Vicinal d'Ans-Oreye LIEGE-BELGIQUE 6 CT4(1892) Nos 929-934
3 Locomotives - 6 CT3 (1898) Nes 1706-1110
S 6 CT6(1898) Nos 1111-1113

6 CT7(1899) Nos 1149-1151
6 CT8(1900) Nos 1219-1224

=S A

LOCOMOTIVE: POUR TRAMWAYS

A 3 essieux accouplés

Surface de chauffe des Tuhes T = 315 il Diameétre des Cylindres d = 0m280
Surface de chauffe du Foyer F — 4m*15 ‘ Course des Pistons 1 = 0m360
Surface de chauffe totale S= 3500 ‘ Volume des Cylindres ve=ime02a
Surface de Grille Ghe=— 0m*7350 ‘ Diamétre des roues motrices D= 0mB32
Nombre de Tubes 160 Effort de traction théorique 9302 k
Diamétre extérienr des Tubes 0m040 ‘ Effort de traction pratique 2205 x
Longueur des Tubes 1m580 Poids adhérent en charge 19500 & 20000 =
Sectjon totale des Tubes 0m=1630 ! Poids total & vide 16000 & 16500 x
Timbre en atmospheres 1004 12 | Poids total en charge 19500 4 20000 &
Rapport S: G = 48,84 Ecartensent des essieux extrémes 10800
Rapport ' : G = . 5.64 ‘ Longueur totale ' om226
Rapport T : ' — 3 7.65 ‘ Largeur totale . 2m4f0 ’
Contenance des soutes & eau 2000 & | Hauteur de la cheminée au-dessus du rail  3m020
Contenance des soutes & charhon 500 K Il Largeur de la voie entre rails 11000 et 1m0G6T




e e S s e e e e S T S SRR RS ST SRS S ——————,

Société Nationale ¥ Ste A SA | NT— I_ E[] NARD Sie 7 CT (1890) Nos 808-810
des Chemins de fer Vicinaux (Machines ot Outils) 7 CT2(1890) No 877
3 Locomotrves E ey
Chemin de fer Vicinal d'Ans-Oreye LIEGE-BELGIQUE b
1 Locomotive SR

Sy

LOCOMOTIVE POUR TRAMWAYS

A 3 essicux accouplés et essicu porteur.

Surfice de chauffe des Tubes T = 50m200 I Diaméire des Cylindres =R (m3nl)
Surface de chavffe du Foyer F — M9 I Course des Pistons I = 0m360
Surface de chaufle totale = S5Hm=19 | Volume des Cylindres Vo= (m*)34
Surface de Grille SR — Jmts e l Diameéire des roues motrices D = 0w830
Nombre de Tubes - 194 Diamétre des roues porteuses 0m700
Diametre extérieur des Tubes 0mQ41 | Effort de traction théorique Ta60 K&
Lougueur des Tuhes 2m(0 Effort de traction pratique 4530 K
Seetion totale des Tubes 0m*1975 Poids adhérent en charge 22055 K
Timbre en atmosphéres 12. Poids total & vide 24000 x
Rapport S : G = 43.00 Poids total en charge 30000 &
Rapport F 1 G = 4.05 Ecartement des essieux accouplés 1800
Rapport T : I = : 9.60 Ecartement des essieux extrémes 2m420
Contenance des soutes & eau 3000 & Longueur totale SmG82
Contenance des soutes 4 charbon 600 & Largeur totale 2m545

Largeur de la voie entre les rails 1m0 00 : Hauteur de la cheminéde an-dessus du rail 3m550




Compagnie des Tramways de Tours Sm Ame SA' N T" I. E U NABD Serie 9 CT (1898) Nes 1470-1172

3 locomotives ———

(Machines et Outils)

LIEGE-BELGIQUE

———

LOCOMOTIVE-TENDER POUR TRAMWAYS

a 2 essicux accouplés

Surface de chauffe des tubes == 12m=34 Diamétre des cylindres = Om2(0
Surface de chauffe du foyer 2m=20 | Course des pistons IE=s Om300

Surface de chauffe totale 14m254 Volume des eylindres V= Oms((

Surface de grille 6 (m¥44 Diamétre des roues motrices Injpi— (OmG50
NombTardeitbeas) arnty =i | s Tl Effort de traction théorique . . . . , . . 2215 K

Diamétre extérieur des tubes. . , . . . . (OmQ41 Effort de traction pratique 1440 K

ioneupitdesshrhes S Penal SRSt ST S S 1m350 Poids adlhiérent en charge. . « W . 10590 K
Section totale des tubes . . . . . . . . Omea723. | “Poidsfotaldiwidel oo S o 8800 K

Timbre en atmosphéres . . . , . . . . 12 || Toids total en charge . . . . ., . . .+ 10590 k

Rapport 33,04 Ecartement des essieux extrémes . ., . . 1m2()()

Rapport 1 G 5,00 Longrenr fobale s i e 1] 4m400

Rapport A : 5,60 ;: JOERT e e, TR T S R s e 1m963

Contenance des soutes d ean. . . . i 900 K Hauteur de la clieminée au-dessus du rail i 30000

Contenance des soutes & charhon . . . . . 300 K Largeur de la voie entrerails . . . , . . 19000




Tramways de Pontevedra-Marin
(Espagne)
2 Locomotives
Tramways Provinciaux de Naples
¢ Locomotives

e e

$* A= SAINT-LEONARD

(Machines et Outils)

LIEGE-BELGIQUE

-

——

L T

LOCOMOTIVE-TENDER POUR TRAMWAYS

Surface de chauffe des tubes T =
Surface de chauffe du foyer F
Surface de chauffe totale S =
Surface de grille =
Nombre de Tubes

Diamétre extérieur des Tubes
Longueur des Tubes

Section totale des Tubes
Timbre en atmosphéres
Rapport 5:G=
Rapport F:G
Rapport Ty F
Contenance des soutes & eau

Contenance des soutes 4 charbon

a 2 essieux accouplés,

10 cT
12m234
_2m*20)
14m254
Om=44
Tl
0m041
1m350
0m*0723

12 |

33.04
)
5.60
900 &

300 &

11 CT
12m*3 4
2m=2()
14m*54
Om®44
il
0m41
1m350
0m*(723
12
33.04
5

5.60
900 &
300 &

d=

| =

Diamétre des cylindres
Course des pistons
Volume des eylindres
Diametre de roues motrices D =
Effort de traction théorique
Effort de traction pratique

Poids adhérent en charge

Poids total & vide

Poids total en charge
Beartement des essieux extrémes
Longueur totale

Largeur totale

Hautr de la cheminée au-dessus du rail 3m000

Largeur de la voie entre les rails

v = (0m*Q080

10 cT |
0m195
0300

0mG50
2106 K
1369 &
9875 k
8175 K
9875 k
1m200
4m()74
1m750

0m800 |

Sie 10 CT (1888 Nos 779-780
11 CT (1889) Nos 818-821

11 CT
0m195
0m300

0m*0000
0mB50
2106 x
1369 &

10850 &
9180 x

10850 k
1m200
4m(74
2000
3m000
1m000




Tramways de Bologne & Pieve. di-Cento
(Italie)
5 Locomotives
Chemins de fer Vicinaux Belges
Charleroi

S gme SAINT-LEONARD
(Machines et Outils)
LIEGE-BELGIQUE

———

Sie 712 CT (1889 Nos 822-826
16 CT (1891) Nos 884-886

T———E—

3 Locomotives

LOCOMOTIVE POUR TRAMWAYS

a cylindres intéricurs

i

12 CT
21m=40)
3miR5
24m2Gh
Om=62
123
0mO38

Surface de chautle des tuhes
Surface de chauffe du foyer
Surface de chauffe totale
Surface de grille
Nombre de Tubes
Diameétre extérieur des Tubes
Longueur des Tubes 1m450
Section totale des Tubes 0m*1115
Timbre en atmospheres 14
Rapport SiG= 39.95
Rapport it 5.24
F= < 653
1165 =
300

Rapport T
Contenance des soutes a eau
Contenance des soutes 4 charbon

2 essieux

16 CT
21m24()
amEas
24m265
(m*G1
123
0m038
1m450
Ome1115
12
40.41
5.32
6.58
1200 &
300 &

accouplés,

12.CT
Om230
0m300
Qm3()]12
0m7n0
3175
2222 x
14800 &
12300 x
14800 &
1m400
4m250
2m200
Hautr de la cheminée au-dessus du rail 3m250
1md45

d=
l'—
v =
D=t

Diamétre des eylindres
Course des pistons

Volume des cylindres
Diamétre de roues molrices
Effort de traction théorique
Effort de traction pratique
Poids adhérent en charge
Poids total & vide

Poids total en charge
Ecartement des essieux extrémes
Longueur totale

Largeur totale

Largeur de la voie entre les rails

16 CT
Qm230
0m300
0m3012
0m750
2540 x
1778 k

14850 k

12350 &

14850 &
10400
4m250
2m200
Sm25()
1m435




Tramways de Pontevedra-Marin Sté Amc SA | NT v |_ EO N A R D Sie 13 CT (1890) Ne 851
(Espagne) (Machines et Ontils) B
I Locomotive LIEGE-BELGIQUE |

oL

— A

LOCOMOTIVE-TENDER POUR TRAMWAYS

3 essieux accouplés,

Surface de chauffe des Tubes T — 24m=73 | Diamétre des cylindres d 0m230
Surface de chauffe du Foyer F — 2m=8() . Course des Pistons 1= (m350
Surface de chauffe totale =S 27m53 Volume des Cylindres = 0m30]15
Surface de Grille Br= < Om*60 Diametre des roues motrices Om700
Nombre de Tubes 96 | Effort de traction théorique 2645 K
Diameétre extérieur des Tubes 0mp41 i Effort de traction pratique 1720 &
Longueur des Tubes 2m000 [ Poids adhérent en charge 14000
Section totale des Tuhbes 0m*097T7 Poids total a vide 11600 &
Timbre en atmosphéres 10 Poids total en charge 14000 =
Rapport S : G= 45.88 FEeartement des essieux extrémes 1mg00
Rapport F : G = _ 4,66 Longueur totale 4mO5T
Rapport T : F = 8.83 Largeur totale 10900
Contenance des soutes A ean 1200 & Hauteur de la cheminde au-dessus du rail 3m063
Confenance des soutes a charbon 300 Largeur de la voie entre rails (m800




Uilbsiins de fer Trannafeinain S A= SAINT-LEONARD Sie 14 CT (1890) Nos §52-857
2 Locomotives (Machines et Outils) 15.CT (1890) Nos 874-875

Tramways Siliciens e
; ELGIQUE »
6 Locomotives Qu

P s

LOCOMOTIVE-TENDER POUR TRAMWAYS

A 3 essisnx accouplés,

Surface de chauffe des Tubes T - 31m*68 Diamétre des Cylindres = (m280
Surface de chaufle du Foyer F Jm5G | Course des Pistons | = Om380
Surface de chauffe totale 5= Bomi2 Volume des Cylindres i (Om30234
Surfice de Grille = Om*3( Diameétre des roues motrices D m330
Nombre de Tubes 123 Effort de traction théorigue 5025 &
Diamétre extérieur des Tuhbes 0Om(4 1 Effort de traction pratique 3260 K
Longueur des Tubes 2m000 [ Poids adhérent en charge 22000 &
Section totale des Tubes 0m=1250 Poids total & vide 15000 =
Timbres en atmosphéres 14 [ Poids totul en charge : 22000 x
Rapport S : G = 50.34 f Igeartement des essieux extrémes 1900
Rapport F : G = 5.08 * Longueur tolale 51900
Rapport T : F — 8.89 I Largeur totale ' 2m320
Contenance des soutes & eau 2200 & Hauteur de la cheminée au-dessus du rail  3m270
Contenance des soutes & charbon 200k Largeur de la voie entre rails 1mp00




Tramways Siliciens ~S® A" SAINT-LEONARD Sie 17 CT (1892) Nos 924-925
5 Locomotives (Machines et Outils) 17 CT2(1894) Nes 963-965
e : _ LIEGE-BELGIQUE e

e e

- LOCOMOTIVE-TENDER POUR TRAMWAYS

a 3 essieux accouplés,

Surface de chauffe des Tubes B 33mt]5 1l Diamétre des Cylindres - 0m310
Surface de chauffe du Foyer = 4m245 I s Pistons 0m380
Surface de chauffe {otale S = 3760 : Volume des Crlindres = Om 028
Surface de Grille : [m2(7 Diamétre des roues motrices 0m830
Nombre de Tubes : 156 Effort de traction théorique 6159 &
Diaméire extérieur des Tubes. 0m41 || Effort de traction pratique 4003 k
Longueur des Tiihes 1m650 Poids adhérent en, charge 24700 &
* Section totale des Tuhes Om=1587 ' Poids total 4 vide 20000 &
Timbre en atmosphéres 14 Poids tofal en charge 24700 &
apport 8 : G = 39,14 } Eeartement des essieux extrémes 2m00
Rapport F : G.— 5 ' 4.16 | Longueur totale ] 6m400
Rapport T : I — T.45 Largeur totale 2m4 ()
Contenance des soutes a eau 2500 x Hauteur de la ¢heminée au-dessus du rail  3m350
Joutenance des sontes & charhon 600 x Largeur de la voie entre rails 1m000




Aciéries de Micheville-Villerupt Se-pme SAINT-LEONARD Sie FC (1895) Ne 1032
(Ferry-Curicque) (Machines et Outils) FC2(1898) No 1129
3 Locomotives LIEGE-BELGIQUE FC3(7900) No 71266

S
PR IR

. 1 S

LOCOMOTIVE-TENDER A MOUVEMENT INTERIEUR

a 2 essieux accouplés,

Surface de chauffe des Tuhes T — 10m200 Diametre des eylindres 0200
Surface de chauffe du Foyer F — <1259 Course des pi-tons - 0m300
Surface de chauffe totale Si= 11m#59 Volume des cylindres s 0m*009
Surface de Grille (Bhi= 0m*36 Diameétre des roues motrices D = 0mG30
Nomhre de Tubes 70 | Effort de traction théorique 20666
Diamétre extérieur des Tubes 0mQ38 E Effort de traction pratique 1800 &
Longueur des Tubes 1m200 | Poids adhérent en charge 8600 x
Section totale des Tubes (20637 [ Poids total & vide 7400 &
Timbres en atmosphéres . 14 | Poids total en charge . 8600 x
Rapport 8 : G = 32.47 Ecartement des essieux exirémes 1m100
Rapport F : G = 4.41 Longueur totale 3940
Rapport T : F = 6.28 Largeur totale 1300
Contenance des goutes 4 ean 625 & ‘Hauteur dela cheminée au-dessus du rail 2m541

Contenance des soutes &4 charbon 130 & | Largeur de la voie entre rails 0m760




{:umpagl}i’;rl,’;:?omaa:isns de fer S[g Amg SAI N ‘I'_L E [] N A HD Série I'O (JS!‘T)_} ‘_\'r's 1175-1481
9 locomotives (Machines et Outils)

LIEGE-BELGIQUE

LOCOMOTIVE COMPOUND

o 4 cylindres

Surface de chauffe des tubes T = 175m290 Volume des eylindres HP  v. . . . . . Omi0G1
Surface de chauffe du foyer = 12m207 Volume des eylindres BP v, . . . . . Om3]152
Surface de chauffe totale S = 187m27 Diamétre des rones motrices D. . . . . . 1mT50)
Surface de grille G = om234 || Diamétre des roues porteuses . . . . . . 0Om 850
Nombredeihes S el B Cal i 107 Effort de traction théorique . G Ty 9910 K
Diamétre extérienr des tubes . .. . . . 0m070 Effort de traction pratiqune . . . . . . . 6440 K
Longueur des tubes. . . , . . e 4m]()0 Poids adhérent en charge . . ., . . . . . 42000k
Scction totale des tubes . . . . . 2 . . 0m23550 Poids total & vide 54500 K
Timbre en kilogrammes - . . . . . . . 15 Poids totalencharge’ v« w & o o e w0 o O00K
Rapport = 80,32 Feartement des essieux accouplés . . . . . 3ma00
Rapport B G — 5,15 De I'axe de la rone d'arriére a I'axe du hogie . 6m575
Rapport T: = - 14,57 Longneurtotale: . © ¢ © & . & & n o o 10887
Diamétre des eylindres HP a4 . . . . . 0m350 B e R e BB 2m000
Diametre des cylindres B’ d* . . , . . 0m550 Hauteur de la cheminée au-dessus du rail . . 4m22()
Course vles pistons e S (w640 Largeur de la voie entrerails . . . . . . 1m440




Chemin e for du Nord de Guatémala §% Ame SAINT-LEONARD Sie GA (1895) Nos 078-983
2 Locomotives (Machines et Outils)

SR LIEGE-BELGIQUE

Lo e

LOCOMOTIVE AVEC TENDER

a 3 essieux accouplés

Surface de chauffe des Tubes T = G1m07 Course des Pistons = 0m500
Surface de chavffe du Foyer F — 5mi50 Volume des Cylindres = (mi048
Surface de chauffe totale = GBO=5T [ Diamélre des roues motrices = 10000
Surface de Grille (HE= Om=a7 Effort de traction théorigue 6327 K
Nombre de Tubes 135 Effort de traction pratique 3796 &
Diaméire extérienr des Tubes 0m045 Poids adhérent en charge 24600 x
Longueur des Tubes Sm200 Poids total & vide 22500 K
Section totale des Tuhes (0m*1695 Poids total en charge 24600 K
Timbre en atmosphéres 10 Feartement des essieux extrémes 3m200
Rapport 8 : G = 68 63 Longueur totale 6m880
Rapport F : G — 5.79 Largeur totale 2m450
Rapport T : F = 11.10 | Hauteur de la cheminée au-dessus du rail 3m500
Diamétre des Cylindres = 0m330 Largeur de la voie entre rails 0mg14




Qhemin de for Grand.Cenral Belge S Ame SAINT-LEONARD Sie GC (1897) Nos 905-910
6 Locomotives (Machines et Outils) Ly
e LIEGE-BELGIQUE

e

LOCOMOTIVE A MARCHANDISES

a A es=ieux accouplés.

Surface de chauffe des Tubes T — 159m*65 Course des Pistons | = 0m600
Surface de chauffe du Foyer F gm0 Volume des Cylindres Yy = (m3]27
Surface de chauffe totale S = 169m244 | Dinmeéire des roues molrices D = 1m430
Surface de Grille G 2m76 Effort de traction théorigue 11720 «
Nombre de Tubes 239 Effort de traction pratique 7032 x
Diamétre extérienr des Tubes 0mi45 Poids adhérent en charge 50000 =
Longueur des Tubes 4m3500 Poids total & vide 44800 &
Section totale des Tubes 0m*3790 Poids total en charge 50000 x
Timbre en atmospliéres 10 Lieartement des essieux exlrémes 4m800
Rapport 8 : G = 61.39 Longueur totale 90535
Rapport F : G = 3.54 Largeur totale 2mg00
Rapport T : I — 16.30 Hauteur de la cheminée au-idessus du rail  4m400
Diametre des Cylindres . d = 0520 Largeur de la voie entre rails 1m435




s s S SAINT-LEONARD (0utils) oo v oo

das

Chemins de far économigues 5
(1TALIE) LIEGE-BELGIQUE
2 locomotives [ |

Société Générale des Tramways
(1TALIE)

8 locomotives

Sée GG 1'* (1881) Nos 564-505

LOCOMOTIVE-TENDER

a2 3 essieux accouplés

Surface de chauffe des tubes T = 34230 | Diamétre des cylindres.

Surface de chauffe du foyer Hi=—1 3mev5 Courses des pistons,

Surface de chauffe totale 5 = 3im5h Vaolume des cylindres

Surface de grille G = 0m28060 Diamétre des roues motrices
Nornbrecdeitubesi SRS SR T 86 | Effort de traction théorique
Diamétre extériour des tubes. . . . . . . (w04l Effort de traclion pratigue
Lionguenr-desighes's . = W« o oo 0 agmlg Poids adhérent en charge .

Section totale des tubes. . . . . . . . . Qw9 Poids total a vide . . . .
Junihreeniatmospheres = aise = S i e 9 Poids fotal en charge

Rapport S G859 Eecartement des essieux extrémes
Rapport EeilG— 4,04 Longueur totale .

Rapport T Ra—S (55 Largeur totale. B L
Contenance des soutes deau. . . . , ., . 2000 Hautr de la cheminée au-dessus du rail .
Contenance des soutes & charbon . . . . , 650K ! Largeur de la voie entre rails

Om280
1 = 0m400
v = (w025
D = 0m80)
S644 K

2360 K

. . 15000 &
14500 =
18500 =
SmB0

Tn450

2m()0

3m20

0m750




(e doa Cheming de fer Seosridaires S Ame SAINT-LEONARD Sie 2 GT (1884) Nos 662-667
Chemin de fer de Naples-Nola-Baiano {Machines et Outils)

e

: mf{fﬁ‘gim LIEGE-BELGIQUE
PliE 2 How

LOCOMOTIVE-TENDER

a 3 essicux accouplés et un essieu pPorteur a Parrviére.

Surfuce de chauffe des Tubes T — 40m29() | Course des pistons L= 0m300
Surface de chanffe du Foyer F — 3m29() Volume des cylindres V= 0m*040
Surface de chauffs totale g 44m28() Diameétre des roues motrices I — 1100
Surface de Grille = (miq2 Diamétre des roues portenses 0mg00
Nombre de Tubes 113 Effort de traction théorigue 4185 k
Diamétre extérieur des Tubes Om045 | Effort de traction pratique 2702 &
Longueur des Tubes 3m] 00 Poids adhérent en charge 20000 &
Section totale des Tubes (021420 Poids total & vide 19000 &
Timbres en atmosphéres 10 Poids total en charge 27400 k
Rapport 8 : G = 48.69 Ecartement des essieux accouplés 2m500
Rapport F : G — 4.23 Ecartement des essieux extrémes 4m300
Rapport T : F — 10.48 ‘ Longueur totale 61900
Contenance des soutes i ean 3000 ‘ Largeur totale 2m400
Contenance des soutes 4 charbon 600 & | Hauteur de la cheminée au-dessus du rail 3m30]

|
Diamétre des cylindres d = (0m320 ‘ Largeur de la voie entre rails 1m000




Chemins da for ' S A" SAINT-LEONARD Sie 3GT (1886) Nos 722-727
Départementaux Frangais | Machines et Qutils) 3 GT2(1887) Nos 733-735
; : T3 (716 s 1278-1270
9 Locomotives LIEGE-BELGIQUE 3GT3(1901) Nos 1278-127!
L i
— s

LOCOMOTIVE-TENDER

a 3 essieuX accouplés et un essieu porteur a Parriére,

Surface de chauffe des Tubes T — 38m257 Course des Pistons b (425
Surface de chauffe du Foyer R = 3m7() Volume des Crlindres g 0m- 30
Surface de chaufle totale = 42m=2T Diametre des roues motrices D — 0m900
Surface de Grille (== 0m=80 Diameétre des roues porieuses 0m700
Nombre de Tubes 113 Effort de traction théorique 4250
Diaméire extérieur des Tubes 0mp41 Effort de traction pratique 2762
Longueur des Tubes 2m650 | Poids adhérent en charge 16800 & 17500 &
Section totale des Tuhes 021420 [ Poids total & vide 17000 & 18000 x
Timbre en atmosphéres 104 12 Poids total en charge 21600 a 22600
Rapport S : G = 52.83 Ecartement des essieux acconplds 2m150
Rapport F ; G = 4 63 Ecartement des essieux extrémes 3m750
Rapport T : F — 10 42 | Longueur totale 6m230
Contenance des soutes a eau 2500 & Largeur totale 2m200
Coutenance des soutes a charhon 700 & Hauteur de la cheminée au-dessus du rail 3m200

Diamétre des Cylindres (il 0m300 | Largeur de lu voie entre rails 1m009




Chemins de fer Economiques S Ame SAINT-LEONARD Sic4GT (1891) Nos 858-862
des Asturies {Machines et Outils) 4 GT2(71897) Neos 914-915

. LoupmonyEs LIEGE-BELGIQUE P
Chemin de fer : %

Pirée-Athénes-Péloponése
2 Locomotives

—ie—

LOCOMOTIVE-TENDER

a 3 essicux accouplés et un essieu porfeur a 'avant

Surface de chaunffe des Tubes T — 55m=2() | Course des Pistons JE= 0m500
Surlace de chauffe du Foyer F — 5mE()() ! Volume des Cylindres s 0043
Surface de chauffe totale Si— GOm=2() Diamétre des roues motrices D == 1100
Surface de Grille G 0m298 Diamétre des voues porteuses (mg00
Nombre de Tubes 122 I " Effort de traction théorique 4950 x
Diamélre extérienr des Tubes 0m045 Effort de traction pratique 3220 &
Longueur des Tubes 3m200 Poids adhérent en charge 23200 x
Section totale des Tubes 0m*1533 | Poids total a vide 23500 &
Timbres en atmosphéres 10 | PPoids total en charge 30000
Rapport S : G = 61.40 Ecartement des essienx accouplés 2m500)
rapport B @ G — 5.10 Ecartement des essieux extrémes 4m300
Rapport T : F — 11 03 Longueur totale Tm220
‘Contenance des soutes it eau 3500 & Largeur totale 20460
Contenance des soutes i charhon 1000 & Hauteur de la cheminée au-dessus du rail  3m450
Diamétre des Cylindres = 0m330 1 Largeur de la voie enire rails 1000




Chemin de fer du Congo S Am SAINT-LEONARD Sie 5 GT (1890)Nos 863-865
6 Locomotives (Machines et Outils) 5G7T2(71893) No 962

S S| 5GT3(1894) No 986
s LIEGE-BELGIQUE 5 GT¥(1894) Ne 990
LR

——r—s

LOCOMOTIVE-TENDER

2 3 essicux accoupldés et un essieu porteunr a Parrvicére,

Surface de chauffe des Tubes T — 58m2()() ' Course des Pistons = 4mf()
Surface de chauffe du Foyer F — 4m=4() Volume des Cylindres = 0m*0353
Surface de chauffe totule W= 62m=4() Diameéire des roues motrices d — 0m900
Surface de Grille = 1m210 Diamétre des roues porteuses (0m650
Nombre de Tubes 118 Effort de traction théorique 6007 x
Diamétre extérieur des Tubes 0m45 Effurt de traction pratique 3904 x
Longueur des Tuhes 3m500 | Poids adhérent en charge 24500 &
Section totale des Tubes 0m*1483 | Poids total & vide 24700 &
Timbre en atmosphéres 12 ' Poids total en charge 31500 &
Rapport S : G —= 57.07 Ecartement des essienx accouplds 2m250
Rapport F : G = 2 4,00 Ecartement des essieux extrémes 4m250
Rapport T : F — 13.27 Longueur totale TmE00
Contenanece des soutes 4 eau 3700 Largeur fotale 2m500
Contenance des soutes 4 charbon 00 x Hauteur de la cheminée an-dessus du rail 3m250
Diamétre des cylindres = 0m320 : Largeur de la voie entre rails 0m750




Rhemin.do for L Anversd Gand S Ame SAINT-LEONARD Sie 3 H (1880) Nos 526-527
5 Locomotives (Machines et Outils) 3 H2 (1883) Ne 653

e ; e 3 H3 (1884) Ne 668
— LIEGE-BELGIQUE 3 H* (1885) No 717

L

LOCOMOTIVE-TENDER A VOYAGEURS

Surface de chauffe des Tubes T — 41m*q5 | Course des Pistons 0m500
Surface de chauffe du Foyer F —  4me50 Volume des Cylindres L 0m3)4.3
' Surface de chauffe totale El— 46m45 | Diametre des roues motrices D = 10500
Surfuce de Grille G 1m200 Diameétre des roues porteuses 1m(00
Nombre de Tubes 106 ' Effort de traction théorique 3207 k
Diameétre extérieur des Tubes 0m042 : Effort de traction pratique 2125 K
Longueur des Tubes 3m000 | Poids adhérent en charge 18500
Section totale des Tubes 0m=1130 Poids total 4 vide 19200 x
Timbre en atmosphéres 9 Poids total en churge 24200 &
Rapport 8 : G = 46.45 | Heartement des essieux accouplés 2m(00
Rapport F : G = 4.50, Ecartement des essienx extrémes 4m000
Rapport T : F = 0.32 Longueur totale 6m900
Contenance des soutes # eau 2600 x Largeur totule 2mG00
Contenance des soutes & charbon 600 = Hauteur de la cheminée au-dessus du rail 3m600
Diamétre des Cylindres = 0m330 Largeur de la voie entre rails 1mi50




Chemin do for 'Anvers & Gand . S Ame SAINT-LEONARD Sie 4 H (1885) Nos 690-692
5 Locomotives (Machines et Outils) ' 4 H2 (1885) Nos 718-719
e LIEGE-BELGIQUE e

g

LOCOMOTIVE-TENDER

4 roues libres,

Surface de chauffe des Tuhes T 37m2(0 Diamétre des C}"”ll{il‘(‘ﬂ d = 0m280
Surface de chauffe du Foyer I — 2m253 Course des Pistons | = 0mH00
Surface de chaffe totale. - S. 40m253 Volume des Cylindres v = (m3031
" Surfuce de Grille G (m=a2 Diamétre des rounes molrices D = 1m500
Nombre de Tubes 106 Diamélre des roues porteuses 1m000
Diamétre extérieur des Tubes 0mp42 Effort de traction théorique 2610 &
Longueur des Tubes 2mF50 | Effort de traction pratique 1827 &
Section totale des Tubes 0me]330 : Poids adhérent en charge 10500
Timbre en atmosphéres 10 Poids total & vide 17500 &
Rapport S : G — 49.50 Poids total en charge 22500 K
Rapport B : G — 4.30 Ecartement des essieux exlrénmes 4mO00
Rapport T : B — 10.50 Longueur totale Gmd 50
Contenance des soutes 4 eau 2600 & Largeur totale ZmG00
Contenance des soutes & charhon 600 & Hauteur de la cheminée au-dessus du rail  3m500
Largeur de la voie entre rails 1m105




Chemin de for d'Anvers & Gand St Ame SAINT-LEONARD Sie 5 H (1892) Nos 926-927

2 Locomotives (Machines et Outils) oD
D LIEGE-BELGIQUE

LOCOMOTIVE-TENDER A VOYAGEURS |

a 2 essieux accouplés |

I

Surface de chauffe des Tabes T = 60m265 Course des Pistons I = 0m500 ,r

Surface de chauffe du I"o.y'er i Tmz]0 Volume des Cylindres v = (m*056 !

Surface de chaufle totale S G775 Diamétre des roues motrices IV = 1m400 |
Surface de Grille {f— 1m2G5 Diamétre des roues porteuses 11000
Nombre de Tubes i 143 Effort de [raction théorique 5157 &
Diamétre extérieur des Tuhes 0mo45 Effort de traction pratique 3852 &
Longueur des Tubes 31000 Poids adhérent en charge 23500 K
Section totale des Tuhes 0m* 1790 Poids total & vide 28500 x
Timbre en atmosphéres 10 Poids total en charge 34500 x
Rapport S : G = 41.06 | Eecartement des essieux accouplés 2125
Rapport F : G — - 4.30 | Feartement des essienx extrémes 4m250
Rapport T : F — 8.53 I Longueunr totale Tm950
Contenance des soutes i eau 3000 & Largeur totale 2m700
Contenance des soutes & charbon 700 & Hauteur de la cheminée au-dessus du rail 3m500

Diamétre des Cylindres d = 0m380 ¥ Largeur de la voie entre rails 1m150 et 1m435




] : Chemin de Fer

51 SAINT-LEONARD (Outjlg) o o

LIEGE-BELGIQUE

—_— e — —

LOCOMOTIVE-TENDER

2 essicux accouplés

d’Athénes au Pirge
3 locomotives
e
I

i T

0 1

o
Surface de chauile des tubes Te=r V{16
Surface de chauffe du foyer F— 4m:0 |
Surface de clhiaufle fotale S = 81mgs Ii
Surface de grille G= 145 |
Nombre de tubes . 163

]- Diameétre extérieur des tubes 0m045

Leongueur des tuhes . Jm350
Section totale des tubes . Om22047
Timhre en atmosphéres 10
Rapport S == 55052
Rapport e 3381
Rapport il O [ l
Contenance des soutes i enn . 2300« |l
Contenance des soutes i charbon 1100= :

Diamétre des evlindres
Course des pistons

Volume des eylindres
Diamétre des roues motrices
Effort de traction théorigue.,

Effort de traction pratique .

Poids adhérent en charge

Poids total & vide

Poids total en charge .
Ilcartement des essieux extrémoes .
Longueur totale .

Largeur totale

Largeur de la voie entre rails

Hautr de la cheminée au-dessus du rail .

0m400
OmBH0
Om(75
11600
6000 &
5000 K
28000 =
52500 &
29000 ®
4me00
9m3H0

2m7 (0




T kil

Ghemin de for Andino S A SAINT-LEONARD Sie 2] (1881) Nos 573-574
i (République Argentine) (Machines et Outils) 2 J2(1881) Nos 576-581
8 Locomotives LIEGE-BELGIQUE o
__.;c,,__
—_——

—
LOCOMOTIVE A MARCHANDISES
e 3 essicux accouplés,

Surface de chauffe des Tubes T = 105m228 Course des Pistous 1 s UmH00
Surface de chaunffz du Foyer F = 8mEG0) [ Volume des Cylindres Wi 0m*083
Surface de chauffe totule Si— 113m*85 Diameétre des roues motrices « — 1m300
Surface de Grille (G — 1m*26 Effort de traction théorique 7326
Nombre de Tubes 164 Effurt de traction pratique 4745 K
Diaméire extérieur des Tubes 0mO50 I Poids total a vide 28750 K
Longueur des Tubes 4m 155 Poids total en charge 30000 x
Section tolale des Tobes 0m226 ( Eeartement des essieux extrémes Jm520
Timbre en atmospheéres 9 | Longueur totale 8§m700
Rapport S : G= 90.38 Largeur totale 2ma(4
Rapport F : G = 6.82 Hauteur de la cheminée au-dessus du rail 4m200
Rapport T : F — 12.74 Largeur de la voie entre rails 10670
Diametre des cylindres H= 0m420




Chemin de fer de Cachary & Rauch SIE SI- [ [ ONA HI] [U U“ | S] Sie 3.0 (1889) Nvs 806-807

(REPUBLIQUE ARGENTINE)

2 Locomotives LIEGEBELGIQUE

i By e e e e e B e ey —

LOCOMOTIVE A MARCHANDISES

a 3 essieux accouplés

L[i

| s

Surface de chauffe des Tubes T —  65m250 | Diamétre des Cylindres 0m350 'i"

Surface de chauffe du Foyer If — 5mI03 : Course des Pistons 1 0m550 1

| Surface de chauffe totale 8- T0m253 ' Volume des Cylindres v = (m3053 l
' f Surface de Grille G= 1m23() Diamétre des roues motrices D - 1m200 i
I Nombre de Tubes 187 I Effort de traction théorique 5798 ¥ t

Diamétre extérieur des Tubes 0m045 iffort de traction pratique 3768 & I

‘ Longueur des Tubes 3m400 : Poids total & vide 23500 & l

Section totale des Tubes (0m21720 ! Poids total en charge 26000 & [
i Timbre en atmosphéres 10 l Keartement des essieux extrémes 3m500
‘ Rapport S:G — 54.12 _ Longueur totale TmO20 ‘
. Rapport F: G = 3.86 | Largeur totale 2m700 ;

Rapport T: 17 = 13.02 [ Hautr de la cheminée au-dessus du rail 3m750
| Largeur de la voie entre rails 1675 ‘




Chemin de for Koursk-Kharkoff-Azoff S A= SAINT-LEONARD Sie K A (1869) Nos 313-323
(Russie) (Machines et Outils) 2 K A (1870) Nes 328-343
17 Locomotives 2 5 3 K A (1872) Nes 367-370
Chemin de fer Woronesch Rostow (Russie) LEIRCEREEGIOUR fiay s
20 Locomotives e
f
= — {

j e 1| 5

LOCOMOTIVE A MARCHANDISES

a 3 essieux accouplés,

Surface de chauffe des Tuhes T = 122200 | Course des Pistons IRS=SR (5}

Surface de chauffe du Foyer F — gm24() ' Volume des Cylindres v = AOm310L
Surface de chauffe totale i— 131m240 | Diameétre des roues motrices D = 1m220
Surfice de Grille e 1m2520 Effort de traction théorique 0523 &
Nombre de Tubes 183 Effort de traction pratique 6175 &
Diamétre iniérieur des Tubes 0m045 Poids adhérent en charge 35000
Longueur des Tubes 4m25(0) | Poids total & vide 31600 K
Section totale des Tubes (m=291 Poids total en charge 35000 x
Timbre en atmosphéres 9 [leartement des essieux extrémes 3m430
Rapport 8 : G = 86.44 | Longueur totale Tm800
Rapport ¥ : G — 6.11 ' Largeur fotale 2m800
Rapport T : F = 12.97 Hauteur de la cheminée au-dessus du rail 4m250
Diamétre des Cylindres d = 0m4p0 | Largeur de la voie entre rails 1m324




Chemin de fer de Liége & Maostricht S Ame SAINT-LEONARD Sie LM (1883) Nos 628-629
3 Locomotives (Machines at Outils) LM2 (1884) No 684
e LIEGE-BELGIQUE st —
e
s Ly

e

LOCOMOTIVE-TENDER

a 3 essieux accouplés,

Surfuce de chauffe des Tubes T = 32200

| Diamétre des Cylindres di=— (0m270
Surface de chauffe du Foyer I = 3260 Course des Pistons =2 0m40u
Surface de chaunfle totaule e 35m*G0 Volume des Cylindres e Om (23
Surfuce de Grille G == 026970 Diameétre des roues motrices D =— (mo00
Nombre de Tubes 117 Liffort de traction théorique 3000 &
Diame re extérieur des Tubes 0mO41 | Effort de traclion pratique 1950 x
. Longueur des Tubes m200 | Poids total & vide 14000 x
Section totale des Tuhes 01 190 [ Poids total en charge 17800 &
Timbre en atmosphéres 9 Ecartement des essieux extrémes 2mG00
Rapport 8 : G = 50.23 Longueur totale 5547
Rapport I' : G = 5.16 Largenr totale 2m500
Rapport T : P — 8.88 Hauteur de la cheminée au-dessus du rail  3m300
Contenance des soutes i ean 2000 1< Largeur de la voie entre rails 1m435
Contenance des soutes & charbon 500 &




J_[e
. :
Chemins de fer Economiques Stc Ame SA [ NT i l E[] N A HD Sie 2 LM (1883) Nes 657-661 ¢
(Italie) {Machines et Outils) gt
5 Locomotives : LIEGE-BELGIQUE
S e

—

Al

ST s rpepy

LOCOMOTIVE-TENDER "

} Aa 3 essieux accoupldés,
' B i
= 4 ———
. | 1
' | Surface de chauffe des Tubes T — 33211 ' Diametre des eylindres oo 0m320 i
= Surface de chauffe du Foyer F — 4m*30 Course des pistons J=== Omd50 I{.
: Surfice.de chauffs totale = g7mi4] Volume des eylindres e 0m3036 i
o B 1' Surface de Grille G = 084 Diametre des roues motrices 1) — 0mH00
e - Nombre de Tuhes 117 Effort de traction théorique 4608 K |
' Diametre extérieur des Tubes 0mo41 Effort de traction pratique 3000 x |
Longueur des Tubes 2m500 Poids total 4 vide 16500 x f
Section totale des Tubes 0m:1199 Poids total en charge 21500 & £
Timbres en atmosphéres 9 Ecartement des essieux extrémes 2mG00 l'_
Rapport S : G — 44.52 Longueur totale 61020 i;
| | Rapport F : G = 5.12 Largeur totale 2m510 g
= | Eathe Rapport T : | — T Hanteur de la cheminee au-dessus du rail 3m467 E
| ! Contenance des soutes A eau 2500 K | Largeur de la voie entre rails 1m435 G
| Contenance des soutes & chiarbon 600




Chemins de for Eeonomiques
Bergame & Ponte della Serva (Italie)
5 Locomotives

S A SAINT-LEONARD

Ste 3 LM (1890) Nos 849-850

(Machines et Outils) 3 LM2 (1896) Ne 1047

LIEGE-BELGIQUE

3 LB (7898) Ne 7753
3 LMt (1901) No 71285

e L

LOCOMOTIVE-TENDER

Surface de chauffe des Tubes T =—
Surface de chauffs du Foyer I —
Surface de chauffe totule S
Surface de Grille G =
Nombre de Tubes

Diameétre extérieur des Tubes
Longueur des Tubes

Section totale des Tubes

Timbre en atmosphéres

Rapport 8§ ; G=

Rapport ' : G —

Rapport T : F —

Contenance des soutes & eau
Contenance des soutes & charbon

a 3 essiecux

dgm=]3
4m2ap)
HIme03
1m=(()
150
(m4]
2m750
Qm2 1520
10
57.93
4.80
10.06
3000 &
00 &

accouplés,

Diameétre des eylindres di= 0m3z20
Course des Pistons = 0m450
Volume des Cylindres i 0036
Diamétre des roues motrices f — 0mg20
Effort de traction théorique 5008 K
Effurt de traction pratique 3255
Poids total a vide 21000 &
Poids total en charge 27000 x
Lcartement des essienx extrémes 3m000
Longueur totale 6m433
Largeur totale 2m510

Hauteur de la cheminée au-dessus du rail 3m500
Largeur de la voie entre rails 1m435




Chemin de fer de Bari Locorotondo

10 locomotives

S Am SAINT-LEONARD

(Machines et Outils)

LIEGE-BELGIQUE

— e ———

Série 4 LM (1899) Nos 1200-1209

Surface de chauffe des tubes
Surface de chauffe du foyer
Surface de chauffe totale
Surface de grille

Nombre de tubes .

Diameétre extérieur des tubes
Longueunr des tubes .

- Section totale des tubes

Timbre en atmosphéres
Rapport
Rapport
Rapport -
jontenance des soutes 4 eau .

Contenance des soutes & charbon

LOCOMOTIVE-TENDER

ti

w
G
f

N

3 essieux

accouplés

1m276
140
(Om045
23m200
Om2] 760
12
39,87
3,89
0,24
3000 K
1200 K

Diamétre des cylindres
Course des pistons

Volume des eylindres

d = 0m350 ou 0m360
I —  0m500 ou Om550
V = 0m3053 on 0miN56

Diamétre des roues motrices D= 1m100 ou 1m200
Effort de traction théorique . PR I 7350 K
Effort de traction pratique. . . . . . . . 4750 K
Poids;adhnérenten charge’,t & & o . a0 349000k

Poids total & vide

Poids total en charge

27700 K
34200 &

Eeartement des essieux extrémes . . . . . 31200

Longueur totale

8m585

Largeur totale. , 2m52()
Hauteur de la cheminée au dessus du rail . . 3m542

Largeur della voieentrerails. = + . . . . 1md 40




Bomgagnied:aiotf;i?ins da fer Sm Ame SA | N 'I'_L E 0 N A H D Seérie MK (1899) Nes 1183-1186

4 locomotives . (Machines et Outils)

LIEGE-BELGIQUE

e

LOCOMOTEUR A AIR COMPRIME

a 4 cssieunx moteurs

5
Diamétre des réservoirs dair, . . . . . . 0m350 | Timbre en kilog : dans les réservoirs. . . . 90
Nombhre de réservoirs dair . . . . . . . 33 Timbre en kilog : dans les réchauffeurs. . . 90
Diameétre des.récheuffeurs . . . . . . . 0m570 Timbre d’admission aux cylindres H P en ko, 16
Nombre de réchauffeurs . . . . . . . . 2 LEffort de traction théorique . . . . . . . 12500
Volume des réservoirs dair . . . . . . . 21m8120 | KEffort detraction pratique . . . ., . . . 8000
Volume-desréchauffeurs:. . , & . . . 2m2()30 Poids adhérent en charge . . . . . . . . (38'-:.
Diameétre des cylindres HP. a4 . . . . . 0m320 EoidStotelavidotS s UIE T AR R 627
Diameétre des cylindres BP 4 . . . . . 0m530 ¢ Poidstotalencharge . . . . . . . . . 68000
Volume des cylindres H P v . . . . . 0w3046 | Teartement des essioux accouplés. . . . . 2m50()
Volume des.cylindres B P v . o . & 0m3]125 D’axe en axe des deux bogies . . . . . . 87600
Course des pistons 1 R 0m560 Ton e A e e 13m460
Diameétre des roues motrices D . . . . . 1m250 Lo oo oo e e R Sl S ., . 2m§00
Largeur de la voie entre-rails . . . . . . 1m440) A L ] e e e o e s 4m200
'
£




Chemin de fer de Liége & Maestricht

1 Locomotive

e e

S A SAINT-LEONARD

{Machines et Qutils)

—

LIEGE-BELGIQUE

.

==

Sie M M (1890) No 866

Surface de chaufle des Tubes T — 64m22()
Surface de chautfe du Foyer F — TmA25
Surface de chauffe totale 5= T1m245
Surface de Grille [Bhe= 1m255
Nombre de Tubes 178
Diameétre intérieur des Tubes 0m040
Longueur des Tubes Sm305
Section totale des Tubes Om=2240)
Timbres en atmosphéres 10
Rapport S: G = 40.82
Rapport F : G = 4.14
Rapport T : F — 8.85
Diamétre des Cylindres d = 0m380

LOCOMOTIVE A MARCHANDISES

Course des Pistons I = 0m6lL0
Volume des Cylindres ¥y = (m*069
Diametre des roues motrices D = 1md4)
Effort de traction théorique 6117 &
Effort de traction pratique 3976 x
Poids adhérent en charge 32100
Poids total & vide 29500
Poids total en charge 32100 =
Ecartement des essieux extrémes 31000
Longueur totale 8m555
Largeur totale 2m355

Hauteur de la cheminée au-dessus du rail 4m200
Largeur de la voie entre rails 1m435




Etat Belge
75 Locomotives
Chemin de fer Lidge-Maestricht
1 Locomotive
Chemin de fer de la Flandre Occidentale
1 Locomotive

e

S Ame SAINT-LEONARD

(Machines et Outils)
LIEGE-BELGIQUE

——

S 2N (1865) Nos 244-247
2.N2 (1877) INos 357-357
2: N3 (1877) Now 360-363
2 N4 (1872) No» 371-375

2N5 a2N7 (1873) Nos 382-390
2 N8& 22NT1 (1873-1874) Nov 412-431
2 N 1222 N 13 (1874-1875) No» 437-442
2 N 14 42 N 15 (1875-1876) Nos 445-450

2 N 16 (1883)

2 N17 (1892)

2N 18 (1898)
= Q= ol

Nox 672-625
No 928

No 7126

LOCOMOTIVE A MARCHANDISES

Surface de chauffe des Tubes T —
Surface de chavffe du Foyer K —

Surface de chauffe totale
Surface de Grille
Nombre de Tubes
Diametre intérieur des Tubes
Longueur des Tuhes
Section totale des Tubes
Timbre en atmosphéres
Rapport 8 1 G =
Rapport F : G —
Rapport T : B —
Diamétre des Cylindres

A 3 essicux accouplés.

98m*4630 Course des Pistons I = 0mGo0
10m2g2 Volume des Cylindres ¥ = (m395
109123830 Diaméire des roues motrices D = 1450
3m*0580 Effort de traction théorique 6704
2206 Effort de traction pratique 4358 k
0m40 Poids adhérent en charge 34000 &
32510 Poids total & vide 31700 &
(m=2540) Poids total en charge 34000 &
8 Eeartement des essieux extrémes 4mi00

35.76 Longueur totale Q3570
3.57 Largeur totale - 2mG70

9.01 Hauteur de la cheminée au-tessus du rail 4m250

d = 0m450 Largeur de la voie entre rails 1m435




Etat Belge
45 Locomotives

S A" SAINT

(Machines af Outils)

—~LEONARD Sie3 N  (1880) Nos 457-453
3 N226(71880) Nos 509-525

2 < 3 N7et8(1881) Nos 544-551
s GE-BELGIQUE
e e B ELIOE 3 N9 (1882) Nos 582-597
AR 3 N1 (1882) Nos 646-652
e
: )
eas 3 N =
T : = ATV : i it o z P L
== Gl SwEms oy g
T~ Dy / —_— e N
\ i \ i ///
2 3 essieux accouplés
Surface de chauffe des Tubes T — 98m24620 Course des Pistons I = 0m00
Surface de chauffe du Foyer F — 10m292 Volume des Cylindres v = (miQg95
Surface de chauffe totale S=  109m*3830 Dinmétre de roues motrices D = 1=300
Surface de Grille th— 3m*)580 Effort de traction théorique 7746 &
Nombre de Tubes 226 Effort de traction pratique 4760 x
Diamétre intérieur des Tubes 0m040 Poids adhérent en charge 34000 &
Longueur des Tubes 3m510 Poids total & vide 31700 x
Section totale des Tubes (m22840 Poids total en charge 34000 x
Timbre en atmosphéres 8 Ecartement des essieux extrémes 4m000
Rapport S : G = 30.76 Longueur totale 9m570
Rapport F : G = 3.57 Largeur totale 2m670
Rapport T : F = 9.01 | Hauteur de la cheminée au-dessus du rail 4m250
Diamétre des Cylindres d = 0m450 Largeur de la voie entre rails 1m435

=t v

s

=
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Ktat Belge

49 Locomotives

T e

S A SAINT~LEONARD

(Machines et Outils)
LIEGE-BELGIQUE

el

Sie 4 N (7884-85) Nos 706-712

4 N2 (1889)
4 N3 (1890)
4 N+ (1891)
4 N5 (1891)
4 N6 (7895)
4 N7 (1896)
4 NS (1897)
4 N9 (1898)
4 N10 (7898)

5

7 Y

N
i

Nos 8§02-805
Nos 843-847
Nos 867-871
Nos 888-891
Nos 987-988
Nos 1036-1042
Nos 1070-1072
Nos 7090-7099
Nos 7723-7724

0N

LOCOMOTIVE A MARCHANDISES

Surface de chauffe des Tubes T —
Surface de chauffe du Foyer F —

Surface de chauffe totale

Surfuce de Grille
Nombre de Tubes

Diameétre intérieur des Tubes

Longueur des Tubes
Section totale des Tubes
Timbre en atmosphéres
Rapport S : G —
Rapport F : G —
Rapport T : F —
Diamétre des Cylindres

a 3 essieux accouplés,

109m=(2 Course des Pistons I = 0m600

11m#42 Volume des Cylindres voo= (m7]]§

5= 120m244 Diameétre des roues motrices D = 1m300
G— 5m20190 Effort de traction théorique 9060 &
251 Effort de traction pratique 5890 x

0m040 Poids adhérent en charge 45000

3m46( Poids total & vide 40000 &

0m*3150 Poids total en charge 45000 x

10 | Eecartement des essieux extrédmes 4m200

23.99 | Longueur totale 8mK60

2.27 Largeur totale 31000

9.54 Hauteur de la cheminée au-dessus du rail 4m312

d = 0m500 Largeur de la voie entre rails 1m435




e
|
. Chemins de fer de I’Efat Bealge S’[E Ame SAI N'I' I_EO N A HD Série 5N (1898) Nos 1140-1142
| = |
3 locomotives : — f
| (Machines et Outils) !
LIEGE-BELGIQUE 13
|
,_ B ek SR \
| i
{ (I
i |
:
i
|
|
| i
! 1
||
i
1 1
| !
| Y4
i !
| B .'
| : |
5 LOCOMOTIVE A MARCHANDISES |
= |l a 3 essieux accouplés
Jl L —
-' Surface de chaufle des tubes = O8m=42 Course des pistons e s OmGO0
Surface de chauffe du foyer i — 11m200 Volume des cylindres = 0m3095
| Surface de chauffe totale S— 100m242 | Diamétre des roues motrices Di== 1m300 |
Surface de grille B 310206 LEffort de traction théorique . . . . . . . 8410 K
! Nombra deifitbesl o5 S fan oy e 226 || Effort detraction pratique . . : . . . . 466 K |
B2 Diameétre extérieur des fubes . . . . . . 0m2045 Poidsadhérentencharge.. . . . . . . . (38500 ;
4 Longueur destubes . . . . . ., . . . . 3m466 || DPoidstotaldvide. . . . . . .« . . . . 34100k
;| Section totale destubes. . . . . . . . . 0m22840 Foidsiptaltehargan, el et o w - dR50E
i Timbre en atmosphéres . . . . . . . . 9 Heartement des essieux extrémes . . . . . 4m{)(0) !
Rapport P R (= 35.79 Liohuiieneitotalesint s Sasiis en i e OmG64 ]
} Rapport RFarE= 3,09 ALl il Lap 7, e Tk St B 2mE70 {
% Rapport ] T:F = 894 | Hauteur dela cheminée au-dessus du rail . . 4w420)
Diamétre des cylindres d= Om450 || Largeur de la voie enfre-rails . . . . . . 1m435 "
| I
! I
i. .
" E :
i




Victoria Railway Départment Sté Ame SA I NT o LEU N A R D Sie NA (7883) Nos 630-634

(Australie) (Machines et Outils) Sl
5 Locomotives LIEGE-BELGIQUE
e P

LOCOMOTIVE A MARCHANDISES

2 33 essicux accouplés.

Surface de chauffe des Tubes T =— D0m2(0 | Course des Pistons (Rt 0m610
Surface de chauffe du Foyer F — Tm08 ! Volume des Cylindres s 0m*083
Surface de chauffe totale S A7m2()8 | Diametre des rounes motrices D = 1m353
Surfuce de Grille G = Jm*4() : Effort'de traction théorique 493
Nombre de Tubes 192 | Effort de traction pratique 4805 K
Diametre intérieur des Tubes 0m(43 Poids adhérent en charge 21500 K
Longueur des Tubes 3m20s Poids total 4 vide 28000
Section totale des Tubes 0m*2780 Poids total en charge 31500 &
Timbres en atmosphéres ' 9 FEeartement des essieux exlrémes Al
Rapport 8§ : G = 69.28 Longueur tolule Tm280
Rapport F : G — 5.05 Largenr totale 2m520
Rapport T : F = 12271 Hauteur de la cheminée au-dessus du rail  4m000
Diamétre des Cylindres die (m430 Largeur de la voie entre rails 1m600




e ——

Chemin de fer o 1a Flandre occidentals S Ame SAINT-LEONARD Sie NB (1891) No 887
2 Locomotives (Machines et Outils) NB2 (1893) No 938
=t LIEGE-BELGIQUE S

et

LOCOMOTIVE A VOYAGEURS

a R essicuXx accouplés,

|
Surface de chaufle des Tubes T = 79m29040 | Volume des Cylindres e 0m 81 t
Surface de chauffe du Foyer F = 10m#64 || Diamétre des roues motrices D = 2m(00 ‘
Surface de chauffe totale = Gum=5440 [ Diametre des roues portenses 1m200 |
Surface de Grille (== UL} | Effort de traction théorique 5197 {
Nombre de Tubes 208 | LEffort de traction pratique 3300 Kk E
Diamé re extérienr des Tubes 0mQ40 Poids adhérent en charge 26800 K |
Longueur des Tuhes Smi00 | Poids total 4 vide 33000 x !
Section totale des Tuhes 0m22610 | Poids tolal en charee 36500 K |
Timbre en atmospheres 10 | Heartement des essienx accouples 2m32() ‘
Rapport 8 : G = 209.51 | Leartement des essieux extrémes 4m30)
Rapport F : G = 3.46 : Longueur totale 9mO6H
Rapport T : F = ol : Largeur tolale 2mE00
Diamétre des Cylindres ihi=s (430 | Hauteur de la chemineée au-dessus du rail  4m250 | 3
Course des Pistons b= 0m560 H Largeur de la voie enfre rails 1435
|
|
|
i




Chemins de fer de I'Btat Belge St Ame SAINT-LEONARD Sie N'C (1891) Nos 878-882
15 Locomotives (Machines et Outils) N C2 (7892) Nos 917-919

: ; N C3 (1893) Nes 935-936
£l RO N C* (1894) Nos 944-945
N C5 (1894) Nos 946
N C6 (1896) Nos 1021-1022

SRS ES

LOCOMOTIVE-EXPRESS

a1 R essieux accoupldés

Surface de chauffe des Tubes T = 1152200 Volume des Cylindres v — (Om*]18 |8
Surface de chauffe du Foyer F — 11m270 Diamétre de roues motrices D = 2u]00 .
Surface de chauffe totale (= 126m*70 Diamétre des roues porteuses 11200

Surface de Grille = 4m*G5 Effort de traction théorique T143 &

Nomhre de Tubes 242 Effort de traction pratique 4643 K |8
Diamétre intérieur des Tubes 0m(40 Poids adhérent en charge 27100 x | 3
Longueur des Tubes 3m800 Poids total a vide 45500 & i
Section totale des Tuhes 0m=3040 Poids total en charge 49700 x {
Timbre en atmosphéres 10 Ecartement des essieux accouplés 2m 160 |
Rapport S: G = 27.24 Ecartement des essieux extrémes Gm360

Rapport F' : G — 2.51 | Longueur totale 10m210

Rapport T : F — 9.83 Largeur totale 3m000

Diamétre des Cylindres d — 0Om500 Hauteur de la cheminée au-dessus du rail 4m300

Course des Pistons ] — OmB00 Largeur de la voie entre rails 1m435




Chemins de fer de I'Etat-Belga

§° A™ SAINT-LEONARD

(Machines et Outils)

1 locomotive

LIEGE-BELGIQUE

e

Serie NI (1896) No 4054

d ﬁ_ = : i__ e i_ —
= N e N
LOCOMOTIVE COMPOUND POUR FORTES RAM PES
avec avant-train moteur articulé

Surface de chauffe des tubes T= 260m200 | Diamétre des roues accouplées . 1m300)
Surface de chauffe du foyer [ 15m=00) IEffort de traction théorique . 28000 k
Surface de chauffe totale 8= 275m200 Effort de traction pratique 18800 g
Surface de grille o= TS5 Contenance des soutes 4 ean . 9000 1.
Nombre de tubes . 164 Contenance des soutes & charbon 3000 k
Longueur des tuhes . X 4m(50 |i Poids adhérent en charge . 109600 K
Diameétre extérieur des tuhes. 0m070 | Poids total & vide 41600 K
Timbre en atmospheres = 15 Poids total en charge A 109600 k
rapport S — 35,03 ‘ Ecartement des essicux accouplés . 1m500
Rapport 1T G=— 1,91 | Ecartement des essieux exfrémes . am350
Rapport A AR 17,83 || Longueur totale . 15m263
Diamétre des eylindres [T P 0m300 ‘i Largeur totale. : o 3m)20
Diamétre des eylindres B P . 0m810 | Hauteur de la cheminée au-dessus du rail . 4m4())
Course des pistons 0m650 | Largeur de la voie entre rails 1435




Etat Bolge S A= SAINT-LEONARD Sie N F(1887) Nos 736-747

'. ‘ S s e (Machines et Outils) =N
§ e LIEGE-BELGIQUE

LOCOMOTIVE-FOURGON

pour trains-lramways.

Surface de chauffe des Tuhes T = 30m*75 [ Course des Pistons I = 0m350
Surface de chauffe du Foyer F — 4m70) Volume des Cylindres ¥ = (m302(
Surface de chanffe totale S 35m245 [ Diamétre des roues motrices D = (g0
Surface de Grille G — 1m233 Diameétre des roues porteuses 0980
Nombre de Tubes 123 Effort de traction théorique 3124 k
Diamétre intérieur des Tubes 0m036 Effort de traction pratique 2030 &
Longueur des Tubes 2m00 Poids adhérent en charge 15000
Section totale des Tubes (m21250 Poids total & vide 21000 &
Timbre en atmosphéres 12 [ Poids total en charge 26000 &
Rapport 8 : G — 2625 ' Eeartement des essieux accouplés 1m800
Rapport F : G —= 2153 [ Feartement des essieux extrémes 4m]50
Rapport T : F = 6.54 Longueur totale Tm920
Contenance des soutes & eau 2000 n Largeur totule 2m780
Conlenance des soutes 4 eharbon 700 x i Hauteur de la cheminée au-dessus du rail 3w770

Diamétre des Cylindres d = 0m27) Largeur de la voie entre rails 1m435




Chemins de fer de I'Etat-Belge Sté Ame SA l N 'I'_ |- E 0 N A HD Scrie NH (1000) Nes 1262 1205

4 locomotives _—

(Machines et Outils)

LIEGE-BELGIQUE

LOCOMOTIVE-TENDER A VOYAGEURS

Surface de chauffe des tubes b= 85m274 Course des pistons J=s (Om@10)
Surface de chauffe du foyer B = 10m280 Volume des cylindres Vo= (m3080
Surface de chauffe totale i 96m254 Diameétre des roues motrices == 1m800)
Surface de grille b= 1m=8) Diamétre des roues porteuses . . . ., , . 10006
Nombrade tobegSian i see o L 218 Effort de traction théorique . . . . . . . 6893 &
Diametre extérieur des tubes. . , . , . . Om()45 Effort de traction pratique . . . . . . . 4450 &
LHongientidessiubes s i ian S il 3m122 | Poids adhérent en charge. . . . . . . . 61800% Jo.0o0 K
Section totaledes tubes . . . . .. . . 0m2939 || Poidstotalavide . . .. . 4 . i o B9BOOK
Ainhee enarmospheress e i e i TR 11 [ -Poidstotalenicharge .. s . « . = 4 o & MEBOXR 6,‘51 590%
Rapport 53 - 53,63 | Teartement des essicux geeouples’: o w0 2m{5()
Rapport 1 = 6,00 | De laxe de I'essien porteur & U'axe du hogie. Tm443
Rapport ! igasl Tonienenrriotale =i EEa 11m270)
Contenance des soutesaean. . . . . . . 6500 K MRl he Y o T b [ S e TR B S 2m800
Contenance des soutes & charbon . . . . . 1200 & Hauteur de la chieminée au-dessus du rail , . JmETG

Diameétre des eylindres d= Om43 Largeurde la voieentrerails . « . , . . 10435




Chemin de for Etat Belge S Ame SAINT-LEONARD Sie NN (1881) Nos 552-558
7 Locomotives (Machines et Outils) e
s LIEGE-BELGIQUE

S —

LOCOMOTIVE-TENDER A VOYAGEURS

Surluce de chauffe des Tubes 55150 | Course des pi-tons = (m460
Surface de chauffe du Foyer £ 58750 | Volume des eylindres I 0m*037
Surface de chauffe totale — 6 1m*37 Diameétre des roues motrices [ 11450
Surface de Grille 1m250 Diamétre des roues porteuses 1m1150
Nombre de Tubes 145 | Effort de traction theorigue 2598 &
Diameétre extérieur des Tubes Om045 | Effort de traction pratigque 1688 K

Longueur des Tubes 20507 [ Poids athérent en charge 22300 «
Section totale des Tubes (m*]820 | Poids total & vide 26000 K
Timbres en atmosphéres 8 Poids total en charge 31900 =
Rapport 8 : G = 40.90 Eeartement des essieux accouples 2m320
Rapport F : G = 3.91 [ Feartement des essieux extrémes 4m270)
Rapport T : F = 9.44 Longueur fotale T80
Contenance des =outes 4 eau 2600 & Il Largeur totale 200
Contenance des soutes & charhon 1200 & | Hauteur de la cheminée au-dessus du rail  3m650
Diamétre des eylindres = 0m3z0 : Largeur de la voie entre rails 1m435




fitat Belge S Ame SAINT-LEONARD Sie 2N N (1888) No 778
72 Locomotives (Machines et Outils) 3N N (7888) Nos 787-785

Sl LIEGE-BELGIQUE 3N N2 (7897) Nos 7057-1062

e —— A e

LOCOMOTIVE-TENDER

3 essieux accouplés, pour trains Iégers

Surface de chauffe des Tubes T — 46m*15 Diameétre des Cylindres d = (m350
Surface de chauffe du Foyer F — 6m*70 Course des Pistons I = 0m500
Surface de chauffe totale A 52m85 Volume des Cylindres v = 0(m043
Surfuce de Grille G — 2m3)7 Diamétre des roues motrices D = 1m200
Nombre de Tubes 147 Effort de traction théorique 5615 &
Diamétre intérieur des Tubes 0m040 Effort. de traction pratique 3650 &
Longueur des Tubes 21500 | Poids adhérent en charge 30800 &
Section totale des Tubes ()™1840 Poids total & vide 24000 &
Timbre en atmosphéres 12 Poids total en charge 30800 x
Rapport S : @G = 25.53 Ecartement des essieux extrémes 4mGG0
Rapport F » G = 3.23 Longueur totale Tm367
Rapport T : F = 6.88 Largeur totale 2m750
Contenance des soutes 4 eau 3.800 . | Hauteur de la cheminée au-dessus du rail 4m040
Contenance des soutes 4 charbon 900 Largeur de la voie entre rails 1m435




Etat Belge _ Sie N O (1876) Nov 458-460.

Sté Ame SA [ NT_ L EU N A H D 2N O (1879) Nve 402405,

85 Locomotives jNg Emsw Q ng{sa;

- ) N O (1851) Nov 52§-534.

Chemin de fer Pekin-Hankow (Machines et Outils) 5N O (1881) Nov 567-572

: O (1584) No* 669-677.
7L ocomotive LIEGE-BELGIQUE e e s

O (1884) Nov 685-689,

O (1889) No» §13-817.
02 (1889) Nov §30-831.
O (7595) Nox 967-972.
0 2 (1895) Nox 084-985.,
0 3 (1897) Nev 7073-1077.
04
0
0
0
0

5 (1898) Nos 1754-1155.
6 (71900) Nos 1235-71239,
7 (1900) Nox 1245-1250.
8 (1907) Nes 7252-7261.

==t =R T R T L

S

LOCOMOTIVE DE GARE

Surface de chauffe des Tubes T — 56m*10 Diameétre des Cylindres d = 0m380

Surface de chauffe du Foyer F — 5m#3() . Course des Pistons Il = 0m460

Surfuce de chauffe totale S = 61m240 Volume des Cylindres v = (m3052

Surface de Grille o= 1m260 Diamétre des roues motrices D = 1m200

Nombre de Tubes 165 _ Effort de traction théorique 5146 x ;

Diameétre intérieur des Tubes 0mp40 Effort de traction pratique 3345 i
Longueur des Tubes 20707 Poids adhérent en charge 32500 & 'i
Section totale des Tuhes 0m=2080 Poids total & vide 26000 f
Timbres en atmosphéres 10 Poids total en charge 32500 i
Rapport 8: G = 38.37 Ecartement des egsieux extrémes 3m100 %
Rapport F : G — 3.31 Longueur totale 62310 1
Rapport T : F — 10.58 Largeur totale 2m74() i
Contenance des soutes & eau 3800 & Hauteur de la cheminée au-dessus du rail 3m880 ;"!'
Contenance des soutes & charbon 1000 ; Largeur de la voie entre rails 1m435 i

P e e—ring




!
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ETAT-BELGE

1 locomotive

S SAINT-LEONARD (0utils)

LIEGE-BELGIQUE

Sie NP (1803) ne 959

LOCOMOTIVE-TENDER POUR FORTES RAMPES

a4 4 essieux accouplés

Surface de chauffe des tubes T = 148m280 Diametre des cylindres

Surface de chauffe du foyer F= 43m230 | Course des pistons [
Surface de chauffe totale S = 162m210 |  Volume des eylindres Vo=
Surface de grille G = 5m03 Diameétre des roues motrices 1= —
Nombre de tubes . ) 240 Effort de traction théorique,

Diameétre extérieur des tubes. (m20)50) Effort de traction pratique .

Longueur des tubes . 3m950 Poids adhérent en charge

Section totale des tubes . 0m23840 || Poids total & vide

Timbre en atmosphéres e 4y 10 Poids total en charge ., . .

Rapport S:6G = 32,22 Hcartement des essieux extrémes .

Rapport Fir'G = 264 Longueur totale .

Rapport T:F = 11,18 Largeur totale =
Contenance des soutes i eau , 8000= Hautr de la cheminée au-dessus du rail .
Contenance des soutes i charbon 3000 | Largeur de la voie entre rails

0m520
Om550
Oms3117
1m050
14163 »
0205 &
55000 &
52100
67500 &
Tm(3
11m805
3m080
4m316
1m435




Chemin de for Etat Belge S Ame SAINT-LEONARD Sie NV (1888 No 786
1 Locomotive (Machines et Outils) e
== LIEGE-BELGIQUE

g .P ‘.\ i
Ll

e AN

LOCOMOTIVE A GRANDE VITESSE

a 2 essienx accouplds,

Chaudiére a 3 corps cylindriques

Surface de chauffe des Tuhes T — 199m24() Diameétre des Cylindres dl = 0m500
Surface de chauffe du Foyer F — 11m230 Course des Pistons L= 0mGO0
Surface de chauffe totale = 210m*70 | Volume des Cylindres S Om*118
Surfuce de Grille G = Hmg | Diameétre des roues motrices D = 20100
Nombre de Tubes 276 Diaméire des roues porteuses 1m200
2 Diamétre extérieur des Tuhes 0m050 Effort de traction théorique TH0 K
é Longueur des Tubes 4m600) Eifort de traction pratique 4640 &
SR Section totale des Tubes Om252 Poids adhérent en c¢harge 30700 x
'I—-'EI i Timbre en atmosphéres 10 Poids total & vide 51500 K
: q .i Rapport S : G — 42 15 | Poids total en churge 98300 k
_q_ F ; : Rapport F : G — 2 26 | Longueur totale 9m155
gos Rapport T : I — 17.60 Largeur totile 3w100
g ';'3: : Ecartement des essieux acconplés 2m200 Hauteur de la cheminée au-dessus du rail 4m400
Ecartement des essieux extrémes 6m560 | Largeur de la voie entre rails 1m435
1 B ._'
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Chemins de fer de I’Etat-Belge

13 locomotives

S

St

© A" SAINT-LEONARD

(Machines et Outils)

LIEGE-BELGIQUE

=

e

f \]’ W

I i
y A A
B, e e R P, e e = et e e

Série NX (1899) Nes 1490-1194
NX2(1900) Nos 1970-1977

LOCOMOTIVE A MARCHANDISES

Surface de chauffe des tubes
Surface de chauffe du foyer
Surface de chaunfle totale
Surface de grille

Nombre de tubes .

Diameétre intérieur des tubes
Longueur des tubes .
Section totale des tubes
Timbre en atmosphéres
Rapport

Rapport

Rapport

Largeur de la voie entre rails

= O3m27]

F = 11m242

ey
o

Sie— -105m213

= 2m252

998
0mQ40
3w270

(m22364
11
s 41,72

= 4,53
= - 8,20

1m435

3 essicux

nccouplés

Diamétre des eylindres .

Course des pistons

Volume des cylindres

Diamétre des roues .

Effort de traction théorique .

Liffort de traction pratique

Poids adhérent en charge .

Poids total & vide

Poiis total en charge

Eeartement des essienx extrémes .
Longueur totale

Largeur totale. :
Hauteur de la cheminéc au-dessus du rail

Omyg 57
0m660
Om3108
1m520
9975 K
6483 K
46000 K
42500 K
46000 K
Amhy2
9m156
2m{70
3m940)




Chemin de fer Grand Cenfral Belge Sta Ame SA' NT R LEU N ARD Sie O (1865) Nos 253-272 l;
20 Locomotives (Machines et Outils) 2 0 (1867) Nes 2971-302 |
Chemin de fer des Basafns houillers LIEGE-BELGIQUE 3 O (1868) Nes 305-307
12 Locomotives U AL !
Société Générale d'exploitation T {
de Cheming de fer a Binche i
3 Locomotives
L ‘
= 1
|
|
|
- |
1 |
i
| LOCOMOTIVE-TENDER A MARCHANDISES
|
a £ cssicux accouplés I
. . I i
!
Surface de chauffe des Tuhes T = 14Gm=42 I Diameétre des Cylindres d = 0mds0 i
Surface de chauffe du Foyer I' = TEQ) ; Course des Pistons I = 0mg00
8 Surfuce de chauffe totale = 154m232 : Volume des Cylindres vo= (m099
Surface de Grille = 12206 Dismétre des roues morrices D= 11220
| Nombre de Tubes 206 liffort de traction théorique 8320 x '
i} Diamétre extérieur des Tuhes 0m045 [ Effort de traction pratique 5400 &
Longueur des Tuhes + 3u300 Poids adhérent en charge 48000
B & Seetion totale des Tubes Qm*37 ! Poids totul & vide 37000 &
.'! i Timbre en atmosphércs 8 Poids totul en charge 48000 r |
Rapport 8 : G = 78.85 Heartement des essieux extrémes 4m 150
Rapport F' : G = 4.03 Longueur totale 8450
Rapport T : F = 1853 I Largeur totale 2000 |
Contenance des soutes i ean 4850 Hauteur de la cheminée au-dessus dn rail  4m200 |
_ Contenance des soutes & charbon 2000 k | Largeur de la voie entre rails 1m435 !:!
- b
| |
|
I




Chemin de fer de Ia Thessalie S Ame SAINT-LEONARD Sie 4 O (1884) Nos 654-656
4 Locomotives (Machines et Outils) 402 (1887) Na772
S LIEGE-BELGIQUE e

R

LOCOMOTIVE-TENDER

pour fortes rampes

Surface de chauffe des Tubes T — 101 m225 Course des Pistons = (m480
Surface de chauffe du Foyer F = TMETS Volume des Cylindres ;= 0mi0y3
Surface de chaufle totale L= 10900 Diaméive des roues motrices IR ==RR (08 ()
Surface de Grille = 215 Diamétre des roues porteuses 0m800
Nombre de Tubes 167 Effort de traction théorique 9883 K
Diameétre extérieur des Tubes 0m045 Effort de traction pratique 6424 x
Longueur des Tubes 4m290) Poids adhérent en charge 36000 &
Section totale des Tubes 0m=2098 Poids total 4 vide $4500 K
Timbre en atmosphéres 10 Poids total en charge 44500 &
Rapport S : G = 50! Tleartement des essieux accouplés 3m200
Rapport F : G 3.60 BEcartement des essieux extremes om700
Rapport T : F = 13.06 Longueur totale gm0
Contenance des soutes i ean 4500 & Largeur totale 20660

Contenance des soutes & charbon 1000k Hauteur de la cheminée au-dessus du rail 3m750
Diametre des Cylindres d = 0m440 Largeur de la voie entre rails 1m000




Sociéte Metallurgique Russo-Belge
3 locomolives

=y B

51 SHINT-LEONARD (Qutils) 2 o too v

Sie OB (1897) Ne 4078

LIEGE-BELGIQUE it

Surface de chaufle des tubes
Surfice de chaufle du foyer
Surface de chaufle totale
Surface de grille

Nombre de tubes .

Diameétre extérieur des tubes .
Longueur des tubes .

Section totale des tubes,
Timbre en atmosphéres
Rapport

Rapport

Rapport

Contenance des soutes & ean .

Contenanee des soutes a charbon

LOCOMOTIVE-TENDER

2 4 essieux accouplés

= 110m228 Diametre des cylindres
= gm5 Courses des pistons.
= I2(m=]3 Volume des eylindres
= 2m2] Diameatre des roucs motrices
223 Tiffort de traction théorique .
0m045 Effort de traction pratique
31500 Poids adhérent en eharge .
(m=28 Poids total a vide
10 Poids total en charge
94,89 Feartement des essicux extrémos
4,45 Longueur totale
11,19 Largeur totale.

5000= Hautr de la eheminée au-dessus du rail
1300x | Largeur de la voie enfre rails

Oms0
(mg()
Omi] 2()
1m220
122605 K
S000 &
53000 &
45500 &
53000 &
4mg()
10m030
Smfl()
4miGo

lmn24




Chemin de fer de Turin Cirié-Lanzo

1 locomolive

§¢ A SAINT-LEONARD

(Machines et Outils)

LIEGE-BELGIQUE

B B

Seyie OO (48949

No 1168

LOCOMOTIVE-TENDER

a 4 essieux

Surface de chauffe des tubes
Surface de chaufle du foyer
Surface de chaufte totale
Surface de grille

Nombre de tubes .

Diametre extérieur des tubes
Longueur des tibes .
Section totale des rubes.

Timbre en atmosphéres

Rapport e
Rapport I
Rapport Il

Contenance ies soutes 4 eau .

Contenance des soutes & charhon

T = 87m=1()
B Oyl
S QGm¥43
(i 2me35
202

Dm0 5

3m50

()m22538

12

G = 41,03
G 397
== 9,33
4000 K

1000 K

accouplés

Diamatre des exlindres
Course des pistons
Volume des cylindres

Diametre des roues motrices

Effort de traction théorvigue .

liffort de {raction pratique
Poids adhérent en charge .
Poids total & vide.

Poids total en charge

[Jeartement des essieux extré

Longueur totale .

Largeur totale.

mes

[Hauteur de la cheminée au-dessus du rail

Largeur de la voie entre-rails

(Mg
Um550
(m3IOER
190
12260 K
7970 K
45085 &
S7000 K
45085 K
am750
Om218
2m900)
4m2()()
1mg44)




Premiére Sociéte
des Chemins de Fer secondaires
en Russie

13 locomatives

LIEGE-BELGIQUE

— =

Sie 20R

Ste 20R?

(1894) Nes 979-980

51 SAINT-LEONARD COULHS) o0 oh e hiees

(1895) Nes 1003-1006
(1895) Nes 1023-1035

I
-

LOCOMOTIVE-TENDER

a 4 essieux accouplés

Surface de chauffe des tubes I gL 4 Diamétre des cylindres d 0m280
Surface de chauffe du foyer F = 3m2i4 Jourses des pistons. 1 =  (Om300
Surface de chauffe fotale S == 34m338 Volume des eylindres v o— (m3()]8
Surface de grille G = Om272 . Diamétre des roues motrices D = 0m650
Nombre de tubes . 111 Effort de traction théorique . 4342 K
Diametre extérieur des tubes. 0m041 Effort de traction pratique 2860 &
Longueur des tubes . 2200 Poids adhérent en charge . « 20000 &
Section totale des tubes. (m2] ] Poids total & vide 16250 ©
Timbre en atmosphéres 12 Poids total en charge . 20000
Rapport NG = 48,44 Beartement des essieux extrémes 2m4()()
Rapport e 4,77 Longueur totale 6m350
Rapport Ty 9,13 Largeur totale. S 2m]1()
Contenance des soutes i eaun . 2000 Hautr de la cheminée au-dessus du rail Sm242
Confenance des soutes & charbon GO0k Largeur de la voie entre rails (m750)




Compagnie du Chemin de Fer de 1'Ouest Sté A SA 1 NT"' LE D N ARD Sie Quest (1883) Nos 638-642

5 Locomotives {Machines et Outils) b
. e LIEGE-BELGIQUE

LOCOMOTIVE A VOYAGEURS

a 2 essieux accouplés.

Surface de chauffe des Tubes T — 100m24() | Volume des Cylindres vi = (SR

: Surface de chauffe du Foyer F = Tm*15 Diamétre des roues motrices D = ?2mp40
Surface de chauffe totale S 107m55 Diamétre des roues porteuses 1m140

Surface de Grille hi—s 1m275 Effort de traction théorique 5536 K

Nombre de Tubes i 166 Effort de traction pratique 3598

Diamétre intérieur des Tubes 0m040 Poids adhérent en charge 27500 x

Longueur des Tubes 3m850 Poids total 4 vide 34000 x

Section totale des Tubes 0m*2080 Poids total en charge 37700

Timbres en atmosphéres 10 Ecartement des essieux accouplés 2m300

i Rapport S: G = 61.41 Ecartement des essieux extrémes 4mG50)

. Rapport F : G — 4.08 Longueur totale TmE50

j Rapport T : F — 14.04 Largeur totale 2m73()

i . Diamétre des Cylindres d = 0m430 Hauteur de la cheminée au-dessus du rail 4m250
e b Course des Pistons I = 0m600 Largeur de la voie entre rails © 1m440




Chemin de fer
de I'0uest de I'Espagne
12 Locomotives

——

S A= SAINT-LEONARD

(Machines et Outils)
LIEGE-BELGIQUE

g —

Sie 2 P (1873) Nos 391-402

<

LOCOMOTIVE-TENDER A MARCHANDISES

Surface de chaulfe des Tubes T =
Surlace de chaufle du Foyer F =—
Si—

Surface de chauffe totale
Surfuce de Grille

Nombre de Tubes
Diamétre extérieur des Tubes
Longueur des Tubes
Section totale des Tubes
Timbre en atmosphéres
Rapport 8 : G =
Rapport F : G —
Rapport T : F —
Contenance des soutes 4 eau

G

Contenance des soutes & charbon

Diametre des Cylindres

d

w

(Systéme Vaessen)

10060
Gm |0

11 1m0
2u2)24()
193
(045
3m70u
0m23060
8

n4.88
4.49
11.09
6200 &
2250
01460

Course des Pistons I =
Volume des Cylindres i
Diamétre des roues motrices [} =
Diamétre des roues portenses
Lffort de traction théorique
Eifort de traction pratique
Poids adhérent en charge
Poids total & vide
Poids total en charge
Eeartement des essienx accouplés
Ecartement des essieux extrémes
i Longueur totale
Largeur totale

Largeur de la voie entre rails

0G0
(Qma)oL
1m300
OmE(0)
T813 K
5078 Kk
39000 K
38500 k
30000
w000
HmOS0
8mG50
3ml00

[ Hauteur de la cheminée au-dessus du rail 4m200

1mG575




Ge du Canal do Panama S Ame SAINT-LEONARD Sie P A (1885) Nos 693-705

23 Locomotives {Machines et Outils) Sie P A2(1887) Nos 762-771
— s LIEGE-BELGIQUE e

LOCOMOTIVE-TENDER

a 3 essieux accouplés

Surface de chauffe des Tubes T = 66m*64 | Diamétre des Cylindres d = 0m400
Surface de chauffe du Foyer F — Hm44 | Course des Pistons 1 = 0m300
Surface de chauffe totale == T2mE08 Volume des Cylindres v = (w63
Surface de Grille — 1m2#2250 Diameétre des roues motrices D = 12200
Nombre de Tubes 156 Effort de traction théorique 6660 K
Diametre interieur des Tubes 0mQ40 Effort de traction pratique 4320 k
Longueur des Tubes 3m400 Poids adhérent en charge 34200 &
Section totale des Tubes 0m*1950 Poids total & vide 27000 x
Timbre en atmosphéres 10 Poids total en charge 34200 &
Rapport 8 : G = 50.92 Ecartement des essieux extrémes 2m510
Rapport B': G = 4.44 : Longueur totale Tm200
Rapport T : F — 12.25 Largeur totale 2m960
Contenance des soutes & eau 4000 © Hauteur de la cheminée an-dessus du rail 4m000
Contenance des soutes & charbon 1500 x Largeur de la voie entre rails 1m545




Chemins de fer Paris-Orléans Sté AT SA l NT_ LE[] NARD Sie P O (1883) Nos 592-611

20 Locomotives (Machines et Outils) el
e LIEGE-BELGIQUE

LOCOMOTIVE-EXPRESS

a 2 essieux accouplés

Surface de chauffe des Tubes T — 149m200 Volume des Cylindres v == (m3)98
Surface de chauvffe du Foyer B — 10m20 Diamétre des roues motrices D = 2u040 '
Surface de chaufle totale o— 159m*20 Diameétre des roues porteuses 1260 ]
Surface de Grille B — 1m270 Effort de traction théorique 5678 &
Nonbre de Tubes 177 Effort de traction pratique 3975 &
Diameétre intérieur des Tubes 0m040 Poids adhérent en charge 24950 &
Longuenr des Tubes 5m000 Poids total & vide 40000 &
Section totale des Tubes (m=2230) Poids total en charge 44000 x
Timbre en atmospheéres 10 Ecartement des essieux accouplés 2m100
Rapport 8 : G = 03.64 Ecartement des essieux extrémes 51500
Rapport F : G — 6.00 Longueur totale 8mT50
Rapport T : F = 14.60 Largeur totale 2m700
Diamétre des Cylindres di—== 00140 . Hauteur de la cheminée au-dessus du rail 4m250
Course des Pistons 1 = 0mG50 I Largeur de la voie entre rails 1m440




* Compania Mineira Sotiel-Coronada

2 Locomotives

§% Ame SAINT-LEONARD

(Machines et Outils)
LIEGE-BELGIQUE

Sie S (1889) No 797
S2 (1889) Ne 800

e yotpe)
8 W
LOCOMOTIVE-TENDER
2 mouvement intérieur
2 3 essienXx accouplés,
Surface de chauffe des Tubes T — 23m2()() Diametre des eylindres (= (m230
Surface de chauffe du Foyer F = 2m2R( Course des pi-tons = 0m300
Surface de chauffe totale i 25m80 I Volume des eylindres T 0m*(12
Surface de Grille = 0m:58 Diamétre des rones motrices [ = 0mG50
Nombre de Tubes 89 Effort de traction théorique 2440 &
Diametre extérieur des Tubes 0mO41 Effort de traction pratique 1590 k
Longueur des Tubes 2m000 Poids a-thérent en chirge 12050 x
Section totale des Tubes 0m*0906 [ Poids total & vide 10000 &
Timbres en atmosphéres 10 Poids total en charge 12050 &
Rapport S : G = 44.43 | Eeartement des essieux extrémes 1m355
Rapport F : G = 4.82 | Longueur totale 419G30
Rapport T : I — 8 2] Largeur totale 1800
Contenance des soutes & ean 1000 & | Hauteur de la cheminée au-dessus du rail  2m960
Contenance des soutes & charbon 300 = | Largeur de la voie entre rails 0mT50




(e des Mines d'Aguas Tenidas S Ame SAINT-LEONARD Sie 2'S (1890) Ne 848
(ESP*’-B’UG)_ {Machines et Outils) e
el g LIEGE-BELGIQUE

e

v R

LOCOMOTIVE-TENDER
pour le service des mines i

Surface de chaufle des Tubes T — 22m092 ' Diamétre des Cylindres = Om230
Surface de chauffe du Foyer F = 2m2§() Course des Pistons = 0m300
Surface de chanfle totale D= 2ag2 |: Volume des Cylindres — 0m 012
Surfuce de Grille Gy Um*58 | Diametre des roues motrices D — Omeg50)
Nombre de Tuhes 89 Effort de traction théorique 2440 kg
Diamaéire extérieur des Tubes 0m11 Effort de traction pratique 1590 &
Longueur des Tubes 2m000 | Poids adhérent en charge 11500 &
Section totale des Tubes 00906 ' Poids total & vide 9500 x
Timbre en atmosphéres 10 Poids total en charge 11500 & r
Rapport 8 : G = 4134 | Ecartement des essieux extrémes 1m855
Rapport F : G = 4 82 Longueur totale 4m580
Rapport T : F — 818 Largeur totale 1m520
Contenance des soutes 4 eau 1000 & ! Hauteur de la cheminée au-dessus du rail  2m000
Coutenance des soutes & charhon 300 x i Largeur de la voie entre rails 0m750




Chemin de fer Torralba-Soria S Ame SAINT-LEONARD Sie' TS (1889) Nos 792-195

5 Locomotives (Machines et Outils) 752 (1891) Nes 903-904
Chemins de fer du Sud de I'Espagne LIEGE-BELGIQUE A
1 Locomotive e
L

LOCOMOTIVE-TENDER

a 3 essieux accouplés

Surface de chauffe des Tubes T — 69m=47 | Diamétre des Cylindres 0m400
Surface de chauffe du Foyer F — 6m250 Course des Pistons Il = 0m500
Surface de chauffe totale = T5m297 Volume des Cylindres v = (m*(63
Surface de Grille (=t 1m*42 Diameétre de roues motrices D = 1m210
Nombre de Tubes 156 Effort de traction théorique 6611
Diamétre extérieur des Tubes 0m045 Effort de traction pratique 4297 x
Longueur des Tubes 3m150 Poids total & vide 28000 x
Section totale des Tubes 0m*1950 i Poids total en charge 35000 x
Timbre en atmosphéres 10 Ecartement des essieux extrémes 3mG00
Rapport S: G = 53.50 Longueur totale Tm537
Rapport F : G = 4.57 Largeur totale 3m050
Rapport T : F = 10.68 Hauteur de la cheminée au-dessus du rail 4m000
Contenance des soutes & eau 4000 & Largeur de la voie entre rails 1m675
Contenance des soutes & charbon 1000




— — P P, e S e e =" e, . e et g
ey T e e e R T e i e T R K

| B Société 6 fme LE D Série 21'S (1898) No 1459
i = des Charbonnages d’Ekaterinowka R 27TS? (1899) No 1188
Seaniare : , : 21789 (1899) No 1189
il : Sociéte (Machines et Outils) 9T (4899) No 1197
b des Hauts-Fourneaux de Toula i “hiE:
. 1 locomotive
; Sociéts
des Charbonnages de Rykovski el =
1 locomotice

LIEGE-BELGIQUE

LOCOMOTIVE-TENDER

a 3 essieux anccouplés

= = Surface de chauffe des tubes T= 697247 | Diamétre des cylindres A= Om420
af F | Surface de chauffe du foyer I — 6m250 || Course des pistons | — 0m500
3| = Surface de chauffe totale S T5m297 | Volume des cylindres Vo= (m30G9
Surface de grille G = 1n242 | Diamétre des roues motrices 8 = 1m210

Nombre destulieeZiun s Pl 156 | Effort de traction theoriguats 2k = e 7290 K

Diamétre extérieur des tubes. . . . . . . 0m045 | Effort de ipaction pratique o Sois SRR 4738 K

e lesinliss o o e L 3n150 | Poids adbérenten charge: . . . . . . . 36000k

_ Section totale destubes . . . . . . . .  0mn21950 | Poidstotalawide: . ~ < o+ . . . , ., 20120k

Timbre en atmosphéres . . . AT 10 Poids total'en charge . . . . . ., . , . 36000k

Rapport S0G= 53,50 Ecarfement des essieux extrémes . . . . . 3m100

Rapport R R 4,57 [OToUanT totaloasenaRnes USRS SRS 8m480

Rapport X T:F—= 10,68 Taresuriioiales et o5 B seE il e ok 2m950

Contenance des soutesdeau . ., . . . . . 4500 K Hauteur de la cheminée au-dessus du rail . . HmOgh

Contenance des soutes & charbon . . . . . 1000 Largeur dela voie entre rails . . . . . . 1m525




Société des Aciéries de Micheville

2 locomotives

Slé Ame 8 A I N T‘L E U N A H D Sdirie 3 TS (1808) Nos 11581150

(Machines et Outils)

LIEGE-BELGIQUE

————

surface de chauftfe des tubes
Surface de chauffe du foyer
Surface de chaufle tofale
Surface de grille
Nombre de tubes .
Diamétre extérieur des tubes
Longueur des tubes .
Section totale des tubes
Timbre en atmospheéres
Rapport
Rapport

tapport

Contenance des soutes & eau .

Contenance des soutes 4 charbon

LOCOMOTIVE-TENDER

3 essieux accouplés

B
T

Y

G
F =

GOm24T
6m250
TomEQY
1m242
156
OmQ45
3m150
(m2] 95()
12
Ha,h0
4,57
10,68
4500 K
1000 K

Diametre des eylindres d =
Course des pistons 1
Volume des eylindres Vo
Diamétre des roues motrices D

Effort de traction théorique .

[iffort de traction pratique

Poids adhérent en charge .

Poids total & vide

Poids total en charge

Feartement des essicux extrémes .
Longueur totale

Largeur totale, : R &
Hauteur de la cheminée au-dessus du rail

Largeur de la voie entre rails

Om42(y
Om500
(mi0gs
1m(335
10226 k.
6647 K
36500 K
29000 K
30500 K
2750
{m217
2m50)
Am000

1m435




