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CHAPITRE IX.

SIGNAUX DIVERS,

Ce chapitre concerne les signaux, poteaux et panneaux
indicateurs que le personnel roulant peut rencontrer et
qui n’ont pas été décrits d’'une facon approfondie dans
les autres chapitres.

I. REPETITEURS DES SIGNAUX FIXES.

Répétiteur a feux colorés.

EMPLACEMENT.

Ce répétiteur, utilisé dans les gares, se trouve en aval
du signal de départ qu’il répéte, La figure ci-dessous mon-
tre le répétiteur A6 du signal de départ A6 que le train a
dépassé en entrant en gare a la faveur de la palette de
manceuvre alors que la grande palette du signal ne peut
encore étre ouverte.

Avril 1957
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FORME ET ASPECT.

Ce répétiteur est constitué par un boitier portant deux
lanternes & lentilles colorées.

Normalement, aucun feu n’est apparent; les feux ne
sont allumés que pour un train ayant fait arrét en gare,
alors que le signal & répéter est dépassé par la locomotive
3 la faveur de la palette de mancuvre et que le train
est prét au départ (1).

Ce répétiteur est donc & observer par le personnel de
ces trains (Machiniste et autres desservants); il figure
aux P.S.S.

SIGNIFICATION

Ce répétiteur ne s’adresse qu'aux trains faisant arrét
en gare. Lorsqu’aucun feu n’apparait, il indique que le
signal répété est fermé.

Lorsqu'un feu apparait, il indique que le signal répété
est ouvert.

Chaque feu donné correspond 3 une position bien déter-
minée du signal répété.

(1) Remarque. Si dans une gare équipée de ce répétiteur, un
train est formé en plagant la locomotive en aval du signal de
départ, le départ du train peut d'effectuer par l'observation du
répétiteur.

Avril 1957.
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Le tableau ci-aprés donne la signification du feu pré-

senté dans chaque cas.

Feux présentés

Signification

Eteint.

Le signal répété, situé en
amont du répétiteur et 4é-
passé par le train & la faveur
de la palette de manceuvre,
est fermé.

Le signal répété se trouve
ouvert avec 1 feu jaune (si-
gnal mécanique) ou 2 feux
jaunes (signal lumineux).

Le signal répété occupe la po-
sition correspondant au dou-
ble feu jaune-vert.

Il n’est pas fait de distinction
entre la position des feux
vert et jaune sur une ligne
horizontale ou sur une ligne
verticale que le signal répété
peut présenter.

Le signal répété occupe la po-
sition correspondant au feu
vert.

Avril 1957.
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Répétiteur 2 feux blancs opalins.

EMPLACEMENT.

Ce répétiteur, également utilisé dans les gares, se
trouve en amont du signal de départ qu’il répéte. La fi-
gure ci-descous montre le répétiteur B, du signal B, dont
la visibilité est mauvaise de U'endroit d’ou les trains doi-
vent partir.

FORME ET ASPECT
Ce répétiteur est constitué par un boitier portant deux
lanternes & lentilles blanches opalines.

Normalement, aucun feu n’est apparent; les feux ne
sont allumés que lorsque le signal de départ est ouvert.

Il est & observer par le personnel chargé de donner
Pordre de départ.

Un panneau, solidaire du répétiteur, indique le littéra
du signal répété.

Ce répétiteur figure aux P.S.S.

SIGNIFICATION

Ce répétiteur ne s’adresce qu'aux trains faisant arrét.
en gare. Malgré qu’il donne une indication positive de
Pouverture du signal de départ, la présentation des feux
opaling n’exclut pas l'observation du signal de départ au
moment ot celui-ci devient visible.

Avril 1957.
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que cas.

Feux présentés

Répétiteur a voyant

EMPLACEMENT
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donne la signification dans cha-

Signification

Feux éteints.

Le signal répété B, situé en
aval du répétiteur est fermé.

Feux allumés.

Le signal répété B, est ouvert.

Avril 1957%.
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quand celui-ei se produit aprés que le train a dépassé
lavertisseur,

a

A
d
FORME ET ASPECT.
Sur les lignes e, ce répétiteur
est constitué par les faces avant
et arriére une p tachant sur un

fond blanc. La nuit, ce répétiteur est éclairé par réflexion.

Sur les lignes & signalisation lumineuse, ce répétiteur
est constitué par un boitier présentant en remplacement
de la palette mobile une ligne lumineuse blanche.

Ce répétiteur figure au P.S.S.

SIGNIFICATION

La position horizontale de la palette ou de la ligne
lumineuse indique que le signal répété est fermé.

Avril 1957.
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lumineuse indique que le signal répété est ouvert.
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II. DISPOSITIFS SPECIAUX.

Dispositif 3 feux jaune et vert pour I'ordre de départ.

EMPLACEMENT.

Ce dispositif lumineux est ya-
geurs, pour donner l'ordre d des
trains tractés sans faire usag X1,
Art. 5).

T comprend plusieurs boitiers identiques placés le long
de la voie intéressée.

FORME ET ASPECT.

Ce dispositif est constitué par des boitiers portant deux
lanternes a lentilles colorées jaune et vert.

Normalement, aucun feu n’est apparent.

Ces feux sont allumés par le chef-garde du train chargé
de donner V'ordre de départ.

Ce dispositif ne figure pas aux P.S.S.

SIGNIFICATION.

L’allumage du feu jaune constitue un avertissement
pour le machiniste lui permettant de préparer le démar-
rage du train.

Au bout de 15 secondes, le feu jaune s’éteignant, un
feu vert s’allume automatiquement sans intervention du
chef-garde qui a repris place dans le frain.

L’allumage du feu vert (s’éteignant automatiquement
aprés 30 secondes) constitue l'ordre de départ aux trains
tractés, mais n’exclut pas le respect du signal de départ.

Avis no 4 M. — Février 1959.



Livret hlt

2. IX.
Page 9.

Le tableau ci-aprés donne la signification dans chaque
cas.

Feux présentés Cas Signification

Feux éteints.

Aucun train n'est en
ou a partance ou le disposi-
tif n’est pas utilisé
pour donner I'ordre de
départ.

Feu jaune allumé durant

o 15 secondes.
ou b Avertissement que le feu
@ vert va gallumer en-
déans les 15 secondes.

Feu vert allumé durant
30 secondes (s’éteint
aprés ce délai, méme si

ou c g) .tram n’est pas par-

Le train peut partir

si le signal de départ
est ouvert.

Avis ne 4 M. — Février 1959.
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Dispositif de signalisation pour essais de frein.

EMPLACEMENT.

Ce dispositif peut étre utilisé dans les gares a voya-
geurs ol s’opérent réguliérement des échanges de loco-
motives ou des modifications & la composition de la rame.

Ce dispositif est également utilisé en cas de modification
aux conditions de remorque sans échange de locomotives
en téte.

11 comprend plusieurs boitiers identiques placés le long
de la voie intéressée.

Il est utilisé dans les cas prévus au réglement ‘du
frein (1) et nécessite un agent en queue autre que le chauf-
feur ou le convoyeur du train.

FORME ET ASPECT.

Ce dispositif est constitué par des boitiers portant trois
lanternes & lentilles blanches placées sur une ligne hori-
zontale.

Normalement, aucun feu n’est apparent.

Ce dispositif ne figure pas au P.S.S.

SIGNIFICATION.

Chaque feu blanc est allumé consécutivement au cours
de I'essai de continuité par les agents chargés de cet essai.
L’allumage de chaque feu annonce le commencement ou
la fin d’'une opération partielle de l'essai de continuité.

(1) Ce réglement sera repris au fascicule 6.

Avis no 4 M. — Février 1959.
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Le tableau ci-aprés donne la signification dans chaque cas :

Feux présentés Cas Signification

Aucun feu n’est allumé.

— aucun train ne se
trouve a quai;

—: ou le train & quai ne
doit pas subir l'essai
de continuité avec uti-
lisation des feux
blancs;

. — ou le train & quai
doit subir l'essai de
continuité qui n’a pas
encore commencé.

Un feu allumé.
L’allumage de la pre-
miére lampe, effectué
en queue du train in-
forme tout le person-
b nel intéressé que les
préparatifs a l'essai de
continuité ont pris fin
et que la premiére pha-
se de l'essai peut com-

mencer (1).

Deux feux allumés.

L’allumage de la deu-
xiéme lampe indique
que les opérations de la
premiére phase ont
pris fin et que la deu-
xiéme phase peut com-
mencer (1).

Trois feux allumés.

L’allumage de la troi-
sigme lampe indique
que les opérations de la
deuxigme phase sont
terminées et que l'essai
de continuité a été con-
cluant (1).

(1) Le réglement général du frein étant en préparation, une régle-
mentation provisoire a été publiée pour chaque cas d’application.

Avis mo 4 M. — Février 1959.
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Dispositif de signalisation pour essais de frein et pour
Pordre de départ. '

EMPLACEMENT

Ce dispositif est utilisé dans les gares & voyageurs ol
s’opérent réguliérement des échanges de locomotives ou
des modifications & la composition de la rame. 11 permet de
donner I'ordre de départ aux machinistes des trains tractés
sans faire usage du sifflet & main (voir articles 10 et 13
ci-dessus — Emplacement).

FORME ET ASPECT

Ce dispositif est constitué par des boitiers portant trois
lanternes a lentilles blanches placées sur une ligne hori-
zontale, surmontant deux lanternes & lentilles colorées
jaune et vert.

Normalement, aucun feu n’est apparent.
Si un essai de continuité est effectué en utilisant les

feux blancs ceux-ci sont allumés par les agents intéressés
4 l'essai de continuité. (voir article 13).

Les feux colorés sont allumés par le chef-garde du
train chargé de donner I'ordre de départ.

Ce dispositif ne figure pas au P.S.S.

Avis me 4 M. — Février 1959.



SIGNIFICATION.

18 La signification de I'all
des lampes colorées reste
articles 10 & 15 ci-dessus,

Feux présentés Cas

Livret hlt

2. IX.
Page 15.

Signification

Aucun feu allumé.

— situation normale
(voir articles 12 cas a
et 15 cas a).

Un feu blanc allumé.

— la premiére phase de
T’'essai de continuité
peut commencer (voir
article 15, cas b).

Deux feux blancs allu-
més.

— la deuxiéme phase de
T’essai de continuité
peut commencer (voir
article 15, cas ¢).

Avis no 4 M. — ¥Février 1959.
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Feux présentés Cas

]

Avis no 4 M. — Février 1959.

Signification

Trois feux blancs allu-
més :

— lessai de continuité
est concluant (voir
article 15, cas d).

Feu jaune allumé; l'al-
lumage de ce feu en-
traine automatiquement
I'extinction des feux
blancs.

— avertissement de I'or-
dre de départ (voir
article 12, cas b).

Feu vert allumé.

Le train peut partir si
le signal de départ est
ouvert (voir article 12,
cas c).
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Dispositif a feux blanes pour le démarrage vers le plan
incliné de Liége des trains allégés en queue.

EMPLACEMENT.

Ce dispositif est utilisé & la gare de Liége (Guillemins)
démarrage simultané des
en téte et lautre placée
la montée du plan incliné

Ce dispositif comprend plusieurs boitiers identiques
placés le long du quai de la voie intéressée.

FORME ET ASPECT.

Ce dispositif est constitué par des boitiers portant deux
lanternes 3 lentilles blanches placées sur une ligne ver-
ticale.

Normalement, aucun feu n’est apparent.

Les feux sont aliumés par le sous-chef de gare. Ce dis-
positif ne figure pas au P.S.S.

SIGNIFICATION.

Le sous-chef de gare, apreés avoir regu l'annonce, par
Pallumage d’'un voyant par le personnel de la locomotive
de pousse, que la ou les locomotives d’allége sont prétes
a pousser, prévient les machinistes au moyen de trois
coups de siréne qu’ils ont & se préparer au démarrage.

Aprés ouverture du signal de départ et aprés entente
avec le chef-garde, le sous-chef de gare donne l'ordre de
départ au moyen d'un coup allongé de siréne accompagné
de l'allumage automatique et simultané des deux feux
blancs autorisant le démarrage.

Feux éteints. Feux allumés.
Position normale. Comamande de démarrage.

Les feux blancs ne s’allument que si le signal de
départ est ouvert.

Avril 1957,
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IIL. SIGNAUX DE TRIAGE ET DE DEBRANCHEMENT.
EMPLACEMENT.

Ces signaux sont employés dans les gares de forma-
tion pour le triage & la bosse. Ils sont placés & des points
différents du faisceau de triage et ils peuvent s’adresser
a plusieurs voies.

Les distances des signaux successifs varient suivant les
exigences de vigibilité, 4 savoir :

— le premier signal est situé prés de la bosse de triage;

— les autres signaux se suivent normalement :
— de 100 en 100 m pour I'ancien type;
— et de 200 en 200 m pour le nouveau type;

— les signaux placés sur les poteaux de grande hauteur
sont placés a des distances dépassant les 200 m.

En outre, des sirénes peuvent étre adaptées aux poteaux
pour donner des signaux accoustiques aux machinistes.

Dans les installations modernes, les machinistes peu-
vent également étre commandés par liaison radiophonique
en relation avee les sighaux de triage ou indépendamment
de ceux-ci.

Les codes pour les signaux accoustiques et pour les
communications radiophoniques font 1’'objet d'une consigne
locale.

FORME ET ASPECT.

placés sur des poteaux

t varier (de 3 & 10 m)

ilité. Certains panneaux
présentent les feux sur les deux faces.

Un au lumi-
neux ment ou
vertic du nou-

veau systéme de signalisation.
Normalement aucun feu n’est apparent quand aucune
opération de triage n’a lieu.

Avril 1957.
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Ces signaux figurent aux P.S.S. qui indiquent également
les voies du faisceau auxquelles ils se rapportent.

SIGNIFICATION.

Ces signaux permettent de donner aux machinistes des
locomotives de triage des ordres différents suivant les
nécessités de l'opération.

Les signaux de triage sont & respecter par le machi-
niste desservant une locomotive placée en gqueue d'une
rame 3 trier, ou qui vient de terminer une opération de
pousse. Ils ne sont donc pas & respecter par les machi-
nistes qui desservent un train entrant ou sortant de la
gare.

Indépendamment des signaux de triage, le machiniste
qui effectue une opération de triage doit également res-
pecter les signaux de manceuvre qu'il rencontre.

Par contre, le machiniste qui effectue un mouvement
de manceuvre ordinaire ne doit pas respecter les signaux
de triage.

Les signaux de triage donnent quatre indications dif-
férentes. Ces indications sont formées par l'allumage des
feux, soit un seul feu, soit deux feux combinés.

Ancien systéme. Nouveau systéme. Signification.

Arrét.

Avril 1957.
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Ancien systéme Nouveau systéme Signification

Marche vers le
fond de la voie de
tiroir.

Marche & allure
réduite vers la
bosse de triage.

Marche a allure
accélérée vers la
bosse de triage.

Avril 1957.
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IV. POTEAUX INDICATEURS.
Poteau « MR ».
25 Ce signal normalement situé & gauche de la voie est

constitué par un panneau, éclairé la nuit par réflexion et
portant en lettres mnoires sur fond blanc Yinseription
« MR », signifiant :

Limite de maneuvre. Ce panneau est placé sur un
poteau, 3 3 m environ au-dessus du niveau du rail

MR

Ce signal a pour but d’indiquer au personnel effectuant
des mouvements de manceuvre, le point limite qui ne peut
étre dépassé par ces mouvements.

Ce signal constitue un signal d’arrét absolu pour les
mouvements de mancuvre (voir Fascicule 3, chap. VI,
art. 49).

Avril 1957,
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Poteau « ALL ».

Ce signal, normalement situé & gauche de la voie, est
constitué par un panneau éclairé la nuit par réflexion et
portant en lettres noires sur fond blanc linscription
« ALL », signifiant : Arrét des alléges,

Ce panneau est placé sur un poteau & 3 m de hauteur
environ au-dessus du niveau du rail.

ALL

Ces poteaux s’adressent aux locomotives d’allege. Ils
indiquent le point extréme que ces machines peuvent at-
teindre lors de I'allége d’'un train.

Le machiniste d’une locomotive d’allége qui a abandonné
le train au poteau « ALL », respecte a partir de ce moment
les signaux fixes ou les dispositions prévues & la con-
signe locale.

Poteau « HL ».

Ce signal, normalement situé & gauche de la voie, est
constitué par un panneau éclairé la nuit par réflexion et
portant en lettres noires sur fond blanc Iinscription
« HL » signifiant : Arrét des locomotives.

Awvril 1957
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Ce panneau est placé sur un poteau a 3 m de hauteur
environ au-dessus du niveau du rail.

Ces poteaux s’adressent aux véhicules moteurs circulant
en des endroits spéciaux, entre autres, dans les remises ou
ateliers.

Tls indiguent le point oll ces véhicules moteurs doivent

ersonnel de faire les vérifica-
(plaque tournante, aiguillage,
préposé aux manceuvres dans

riteau sont de 0,30 x 0,15 m).

Poteau « STOP ».
A. — ROLE ET SIGNIFICATION.
de la voie, est
par projection
portant en let-
STOP » signi-
fiant : Arrét a tous les mouvements.
Ce panneau est placé sur un poteau 34 3 m de hauteur
environ au-dessus du niveau du rail.

Avis ne 16 M. — Avril 1960.



Livret hit

2. IX.
Page 22.

Ces poteaux s’adressent aux mouvements de train et
aux mouvements de manceuvre circulant sur les lignes
industrielles ou y assimilées qui croisent une traversée
ou un passage 3 hiveau.

et d’autre de la traversée
précédés par deux balises
s & 100 et 200 m devant

Le franchissement de ces poteaux s’effectue suivant une
des méthodes ci-aprés :

a) Passage 3 mivean gardé : aprés larrét, le machiniste
attend l'autorisation du garde-barriéres, qui lui présen-
tera le signal mobile vert.

Si le signal mobile vert est présenté avant Parrét du
mouvement, le machiniste peut continuer le mouvement
sans s’arréter;

c) vir : agent accompagnant la
l'interrupteur suivant les in-

Avis no 16 M. — Avril 1960.



d)

Livret hit

2. IX,
Page 23.

I1 est possible que la lampe-témoin blanche soit allu-
mée par le train méme, ce qui est indiqué sur place.

Dans ce cas la marche peut étre poursuivie sans un
second arrét.

Quand le P.N. est équipé de demi-barriéres automa-
tiques, celles-ci peuvent, aprés franchissement du P.N.,
étre réouvertes automatiquement.

Dans ce cas la marche peut étre continuée sans
second arrét.

Passage 3 niveau sans aucune installation fixe : I'agent
d’escorte [voir b)] arréte la circulation routiére au
moyen d'un signal d’interdiction de la circulation rou-
tiére (disque blanc bordé de rouge).

Ce signal, qui est & double face, est tenu 2 la main par
I'agent.

Quand les signaux de nuit doivent étre utilisés, on
place un sighal d’interdiction de la circulation routiére
de part et d’autre de la voie. Ces signaux sont alors
appuyés chacun par une lanterne 3 feu rouge placée
sur le méme support.

Observations.

1o les clefs et signaux nécessaires doivent étre fournies

d’office par la gare qui expédie le train;

20 si le franchissement du P.N. nécessite encore d’autres

mesures complémentaires, en dehors de celles prévues
sous a), b), ¢) et d), une consigne doit étre dressée;

30 En cas de dérangement & un P.N. repris sous a), b)

ou ¢), il doit étre franchi suivant le cas d).

Les signaux nécessaires & cet effet se trouvent sur place

ou sont fournis par 'agent d’escorte E.

Avis no 16 M. — Avril 1960.
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Identification des passages i niveau.

Afin de permettre & un machiniste de vérifier comment
un passage a niveau, couvert par un poteau « STOP », doit
étre franchi, il est fixé sur chaque poteau « STOP » un
petit tableau portant un des symboles indiquées ci-aprés.

On place, en outre, sur les P.S.S. une indication aux
poteaux « STOP », permettant I’étude de la ligne.

Manceuvres a effectuer

avant franchissement aprés libérations du

du signal « STOP » P.N.
SM - HS P.N, gardé observation du si- néant
(signal gnal mobile vert

mobile)

BM - SB barriéres 3 fermeture des barrié- ouverture et -calage
(bar- manceuvrer res des barriéres
ridres)

‘WS - SR signaux rou- Desserte de l'inter- a) néant, si le train

(signaux tiers & desser- rupteur et controdle lui-méme remet les
routiers) wir de la lampe-témoin signaux  routiers
rouge en position nor-

male

ou

b) desserte de l'in-
terrupteur et con-
tréle de la lampe-
témoin blanche

S - D P.N. sans in- Présentation du si- enlever le signal d’in-
(disque) stallation fixe gnal d'interdiction terdiction

pour la circulation

routiére

Avis no 16 M. — Avril 1960.
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Passage a niveau couvert par un signal d’arrét simplifié.
Certains passages 4 niveau sont protégés par un signal

d’arrét lumineux simplifié, implanté suivant la figure ci-
dessous.

50 250 100 190

Quand le train franchit la pédale, le signal, qui normale-
ment est fermé, s’ouvre.

Dés que le signal est ouvert la vitesse peut étre reprise
sans arrét.

L’approche de pareils P.N. doit, en effet, se faire a vi-
tesse réduite.

La distance entre la pédale et le P.N. étant trés courte
il est nécessaire que le machiniste approche le P.N. & une

vitesse signal si celui-
ci, par ne s’ouvre pas
lors du

Poteau « P ».

Ce signal, normalement situé & gauche de la voie, est
constitué par un panneau portant une lettre noire P sur
fond blanc, signifiant : Pédale.

Ce panneau placé & 1,50 m de hauteur n’est pas éclairé
la nuit et il n'est pas représenté au P.S.S.

Avis no 16 M. — Avril 1960.
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Le poteau s’adresse aux mouvements de garage par
rebroussements, lorsque P'aiguillage de jonction se trouve
en amont du signal de block. 1 indique l'’emplacement
de la pédale qui doit étre dépassée par le premier essieu
du train avant d’entamer le mouvement de rebrous-
sement.

Le poteau « P » est également employé devant le signal
d’arrét lumineux simplifié qui est implanté devant certains
passages & niveau.

Dans ce cas il indique I'endroit ou le passage du train
provoque l'ouverture du signal.

Poteau « FV »,

31 Ce panneau, placé & gauche de la voie, est constitué
par un panneau, placé & une hauteur de 1,50 m, portant
les lettres « FV » en noir sur fond blane, signifiant
« Feu-Vuur ».

Ce panneau n’est pas éclairé la nuit; il n’a pas de repré-
sentation conventionnelle et ne figure sur aucun plan.

FV

Ce panneau s’adresse aux machinistes des locomotives
devant effectuer le nettoyage du feu; il indique I'endroit
autorisé pour cette opération.

Avis ne 16 M. — Avril 1960.



32

Livret hit
2. IX.
Page 25.

V. INDICATIONS DIVERSES.

Signal indicateur de position d’aiguilles.
FORME.

Cet appareil est constitué par une lanterne de forme
cubique dont les quatre parois latérales sont découpées
comme le montre la figure ci-dessous.

Le dispositif, mobile autour d’'un axe vertical, est en
liaison avec les aiguilles de changement de voie et tourne
de 900 lors de la manceuvre de 'aiguillage.

ROLE.

Ce signal s’adresse aux machinistes qui effectuent des
mouvements de manceuvre sans 'intervention d’un manceu-
vre du Service de 'Exploitation.

Il permet de s’assurer & distance que les appareils d’ai-
guillage sont bien disposés pour le mouvement a effectuer
gans provoquer un ralentissement des opérations de
manceuvre.

EMPLACEMENT ET SIGNIFICATION.

Cet appareil est placé a hauteur du talon des aiguil-
lages éloignés les plus parcourus.

s (o] ——

——— e 1

Avril 1957



Livret hlt
2. IX.
Page 26.

1) Vu du co6té de la pointe de Paiguillage, 'indicateur
de position fait apparaitre une fléche blanche, inclinée

vers le haut, sur fond noir.

Lorsque Iai-
guillage orien-
te un mouve-
ment vers la
gauche, la flé-
che est dirigée
vers la gau-
che.

Avril 1957.

Lorsque I'ai-

guillage orien-
te un mouve-
ment vers la
droite, la fle-
che est dirigée
vers la droite.
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2) Vu du c6té du talon de l'aiguillage, l'indicateur de

position se présente comme suit :

Lorsque ’ai-
guillage est
disposé pour
un train ve-
nant de droite,
un trait verti-
cal se présente
a droite d'un
trait horizon-
tal se déta-

Lorsque I'ai-
guillage est
disposé pour
un train ve.
nant de gau-
che, le trait
vertical est &
gauche du
trait horizon-
tal,

chant en blanc
sur fond noir.

Signal indicateur de heurtoir.

Ce signal est constitué par une lanterne 3 verre blanc
opalin avec croix de Saint-Andre.

Le signal indicateur de heurtoir placé sur le heurtoir,
ou a coté de celui-ci, s’adresse a tous les mouvements
qui circulent sur la voie en impasse.

I permet aux machinistes et au personnel de manceu-
vre de situer la nuit 'emplacement exact du heurtoir.

Ce signal n’est placé que sur les heurtoirs des voies sur
lesquelles ont réguliérement lieu des mouvements.

Pendant la nuit ce signal n’est éclairé que s’il y a des
mouvements & exécuter.

Avis no 16 M. — Avril 1960.
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Traverse d’écartement.

Les traverses d’écartement indiquent la limite au-dela de
laquelle (dans le sens du point commun des voies intéres-
sées) l’endroit dangereux doit étre considéré comme
occupé.

En Pabsence de signaux (fixes ou mobiles) 3 I'extrémité
des voies d’'un faisceau, les traverses d’écartement indi-
quent donc aux conducteurs des véhicules circulant sur ces
voies le point extréme avant lequel ils doivent normale-
ment terminer leur mouvement.

Les véhicules moteurs circulant seuls ne peuvent étre
immobilisés de facon gu’ils occupent la place dangereuse.

ceau ne peuvent, sauf
gare, dépasser les tra-
des voies sur lesquelles

Panneau de crocodile d’essai.

Ce panneau, implanté & gauche de la voie, est constitué
par un panneau qui n’est pas éclairé la nuit, portant en
noir la silhouette d'un crocodile.

Il indique l’emplacement des crocodiles d’essai placés
dans les voies principales. Ces crocodiles restent en per-
manence sous tension afin de permettre le contrdle du
bon fonctionnement des appareils de vitesse et de leur
sifflet acoustique. A ces crocodiles d’essai la vigilance ne
peut pas étre pointée.

Avis no 16 M. — Avril 1960.
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36 Plaques d’arrét pour trains de voyageurs.

de sol le long des quais de
par des plaques blanches
, 4,6 (1).

dans la gare.

Normalement seuls les 3 chiffres 2, 4, 6 peuvent étre uti-
lisés et doivent étre employés simultanément.

(Bruges ...... ).
37 Repére d’extrémité des quais.

38 Poteaux blanchis le long de la voie.

Afin
des pot
fin) se

(1) Transitoirement certaines plaques porteront encore un chiffre
précédé par la lettre E.

Avis me 16 M. — Avril 1960.
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aux incendies, sont blanchis sur une hauteur de 2 4 3 m
& partir du sol.

Is indiquent au personnel des locomotives 3 vapeur
les zones dangereuses oli des mesures spéciales sont 3
prendre (voir Fascicule 7, Chapitre IIT).

Obstacles entrant dans le gabarit.

Dans les remises et les installations M.A. tous les engins,
objets et obstacles quelconques qui
ou qui ne se trouvent pas 3 la d
peints en rayures jaunes et noires.
obstacles se situent en dessous de
la peinture est appliquée sur une hauteur d’au moins 3 m.

Obstacles particuliérement dangereux.

Dans les installations fixes des remises et des gares, les
obstacles particuliérement réputés comme dangereux sont
signalisés par des écriteaux bien visibles éclairés la nuit.

Appareils de voie.

Les tétes des traverses
relation avec les pédales
afin que les machinistes p
ils doivent éviter autant
sabliéres.

Appareil pour le contrdle des parties basses des véhicules
moteurs.

Dans les voies d’entrée des remises est placé un appareil
pour contrfler la hauteur au-dessus du rail des parties
basses des véhicules moteurs.

Le contact de cet appareil provoque I'allumage d’une
lampe de contréle rouge pouvant étre observée par le ma-
chiniste.

Cet appareil doit étre franchi & la vitesse de I'homme
marchant au pas.

la lampe-contrdle est supé-
Pappareil de vitesse, le ma-
rsonnel de surveillance afin
eur. ’

Avis no 16 M. — Auvril 1960.
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CHAPITRE X.

SIGNAUX MOBILES DE LA VOIE.

Les signaux mobiles de la voie sont ceux qui peuvent
étre employés & chaque instant, en un point quelconque
de 1a voie.

Ils sont généralement utilisés dans des cas imprévus, a
défaut de signaux fixes ou pour doubler des signaux fixes
dans certaines circonstances.

Le signal mobile peut étre utilisé de fagon permanente et
a un endroit fixe; on doit cependant considérer cette uti-
lisation comme exceptionnelle.

Exemples : signal mobile de block;
sceau.
5.
ent :

a) les signaux optiques de jour;

b) les signaux optiques de nuit;

¢) les signaux acoustiques.

Les signaux mobiles optiques de jour sont :

— le drapeau rouge (fig. 1) pour imposer l'arrét;
— le drapean jaune (fig. 2) pour autoriser le passage avec
ralentissement et attention;

— le drapeau vert non agité (fig. 3) pour autoriser le pas-
sage 4 la vitesse autorisée a l'endroit considéré.

Fig. 1. Fig. 2. Fig. 3.

Avis no 45 M. — Novembre 1957.
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Dans les gares, le drapeau rouge peut étre remplacé par une plague
rectangulaire en téle, peinte en rouge avec bord blanc, sur chacune
des deux faces (fig. 4)

Dans certaines gares, ol
par nécessité du service de
I'exploitation, les trains
doivent g’arréter devant
une traversée, on fait usa-
ge dun <« repére traver-
sée » constitué par un pan-
neau circulaire bleu pré-
sentant une croix de Saint-
André (fig. 4bis).

Fig. 4. Fig. 4bis.

Le train doit s'arréter devant ce repére.

Le simple retrait du repére aprés I'arrét du train, replace le machi-
niste dans les conditions normales de circulation. Des mentions ap-
portées par les remises aux P.S.S. indiguent les gares olt les repéres
traversée peuvent étre utilisés.

Les signaux mobiles cptiques de nuit comprennent :

La lanterne (fig. 5) pouvant donner un des quatre feux :
— rouge (fig. 6) pour imposer I'arrét;

— jaune (fig. 7) pour autoriser le passage avec ralentisse-
ment et attention;

— vert (fig. 8) non agité pour autoriser le passage dans
des conditions normales;

— blane (fig. 9) pour confirmer l’exécution de certains
mouvements (manceuvre - départ - arrét - ralentisse-
ment, etc.).

Fig. 6. Fig. 7

Fig. 5. Fig. 8. Fig. 9.

Avis mo 45 M. — Novembre 1957.
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L’agent détenteur de lanternes doit les tenir constamment
en état d’étre utilisées sur-le-champ et, a cet effet, doit, en
service courant, les employer alternativement.

Les signaux acoustiques comprennent :

1° Les coups de cornet.
Le cornet utilisé est :

— soit un cornet courbé (fig. 10) utilisé par les manceuvres
des gares ; I’exécution des manceuvres, & ’exception des
mouvements de machines commandés par le chef de gare,
est toujours commandée au moyen d’un cornet d’un
modele spécial et uniforme, que tout agent préposé aux
manceuvres doit porter en bandouillére ;

— soit un cornet droit (fig. 11) utilisé par les agents autres
que ceux mentionnés ci-dessus.

Fig. 10, Fig. 11.

2° Les détonations de pétard.

Le pétard (fig. 12) est placé sur le rail et détonne quand
il est écrasé par un véhicule.

Les pétards doivent étre employés dans P’ordre ou ils ont
été déliveés ; on se régle, a cet effet, sur la date de fabrica-
tion et sur le numéro de série marqué sur chaque petard.

Ils doivent &tre maniés sans brusquerie afin d’éviter qu’ils
fassent explosion d’une maniére inopportune; ils doivent

Juillet 1950.
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étre mis hors d’usage lorsqu’ils présentent des traces exté-
rieures de rouille ou de détérioration.

Ils doivent étre conservés dans une caisse métallique, dans
un endroit sec et isolé de toute matiére corrosive.

Les pétards doivent é&tre essayés en septembre, avant le
commencement de la saison des brouillards, pour vérifier s’ils
sont en bon état.

A cet effet, le personnel roulant de la locomotive essaiera
au poste de visite un pétard sur six, celui portant la date la
plus ancienne.

En cas de non-détonation, il continue I’essai avec un autre
pétard et signale & sa feuille de travail les marques et dates
du pétard défectueux.

De méme, les pétards tenus en approvisionnement en
magasin 4 la remise seront essayés dans la proportion de un
sur dix, par le machiniste-instructeur chargé de la théorie
au personnel.

A\

Fig. 12.

Utilisation des signaux mobiles optigues d’arrét.

a) A défaut de signaux fixes, les agents utilisent, pour
mmposer I’arrét & un train, locomotive, manceuvre, drai-
sine, ete. :

Juillet 1950.
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— le jour, le drapeau rouge ou, & son défaut, un objet quel-
conque (sauf toutefois le drapeau jaune ou vert) agité
vivement plusieurs fois de gauche & droite et de droite &
gauche ;

— Ia nuit, le feu rouge ou, & son défaut, toute lumiére quel-
conque agitée (sauf toutefois une lumiére jaune ou verte).

En cas d'ab I’arrét peut étre commandé

par un feu bl plusieurs fois de gauche &
droite et de d

b) Ces signaux mobiles sont présentés, sauf impossibilité
matérielle, a la gauche des trains qui doivent les observer.

Sur les lignes ou la circulation se fait & droite, ils sont pré-
sentés a droite.

Dans les gares, le signal mobile rouge, placé dans la voie
d’arrivée d’un train, indique le point que ce train peut attein-
dre et le plus pres possible duquel il doit s’arréter.

Présentation.

a) En principe, et particuierement quand ils ont & imposer
un arrét imprévu, les signaux mobiles d’arrét doivent étre
tenus & la main et agités (fig. 13 et 14).

SR, PN

Fig. 13. Fig. 14.
Juillet 1950.
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b) Lorsque, par suite de ses autres obligations de service,

I’agent qui doit présenter ou agiter les signaux mobiles, ne
peut rester a I’emplacement visé, il place le signal mobile
d’arrét de la fagon indiquée ci-dessous (fig. 15).

7l

Fig, 15.

c¢) Exceptionnellement, en cas d'urgence et en cas d’impossi-
bilité majeure de présenter le signal mobile d’arrét, con-

Fig. 16. Fig. 17.

Juillet 1950.
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formément aux figures 13, 14 ou 15, celui-ci peut étre
fixé, présenté ou agité, a l'extérieur de la cabine
(fig. 16 et 17).

Cas généraux d’application.

Les signaux mobiles optiques d’arrét sont toujours utili-
sés dans les circonstances suivantes :

a) aux emplacements et de instrue-
tions locales, aux plans lisation,
aux avis de circulation es d'ex-

ploitation économique, aux instructions locales rela-
tives aux circulations accidentelles & voie unique, etec.

b) Pour chaque réception de train :

__ dans un faisceau & voies convergeantes, & moins que le point
ol le train doit s'arréter ne soit indiqué par un signal fixe
(sémaphore, signal a fleur de sol);

__ en gare sur une voie partiellement occupée. L'obstacle se
trouvant sur la voie doit étre au préalable couvert par un
signal mobile d'arrét indiquant l'endroit ol le train doit
s’arréter.

Cette couverture ne doit pas étre réalisée & la double condition :
1. que l'entrée ait lieu 4 la faveur d'un signal de manceuvre.

2. que l'obstacle porte un feu ou que l'éclairage de la gare l'éclaire
suffisamment.

¢) Quand il y a obstacle & la circulation des trains, résul-
tant notamment :

__ d’une situation anormale de la voie (avarie, dépla-

train sur la voie voisine;
— de wagons arrétés en pleine voie;

d) Quand il y a une avarie a un train;
e) Quand un train dépasse indiment un signal fixe mar-
quant l’arrét;

Avis no 45 M. — Novembre 1957
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f) Lors de I'enlévement momentané d’un signal ou d’une
palette, le signal mobile d’arrét est utilisé pour rem-
placer le signal ou la palette enlevée.

Ce signal mobile rouge est présenté & 1’emplacement
du signal si celui-ci est un signal avertisseur, et il est
présenté 3 100 métres de cet emplacement si le signal
enlevé est un signal d’arrét.

g) Sur une ligne a simple voie dans une gare de croise-
ment, oll les trains entrent simultanément, et oll le
signal fixe de départ est commun aux deux voies ou
se trouve & moins de 50 métres du point dangereux,
un signal mobile d’arrét est placé en permanence a
50 metres au moins du point dangereux; il est doublé
d'un pétard placé a sa hauteur.

Il doit figurer aux plans schématiques de signalisation

(PSS).

Couverture des points dangereux.

Tout point dangereux, non couvert par des signaux
fixes, doit étre protégé a 100 métres par un signal mobile
d’arrét.

Toutefois, cette distance peut étre diminuée :

— quand la couverture & 100 métres empéche d’effectuer
des itinéraires pour lesquels toutes les sécurités sont
réalisées;

— quand il s’adresse & des trains qui font normalement
arrét devant le point dangersux.

Les points dangereux constitués par des obstacles sont
couverts comme le prescrit I’article suivant,

Couverture des obstacles s’appliquant & tous les agents.

a) Tout obstacle & la circulation des trains, autre que
celui résultant de la présence d’une draisine ou dun

& bras d’homme, et non couvert par

s, doit étre protégé par des signaux

b) L’agent, appelé & couvrir un obstacle, va se porter du
c6té de 'arrivée des trains, & 800 métres (1000 métres

Avis ne 45 M, — Novembre 1957
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au moins de l'obstacle, en tenant & la main le signal
mobile d’arrét qu’il agite & l'approche de tout train.

c) Si, par suite de ses autres obligations de service,
Pagent ne peut rester posté a4 'emplacement visé plus
haut, il place le signal d’arrét au milieu de la voie et
Pappuie d'un pétard a 200 meétres en amont du signal.

Exemple d’application (fig. 18).

200™
v l —
0 - -—y

Fig. 18.

d) Sur les lignes a4 simple voie, I'agent doit couvrir 1'ob-
stacle dans les deux sens, d’abord du c6té d’olt est
attendu le premier train, ensuite de l'autre.

Exemple d’application (fig. 19).

£00m.  1000m

Fig. 19.

Au besoin, il charge un deuxiéme agent de présenter
les signaux dans l'une des deux directions.

e) Sur les lignes & double voie, lorsque 'obstacle empéche
la circulation normale sur les deux voies, 'agent doit

Avis no 54 M. — Décembre 1956.
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couvrir I'obstacle sur chacune des voies du c6té de 'ar-
rivée des trains, d’abord dans la direction d’ou est
attendu le premier train, ensuite dans ’autre direction.

Exemple d’application (fig. 20).

- . _tooom 200m
|
|
1

T h S

Fig. 20.

Au besoin, il charge un deuxiéme agent de présenter
les signaux dans l'une des deux directions.

Remarque :

En pleine voie, lorsque la pression dans la conduite gé-
nérale de son train tombe brusquement, et qu’il ne peut
s'assurer immédiatement que la voie voisine est restée
libre, le machiniste place ou fait placer dans cette voie un
signal mobile d’arrét & 10 métres en avant de la téte de
son train.

Ce signal est appuyé d’'un pétard & 200 m en amont.

Dés qu’il a I'assurance que la voie voisine est libre, il
enléve le signal mobile d’arrét et le pétard. Dans le cas
contraire il assure la couverture & 1000 métres.

f) Sur les lignes a double voie, lorsque l'obstacle résulte
de I'arrét en pleine voie, de véhicules échappés ou d'une
partie de train sans agent, I'agent de la route doit cou-
vrir dans les deux sens de la voie oli cet obstacle se
trouve, d’abord du c6té de l'arrivée des trains, en-
suite de 'autre.

Avis no 54 M. — Décembre 1956.
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Au besoin, il charge un deuxiéme agent de présenter
les signaux dans I'une des deux directions.
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g) Dans le cas ou l’agent, chargé de couvrir un obstacle,
est isolé et ne dispose que d’un signal, il I'utilise pour
couvrir le train dans une direction ; quant a I'autre direc-
tion, il recourt, pour couvrir, aux signaux de fortune
ou prend toute autre mesure que les circonstances impo-
sent.

Obligations de tous les agents se trouvant dans la voie.

Avant de quitter le poste qu’il dessert, il prend les mesures
nécessaires en vue d’assurer la sécurité de la circulation
(placement du signal-mobile d’arrét dans la voie, ferme-
ture des barriéres, etc.).

b) Chaque obstacle trouvé, constaté ou créé dans la voie,
par I’agent, doit étre couvert par lui de la fagon indiquée
a l’art. 10, & moins que cette couverture n’ait déja été
assurée par un aufre agent.

f1 use & cet effet et
réclame au besoin 1’ les
(signaleurs, gardes-b er-

sonne! d’un frain se
Signal mobile de block. ’ e

Lorsque le signal mobile d’ utilisé comme
signal mobile de block, on dou: faire usage de la plaque rouge
(fig. 4) placée, conformément & la fig. 22, sur un panneau

Juillet 1950.
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en béton placé & une hauteur minimum de 2 metres, implanté
a cOté de la voie, dans les mémes conditions qu’un signal fixe.

Fig. 22,

13. Remarques.

1° Lorsque les signaux mobiles de block sont placés ou aban-
donnés sans surveillance directe et permanente, & des
_endroits auxquels le public peut facilement accéder :

— I’utilisation de lanternes & plusieurs couleurs est interdite ;
— le signal mobile non utilisé doit &tre enlevé et placé en lieu
sir, par 1’agent du poste.

Jaillet 1950.
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2° Dans certaines gares, le signal mobile de block est placé
a D'extrémité du quai d’embarquement, pour les trains
de voyageurs faisant arrét et a proximité de I’aiguillage
de dédoublement, pour les trains de marchandises.

Cette facon de procéder se justifie pour ne pas obliger
I’agent E qualifié qui dessert un train de voyageurs de se ren-
dre & P’extrémité de la gare pour placer le signal mobile de

block de passage, ce qui entrainerait des retards inadmis-
sibles.

Indicateur opti d’appro de block.

Tout signal , & la distance
réglementaire d’avertissement (800 & 1.000 m.) d’un indica-
teur d’approche, composé d’'un panneau portant en noir sur
fond blanc, deux chevrons opposés par la pointe (fig. 23)
et placé dans les mémes conditions d’orientation que les
indicateurs d’approche des signaux avertisseurs.

Fig. 23.

Juillet 1950.
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L’emploi des balises & double chevron n’est pas & envisager
dans le cas ol les signaux mobiles de block autorisent le
départ d’une gare de croisement de ligne locale (exploita-
tion simplifiée) dont 1’entrée est protégée par des signaux
fixes, précédés de balises indicateurs d’approche des signaux
avertisseurs.

Exemple d’application (fig. 24).

AN

AN

Fig. 24.

15. Distance d’avertissement du signal mobile ds block.

La distance réglementaire d’avertissement du signal mobile
de block est la méme que celle des signaux fixes (voir cha-
pitre III).

16. Emploi du pétard pour doubler le signal mobile optique
o’arrét.

a) En principe, tout signal mobile d’arrét, couvrant un obsta-
cle dans une voie parcourue par des trains roulant &
vitesse normale, doit &tre appuyé d’un pétard Duplex
placé & 200 metres en amont du signal mobile d’arrét
implanté.

Exemple d’application (fig. 25).

Fig. 25.
Juillet 1950.
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Remarques.

Dans tous les cas, le placement des pétards doit avoir
lieu sans le moindre retard, au moment méme de 'utilisa-
tion du signal mobile d’arrét.

I1 doit y étre procédé avant toute autre opération n’ayant
pas pour but de parer & un danger immeédiat.

L’explosion du pétard est destiné
du machiniste et ne le dispense pas
cations des signaux mobiles, le péta
ou le temps ayant pu faire défaut pour son placement.

Remplacement du signal mobile d’arrét par un signal
mobile de passage.

Un train ou une manceuvre arrété devant un signal mo-
bile d’arrét ne peut se remettre en marche qui si ce signal
a été remplacé par un signal mobile de passage ou de pas-
sage avec attention.

Si, pour un motif quelconque, il est impossible de pro-
céder ainsi, le machiniste doit recevoir un ordre écrit de
dépassement du signal mobile d’arrét (E.S. 422).

Dérogations.

1. En cas de circulation & voie unique sur lignes & double
voie (Voir fascicule 3, chapitre V), le signal mobile
d’arrét s’adressant aux trains circulant & contre-voie
est enlevé sans autre formalité dés qu’un train circulant
3 voie normale est annoncé.

2. Le signal mobile d’arrét, placé & 10 meétres devant un
train en détresse est enlevé sans autre formalité aprés
larrét des éléments de secours devant ce signal.

Avis no 45 M. — Novembre 1957
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Signaux mobiles optiques de ralentissement et d’atten-
tion.

Un signal mobile de ralentissement ou de passage avec
attention commande au conducteur des trains ou des véhi-
cules légers, une vitesse maximum autorisée de 20 km/h
et une marche & vue.

Le machiniste reprend une vitesse normale :

— lorsqu’il a dépassé la zone de ralentissement qui Iui
a été indiquée ou qu'il connait;

— en l'absence d’indication précise, lorsqu’il a parcouru
un kilométre & partir de l'origine de la zone de réduc-
tion de vitesse, couverte par le signal mobile observé,
sans qu’'un autre signal lui ait été présenté.

Utilisation.

a) Le ralentissement est commandé a un train ou a une
manceuvre :

— le jour, par un drapeau jaune présenté ou implanté;

— la nuit, par un feu jaune, présenté ou implanté.

b) Ces signaux mobiles sont présentés ou implantés, sauf
impossibilité matérielle, & 1a gauche des trains qui doi-
vent les observer,

Dans les gares sur les lignes 4 simple voie, pourvues d'un
quai unique pouvant se situer a droite par rapport au sens
de marche du train, le signal mobile peat &tre présenté a
droite.

Avis noe 45 M. — Novembre 1957,
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Sur les lignes ou la circulation se fait & droite, ils sont
présentés ou implantés & droite.

Le signal mobile est placé de la méme maniére, & gauche
ou & droite, lorsqu’on autorise le passage avec attention a un
train arrété au moyen d’un signal mobile d’arrét.

¢) A défaut de signal mobile jaune, on prescrit le ralen-
tissement et ’attention en procédant comme suit :

1) Trains :
— arréter le train au moyen du signal mobile d’arrét ;

— commander ensuite la marche & vue en délivrant un ordre

de en présentant le signal
mo de route vers la pleine
vol 1 mobile vert, on doit
dél ordre écrit de dépasse-

ment (ES 422).

2) Manceuvres :

— commander la marche a vue, en délivrant un ordre écrit
de dépassement (ES 422) sur lequel est mentionné le mou-
vement de manceuvre & effectuer dans la gare ;

— en outre, utiliser les signaux acoustiques prévus pour
les opérations de manceuvres.

Présentation.

a) En principe, le signal de ralentissement doit étre tenu a
la main et présenté a un endroit tel qu’il puisse étre
facilement observé par le machiniste (fig. 27 et 28).

b) Si, par suite de ses autres obligations de service, 1’agent

qui doit présenter le signal mobile ne peut rester & 1’en-
droit désigné, il place le signal mobile de passage avec

Juillet 1950.
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Fia. 27

Fig. 28,

Juillet 1950.
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ralentissement ou attention comme indigqué ci-aprts
(fig. 29).

atine

Fiz. 29.

¢) A titre de dérogation, le signal de ralentissement peut élre
présenté d Iextérieur d’une cabine de signalisation dans
les cas ci-aprés:

1° Exceptionnellement, en cas d’urgence ou d’impossibilité
majeure de se conformer aux prescriptions des litteras
a) et b) ci-dessus ;

2° les voies non
ils sont regus
ne permet pas
de la modifica

L’entrée en gare est autorisée par 'ouverture du signal,
mais le signaleur prévient le personnel du train en fixant,
au dehors de la cabine, un drapeau jaune le jour (fig. 30),
un feu jaune la nuit (fig. 31), lorsque des circonstances
particuliéres empéchent le machiniste d’apercevoir, en temps
utile, ce signal mobile & la cabine; I’instruction locale déter-
mine I’endroit ou il doit &tre présenté.

Juillet 1950.
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Dés que le machiniste s’apergoit qu’il y a un changement
dans I’itinéraire habituel, il ralentit et adopte la marche
a vue.

Fig. 30. Fig. 31.

3° Garage d’une draisine légére.

Pour autoriser le garage direct d’une draisine légeére, le
signal mobile jaune est présenté en dehors de la cabine, dans
les conditions ci-apres :

— En cas de garage prévu, lorsque le signal d’entrée ne peut
étre ouvert pour la draisine légeére ;

— En cas de garage imprévu, lorsque le signal ouvert ne
permet pas au conducteur de s'assurer de la modifica-
tion d’itinéraire ou lorsque le signal ne peut &tre ouvert.

duillet 1950.
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Au préalable, la draisine doit avoir marqué un temps
d’arrét au signal.

Pour le garage par rebroussement d’une draisine légere,
on procéde comme pour un frain.

&° Manceuvres autorisées d’une cabine de signalisation.

Pour autoriser, d’une cabine de signalisation, l'exécution
d’une manceuvre, il est fait usage, a défaut de signaux fixes
de manceuvre :

— le jour, du drapeau jaune abaissé et relevé lentement
(fig. 32) ;

— la nuit, de la lanterne & feu jaune abaissée et relevée
lentement jusqu’au moment ou le signaleur a acquis la
certitude d’&tre compris par le manceuvre. Ce signal ne

»
7
’
/
/
!
[}
!
1 # Y
X
Fig. 32.
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s’adresse pas aux machini stes,
une locomotive seule, cire tlant
ment & la consigne réglant la ¢
seules et qu’ils ne sont pas ac
I'Exploitation.

Dans ce dernier cas, ce signal ne peut étre utilisé que
dans les circonstances bien déterminées dans la dite consigne.

Cas généraux d’application du drapeau jaune ou du feu
jaune,

A. ¥OIE EN MAUVAIS ETAT.

Cet ordre est complété par ’indication de la vitesse maxi-
mum de 20 km & 1’heure. '

Le signaleur qui a recu la premiére information fait éga-
lement prévenir le contremaitre de la voie sans délai, par
I'intermédiaire de la gare la plus proche.

2 voie qui constate, crée ou auquel on
s état de la voie prend immédiatement
es pour que le signal de ralentissement

Juillet 1950,
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— a 500 metres en avant du point de ralentissement, lors-
que la vitesse autorisée sur la ligne ne dépasse pas
109 km/h. ;

— & 700 metres en avant du point de ralentissement lorsque
la vitesse autorisée sur la ligne est supérieure a 100 km /h.,
mais inférieure ou égale & 420 km/h. ;

— 2 1.000 metres en avant du point de ralentissement, lors-
que la vitesse maximum autorisée sur la ligne est supé-
rieure a 120 km/h. (fig. 33) ;

500 m d loocom

Fig. 33.

— pres du point de ralentissement, lorsque la vitesse maxi-
mum autorisée est inférieure ou égale a 40 km/h.

Le signal de ral tenu & la main et pré-
senté & un endroit facilement observé par
le machiniste. Il appuyé d’un pétard
Duplex.

L’existence de cette zone de ralentissement temporaire doit
étre signalée immédiatement par un télégramme que l'in-
specteur technique V. adressera aux remises intéressées, qui
en avertiront les machinistes. Il ne doit plus étre fait usage

Lorsque les circonstances et notamment la durée des tra-
vaux de réfection a effectuer ne permettent pas d’immobiliser
un homme en permanence pour présenter le signal de ralen-
tissement, celui-ci peut étre fixé sur une perche placée le plus
prés possible du rail, sans cependant empiéter sur le gabarit.

Toutefois, la nuit, la perche devra porter deux feux jaunes
placés sur une méme horizontale. Si la situation doit se pro-
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longer pendant plus de 3 jours, les signaux mobiles seront
remplacés aussitdot que possible par des indicateurs fixes et
un avis de ralentissement temporaire sera publié sans retard.

Le contremaitre de la voie est reponsable du placement et
de I'enlévement en temps utile des signaux de ralentissement.

Dans les cas ci-dessus, si le signal mobile jaune doit étre
présenté sans avoir fait 1’objet d’un avis de ralentissement
régulier, ou avant I’expiration du délai de 24 heures dont
question plus haut, I’agent qui en preserit I’emploi en avise
d’urgence le chef de la gare la plus proche, qui, & son tour,
fait informer les machinistes par la derniére gare d’arrét
des trains se dirigeant vers le point ou le ralentissement est
a observer.

B. TRAVAUX A LA VOIE,

S’il est nécessaire d’effectuer aux voies un travail imprévu,
dont 1’exécution exige un ralentissement, les mesures pres-
crites au par. a), 2°, ci-dessus, doivent étre prises avant le
commencement du travail.

Sauf en cas de nécessité, le travail ne pourra étre entamé
que 24 heures aprés l’envoi du télégramme aux remises
intéressées.

C. TRAIN REFOULANT OU REBROUSSANT CHEMIN (LOCOMOTIVE EN
QUEUE) A UNE VITESSE TROP GRANDE.

Les agents de la route présentent le signal de ralentisse-
meni & tout train qui pousse exceptionnellement un autre
train ou qui rebrousse chemin (locomotive en queue) i une
vitesse supérieure & 20 km/h. (3 minutes par km).

D. GARAGE PAR REBROUSSEMENT.

Pour autoriser le garage par rebroussement, indépendam-
ment de Pouverture de la palette de manceuvre pour le garage,
le chef de gare présente au machiniste du train & garer :

— le jour, le drapeau jaune ;
— la nuit, la lanterne & feu jaune.

Juillet 1950.
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E. TRAIN CIRCULANT DANS DES CONDITIONS REDUITES

DE SECURITE.

Les agents présentent le signal mobile de ralentissement

dans les circonstances suivantes :

10 Lorsqu’un train ou véhicule léger a été arrété au moyen

d’'un signal mobile d’arrét et qu’il s’agit d’autoriser :

— soit exécution d’'une manceuvre;

— soit le départ d’un train ne circulant pas dans les
conditions normales de sécurité;

— soit le passage avec attention ou vitesse réduite
d’un train ou véhicule léger;

— soit le passage d’un train qui a été arrété devant un
signal mobile d’arrét de couverture de gare et te-
nant lieu d’avertisseur enlevé provisoirement;

20 A un endroit déterminé par Uinstruction locale, en cas

30

de réception sur une voie partiellement occupée, lors-
que le signal d’entrée n’est pas muni d’'une palette de
manceuvre, la voie de réception n’étant pas pourvue
d’un circuit de voie et que cette réception doit se faire
fréquemment a la faveur de I'ouverture du signal d’en-
trée, aprés un temps d’arrét du train au signal.

Ce mode de réception n’est admis qu'a titre transitoire, en

attendant le placement d'une palette de manceuvre, 34 deman-
der par I'IPX.

En cas de circulation par intervalle de temps le garde-barriéres
présente le signal mobile jaune si Vintervalle entre le premier
train et le second est inférieur & 15 minutes et si l'intervalle
entre deux autres trains est inférieur 4 10 minutes.

F. ENLEVEMENT MOMENTANE D’'UN SIGNAL OU D’'UNE

PALETTE.

Le signal mobile rouge utilisé (suivant larticle 8 - ),

pour remplacer momentanément un signal fixe (signal
avertisseur, signal combiné ou un signal d’arrét faisant
fonction d’avertisseur), est remplacé par un signal mobile
jaune :

— Quand le signal ou les signaux répétés sont ouverts

ou

— Quand le train arrété devant le signal mobile rouge

peut avancer jusqu'au signal suivant fermeé.

Avis no 45 M. — Novembre 1957.
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Emploi du pétard pour doubler le signal mobile de ralen-
tissement et d’attention.

Tout signal mobile optique de ralentissement et d’atten-
tion placé & coté de la voie et qui s’adresse & des trains
circulant & plus de 40 km/h doit étre doublé d’un pétard

lacé :

p_ 4 200 meétres en amont du signal, lorsqu’il commande
un ralentissement imprévu et exceptionnel, c’est-a-dire
dont les machinistes n’ont pas eu connaissance
(fig. 34);

200" 500 & 1000m

Fig. 34.

— & hauteur du signal s’il ‘s’agit d’un ralentissement
prévu, c’est-d-dire connu des machinistes, lorsque la
visibilité du signal est inférieure & 300 métres (fig. 35).

S00a& 1000m

Fig. 35.

Le placement des pétards doit avoir lieu sans le moindre
retard, au moment méme de I'implantaticn du signal mo-
bile optique.

Signaux mobiles optiques de passage 3 la vitesse auto-
risée a I’endroit considéré.

a) Le passage dans les conditions normales de sécurité et
de vitesse, & un train (ou & un véhicule léger) arrété
au moyen d'un signal mobile d’arrét, est autorisé :

— le jour, par un drapeau vert présenté ou implanté;

— la nuit, par un feu vert présenté ou implanté.

Avis no 45 M. — Novembre 1957.
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b) Ces signaux mobiles sont implantés ou présentés, sauf
impossibilité matérielle a la gauche des trains qui doivent
les observer. Dans les gares sur lignes & simple voie, pour-
vues d’un quai vnique pouvant se situer a droite par rap-
port au sens de marche du train, le signal mobile peut
gtre présenté & droite.

Sur les lignes ou la circulation se fait a droite, ils sont
présentés a droite.

¢) A défaut du drapeau ou feu vert, on doit autoriser le
passage :

— Pour une circulation de route, en délivrant au conducteur
un ordre écrit de dépassement du signal mobile rouge
(ES 422) ;

d) Pour autoriser le passage d'un train ou d’un véhicule léger,
arrété par un signal mobile d’arrét, le signal mobile de
passage est présenté ou implanté, & hauteur du signal
mobile d’arrét enlevé.

Présentation

a) Normalement, le signal mobile vert est présenté comme
indiqué aux figures 36 et 37.

La présentation d’un signal mobile de passage implique
la vérification préalable de l'itinéraire commandé par ce
signal.

b) Si, par suite de ses obligations de service, ’agent qui
doit présenter le signal mobile ne peut rester a I’empla-
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Fig. 36.

Fig. 37
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cement visé, il place le signal mobile de passage comme
indiqué aux fig. 38 et 39.

Fig. 38. Fig. 39.

c) A titre de dérogation, le signal mobile de passage est
présenté en dehors d’'une cabine, pour autoriser les
wagonnets poussés & bras d’homme et certaines drai-
sines, non munies du disque & verre opalin avec trian-
gle noir 3 franchir certains signaux fixes maintenus
fermés en raison de leurs enclenchements de block ou
d’itinéraires (fig. 46 et 41).

Avis no 45 M. — Novembre 1957.
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Fig. 40. Fig. 41.
Cas généraux d’application.

Le signal mobile vert est utilisé :

— pour autoriser le passage d’un train qui a été arrété au

moyen d’un signal mobile d’arrét, alors que la voie est
redevenue libre et qu’il peut circuler dans des condi-
tions normales de sécurité et de vitesse;

aux postes intermédiaires, pour autoriser le passage a
un train circulant a contre-voie;

— pour autoriser la circulation d’'une draisine ou d'un

wagonnet poussé 4 bras d’homme;

pour signaler une rupture d’attelages; en ce cas, il est
agité et accompagné de coups allongés et répétés du
cornet droit.

pour un train qui a été arrété au moyen d’un signal
mobile d’arrét utilisé (suivant 1’article 8 - f) pour
remplacer momentanément une palette d'un signal de
direction quand le passage est autorisé vers une direc-
tion pour laquelle le signal est ouvert normalement
avec une palette maintenue en service;

— pour autoriser le passage au train arrété devant le

poteau « STOP » d’'un passage 3 niveau.

Avis no 45 M. — Novembre 195%.
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27 Signal mobile de blcck.

Lorsque le signal mobile vert est utilisé en remplacement

du signal ‘mobile rouge de block; il est placé conformément
aux figures 42 et 43.

Fig. 42. Fig. 43

28 Signaux acoustiques. — Détonation du pétard.

La détonation d’un pétard impose 1’arrét immédiat jus-
qu’au moment ol le machiniste a pu se rendre compte des
raisons qui ont justifié I’emploi du pétard:

a) Si le machiniste n’apercoit aucun signal mobile d’arrét
ou de ralentissement, il se remet en marche en observant
la marche & vue.

Juillet 1950.
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b) Si le machiniste apercoit un signal mobile de ralentisse-
ment, il en observe les indications (voir art. 19) ;

¢) Si le machiniste apergoit un signal mobile d’arrét, il y
obéit et lorsque ce signal mobile d’arrét est remplacé
par un signal mobile de passage (jaune ou vert), il en
observe les indications (voir art. 19 et 24).

Goups de cornet des agents de !a voie et de la signalisation.

Ces signaux comprennent :

1) des signaux d’arrét ;
2) des signaux de ralentissement et d’attention;
3) des signaux de passage.

En cas de doute sur la signification d’un signal acoustique
entendu, celui-ci est interprété par le conducteur du véhicule
comme un signal d’arrét.

Signal d’arrét par les agents de la voie et de la signali-
sation.

a) Des coups de cornet brefs et vivement répétés, avec le
signal mobile rouge agité, sont donnés par les agents de
la voie et de la signalisation, en cas de danger, pour
commander I’arrét immédiat, C’est le signal d’alarme.

b) Des coups allengés et répétés, avec le signal mobile vert
agité, sont donnés par les agents de la voie et de la
signalisation, pour signaler des ruptures d’attelages ou
I’échappement de véhicules d’une gare.

Ces signaux acoustiques se répétent de poste & poste et,
pour autant que le frein continu n’ait pas assuré 1’arrét auto-
matique des parties scindées, le machiniste se conforme aux
instructions concernant les avaries au frein, cas des ruptures
d’attelages.
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32. Signal d’arrét acoustique de mancsuvres.

a) Des coups brefs et vivement répétés sont donnés en cas de
danger, pour commander I’arrét immédiat du mouvement
- auquel ce signal s’adresse ;

b) Trois coups brefs sont donnés pour commander l’arrét.

¢) Lorsque le son du cornet ne peut étre entendu par le
machiniste, I’agent ayant la face tournée vers la loco-
motive, commande 1’arrét comme suit :

— le jour, le bras vivement agité plusieurs fois de droite
& gauche et de gauche a droite ;

— la nuit, la lanterne & feu blanc vivement agitée de droite
a gauche et de gauche & droite.

Dans les deux cas, le bras sera étendu vers le bas (fig. &4) ;

Fig. 44,
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toutefois, il sera étendu vers le haut, si la visibilité I’exige
(fig. 45).

Fig. 45

33. Signaux acoustiques de ralentissement et d’attention.

Le manceuvre commande le ralentissement par un coup
allongé du cornet de manceuvres.

Lorsque le son du cornet est insuffisant pour avertir le
machiniste, le manceuvre ayant la face tournée vers la loco-
motive, commande le ralentissement comme suit :

— le jour, il tend le bras latéralement avec un léger mou-
vement d’oscillation vertical (fig. 46) ;

Juillet 1950.
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—la nuit, il fait les mémes mouvements avec le feu blanc
{fig. 46) ;

Fig. 46.

34. Signaux acoustiques de mouvement en manceuvres.
Le manceuvre autorise :
— la marche, cheminée en avant, par deux coups allongés
du cornet du manoeuvre ;
— la marche, cheminée en arriére, par trois coups allongés

du cornet du manceuvre.

Lorsque le son du cornet est insuffisant pour gtre percu
par le machiniste, le manceuvre placé le long de la voie, la
face tournée vers la locomotive, commande I’éloignement de
celle-ci: ‘

— le jour, par des mouvemenis du bras de bas en haut
(fig. 47) ;

Julllet 1950,
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— Ja nuit, par les mémes mouvements avec un feu blanc
(fig. 47).

[
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Fig. 47.

11 commande le rapprochement de la locomotive :

— le jour, par des mouvements du bras d’avant en arriere
(tig. 48);

— la nuit, par les mémes mouvements avec un feu blanc
(fig. 48) ;

Jduillet 1950, Fig. 48,
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35. Pour les véhicules moteurs sans cheminée, il faut entendre
par marche cheminée en avant :

— pour les véhicules moteurs avec, a une extrémité, un
emplacement unique pour le personnel de conduite, telles
les locomotives Diesel de manceuvres, la marche en avant
est celle pour laquelle I’extrémité opposée a I’emplace-
ment du personnel se trouve & l'avant pendant le mou-
vement :

DA W )
dant le mouvement ;
— pour les véhicules moteurs ou le poste de conduite est

central, tels les draisines, les directions des mouvenments
de manceuvres sont indiquées verbalement.

36 Coups de cornet d’annonce des agents de la voie et de la.
signaltisation.

Juillet 1950.
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cutent ces travaux, et que cette mesure est prescrite
expressément par une inscription au carnet de sécurité
ES 427. On agira de méme pour 'annonce d’une draisine

ou d’un wagonnet poussé & bras d’homme.

¢) Un coup de cornet allongé donné par un conducteur de
draisine ou de wagonnet poussé a bras d’homme, annonce
I’arrivée d’une draisine ou d’un wagonnet en circulation
de route, & [’approche d’un tunnel.

Tableau récapitulatif de la signification des signaux mobiles
a downner aux conducteurs des trains.

Les diverses significations des signaux mobiles & donner
aux conducteurs des trains sont reprises au tableau ci-apres :

Indications

SIGNAUX MOBILES A UTILISER

. OBSERVATIONS
& donner. Le jour La nuit,
Arrét. Drapeau rouge: Feu rouge: En gare, le drapeaun
— présentd en l'agi- — présenté en I'agi-  rouge, placé dans la
tant; tant ; voie, peut étre rem-
— Planté dans la — Plcé dans la  placé par une plaque
voie ; voie ; rectangulaire en tole,

Juillet 1959.

— Placé & coté de Ia
vole sur un
poteau ;

— Fixé en dehors de
la cabine.

A défaut de drapeau
rouge, un objet
quelconqua  (sauf
drapeau jaune ou
vert) agité vive-
ment plusieurs fois
de gauche & droite
et de droite a
gauche,

— Placé & c6td de 1a

vOle sur un

poteau;

— Fixé en dehors de
la cabine.

A défaut de feu

rouge, le feu blanc
ou un feu quel-
conqua (sauf feu
jaune ou vert) agi-
t6 vivement plu-
sieurs fois de gau-
che & droite et de
droite a

La détonation d’un pétard.

peinte en rouge et
Lordée de blanc sur
les deux faces.



N° d’ordre.

2

Indications

4 donner.

Ralentisse-
ment
et attention.

Passage a un
train ou un
véhicule
1éger, arrété
au moyen
d’un signal
mobile d’arrét

SIGNATUX MOBILES A UTILISER

Le jour La npuit.

Feu jaune:

— présentd de la
route ou du train;

— placé 3 coté de la
voie ;

Drapeau jaune:

— présenté de la
route ou du train;

— placé & cdté de la

voie;
_ fixé en dehors de — fixé en debors de
la cabine. 1a cabine.

A défaut de drapeau | A défaut de feu
jaune: jaune
1° §’il s’agit d'un train
— arrbt au moyen d’un signal mobile
d’arrét et délivrance ES 378 (+ES 422
ou présentation du signal mobile vert) ;
9° &4l s’agit d’un mouvement de ma-
neeuvre :
— on peut utiliser les signaux de manceu-
vre 6 ci-a
Drapeau vert, Feu vert, présentsé.
présents,

A défaut de feu
vert:

A défaut de drapeau
verb:

Délivrance au machiniste d’un ordre écrit
de dépassement du signal d’arrét.

Drapeau jaune, Feu jaune présenté.

présents,

Livret hit.
2. X.
Page 39.

OBSERVATIONS

Le signal mobile vert
est utilisé lorsqu’il
gagit d’un train cir-
culant dans les con-
ditions normales de
séeurité et de vitesse.

L’ordre de dépassement
est délivré :

— en gare, par le chef
de gare;

— en pleine voie, par le
signaleur.

Lo signal mobile jaune
est utilisé pour indi-
quer & un train (ou
4 une manceuvre) qu’il
doit circuler avec at-
tention et & une vites-
se max, de 20 km/h..

Juillet 1950
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Indications

4 donner.

Rupture

d’attelages
ou wagons

échappés.

Alarme
arrét immé-
diat.

Manceuvre.

Arrét

Ralentisse-
ment,

Eloignement
de la
locomotive.

Rapprochem.

de la
locomotive.

Juillet 1950.

SIGNAUX MOBILES A UTILISER
Le jour. La nuit.

A défaut de drapean A défaut de feu
jaune: jaune:
— délivrance d’un ordre de dépassement
§’il s’agit d’un train;

— délivrance d’un ordre de dépassement
et utilisation des signaux de manceu-
vre (n° 6 ci-aprés) s’il s’agit d’une
manceuvre.

Coups de cormet allongés et répétés et
signal mobile vert agité.

Plusieurs coups de cornet brefs et vive-
ment répétés.

Trois coups brefs du cornet.

— Le brag agité vi- Feu blanc agité vive-

vement plusieurs ment plusieurs fois
fois de droite & de gauche & droite
gauche et de gau- et de droite &
che & droite. gauche.

Un coup allongé du cornet.

— Le bras étendu Feu blanc mé avec

latéralement avec un léger mouve-
un léger mouve- ment d’oscillation
ment d’oscillation vertical.

vertical,

Mouvements du bras Feu blanc mi de bas
de bas en haut. en haut,

Mouvements du bras Feu blanc mit
d’avant en arriére. d’avant en arriére.

OBSERVATIONS

Ce signal est éventuelle-
ment répété d’agent a
agent jusqu’au mo-
ment o il est pergu
par le machiniste,

Les mouvements du hras
ou du feu blanc sont
utilisés lorsque le son
du cornet est insuffi-
sant pour avertir Ie
machiniste.



Ne d'ordre

2

SIGNAUX MOBILES A UTILISER

Indications

3 donner. Le jour La nuit.
En avant A

{cheminée Deox coups allongés du cornet.
en avant).

En arriére
(cheminée
en arriére)

Trois coups allongés du cornet.

Livret hit.
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OBSERVATIONS

Autorisation Drapeau jaune abais- TFeu jaune abaissé et Ne s’adresse qu'anx ma-

d’une sé levé lentement relevé lenternent.
manceuvre. d’un poste de si-
gnalisation.

neuvres et non aux
machinistes, sauf lors-
qu’ils conduisent une
locomotive seule circu-
lant en

de

38. Tableau récapitulatif de la signification des signaux mohiles
a donner entre agents de la voie et de la signalisation.

Les diverses significations des signaux mobiles a donner
entre agents de la voie et de la signalisation sont reprises

au tableau ci-aprés:

Arrivée
d’un train.

Rupture Coups de cornet allongés et répétés et
d’attelages signal mobile vert agité.

ou wagons

échappés.

Alarme. Plusieurs coups de cornet brefs et vive-
Arrét ment répétés.
immédiat.

Ces signaux ne se don-
nent qu’aux endroits
oti ils sont prescrits
par 'LL.

Ces signaux ne se don-
nent de poste & poste,
quwen cas d’interrup-
tion des communica-
tions téléphoniques,
Ils sont alors répétés
de poste &

Ce signal est éventuelle-
ment répété d’agent &
agent jusqu'au mo-
ment ou il est pergu
par le machiniste.

Juillet 1930.
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> U B o

10.
11.
12-13.

1k.
15.

16-17.

18.

19a.

19b.

QUESTIONS.

Qu’entend-on par signaux mobiles de la voie ? Dans
quelles circonstances sont-ils utilisés ?

(Quels signaux comprennent les signaux mobiles de
la voie ?

Quels sont les signaux mobiles optiques de jour?

» » » » » » » nuit ?

» » o » » acoustiques ?
Dans quelles conditions sont utilisés les signaux
mobiles optiques d’arrét ?
Comment sont présentés les signaux mobiles optiques
d’arrét ?
Quels sont les cas généraux d’application des signaux
mobiles optiques d’arrét ?

Comment se fait la couverture d’un point dangereux
non couvert par un signal fixe ?

Comment se fait la couverture d’un obstacle non cou-
vert par un signal fixe?

Comment doit opérer un agent dans la voie quand il
a connaissance d’une cause de danger sur la voie ?
Quel est le signal utilisé comme signal mobile de
block ?

De quoi est précédé le signal mobile de block ?
Quelle est la distance d’avertissement réglementaire
du signal mobile de block ?

Comment et dans quelles conditions le signal mobile
optique d’arrét est-il doublé ?

Comment est autorisé le passage d’un train ou d’une
manoceuvre arrété par un signal mobile d’arrét ?
Quelle est la signification du signal mobile optique
de ralentissement et d’attention?

Quand le machiniste peut-il reprendre une vitess2
normale aprés avoir recu un signal mobile optique
de ralentissement ?

Comment le ralentissement ou 1’attention sont-ils
prescrits aux trains ou aux manceuvres par des
signaux mobiles optiques ?

Juillet 1950.



24.
22,
23.
24,
25.
26.

27.
28.

29.
30.

31.

32a-b.

32c¢.

33.

3lka.

34b.

35.

36.

Livret hlt.
2. X.
Page 43.

Comment est présenté le drapeau jaune ou le feu
jaune ?

Quels sont les cas généraux d’application du drapeau
jaune ou du feu jaune?

Dans quelles conditions le signal mobile de ralen-
tissement est-il doublé par un pétard?

Comment le passage 4 la vitesse autorisée a I’endroit
consideré est-il donné par des signaux mobiles
optiques ?

Comment est présenté le drapeau vert ou le feu vert ?

Quels sont les cas généraux d’application du drapeau
vert ou du feu vert?

Comment est placé le signal mobile de block vert ?
Que signifie pour le machiniste la détonation d’un
pétard ?

Quels signaux peut-on donner par coup de cornet ?

Comment faut-il considérer un signal acoustique
douteux ?

Quels signaux sont donnés par coup de cornet par les
agents de la voie et quelle est leur signification ?
Quels sont les signaux d’arrét donnés par coup de
cornet de manceuvre et quelle est leur signification ?
Par quels signaux est commandé 1’arrét en manceuvre
quand le son du cornet est insuffisant ?

Quel est le signal de ralentissement donné par coup
de cornet de manceuvres ? Par quel signal est-il rem-
placé quand le son du cornet est insuffisant?
Quels sont les signaux acoustiques de mouvement en
manceuvre ?

Quels sont les signaux de mouvement en manceuvre,
quand le son du cornet est insuffisant ?
Qu’entend-on par marche cheminée en avant pour
les véhicules moteurs sans cheminée ?

Par quels signaux acoustiques et dans quelles cir-
constances est annoncée 1’arrivée des trains?

Juillet 1950.
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CHAPITRE XI.

SIGNAUX DES TRAINS.

Les signaux des trains comprennent :

a) les signaux portés par les vehicules;
b) les signaux donnés par le personnel des locomotives;
¢) les signaux donnés par le personnel des trains.

Ce sont tous des signaux mobiles, optiques ou acousti-
ques.

Les signaux optiques utilisés sont les suivants :

A) SIGNAUX OPTIQUES DE JOUR :

— le drapeau rouge pour imposer larrét;

— le drapeau jaune pour autoriser le passage avec ralen-

tissement et attention;

— le drapeau vert non agité pour autoriser le passage;

— bordée de
de blanc,
personnel
t complet

(fig. 1 et 2);
La lanterne-disque peut étre remplacée par la lanterne
encastrée, prévue sur certaines voitures;

— le drapeau vert agité pour signaler une rupture d’atte-

lage;

Fig. 1. Fig. 2.

Avis no 45 M. — NWecvembre 1957
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— la lanterne-disque non allumée i verre blanc opalin
avec triangle noir, placée a 'avant des draisines lour-
des ou tracteurs lourds, pour indiquer que ces véhi-
cules sont capables d’actionner les pédales (fig. 3);

Fig. 3

— les feux avant des véhicules moteurs Diesel et électri-
ques. Ces feux doivent étre allumés nuit et jour quand
ces véhicules moteurs sont en service.

B) SIGNAUX OPTIQUES DE NUIT :

— la lanterne & quatre couleurs ou pouvant donner quatre
feux :
— rouge pour imposer l'arrét;

— jaune pour autoriser le passage avec ralentissement
et attention;

— vert non agité pour autoriser le passage;
— vert agité pour signaler une rupture d’attelage;

— blanc pour confirmer certains signaux acoustiques
donnés par le chef-garde;

— la lanterne-disque allumée & verre rouge ou le feu
rouge encastrée dans certaines voitures, placée a 'ar-
riére d’un train, pour indiquer au personnel de service
le long de la ligne que le train est complet et pour si-
gnaler la présence du train au machiniste d’'un train
qui circule gous le régime de marche 4 vue.

Avis mo 45 M. — Novembre 195%.
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— la lanterne-disque (fig. 4), la lanterne type Sigtay-Tra

et la ou les lanternes électriques allumées a feu blanc,
placées & P'avant d'un train ou d’'une locomotive, ete.,
pour signaler la présence ou l'approche d’un train ou
d’une locomotive;

Fig. 4.

— la lanterne allumée & verre opalin, avec triangle noir,

pour indiquer la présence d'une draisine lourde ou d'un
tracteur lourd, capable d’actionner les pédales (fig. 3);
Les signaux de nuit sont & utiliser comme prévu a l'ar-

ticle 38 du fascicule 2, chapitre I

Pour les passages dans les tunnels, les feux avant des

locomotives & vapeur, équipées d’une lanterne ne pouvant
étre allumée en cours de route, doivent étre allumés sur
tout le parcours du train si celui-ci parcourt une ligne
qui traverse un tunnel.

Les tunnels sont représentés aux PSS.

Les signaux acoustiques utilisés sont :

— le coup de sifflet & vapeur, de siréne ou de klaxon,

donné par les machinistes des trains ou les conducteurs
de draisines, pour communiquer suivant un code établi,
des indications au personnel des traing ou aux agents
de la ligne;

— le coup de sifflet & main donné par les chefs-gardes

pour communiquer suivant un code établi, des indica-
tions aux machinistes;

— le coup de cornet donné par les conducteurs d'une drai-

sine légére ou d'un wagonnet, pour communiquer sui-
vant un code, des indications au perzonnel de la ligne;

— la détonation de pétard placé sur le rail; le pétard dé-

tonne quand il est écrasé par un véhicule.
Avis no 45 M. — Novembre 1$57.
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Le signal de départ des trains est donné par le chef-
garde au machiniste.

Dans certains cas, le chef-garde ne peut donner le signal
de départ avant de
dans les parcours
les parcours 3 vide,
de départ du chef de gare.

Le signal de départ aux trains de voyageurs est donne
par le chef-garde, comme suit :

vers la téte du train;
— le jour, en faisant avec le bras le méme mouvement
gue pour agiter le feu blanc.

Le garde chargé de la surveillance d’'uae partie du train,
avertit le chef-garde que les opérations sont terminées en
criant le mot « FINI » et en levant le bras.

Lorsque le train de voyageurs comporte plus de cing
véhicules, que le chef-garde se trouve en queue et qu'il est
assisté par un garde en téte du train, l'ordre de départ est
retransmis au machiniste au moyen du sifflet & main par
le garde chargé de la surveillance de la partie avant du
train.

Autorails.

Les autorails sont munis :

—- soit [d’une sonnerie d’alarme établie & chacun des
postes de conduite et commandée par des boutons
d’alarme disposés dans les compartiments (autorails
pourvus de postes de conduite isolés),

— soit d'un ronfleur établi & chacun des postes de con-
duite et pouvant étre commandé & partir du poste de
conduite opposé (autorails légers Brossel).

La sonnerie ou le ronfleur sont également utilisés par le
chef-garde au lieu du sifflet pour commander le départ.
En vue d’éviter de la part du machiniste toute confusion
avec un signal d’alarme éventuel, le signal de départ ne
peut étre donné gu’au moyen d'un signal conventionnel
comprenant un coup ailongé suivi d’un coup bref.

Avis mo 45 M. — Novembre 1957.
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Le chef-garde ne donne le signal de départ au moyen du
sifflet qu’en cas de ou
du ronfleur.

Automotrices.

Dans les automotrices électriques, le signal de départ est
donné par l'allumage d’une lampe verte installée dans le
poste de conduite.

Le chef-garde ne donne le signal de départ au moyen du
sifflet qu'en cas de non-fonctionnement du systéme lumineux.,

Le signal de départ aux trains de marchandises est donné
comme suit par le chef-garde au machiniste, dans les cas ou
il est prescrit :

a) Le chef-garde se place & un endroit d’ou il peut étre vu
du machiniste et donne le signal de départ:

— la nuit, en agitant de bas en haut sa lanterne & feu blanc,
tourné vers la téte du train ; '

— le jour, en faisani avec le bras le méme mouvement que
la nuit, mais sans la lanterne. '

S’il le juge utile, le chef-garde confirme ce signal par un
coup allongé du sifflet. '

b)

gon.

a 1 kg au maximum).

L’ordre de départ est donné verbalement par le chef de gare
au chef-garde, au moyen du mot « Partez » précédé du numero
du parcours.

Exemple : « 3620 Partez ».

Si 1’ordre de départ est donné directement au machiniste,
la méme formule est utilisée.

Exemple : « MP 6634 Partez ».

Juillet 1950.
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Takleau des signaux donnés par les chefs-gardes.
La signification des signaux donnés par les chefs-gardes
est résumée au tableau ci-apres :

Indications

4 donner.

Départ d’un
train de
voyageurs.

Départ d'un
train de
marchandises
(lorsque le
signal de dé-
part doit é&tre

donné).

Arrét.

Ralentisse-
ment,

Rupture
d’attelages.

RE

SIGNAUX UTILISES

Le jour La nuit,
Un coup
Aux
coup suivi d’un coup bref au
moyen de sonnerie ou du ronfleur.

Le bras agité de bas La lanterne i feun
en haut. blanc agitée de
bas en haut.

Drapeau rouge agité. Lanterne 4 feu rouge
agitée.

Plusieurs coups précipités du sifflet a
marn.

Drapeau jaune pré- Lanterne a feu jaune
senté. présentée,

Drapeau vert agité. Lanterne & feu vert
agitée.

OBSERVATIONS

confirme

ce signal le

jour, en agitant le

bras, de bas en haut;

la nuit, en agitant la

lanterne & feu blane,
de bas en haut,

Le chef-garde confirme
parfois ce signal par
un coup allongé du
sifflet & main.

Le machiniste avertit le
personnel intéressé de
la mise en marche en
donnant un coup al-
longé de sifflet A
vapeur ou de la siréne,

s chefs-gardes au moyen des
gauche du train et répétés
is, il peut &tre dérogé i ces

Juillet 1950.
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11 TABLEAU DES SIGNAUX DONNES PAR LES MA-
CHINISTES DES TRAINS.

La signification des signaux acoustiques donnés par les
machinistes des trains est résumée au tableau ci-aprés :
Sur les véhicules moteur, équipés d'une trompe a deux
tons, ces signaux acoustiques sont donnés au moyen du
ton aigu, excepté pour les deux cas a) et b) du numéro

Ne

d’ordre

S

d’ordre 4.

Indications &4 donner

b

Mise en marche d’un train.

Annonce aux agents de la li-
gne et au personnel d'un
train croisant, de l'existen-
ce d’un obstacle sur la voie
principale voisine. Cette
annonce est éventuellement
4 faire aprés avoir couvert
l’'obstacle comme prévu au
chap. X, Art. 10.

Alarme, arrét immeédiat.

Avertissement de l'approche

d’'un train :

a) pour l'entrée dans un tun-
nel entre 7 et 17 h;

b) pour avertir des agents se
trouvant dans la voie;

¢) Annonce au chef-garde
d’'un train de marchandi-
ses que le machiniste a
compris le rignal tenant
lieu d’ordre de départ;

d) Annonce que l'essai de
continuité des freins est
terminé aux trains de
marchandises.

Signaux donnés
au moyen du
sifflet & vapeur
ou de la trompe

c

Un coup bref.

Plusieurs coups
brefs et vive-
ment répétés.

Un coup allon-
gé.

Remargue :

Pour les cas a)
et b) les en-
gins de trac-
tion, équipés
d’une trompe
a 2 tons, don-
nent alterna-
tivement un
coup allongé
aigu et un
coup allongé
grave.

Observations

d

Ce signal n’est pas donné
aux trains de voya-
geurs en simple trac-
tion.

Les trains é€lectriques,
les autorails et les lo-
comotives Diesel doi-
vent prévenir un train
croisant par un cligno-
tement du phare avant
répété de 2 en 2 sec.

Ce coup de sifflet n’est
pas donné quelle que
soit I'heure de la jour-
née aux entrées du
tunnel du Cinquante-
naire (ligne 26) entre
les gares de Schaer-
beek-Josaphat et KEt-
terbeek ainsi quwaux
entrées du tunnel de la
jonction Nord-Midi.

Avis no 45 M. — Novembre 1957,
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Avis no 45 M.

b

Avertissement de l'approche
d'un train :

— pour avertir les voya-
geurs se trouvant sur le
quai d’arrivée du train,
que celui-ci entre en gare.

Avertissement de I'approche

d’un train :

— lors de la traversée des
passages & niveau non
gardés précédés du signal
SF 05 ou SF 1.

Appel du signaleur et du
garde-barriére par le ma-
chiniste du 1°r train circu-
lant sous le régime du
bloc-system de gare a
gare.

Lors de la circulation sous le
régime de lintervalle de
temps, a l'approche des
courbes, P.N., tranchées,
ainsi qu'a l'entrée et & la
sortie des tunnels.

Demande d’ouverture d'un
signal; ne peut étre donné
gquwaprés Parrét du train
devant le signal fermé.

Rupture d’attelages.

c

Un coup allon-

gé, soutenu
et adouci.

Plusieurs coups

allongés et
répétés pen-
dant la durée
du parcours
entre les po-

teaux SF 05,
SF 1 et le
P.N.

Un coup allon-

gé.

Un coup long.

gé.

Coups allongés

et répétés.

— Novembre 1957

Un coup allon- Il est défendu de siffler

devant un signal qui
est :

— équipé d'un télé-
phone;

— muni d'un ceilleton
allumé;

— muni d’'une couronne
de franchissement.
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13

14

15

16

17

18

19

b

Serrage progressif des freins.

Desserrage des freins d'un
train en mouvement ou dé-
marrage d'un train allégé
en queue.

Adoption de la marche a vue.

Le machiniste va dépasser
un signal maintenu fermé
aprés y avoir été autorisé
par ordre écrit ou télé-
phonique.

Avertit un poste de signalisa-
tion que le feu d’un des der-
niers signaux rencontrés
est éteint.

Arrét d'un train électrique
de voyageurs justifié par
une inspection du matériel
sans qu'un manque de ten-
sion se soit manifesté ou
par une irrégularité dans
le fonctionnement de I'équi-
pement.

Arrét dun train électrique
de voyageurs causé par
manque de tension ou par
une avarie de la caténaire
sur la voie parcourue.

Arrét d'un train électrigue
de voyageurs justifi€ par
une couverture a effectuer
sur une voie voisine.

Livret hlt
2. XI.
Page 8bis.

c d

Un coup bref Lorsqu’il y a des véhicu-
suivi d'un les a freins desservis
coup allongé. manuellement.

Un coup allon- Lorsqu’il y a des véhicu-
gé suivi de les a4 freins desservis
deux coups manuellement.
brefs.

Un coup allon- 1) Signal 4 donner pour
gé suivi d'un dépasser un signal
coup bref. automatique a lar-

rét;

2) Ces coups de sifflet
ne sont pas donnés
dans la jonction
Nord-Midi.

Un coup allon- Ces coups de sifflet ne
gé suivi de sont pas donnés dans
troig coups la jonction Nord-Midi.
brefs.

Un coup allon-
g6, un coup
bref, un coup
allongé.

Une fois deux
coups brefs.

Une fois trois
coups brefs.

Deux fois deux
coups brefs 4
I’intervalle de
deux secon-
des.

Avis nc 19 M, — Juin 1955.
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Remarques.

10 Les véhicules moteurs autres que les locomotives &
vapeur donnent les mémes annonces au moyen de la siréne
ou du klaxon.

20 Dans certaines circonstances telles que : train arrété
en pleine voie, train roulant a faible vitesse, obstacle repéré
sur la voie principale voisine, le personnel des trains peut
étre amené 3 faire usage de signaux de protection (signaux
mobiles d’arrét et de pétards) pour sauvegarder la sécu-
rité du trafic.

Avis no 19 M. — Juin 1955.
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12. Tableau des signaux donnés
par les conducteurs de draisines légeres.

La signification des signaux donnés par les conducteurs
des draisines légeres est résumée au tableau ci-apres :

SIGNAUX UTILISES

Indications
3 d OBSERVATIONS
a donner. Le jour La nuit.
Approche TUn coup de cornet ou de klaxon allongé, Ce signal est utilisé:
dd une éventuellement répété. — & Dapproche d'un
raising ge & niveau;
ou d’un passag H
wagonnet, — & Ventrée des gares;

— aux bifurcations;
— en tunnel;

— de nuit ou en temps
de brouillard.

— 4 contrevoie.

Rupture Coups de cornet allongés et répétés avec
d’attelage. Drapeau vert, agité. Lanterne & feu vert,
agitée.
Alarme. Plusieurs coups de cornet brefs et vive-

ment répétés,

REMARQUES

Lorsqu’une draisine légére circule sur une ligne dont les voies ne sonb
pas pourvues de pédales, les indications 3 donner par les conducteurs
des trains et reprises au tablean récapitulatif (art. 11) sont aussi &
donner par le conducteur de la draisine,

9° Lorsqu’une draisine, en détresse, attend une machine de secours, le conduc-
teur fait usage de signaux de protection (signaux mobiles d’arrét et
pétards) pour couvrir sa draisine.

Juiflet 1950.
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13. Tableau des signaux
donnés par les conducteurs des wagonnets,

La signification des signaux donnés par les conducteurs
des wagonnets est résumée au tableau ci-apres :

s SIGNAUX UTILISES
= c s
= Indicat -
B Tndieanions OBSERVATIONS
:c 3 donner. Le jour La nuit.
z
1 Arrivée Un coup de cornet allongé, éventuelle- Ce signal est utilisé:
du wagonnet. ment répété. — 5 Dapproche d’un
passage 3 niveau;
— 4 l'entrée des gares;
— aux bifurcations;
— en tunnel;
— de nuit ou en temps
de brouillard,
— 4 contrevoie.
2 Rupture Coups de cornet allongés et répétés avec
d’attelages Drapeau vert, agité. | Lanterne & fen vert,
agitée.
3 Alarme Plusienrs coups de cornet brefs et vive-
ment répétés.
REMARQUE. — Les conducteurs de wagonnets font usage de signaux de piotection
(signaux mobiles d’arrét et pétards) pour couvrir leur wagonuet, en cas de

nécessité.

Juillet 1950.
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Signaux portés par les trains et locomotives en circula-
tion de route.

Les trains et locomotives en circulation de route sont
porteurs de signaux spéciaux qui se placent & I'avant et &
Parriére.

Pendant le jour, aucun signal n’est placé & I'avant de la
locomotive; I'arriére des trains et des locomotives seules
est marqué par une lanterne-disque & verre rouge, bordé
de blanc. Cette lanterne-disque peut étre remplacée par
une plaque circulaire peinte en rouge, bordée de blanc.

Pendant la nuit et en temps de brouillard, & lavant,
tous les trains et locomotives seules sont marqués par un
feu blanc et, a l'arriére, par un feu rouge.

Les locomotives en téte de train ne peuvent porter, la
nuit, aucun signal allumé a V'arriére de la locomotive, 1'ar-
riére étant considéré par rapport & leur sens de marche.

En cas de multiple traction en téte du train, seule, la
premiére locomotive en téte porte le feu blanc 4 'avant.

En cas de locomotive d’allége, accrochée en queue du
train, seule la locomotive de queue porte le disque rouge
allumé & V’arriére; ce disque est remis en queue du train,
a Vendroit ou la locomotive d’allége est décrochée; celle-ci
porte, & partir de ce moment, les signaux d'une locomotive
seule.

En cas de locomotive d’allége non accrochée en queue du
train, le train porte son disque arriére; la locomotive
d’allége porte les signaux d’une locomotive seule.

Les signaux d’arridre sont trés importants; leur pre-
sence donne, en effet, la certitude qu’aucun élément du
train attendu n’est resté en arriére, c’est-d-dire que le
train est complet. Cette prescription est capitale pour la
sécurité du trafic, puisque tout véhicule abandonné en
cours de route constituerait un obstacle & la circulation du
train suivant.

Les signaleurs ont pour obligation formelle de vérifier
que tout train passant & leur poste est complet; ils doivent
done s’assurer, 3 chaque passage, de la présence des si-
gnaux d’arriére.

Avis no 45 M. — Novembre 1957.
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Sur les véhicules moteurs Diesel et électriques en ser-
vice, le feu blanc & ’avant est allumé jour et nuit.

Pour certains véhicules moteurs Diesel et électriques,
le feu blanc & I’'avant et le feu rouge a I'arriére est dédou-
blé.

En cas d’avarie & I'un de ces feux dédoublés, la sécurité
du trafic est considérée comme assurée quand un de ces
feux est allumé a P'avant et a Parriére.

Signaux portés par les locomotives et les trains en ma-
neuvre,

Toute locomotive affectée au service des manceuvres en
gare, en remise, etc., doit porter :
— le jour, auecun signal;
— la nuit et en temps de brouilard, feu blanc a 'avant
et & larriére.
Sur les engins Diesel et électriques en service, le ou les

feux blancs 4 l'avant et a Tarriére sont allumés jour et
nuit.

Si ces locomotives ne sont pas accompagnées d'un ma-
nceuvre, elles doivent porter, la nuit, un feu blanc & 'avant
et a Varriére.

Les locomotives d’allége, pendant les mouvements
qu’elles exécutent dans les gares pour se porter de la queue
en téte du train et vice-versa, doivent porter, la nuit, un
feu blanc 4 ’avant et a 'arriére.

Avis mo 45 M. — Novembre 195%.
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23 Les locomotives circulant entre la remise et la gare
desservie doivent porter les signaux ci-aprés :
A Tavant A Yarriére
Sur une ligne parcourue Le jour — (D rouge
par des trains La nuit blanc rouge
Sur une ligne mon par- Le jour — @ — @
courue par des trains La nuit blane rouge
ou blanc

(1) HL: Vapeur : Rien.

Engins Diesel et électrique : blanc,

24 Signaux portés par les draisines lourdes.

Les draisines lourdes portent, le jour et la nuit, comme
signal a I’avant, une lanterne & verre opalin avec triangle
noir; la nuit cette lampe est allumée.

Elles portent & I'arriére le méme signal que les trains.

25  Tableau récapitulatif des signaux portés par les trains
en circulation de route.

Les signaux portés par les trains en circulation de route
sont au tableau

Emplacement

1 A l'avant d&'un train

2 A l'arriére d’'un train

3 A l'avant d'une drai-
sine lourde ou d’un
tracteur lourd

4 A le partie supérieu-
re d’'une locomotive
€lectrique ou Diesel
€lectrique

SIGNAUX UTILISES

le jour

Aucun feu
(Vapeur)
TUn ou deux
feux blancs
(Diesel
et électrique)

Une ou deux
lanternes 2a
verre rouge
4 bord blanc

Lanterne &

verre opalin

avec triangle
noiwr

Lampes de
vigilance
allumées

Avis no

la nuit
et dans
les tunnels

Un ou deux
feux blancs

Un ou deux
feux rouges

Lanterne
allumée 3
verre opalin
avec triangle
nor

Lampes de
vigilance
allumées

Observations

Le jour, la lanterne
4 verre rouge est
parfois remplacée
par un disque rou-

a bord blanc.

A larriére, mémes
signaux qu’un train
(ne 2).

Indiquent que le dis-
positif d'homme-
mort est en service.

45 M. — Novembre 195%.
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Tableau des signaux portés par les draisines légéres.

Indications
34 donner

Présence
d’une
draisine

Convoi
complet

SIGNAUX UTILISES

Le jour

Lanterne-disque
verre blanc
1'avant,

o

Lanterne-disque
verre rouge
1'arriére.

o o

La nuit
et dans les tunnels

Lanterne-disque &
feu blanc a
1’avant.

Lanterne-disque
feu rouge a l'ar-
riére,

Observations

3 Le jour, la lanterne-

disque & verre rou-
ge est parfois rem-
placée par une pla-
que circulaire en
tole, peinte en rou-

bordée de blanc.

Tableau des signaux portés par les wagonnets.

Les signaux portés par les wagonnets sont repris au
tableau ci-apreés :

Indications
4 donner

Circulation a
voie normale
sur une ligne
a double voie

Circulation
sur une ligne
3 simple voie
ou a contre-
vole sur une

ligne a
double voie

Avis no 45 M.

SIGNAUX UTILISES

Le jour

Drapeau rouge fixé
de telle facon
qu’il soit visible
vers l'arriére.

Drapeau rouge fixé
de telle facon que
le. signal soit vi-
sible vers l'avant
et vers l'arriére.

La nuit
et dans les tunnels

Lanternes 2 feu
rouge, placées de
telle facon que le
feu rouge se pré-
sente vers l'arrié-
re en méme
temps que le feu
blanc d'une sSe-
conde-lanterne se
montre vers l'a-
vant.

Lanternes & feu
rouge, placées de
telle fagon que le
signal soit visible
vers l'avant et
vers l'arriére,

— Novembre 1957.

Qbservations



Livret hit.
2. XL
Page 15.

28 Signaux portés par des véhicules spéciaux.

Pendant le jour, le drapeau jaune doit étre placé

. ’ . ? aC , ’-
rieur d’une v01tu1:e-poste, d’un wagon-lits 0£ d’fma ivg};t:n
restaurant, lorsqu’un de ces véhicules est occupé par du per-
sonnel. Le placement du drapeau mobile incombe & ce per-
sor_mel,,,afu} de signaler sa présence dans les véhiculespLa
nuit, I’éclairage des voitures dont il s’agit tient lieu de si.gnal

d’avertissement ; il n’ ]
. a
e, ; y a donc pas lieu de placer un feu

Ces dispositions ne s’ i
) e s’appliquent pas aux véhi i
calés dans un frain. P x vehieules inter-

29 SIGNAUX DE VIGILANCE PORTES PAR LES LOCOMOTIVES
ELECTRIQUES OU DIESEL ELECTRIQUES ET PAR LES
AUTOMOTRICES.

Les locomotives glectriques et Diesel électriques ainsi que les
automotrices, sont équipées d'un dispositif de sécurité dit
« d'homme mort » pour pallier une défaillance du conducteur.

t Diesel électriques, des « lam-
et d’autre a la partie supérieure
marche indigquent que le dispo-

signal agné de coups de
st brefs non seulement au
convoyeur qui, en

hiniste,
Varrét du train.

cas de défal

Sur certains gutorails et sur les automotrices glectriques, la
lampe de vigilance est installée & Tintérieur de la voiture (ou du
fourgon); le contréle s'effectue uniquement par le chef de train.

dulllet 1950.
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2a.

2b.

[

111,

112,

113,
114-5,
118,
117,
118,

119,
1110,

1111,
1112,

Juillet

QUESTIONS.

Quels signaux sont compris parmi les signaux des
trains ?

Quels sont les signaux optiques de jour des trains
utilisés ? :
Quels sont les signaux optiques de nuit des trains
utilisés ?

Quels sont les signaux acoustiques des trains utilisés ?
Qui donne le signal de départ aux trains?

Comment le signal de départ est-il donné aux trains de
voyageurs ?

Idem aux autorails?

Idem aux automotrices ?

Idem aux trains de marchandises ?

Comment I’ordre de départ est-il donné par le chef de
gare ?

Quelle est la signification du signal suivant donné, par
coup de sifflet, de siréene ou de klaxon, par le machi-
niste : un coup bref ?

Idem : deux coups brefs répétés a des intervalles de
deux secondes environ ?

Idem : plusieurs coups brefs vivement répétés ?
Idem: un coup allongé?

Idem : deux coups allongés?

Idem : trois coups allongés ?

Comment est demandé le passage devant une bifurca-
tion & plus de trois branches ?

Quelle est la signification du signal suivant donné, par
coup de sifflet, de siréne ou de klaxon, par le machi-
niste : coups allongés et répétés ?

Idem : un coup bref suivi d’un coup allongé?
Idem : un coup allongé suivi d’un coup bref ?
Idem : un coup allongé suivi de deux coups brefs ?

1950.
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1113, Idem: un coup allongé suivi de trois coups brefs?
1114, Idem : un coup allongé suivi d’un coup bref et d’un

12.

13

14

15

16

17.

18.
19.

20.

coup allongé ?

Quels sont les signaux donnés par les conducteurs de
draisine légére et quelle est leur signification ?

Quels sont les signaux donnés par les conducteurs de
wagonnets et quelle est leur signification ?

Quels sont les signaux portés par les trains et les loco-
motives seules?

En cas de multiple traction en téte, quels sont les
signaux portés par les locomotives qui suivent la loco-
motive de téte?

Quels sont les signaux portés par une locomotive d’al-
lage en queue, accrochée au train?

Quels sont les signaux portés par une locomotive d’al-
lége en queue non accrochée au train ?

A quoi sert le signal de queue du train?

Les feux avant et arriére des trains peuvent-ils &tre
dédoublés ?

-Que-fant-i-farre-gu b

Quels sont les signaux que doit porter une locomotive
en manceuvre ?

Quels sont les signaux que doit porter une locomotive
d’allége pendant ses manceuvres en gare?

Quels sont les signaux portés par les locomotives cir-
culant entre la remise et la gare desservie?

Quels sont les signaux portés par les draisines lourdes ?
Quels sont les signaux portés par les draisines légeres ?
Quels sont les signaux portés par les wagonnets ?

Quels sont les signaux portés par des véhicules spéciaux
isolés et occupés par du personnel ?

Juillet 1950.
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CHAPITRE XII.
PLANS SCHEMATIQUES.

I. GENERALITES.

Dans le but de faciliter, pour le machiniste, ’étude de
la signalisation fixe d’une ligne et la ecompréhension des
modifications apportées &' cette signalisation, les remises
affichent les plans schématiques de signalisation dénom-
més PSS.

Une fiche M 536 mentionnant toutes les lignes parcou-
rues par le personnel roulant de la remise et les tableaux
des PSS 3 consulter, est affichée aux valves des PSS,
ainsi qu'un extrait de la liste 57 du livret des services des
trains.

Cette liste comprend les différents itinéraires entre
deux points d'une ligne que le machiniste peut &tre amené
a parcourir sur le seul commandement des signaux.

Les modifications a la signalisation d’'un caractére per-
manent, sont publiées sous forme de supplément au PSS.
Le machiniste en est informé par la voie du livre d’ordre.

Les modifications & la signalisation d'un caractére
temporaire, sont publiées par des avis de réduction de
vitesse temporaire (ART), par un avis de circulation
anormale (ACA) ou par un avis de détournement (AD)
(fasc. III, chap. V — Circulation anormale — fase. I,
chap. X — Instruction du personnel roulant).

La signalisation est représentée au moyen de symboles
dénommés « représentation schématique ».

A Taide des représentations qui sont expliquées dans le
présent chapitre, les machinistes doivent pouvoir lire les
PSS en vue de faciliter 'étude des lignes a parcourir.

Mai 1956.



Livret hlt
2. XII.

Page 2.

II. SIGNALISATION A 2 POSITIONS.

5 A, — SIGNAL D’ARRET

6 B. — SIGNAL AVERTISSEUR.

Mai 1956.

}a

1

ordinaire

a numéros

a4 palettes superpo-
sées

a) Signal 4 distance

b) Disque d’arrét

de 'ancienne signali-
sation, qui sont
remplacés, pro-
gressivement par
le signal d’arrét or-
dinaire.

ordinaire

de lancienne signa-
lisation qui est
remplacée
progressivement
par le signal aver-
tisseur ordinaire
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" C. — SIGNAL A PALETTE D’ARRET ET A PALETTE
AVERTISSEUR SUPERPOSEES.

8 D. — SIGNAUX DE DIRECTION.

9 E. — SIGNAL DE MANGEUVRE.

Palette de mancu-
vre fixée sur le
fit dun  signal
d’arrét,

Mai 1956.
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III. SIGNALISATION MECANIQUE A 3 POSITIONS.
SIGNALISATION LUMINEUSE,

A. — SIGNAUX D’ARRET.

Meécanique Lumineux
(avec feux de nuit)

10 Signal d’arrét prenant
les positions de
— un feu rouge Oc et — un feu rouge
— un feu jaune 450 — deux feux jaunes
11 Signal d’arrét prenant

les positions de

— un feu rouge 0o et — un feu rouge
— un feu vert 900 — un feu vert
12 Signal d’arrét prenant

les positions de

— un feu rouge & un — un feu rouge & deux
feu jaune 0o a 450 feux jaunes
ou ou de ou
— un feu rouge a un — un feu rouge a un
feu vert 0> & 900 feu vert

Mai 1956.
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Signal d'arrét prenant

les positions de

-— un feu rouge a deux
feux jaunes

et de

— deux feux jaunes a
un feu vert

— deux feux jaunes

— un feu vert avec un
feu jaune

= placés horizontale-
ment

— placés verticalement

— deux feux jaunes

13
— un feu rouge & un
feu jaune Oc & 450
et de et de
— un feu jaune & un 450 4 900
feu vert
B. — SIGNAUX AVERTISSEURS.
Signal avertisseur
prenant posi-
14 tions de
— un feu jaune 0o et
— un feu jaune avec 450
un feu vert
O
Fa
s
Signal avertisseur pre-
nant positions de
15 P
— un feu jaune 0o et
— un feu vert 900

— un feu vert

Avis 51 M. — Aofit 1959.
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— un feu jaune a un
feu jaune avec un
feu vert

ou

— un feu jaune a un
feu vert

— un feu jaune & un feu
jaune avec un feu
vert

et de

— un feu jaune avec un
feu vert 4 un feu
vert

— un feu jaune a un feu
vert

ou

— un feu jaune a un feu
jaune avec un feu
vert

et de

— un feu jaune avec un
feu vert & un feu
vert

Avis 51 M. — Aofit 1959.

Signal

Signal

Signal avertisseur pre-

nant les positions de

0o & 450
ou de

0o & 900

avertisseur pre-
nant les positions de

0o & 450

et de

450 & 900

avertisseur pre-
nant les positions de

0o & 900

ou

Qo & 450
et de

450 a 900

deux feux jaumes a
un feu vert avec un
feu jaune (placés ho-
rizontalement)

ou

deux feux jaunes a
un feu vert

deux feux jaunes i un
feu vert avec un feu
jaune (placés verti-
calement)

et de

un feu vert avec un
feu jaune (placés ver-
ticalement) a un feu
vert

deux feux jaunes i un
feu vert

ou

deux feux jaunes & un
feu vert avec un feu
jaune (placés verti-
calement)

et de

un feu vert avec un
feu jaune (placés ver-
ticalement) a4 un feu
vert
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— un feu jaune & un feu
jaune avec un feu
vert

ou

— un feu jaune a un feu
jaune avec un feu
vert

et de
— un feu jaune avec un
feu vert 4 un feu
vert

S

20

N
21

toujours un feu jaune

Signal avertisseur
nant les positions

Livret hlt
2. XII.
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pre-
de

0° & 45°

ou

0° & 45°

et de

45° a 90°

— deux feux jaunes a un
feu vert avec un feu
jaune (placés horizon-
talement)

ou

— deux feux jaunes 3 un
feu vert avec un feu
jaune (placés verti-
calement)

et de

— un feu vert avec un
feu jaune (placés ver-
ticalement) a un feu
vert

Signal avertisseur «Bis»

qui prend les mémes
conventionnels

signes

Si9

et les mémes dénomi-
nations que le signal
avertisseur dédoublé

Signal avertisseur

qui

n’est pas manceuvré

(Non manceuvreé)

toujours deux feux jau-
nes

Mai 1956.
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C. — SIGNAUX COMBINES.

Signal combiné prenant
les positions de :

- palette palette aver-
d’arrét tisseur
— un feu rouge 0° 0° — un feu rouge
— un feu jaune 45° 0° — deux feux jaunes
— un feu jaune et un feu — un feu vert et un feu
vert 90° 45° jaune placés horizon-
talement
Signal combiné prenant
les positions de :
palette palette aver-
d’arrét tisseur
— un feu rouge 0° 0° ‘— un feu rouge
— un feu jaune 45° 0° — deux feux jaunes
— un feu jaune et un feu f — un feu vert et un feu
vert 90° Y 45°Y jaune placés horizon-
talement
— un feu vert 90° v 90° — un feu vert
Signal combiné prenant
les positions de :
palette palette aver-
d’arrét tisseur
— un feu rouge 0° 0° — un feu rouge
— un feu jaune 45° Q° — deux feux jaunes
— un feu jaune et un feu — un feu vert et un feu
vert 90° 45° jaune placés vertica-
lement
— un feu vert 90° 90° — un feu vert

Mai 1956.



25 Signal combiné prenant
les positions de :
palette palette aver-
d’arrét tisseur
— un feu rouge Q° 0°
-— un feu jaune 45° 0°
— un feu jaune et un |
feu vert 90° 45°Y
— un feu vert 90° 90° Y 90° —
26 Signal combiné prenant
les positions de :
palette palette aver-
d’arrét tisseur
— un feu rouge 0° 0°
— un feu jaune 450 0°
— un feu jaune et un |
feu vert 90° 45°Y
-— jdem 90° v 45°
Y
— un feu vert 900 90°
D. — SIGNAUX DE DIRECTION.
Meécanique
2% Signal a4 numéros. Les
4 chiffres peuvent é&tre
remplacés par des let-
tres.
Le signal peut porter

tous les symboles de
position mentionnés
sous la rubrique A
pour les signaux d’ar-
rét.

Livret hlt
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— un feu rouge

deux feux jaunes

3

— un feu vert et un feu
jaune placés vertica-
lement

un feu vert

un feu rouge
deux feux jaunes

un feu vert et un feu
jaune placés horizon-
talement

— un feu vert et un feu
jaune placés vertica-
lement

— un feu vert

Lumineux

Le signal a mnuméros
n'existe pas dans la si-
gnalisation lumineuse.
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23 Signal de départ s’adres-
sant a4 des trains a
I'arrét ou circulant &
une vitesse maximum
de 40 km/h.

11 porte un panneau Y.

Peut porter les différents
symboles de position,
mentionnés sous la ru-
brique A pour les si-
gnaux d’arrét.

Signaux chandelier.

1
29 1° Les palettes peuvent
porter tous les sym-
3 boles de position men-
tionnés sous la rubri-
que A pour les si-
gnaux d’arrét;

30 2° En signalisation mé-
o) canique les matereaux
schématiques ont des
5 hauteurs différentes
comme les métereaux
réels;

1 3° En signalisation lumi-
neuse tous les méte-
reaux sont symboli-

3 ques et ils sont re-
présentés avec la mé-
me hauteur. Les chan-

5 deliers lumineux sont
précédés d'un pan-
neau de bifurecation
présentant l'aspect de
la bifurcation. (Voir
Art, 93).
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Remarques.

1) Les matereaux sché-

matiques peuvent por-
ter des triangles de
vitesse.

En signalisation lu-
mineuse ces triangles
symbolisent l'existen-
ce du boitier de vi-
tesse dommnant les
chiffres lumineux.

2) Le triangle représenté

sur le FUT d'un si-
gnal symbolise :

en signalisation méca-
nique, toujours un
triangle;

en signalisation lumi-
neuse un boitier 1u-
mineux ou un trian-

gle

Livret hlt
2. XII.
Page 11.
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E. — SIGNAUX DE MAN@EUVRE ET DE GARAGE
PAR REBROUSSEMENT.

Mécanique Lumineux
33 Signal de manceuvre or-
dinaire prenant les po-
sitions de :
— un feu violet sous le — aucun feu sous le feu
feu rouge Qo rouge
— un feu jaune sous le — un feu jaune sous for
feu rouge 450 me d'une ligne lumi-

neuse horizontale sous
le feu rouge

Remarque : la palette d’arrét peut représenter tous les
symboles mentionnés sous rubrique A des signaux d’arrét.

34 N Signal de manceuvre or-
dinaire prenant les po-
sitions de :

— un feu violet sous Ic
feu rouge 0o

— un feu jaune sous le
feu rouge 45>

Remarque : la palette de manceuvre ne se trouve jamais
isolée sur un sémaphore de la signalisation mécanique.
La palettg non utilisée porte le symbole N signifiant « Non
maneuvré »,
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— aucun feu sous le feu
rouge

— une ligne lumineuse
jaune sous le feu
rouge et une fléche
blanche verticale
pointée vers le has.

aucun feu sous le feu

rouge

— ligne lumineuse jaune
horizontale sous le
feu rouge

ligne Jumineuse jau-
ne horizontale sous le
feu rouge avec fléche
lumineuse blanche
pointée vers le bas.

Signal de manceuvre per-

les manceu-

vres au moyen de deux-
palettes 2 et 4 mon-
tées sur le méme mat.

La palette 4 se trouve &

droite pour les mou-
vements auxquels elle

85 Signal de garage par re-
broussement prenant
les positions de

— un feu violet sous le

feu rouge 0o
— un feu vert sous le feu

rouge 900

36 Signal de manceuvre ¢t
de garage par rebrous-
sement prenant les po-
sitions de

— un feu violet sous le
feu rouge 0o
— un feu jaune sous le !
feu rouge 45° v
— un feu vert sous le feu Y 90°
rouge
2
37 1
mettant
4
0o un feu violet sous le
feu rouge
450 un feu jaune sous le sadresse.
feu rouge
F. — SIGNAUX FIXES POUR LA CIRCULATION A
CONTRE-VOIE.
33 Les signaux fixes pour la circulation a contre-voie ne

sont utilisés qu’en signalisation lumineuse, (sauf au départ

d’une voie locale). Voir art. 48.

Mai 1956.



Livret hit

2. XTII.

Page 14.

1o Signaux donnant accés a la contre-voie.

38 Signal d’arrét donnant accés a la contre-voie (le chande-
lier est fictif et il ne présente pas de fléche de direction).

P

@
S
w
Ce signal peut présenter les feux :
— rouge : arrét
— vert : passage vers la voie nor-
male

— vert avec chevron
lumineux et avec
chiffre 4 lumineux : passage vers la contre-voie

39 Signal d’arrét couvrant une bifurcation et donnant
accés a4 la contre-voie (le chandelier est fictif, et ne pré-
sente en outre pas de fléches pour les directions & contre-
voie).

Y
w
w
!
o )
A<
J
w
Ce signal peut présenter les feux : «
— rouge 1 arrét
— vert -+ fléche ver- passage vers la voie nor-
ticale : male S,
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vert 1 fléche in-
clinée a gauche |-
chiffre 4

— vert -+ chevron:

- chiffre 4

Livret hit
2. XIL
Page 15.

passage vers la voie nor-

=1

passage vers la contre-voie

S, OU 8.

20 Signaux intermédiaires de contre-voie.

40 Signal avertisseur s’adressant 2 la circulation & contre-

voie.

Le signal se trouve & droite de la voie.

o’ T
-.—._—_
VA

Les feux sont clignotants et peuvent donner

— 2 feux jaunes clignotants — ou

— 1 feu vert clignotant.

a1 Signal avertisseur s’adressant 3 la circulation & contre-

voie.

Le signal se trouve & droite de la voie.

\

~
TN

.

Le signal n’est jamais manceeuvré (N = Non manceuvré).

Les deux feux jaunes sont clignotants.
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42 Signal d’arrét s’adressant 3 la circulation 3 contre-voie.

Le signal se trouve & droite de la voie.

v 1

/N

Les feux sont clignotants.
— Rouge clignotant : arrét.
— Vert clignotant : passage en contre-voie.

30 Signaux donnant accés de la contre-voie 3 la voie nor-
male,

43 Signal d’arrét s’adressant a la circulation & contre-
voie.

Le signal se trouve & droite de la voie.

.
Les feux sont clignotants.

— un feu rouge clignotant : arrét;

— deux feux jaunes clignotants —+ chevron - chiffre 4
passage vers la voie normale.
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ey

- —————U

N7 _>_]-

/
— un feu rouge clignotant : arrét;

_ feu vert clignotant -+ chevron -+ chiffre 4 : passage
vers la voie normale.

Signal d’arrét s’adressant
permettant la reprise de la v
3 contre-voie (le chandelier
tion n’est pas donnée).

— un feu rouge clignotant : arrét;
__ un feu vert clignotant : continuation & contre-voie;

__ un feu vert clignotant - chevron - chiffre 4 : pas-
sage vers la voie normale. )
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Signal d’arrét s’adressant a la circulation & contre-voie
permettant la reprise de la voie normale & des vitesses

différentes.
Le chandelier est fictif

— un feu rouge clignotant : arrét;

— deux feux jaunes clignotants | chevron - chiffre 2 :
passage 3 une voie normale de 20 km/h;

— un feu vert clignotant 4 chevron - chiffre 4 : pas-
sage a4 une voie normale de 40 km/h.

Signal d’arrét s’adressant i la circulation & contre-voie
permettant la reprise de la voie normale pour 2 directions.
Le chandelier est fictif.

M |

NS

— un feu rouge clignotant : arrét;
— un feu vert clignotant - chevron + chiffre 4 : pas-
sage vers la voie normale dans une des deux directions.

La direction n’est pas donnée au signal.
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4o Cas spéciaux,

Sortie d'une voie locale oii le départ est donné par un
signal muni d’un panneau Y; l'aceés a la contre-voie est
indiqué par un chandelier fictif.

N |

—<

— un feu rouge : arrét;
— un feu vert : départ vers la voie normale;
— un feu vert - chevron : départ vers la contre-voie.

Sémaphore a pé d’un boitier pou-
vant présenter lorsque le départ
est autorisé ver sée par signaux lu-

mineux de jour et de nuit.

— 0o : arrét;

__ 450 : passage vers la voie normale;

— 450 -+ chevron allumé : passage vers la contre-voie.
IV. DISPOSITIONS SPECIALES.

A. — INDICATION DE LA VOIE A LAQUELLE UN
SIGNAL S’ADRESSE.

Le pied du signal est toujours muni d’'un trait coupant
la voie & laquelle le signal se rapporte.
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S

Signal normalement placé i gauche de la voie inté-
ressée.

Signal placé normalement & gauche et qui s’adresse 2
plusieurs voies.

Le trait coupant les voies 2 et 3, le signal s’adresse &
ces deux voies.

B. — SIGNAUX PLACES A DROITE DE LA VOIE A
LAQUELLE ILS S’ADRESSENT.

Signal placé & droite de la voie.
Les signaux qui doivent normalement se ‘trouver 2

gauche et 4 droite, portent en
outre une inclinée vers la voie
4 laquelle fléche n’est pas re-
présentée

Les t se trouver 2
droite la circulation 2
contre des Cantons de
I'Est) cette fléche.
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S lequel une direction est sonmis2

au I'eilleton de franchissement.

Le nt est seul affecté du symkbcle
caractéristique.

Le fiit ne porte pas une couronne blanche sur fond noir.

Le signal est muni d’'une armoire’ téléphonique conte-
nant le carnet E.S. 421bis et le carnet E.S. 422,

V. SIGNAUX COMMUNS A LA SIGNALISATION ME-
CANIQUE ET A LA SIGNALISATION LUMI-

NEUSE.
A. — SIGNAUX DE MANG@EUVRE INDEPENDANTR

Mécanique Lumineux

Signification.

Signal d’arrét rectangulaire & fleur de sol placé au niveau du
sol. (Cc signal s’adresse aux mouvements de trains et aux mouve-
ments de manceuvre). .

Un feu rouge : arrét;

Un feu jaune : passage autorisé.
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Mécanique Lumineux

59

Signification.

Signal d’arrét rectangulaire & fleur de sol placé sur un poteau

(ce signal s'adresse aux m i
ouvements de trains et gux r [
do. manmrmes, mouvements

Un feu rouge : arrét;
Un feu jaune : passage autorigé.

Mécanique Lumineux

60

Signification.

Signal de manceuvre 4 voyant circulaire 3 fleur de aol.
un feu violet : arrét;
un feu jaune : manceuvre autorisée.
Lumineux

61

Signification.

Signal lumineux de manceuvre 3 fleur de sol et & feux
blancs lunaires. '
deux feux horizontaux : arrét;
deux feux inclinés : manceuvre autorisée.
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51 C. — SIGNAUX NON MANGEUVRES.

Les signaux qui ne sont jamais manceuvrés, ne porfent
pas de symbole et sont marqués par la lettre N (Non ma-
neuvreé),

N

Is présentent toujours les feux correspondant & la posi-
tion fermée.

D. — SYMBOLES RELATIFS AU FRANCHISSEMENT
DU SIGNAL A I’ARRET.

52

Signal d’arrét non pourvu de téléphone. (Voir Fasci-
cule 3, chapitre VI, Art. 26 et vue 10.

53

Signal d’arrét pourvu d'un téléphone.
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54
Chandelier pourvu d'un téléphone.
55

Signal automatique permanent.
L’ceilleton briille en permanence.

Le fiit porte une couronne blanche sur fond noir. Le si-
gnal est muni d'une armoire contenant le carnet
E.S. 421bis.

56

Signal automatique intermittent.
L’eilleton ne brfile pas en permanence.

Le fiit ne porte pas une couronne blanche sur fond
noir.

Le signal est muni d’'une armoire contenant le carnet
E.S. 421bis.

S’il existe un téléphone, 1 est
complétée de la silhouette de con-
tenant le carnet E.S. 421bis
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B. — SIGNAUX DE TRIAGE ET DE DEBRANCHE-
MENT.

OOOO-——l

Signaux de triage et de débranchement lumineux dc
jour comme de nuit (nouveau type).

00 00

Idem (ancien type).

C. — REPETITEURS DE SIGNAUX.

64 > 00

=]

Répétiteur lumineux. Le signal de départ mon dépassé
est invisible & I'avant par le machiniste.
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Répétiteur lumineux a feux colorés. Le signal simple de
départ est dépassé et est invisible & I’arriére par le ma-
chiniste.

Répétiteur lumineux & feux colorés. Le signal & 3 posi-
tions ou le signal combiné de départ est dépassé et est in-
visible & Parriére par le machiniste.

Répétiteur & voyant s’adressant au personnel des trains
en circulation.

La barre mobile peut étre formée par une palette ou
par des lampes lumineuses.

D. — SIGNAUX MOBILES.

Signal mobile d’arrét (rouge) dans la voie.
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2
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Signal mobile d’arrét (rouge) a gauche de la voie.

Signal mobile d’arrét (rouge) a droite de la voie.

Signal mobile de block placé & gauche de la voie (ce
signal peut &tre présenté dans toutes les positions données

ci-dessus par le signal d’arrét).

o6 ~
Signal mobile jaune & gauche de la voie.

Signal mobile jaune & droite de la voie.
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Signal mobile vert & gauche de la voie.

- e -lb
L —
Signal mobile vert a droite de la voie.
v
JAY

Pétard.

E. — INDICATEUR OPTIQUE ET BALISES.

Indicateur optique d’approche placé devant un signal
mobile de block permanent. Le signal mobile de block mé-
me peut donner l'arrét ou le-passage.

NONNNN

5 indicateurs optiques ou balises : indiquent sur une
ligne sans signaux avertisseurs, l'approche d'un signal
d’arrét & 850 m derriére la derniére balise rencontrée dans
le sens de la marche (en palier).
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1o Sur une ligne équipée de signaux avertisseurs, les
5 balises placées a I'approche d'un signal avertisseur
ne sont pas représentées aux PSS;

20 11 en est de méme des 2 balises qui sont placées & I'ap-
proche des poteaux SF 5K.

F. — SIGNAUX DE VITESSE.

Signal permanent de vitesse maximum autorisée sur la
ligne (100 km/h).

0o

Signal temporaire de la reprise de la vitesse maximum
autorisée sur la ligne (100 km/h).

Signal permanent de réduction de vitesse (50 km/h).

Avis no 45 M. — Novembre 1957.
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Signal permanent de réduction de vitesse (5 km/h).

84 )
O

Signal temporaire de réduction de vitesse (50 km/h)

85

WAHH

Signal spécial permanent de réduction de vitesse pour
certains véhicules moteurs. Ce signal peut donner des indi-
cations se rapportant aux autorails et automotrices, loco-
motives Diesel, locomotives électriques, locomotives & va-
peur, ou a certains trains.

86

1Ny

Signal spécial permanent de la vitesse maximum auto-
risée sur la ligne pour certains véhicules moteurs. Ce si-
gnal peut donner des indications se rapportant aux auto-
rails et automotrices, locomotives Diesel, locomotives élec-
triques, locomotives & vapeur, ou i certains trains.

Avis no 45 M. — Novembre 1957%.
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87

Sur les lignes équipées de signaux fixes pour la circula-
tion & contre-voie, les triangles de vitesse sont placés a
droite de la voie a laquelle ils s’adressent.

Si ces triangles viennent ainsi se placer dans l'entre-
voie commune & deux lignes paralléles, ils sont munis
d’une fléche blanche sur fond bleu inclinée vers la voie &
laquelle ils s’adressent.

88

Signal spécial de réduction de vitesse placé 2 la liaison
vers la contre-voie sur une ligne 4 double voie, exploitée
3 voie unique durant une partie du service sur la ligne.

89

Panneaux 2, 4, SF 05, SF 1, sans éclairage propre, indi-
quent aux trains Pobligation de réduire la vitesse a 20, 40,
5 et 10 km/h et de siffler dans les deux derniers cas.

Avis no 45 M. — Novembre 195%.
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Panneau placé a lorigine d'une zone avec réduction
permanente de vitesse ol la vitesse réduite doit étre effec-
tivement réalisée.

Panneau « Travaux » planté au droit du point ou la
vitesse réduite temporaire doit étre effectivement réali-
sée.

Crocodile appuyant les triangles de réduction tempo-
raire de vitesse (représentés aux schémas de ART et
ACA).

(Les crocodiles des signaux fixes de la voie ne sont pas
représentés aux PSS).

Crocodiles d’essai placés dans les voies principales.
(Les crocodiles d’essai placés dans les installations M.A.
ne sont pas représentés aux PSS).

Avis no 45 M, — Novembre 1957
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G. — SIGNAUX DIVERS.

Panneaux de bifurcation placés devant les signaux de
direction lumineux.
— — — ligne non électrifiée
ligne électrifiée.

Remarque. Ce symbole ne sera plus repris aux nouveaux
PSS a publier.

w009¢
3Y.L1nT

Panneau de distance éclairé par transparence et indi-
quant la distance de certaines gares déterminées aux
abords desquelles des réductions de vitesse particuliére-
ment importantes ont été imposées.

2
py

Poteau « Limite de manceuvre ». Indique le point extré-

me 3 atteindre par les mouvements de manceuvre.
E

v

Poteau d’arrét pour « locomotive d’allége ».
Indique le point limite & atteindre par les locomotives
d’allége.
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97

Poteau d’arrét pour « locomotive » signifiant : Arrét
des locomotives.

98

dQli¢

Poteau d’arrét, couvrant un passage & niveau situé sur

une ligne industrielle ou y assimilée. Impose Parrét de-
vant le poteau.

99

Signal indicateur de position d’aiguilles.

VI. SIGNALISATIONS TRANSITOIRES.

A. — SIGNALISATION DU NORD-BELGE EN
APPLICATION SUR CERTAINES LIGNES DU

RESEAU EX-NORD-BELGE BEiI EX-COMPAGNIE
DE CHIMAY.

100

Signal d’arrét absolu (Damier).

Mai 1956.



Livret hlt

2. X1I.
Page 35.
101
Signal d’arrét, utilisé pour le service intérieur des
gares, dépdts, ateliers ou pour les manceuvres.
102

Signal sémaphorique de block

/%.

104

Tableaux de
direction.
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105

00O

Signal de direction lumineux de jour et de nuit.

Signal avertisseur.

»
=0

— — /74
T

- -
[~
t.

W
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110
Ceo0
Signal lumineux de rappel de ralentissement.
B. — SIGNALISATION TRANSITOIRE ALLEMANDE
EN APPLICATION SUR CERTAINES LIGNES
DES CANTONS DE L’EST.
111
Signal d’arrét.
112
Signal de direction.
113

Signal avertisseur.
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114
Signal de manceuvre.
Ce signal peut étre & fleur de sol.
115

Signal de rebroussement.

VII. EXPLICATION SUR LA FACON DE PRESENTER
LES PLANS SCHEMATIQUES DE SIGNALISA-
TION (PSS). — CONSIGNES LOCALES.

116 1. REPRESENTATION DES VOIES.

Voies normales Voies €lectrifies

1

Voie principale

Voie principale de ré-
ception voyageurs

Voie nrincipale de ré-
ception marchandi-
ses.

Autres voies.
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117 2. REPRESENTATION DES VOIES AUXQUELLES UN
SIGNAL S’ADRESSE.

Si le trait parta couper des
voies auxquelles le il est con-
tourné aux droits s voies, en

forme de pont.

118 3. SIGNAUX SUR POTENCE OU SUR PASSERELLE.

~
H [ o
m
+
(og)
-
o
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4. NUMEROTATION DES SIGNAUX.

C
(, :
59 ¢ 7
é
LYy daﬂ
da

Les signaux d’arrét sont désignés par des lettres ma-
juscules.

Les signaux avertisseurs, par les lettres minuscules
correspondantes.

te deux signaux d’arrét
deux lettres minuscules
désignant ces signaux

Le sens de marche est indiqué par une fléche sur la
voie.

La -lettre désignant chaque signal est affectée d'un
indice rappelant la cabine ou le poste qui mancuvre le
signal.

Remarque 1 : s sépa-
rément. Da ces si-
gnaux sont ete.

Mai 1956.



Livret hlt
2. XII.
Page 41.

Remarque 2 : Les lettres A et B sont réservées aux si-
s. A, pour la direction
Bruxelles et B, pour la

L’indice ne se rapporte pas a la cabine ou poste qui
manceuvre le signal mais est constitué par la valeur hecto-
métrique des bornes kilométriques.

Exemple B 508 : signal automatique permanent se trou-
vant entre les bornes kilométriques 50800 et 50700 (di-
rection vers Bruxelles).

120 5. NUMEROTATION DES PALETTES.

C'm
PO
C
o
Can
2
D36 4 3
2
€37 D3g
6 5
3 4
D3¢ Dis
5 .6
‘D$6 D36

Pour désigner l'une des palettes d'un méme signal
d’arrét, on affecte sa lettre d’un exposant qui reproduit le
numéro de cette palette.
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Les palettes d’'un sémaphore & plusieurs palettes d’ar-
rét superposées sont numérotées de haut en bas : 1, 3.

Les palettes d’'un chandelier sont numérotées de gauche
3 droite et, sur chaque méitereau, de haut en bas.

De toute facon, les palettes d’arrét porteront les numé-
ros impairs : 1, 3, 5 ... et les palettes de manceuvre cor-
respondantes, les numéros pairs : 2, 4, 6 ......

121 6. INDICATION DES ITINERAIRES COMMANDES
PAR LES SIGNAUX.

531 C“E D
cxo
3. > D
1
£ES3
3
£'53

Les voies dont I'accés est commandé par le signal sont
désignées en inscrivant sur le trait représentant la voie,
la, lettre désignant ce signal.

Le cas échéant, la lettre du signal doit étre affectée
d'un indice correspondant au poste qui commande le
signal et d’'un exposant correspondant & la palette com-
mandant la voie.

Mai 1956.
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12,M

’ 1
Ft

Sémaphore 3 une palette d’arrét absolu 4 2 positions :
00 — 450; conjuguée avec 3 numéros de direction indiquant
les voies (F1I, F2I)
ou le faisceau (M) auxquels le signal FI donne acces.
122 7. IDENTIFICATION DES SIGNAUX DE MAN@EUVRE
A FLEUR DE SOL.

U SR
7 v
o
7 Pbs U By R B
3
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8. CONSIGNES LOCALES.

Les PSS sont complétés par des consignes locales grou-
pées en deux catégories.

Une 1re catégorie comprend les consignes qui présentent
des prescriptions que les PSS ne savent pas donner et
qui constituent en somme des compléments aux PSS.

Sur les PSS, aux endroits pour lesquels il existe une
consigne de ce genre, le numéro de la consigne est indiqué
en rouge.

Ces consignes sont gardées au service de cour o les
machinistes peuvent les consulter.

Une 2e catégorie visant la
signalisation et 1’org remise et
dont les dispositions ulant.

Auprés des valves des PSS, une liste des consignes de
ce genre est affichée en permanence.

Ces consignes sont gardées au service de cour ou les
machinistes peuvent les consulter.

Remarque : Les gares oll les machinistes peuvent ren-
contrer un repére traversée sont indiquées aux PSS par la
mention « Repére Traversée ».

Avis me 45 M. — Novembre 1957
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QUESTIONS.

1. Quel est le but de V'affichage des PSS ?

2. Que savez-vous des différents itinéraires qui peuvent
étre suivis entre deux points d’une ligne ?

3. Comment sont publiées les modifications permanentes
et temporaires 4 la signalisation ?

4. Quel est le but des « représentations schématiques » ?

5. Par quoi, les PSS sont-ils complétés ?

Remarque : I'étude des articles 5 & 122 du chapitre XIT
s’opére lors des exercices de lecture des PSS.

Mai 19856.
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CHAPITRE XIII.

SIGNAUX PROPRES AUX LIGNES ELECTRIFIEES.

A. SIGNAUX DE FIN DE CATENAIRE.
1 Réle et signification.

Dans certains cas, et notamment g’il existe des voies de garage
partiellement electrifiées, le point extréme atteint par les lignes
caténaires est indiqué aux conducteurs des véhicules moteur élec-
triques par un panneau éclairé la nuit par réflexion.

Ce signal impose l'arrét absolu 3 toute automotrice ou locomo-
tive électrique & lexclusion des autres véhicules moteur méme si
ceux-ci remorquent une ou plusieurs automotrices ou locomotives
électriques circulant comme véhicules remorqués.

2 Forme.
Ce panneau a la forme d’un carré posé sur une des

pointes (fig. 1); la face avant est peinte en blanc et porte
2 liserés noirs; la face arriére est de couleur grise.

Octobre 1955.
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Représentation conventionnelle.

Les signaux de fin de caténaire sont représentés sur les
plans de signalisation (P.S.S.) comme indiqué a la fig. 2.

Fig.Z.

B. SIGNAUX D’ABAISSEMENT DES PANTOGRA-
PHES.

Role et signification.

Les signaux d’abais ndiquent
aux conducteurs des t its ou la
caténaire manque, est empiéter

dans le gabarit.

On distingue les signaux avertisseurs et les signaux
d’exécution; ces derniers ne peuvent étre franchis qu’avec
pantographes abaissés.

Forme.

Les signaux d’abaissement de pantographes ont la forme
représentée ci-dessous (fig. 3 et 4). -

frg-3. [ig.4.

Octobre 1955,
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Le pantogra-
phes blanc; le
signal hes a une

bande
La face arriére de ces panneaux est peinte en blanc.

Représentation conventionnelle.

Les signaux d’abaissement de pantographes sont repré-
sentés sur les plans de signalisation comme indiqué. a la

figure 5.
i

Nouvelie figure,

Fig. 5.
Emplacement.

Ces signaux sont placés & gauche de la voie dans le sens
normal de marche, et 3 droite en cas de circulation a con-
trevoie. La nuit ils sont éclairés par le fanal de I'auto-
motrice ou de la locomotive électrique.

En cas de circulation & voie unique sur une section
qui doit étre parcourue avec pantographes abaissés, deux
Jjeux complets de signaux doivent étre utilisés, un jeu pour
chaque direction de circulation.

Le signal &’ a environ 500 m. du
signal d’exécu moins 200 m. avant
I'origine de la otéger.

Octobre 1955.
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C. SIGNAL DE RELEVEMENT DE PANTOGRAPHES.

8 Role et signification.
Le signal de relévement de pantographes indique aux
conducteurs des trains électriques 'endroit ol la ligne de

contact est remise en état et & partir duquel les panto-
graphes peuvent étre relevés.

9 Forme.

Ce signal a la forme représentée ci-dessous (fig. 6).

fig.ﬁ

Il a une bande verticale noire sur fond blanc; la face
arriére du panneau est peinte en blane.

10 Représentation conventionnelle.

Le signal de relévement de pantographes est représenté
sur les plans de signalisation comme indiqué a la figure T.

Octobre 1955,
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Emplacement.

Le signal est placé dans les mémes conditions que celles
prévues pour les signaux d’abaissement de pantographes.

Le signal de relévement de pantographes est placé &
200 m au minimum au-deld de 'extrémité de la partie de
la ligne caténaire a protéger.

Remarque.

Sur les P.S.S., on indigue uniquement les signaux instal-
lés a titre permanent.

D. SIGNAUX DINTERDICTION DE STATIONNE-
MENT AVEC PANTOGRAPHES LEVES,

Danger d’un arrét sous un isolatenr de sectionnement avec
deux pantographes levés.

Des avaries graves a la ligne caténaire sont & craindre
lorsqu’une automotrice ou une locomotive électrique dont
les deux pantographes sont levés, stationne en un endroit
tel que les pantographes encadrent un isolateur de section-
nement.

Dans ce cas les pantographes doivent étre abaissés, et
un des pantographes doit étre éliminé (de préférence le
pantographe arriére) avant de relever les pantographes
et de poursuivre la marche du train.

Danger d’'un arrét sous un sectionnement avec les panto-
graphes levés.

Dans certaines circonstances, 'arrét d'une automotrice
ou d’une locomotive avec pantographe levé, dans un sec-
tionnement & lame d’air ou & hauteur d’un isolateur de
sectionnement, peut provoquer des avaries graves a la
ligne caténaire.

des
icu-
en-

Octobre 1955.
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Ces sectionnements sont repérés par des signaux fixes,
peints sur les poteaux de la zone dangereuse.

14 Forme et emplacement des signaux d’interdiction de sta-
tionner avec pantographe levé.

Les sectionnements, en-dessous desquels il est défendu
de stationner avec une automotrice ou locomotive électri-
que dont le pantographe est levé, sont repérés par des
signaux peints sur 3 poteaux de caténaire : le poteau cen-
tral du sectionnement et les 2 poteaux adjacents.

Ces signaux consistent en trois traits blancs horizon-

taux sur fond noir, tracés 3
] : s a hauteur ’homme au-d
du niveau du rail s aes

ur les faces du poteau, sauf su
4 : r la face
Opposée aux voies. ’

l///////////,/4

fig-8.
15 Opérations i effectuer par le conducteur.

Les conducteurs de traing électriques doivent éviter de
s'arréter dans une zone comportant un sectionnement
repéré par des signaux d’interdiction de stationnement
avec pantographes levés.

Octobre 1955.
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Si 'arrét dans cette zone est inévitable, les conducteurs
doivent abaisser les pantographes avant ’arrét.

Avant de relever les pantographes, les conducteurs doi-
vent s’assurer qu’aucun des pantographes a lever ne réali-
sera une connexion entre les 2 troncons de caténaire abou-
tissant an sectionnement; les pantographes qui provoque-
rajent ce contact doivent étre éliminés.

Si cette élimination a pour effet de supprimer des élé-
ments moteurs (cas d'un train composé de plusieurs unités
motrices), les pantographes éliminés seront remis en ser-
vice lors du premier arrét prévu; si le profil de la ligne
ou la charge du train I'exigent, la situation normale sera
rétablie au cours d'un arrét spécial, de préférence dans
la premiére gare au deld du sectionnement.

Si les conditions ci-dessus ne peuvent &tre respectées, le
conducteur en informera le répartiteur M.A.

Franchissement des zones eomportant un sectionnement.

Le conducteur des trains électriques dcit, lors du fran-
chissement d’'une zone comportant un sectionnement re-
péré par des signaux d’interdiction de stationnement avec
pantographes levés, interrompre dans toute la mesure du

possible traction pour autant
que cela e judicieuse du train
et au re

Signal de coupure de courant.

ROLE ET SIGNIFICATION.

Ce signal s’adressant aux conducteurs des rames et
locomotives électriques, indique l'origine d’une zone qui
ne peut étre parcourue en prélevant du courant a la ligne
caténaire.

Avis no 45 M. — Novembre 1957%.
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FORME,

Il a la forme d'un carré posé sur la pointe (fig. 9).
Il porte & 'avant un « U » brisé noir sur fond blanc, la
face arriére est blanche.

Le signal n’est pas éclairé la nuit. La face avant est
recouverte d’'une matiére réfléchissante.

Fig. 9
EMPLACEMENT.

Ce signal est placé a gauche de la voie 2 100 m du point
olt la coupure du courant doit &tre effective. Il n’est pas
précédé d’un signal d’avertissement.

REPRESENTATION CONVENTIONNELLLE,

Le signal de coupure de courant est représenté aux PSS
an moyen du symbole ci-aprés :

18 Signal de rétablissement du courant.

ROLE ET SIGNIFICATION.

Le signal de rétablissement du courant indique aux
conducteurs des rames et locomotives é&lectriques I'endroit
a partir duquel ils peuvent & nouveau prélever du courant
a la ligne caténaire.

Avis mo 45 M. — Novembre 1957%.
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FORME.,

Il a la forme d’un carré posé sur la pointe (fig. 10); il
porte & I'avant un « U » normal noir sur fond blanc; la
face arriére est blanche.

Le panneau n’est pas éclairé la nuit.

Fig. 10.

EMPLACEMENT.

Ce signal est placé & gauche de la voie & 200 m au-dela
du point oil la coupure du courant n’est plus nécessaire.

REPRESENTATION CONVENTIONNELLE.

Le signal de rétablissement du courant est représenté
aux PSS au moyen du symbole ci-aprés.

Avis ne 45 M. — Novembre 195%.
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QUESTIONNAIRE.
1. Quels sont les signaux utilisés pour indiquer le point

extréme des caténaires sur une voie de garage partiel-
lement électrifiée ?

. Ou sont placés les signaux d’abaissement de panto-

graphes sur les lignes électrifiées ?

. En quoi consiste le signal d’exécution d’abaissement

de pantographes ?

Comment le signal d’exécution d’abaissement de pan-
tographes est-il représenté conventionnellement 2
Idem pour le signal d’avertissement ?

5. Ou ces signaux sont-ils placés ?

Quels sont le rdle et la signification du signal de relé-
vement de pantographes ?

Quelle est la forme de ce signal ?

8. Comment ce signal est-il représenté sur les plans de

signalisation ?

. O ce signal est-il placé ?
10.

En quoi consiste le signal d’interdiction de s’arréter
scus un sectionnement avec une autcmotrice ou une
locomotive électrique dont les pantographes sont
levés ? A quoi sert-il ?

Avis no 45 M. — Novembre 1957.



