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Secrétariat BRUXELLES
Michel BROIGNIEZ

Allée des Jonquilles 18
5865 Walhain-Saint-Paul

Tél: (010) 65.87.48

Secrétariat CENTRE
Henri HAUBE

Rue Docteur Grégoire 51

7100 La Louviere

Comptes bancaires:
BRUXELLES: 068-2027267-91
CENTRE: 271-0061822-65

Les demandes de renseignements et

d'anciens FERRO-FLASH sont a faire
parvenir a votre secrétariat res-

pectif.

Les changements d'adresse sont a
faire parvenir UNIQUEMENT au
secrétariat de BRUXELLES.

Priére de joindre pour toute cor-
respondance une enveloppe timbrée
et auto-adresseée.

Montants des cotisations

Membre avec service

FERRO-FLASH: BEF 600,-

Membre vivant sous

le méme toit qu'un

membre avec service

FERRO-FLASH: BEF 300,-

Membre bienfaiteur: BEF 800,-
et plus...

N'oubliez pas de mentionner
vos nom et adresse compléete
ainsi que votre numéro de
membre.

FERRO-FLASH - FERRO-FLASH

Les articles et photos pour paru-
tion dans Ferro-Flash sont 3 faire
parvenir & votre secrétariat res-

pectif.

Les articles publiés dans Ferro-
Flash n'engagent que la respon-
sabilité de leur(s) auteur(s).

Les firmes et commergants cités
dans les articles, ne le sont qu'a
titre d'information.

ECHANGE DE REVUES INTER-CLUBS

Les revues sont a faire parvenir a
Pierre HAUTEFIN

Chaussée de Mons 125

7160 Haine-Saint-Pierre.
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rk MANTFESTATIONS e A i i iy

Entre 1l'effervescence de mai/juin et celle de la rentrée ol pas mal de manifestations se
bousculent, le trou des vacances o, malgré tout, nous avons pointé:

BRUXELLES samedi 21 juillet: sortie des tramways historiques rue Royale dés 17h00

LOBBES 11, 12 et 15 aofit: festival " LE TEMPS DU VICINAL " . Parcours SNCV Anderlues-Thuin
et parcours Thuin-Thuillies ( L. 109 SNCB ) en tram & vapeur!!

PUURS 7 et 8 juillet: week-end du train avec bourse d'échange le 7
AS 7 et 8 juillet Festival vapeur avec trains vers Eisden et Zolder

Bruxelles — Lieége - Gouvy - Libramont - Bertrix - Athus — Luxembourg - Bruxelles: 25 aoilit 199
Un voyage " A.F.B. " avec la présence et la traction d'une 202 et d'une 1600 CFL.
C'est une organisation commune PFT/GAR dont on ne peut qu'apprécier la collaboration

Tous les renseignements concernant cette rubrique peuvent &tre trouvés au local les vendredis
soirs.

SUR LE CHEMIN DES VACANCES

I1 y a du train aussi. Vous trouverez dans votre bulletin la liste des Chemins de fer touris
tiques fedfres a la F.A.C.S.

CHEMIN DE FER TOURISTIQUE DE LA VALLEE DE LA DOLLER
O 2 CHEMIN DE FER TOURISTIQUE DU VERMANDOIS 6 8 Ligne départementale CERNAY - SENTHEIM
Ligne ST-.OUENTIN - ORIGNY-STE-BENOITE (22 knw Voio normale {14 km) - Traction & vapeur et disssl
Voie normale - Traction vapeur et diesel Vapour : dimanchios el jours [&riés du 1er juin au 30 septembre
Dimenches et Jours (drids : juin, Juillet, septembre Diosel : mercredi nu samedi inclus du 191 juillet au 31 aodt
C.F.T.V. - Bolle Postale 262 - 02104 ST QUENTIN CEDEX Tél. 88 82 88 4
Tél. 23 67 06 00

CHEMIN DE FER TOURISTIQUE D'ANSE
LE «TRAIN DES PIGNESw 6 9 Vole de 0,38 m (2,6 km) - Traction diesel
0 6 CHEMIN DE FER DE LA PROVENCE Service assuré de PAques 3 la Toussain|
Ligne NICE - DIGNE Tél. 74 GO 26 01
Voie métrique - Traction vapeur
Service assuré deux & trols dimanches par mols de mai & octobre 7 2 CHE\A:IJjN DE FEIII 'I;?;JTS"I'IOTUE DE LA SARTHE
G.E.C.P. - 06000 NICE - Tét. 93 88 28 568 @ normsle m raction vapeur
Servico nssuré dimanche et jours Idriés da lin juin & début seplembre
07 CHEMIN DE FER DU VIVARAIS 761,43 26,65.03
Ligne TOURNON - LAMASTRE
Voie mélrique {33 km) - Traction vapeur et diosel 8 O CHEMIN DE FER DE LA BAIE DE SOMME
Service assuré de Pdques & la Toussaint Vole métriqus (28 km) - Traction vepeur et diesel

Tél. 78 28 83 34 Service assurd les samedls et dimanches da lin juin & mi-septembre
Tél. 22 26 96 96

; 1 1 AUTORAIL TOURISTIQUE DU MINERVOIS
l UngSNCF NA"I:’O#NE l-l BIZdE' (2? . 8 1 CHEMIN DE FER TOURISTIQUE DU TARN
i 'oie normale - Tractlon diesel
" Saervice assuré les dimanches de début juillet & la mi-seplembre Départ de ST-LIEUX-LES-LAVAUR
| M. PIERANETZ - 6, rua Corneillo - 11110 COURSAN Voio de 0,60 m {4,3 km| - Traction & vapeur el diesol
e Dlmnnchal ot Jours lérlds da Piques & lin actobre
TRAMWAY TOURISTIQUE DE SAINT-TROJAN En plus s los dl hes, lundis du 14,07 & fin aout
| 1 7 Voio de 0,60 m {6 km) - Traction diesel ACOVA - B.P. 2040 31018 TOULOUSE CEDEX - Tél, 61 47 44 62
1 Sovvuco uuum de Paques au 165 septembre
— Tél. 46 76 01 26
CHEMIN DE FER DU PUY DU FOU
i CHEMIN DE FER TOURISTIQUE DE LA SEUDRE 8 5 Ligne MORTAGNE / SEVRE - LES HERBIERS (Vendée)
t 1 7 Ligne SAUJON - LA TREMBLADE Vals normale {44 km} - Traction vapeur
! Vole nosmale {20 km) - Traction & vapour Les Jeudis du 7 juin au 26 jullm lus sarmedls, dimanches et jours ldrids du 8 juin
P Service assurd samedis, dimanches et f8tes an juillet et acit au laor - los dl hoe du 8 septombre au 23 sep
¢ alnal que les deux dernlers dimanches de juin et los 2 premiers de soptembro - Cortalne vandradis soirs entra lo 16 juin el la 31 aoit
Tél. 46 06 64 84 C.F.P.F. - 30, rue G.-Clemenceau - 86690 LES EPESSES - T4l. 61 67 64 64
! TRAINS A VAPEUR DE TOURAINE
| 3 7 Ligne CHINON - RICHELIEU 9 5 MUSEE DES CHEMINS DE FER D'INTERET LOCAL
i Vola normale {20 km) - Tractlon vapeur et diesel BUTRY - VAL D'QISE
: Servica assuré du 16 mal au 13 septembre Le musée est ouvert tous les samedls ot dimanches de 16 h 4 17 h 30
Tél. 47 68 12 97 Les trams tourlstiques du Sausseron circulent les 1er et 3e dimanches
de chaque mois d'avril & novembre
CHEMIN DE FER TOURISTIQUE DES LANDES DE GASCOGNE Associatlon M.T.V.S. - Malrie de Butry-sur-Oise - 95430 AUVERS
Ligne LABOUHEYRES - SABRES Tél. (1) 34 73 06 52
Voie normale {13 km) - Traction vapeur et diesel )
E— Sorvice assuré do mars au 11 novombre
M. F. ALFRED - Résidence Pontet-Musset - 33600 PESSAC - Tél. 56 45 95 29 BELGIQUE CHEMIN DE FER A VAPEUR
DES TROIS VALLEES
MUSEE DES TRANSPORTS DE PITHIVIERS Ligne MARIEMBOURG - TREIGNES
4 5 Ligne PITHIVIERS - BELLEBAT Vole normale {14 km) - Traction & vapeur et diesel
Vale de 0,80 m (4 km) - Traction & vapeur Tél. {32) 81.71.11.22
Service assuré dimanches et féles du Yar mai au 14 octobre
Tél. 38 30 60 02 TRAM HISTORIQUE LOBBES - THUIN
Vole mdtrigue {6 km) - Tractlon dlectrique
CHEMIN DE FER FORESTIER D'ABRESCHVILLER Service assuré dimenches el 3tes du 15 juln au 15 seplembre
5 7 Ligne ABRESCHVILLER - GRAND-SOLDAT ASVi - Rue Belliard 81 - B-1040 BRUXELLES - Tél. (32) 26.73.48.63
Voia da 0,70 m (8 km) - Traction vapaur et diesel
T Service assurd somadis et dimenches du début mai & fin octobre * MUSEE DU TRAIGSPOHT u i
Tél. 87 03 70 09 RBAIN S
Ligne WOLUWE - TERVUEREN
Vole de 1,436 m {7,5 km) - Tractlon dlactirigue
5 7 [CHEMIN DEIEER Igg:irﬁgs Dﬁéﬁg&'}'L& BEEAICANNER Week-ends et Jours §6rlés du 2 uvril au 1or octobre
Vole normale {12 km - Traction & vapeur MTUB/MSVB - Av. de Tervu;;fnoaz%:lggrlng;nlaan - B-1160 BRUXELLES
Service 1ous las waek-ends du 1er mai au 30 septembre . .
Td, 82 66 22 78
Gere : 87 77 97 50 VAPEUR VAL-DE-TRAVERS
S U l S SE CHEMIN DE FER TOURISTIQUES
CHEMIN DE FER A CREMAILLERE DE LA RHUNE eI S AN, SULRICEATRAVERS
Vole métrique (4,2 km) - Traction électrique . hemin d R V':IZ "%’T:‘a Tracilan yapeur
Servico assurd Pdques, Fentacdto at saison ostivale Chemin de Fer Régional du Val-de-Travars « Avenua D;nml -Jeanrichard 8

Tél, B9 B4 20 28 2114 FLEURIER - Tél. 038 61 11 2




sx% PETITES ANNONCES

A VENDRE: autorail 43 vert fini et peint, AM 62, AM54 encours de fabrication, 51 résine

et chissis moteur, automotrice quadruple 806 avec vraie premiere classe, automotrice

break & terminer, 3 voiture M2 avec longs pans renforcés a terminer. Livraison a domicile
Le tout: 25.000 francs. S'adresser a Monsieur Jean-Pierre BLANCHART, rue des Brasseurs, 30
a 7000 MONS

A VENDRE N: plaque tournante Arnold, autorail 45 SNCB, loc; BR 215, divers wagons et voitu-
res. Le tout 8.350,- francs. Méme adresse que précédente.
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¢ LA VIE DU CLUB

1990 marquera dans les annales du CLUB FERROVIAIRE DU CENTRE:-aussi bien pour la section de
Bruxelles dont le réseau modulaire est maintenant abrité sous le toit de la gare de Schaer-
beek que pour la section de LA LOUVIERE qui dispose depuis quelques semaines d'une magnifi.
que vitrine dans la gare-musée de Haine-Saint-Pierre partagée, en harmonieuse symbiose,
avec les collections ferroviaires de 1'Ecomusée de Bois-du-Luc. C'est le moment de faire
le point sur nos activités:

Gare de Haine-Saint-Pierre

Nous partageons ce magnifique et inespéré espace avec 1'Ecomusée de Bois-du-Luc. Notre vo-
lonté est d'ouvrir au maximum ce local au grand public et d'en faire un lieu éducatif en
symbiose avec les collections de 1'Ecomusée exposée en permanence. Cette gare aura pour
vocation d'étre une vitrine non seulement de notre association mais aussi de notre passion
premiére: le chemin de fer miniature qui deviendra un outil éducatif.

Actuellement, pour des raisons de sécurité évidentes, nous devons nous contenter d'ouver-
tures ponctuelles dont les dates vous sont communiquées par notre bulletin. Nous tentons
d'animer chacunes de celles—ci par un théme bien déterminé; en méme temps, vous trouverez
déja en permanence un réseau '"fleuri" LGB sur lequel 1'ami Pol C. donne la derniére touche
en compagnie de quelques trop rares bénévoles, un réseau en N mis a notre disposition par
le détaillant local bien connu ainsi qu'un réseau dé démonstration en HO. A cela s'ajoutent
deux vitrines.

Local de la place Caffet Haine-Saint-Paul

Ce local reste notre Q.G. avec bibliothéque, service prét de livres et documentation,
réseau HO modulaire, réseau N équipé du T.E.R. en démonstration, atelier. Ce local n'est,
en principe, pas accessible au public....et nous 1'oublions, notre classique grand réseau
en boucle qui nous (pour)suit depuis notre local Alliance & Houdeng.

C'est dans ce local que se déroule les réunions hebdomadaires a partir de 20 h. tous les
vendredis. De 18 h. a4 20 h, le rendez-vous est fixé en gare de Haine-St-Pierre ( ler, 3e,
et 5e vendredis du mois ) en alternance avec la place Caffet ( 2e et 4e vendredi )

Local du Cercle Horticole Houdeng-Goegnies

Ce nouveau local abrite dorénavant le réseau en N modulaire auquel nous allons donner

une deuxiéme jeunesse afin de répondre aux demandes d'animation en provenance de 1'entité
A 1'instar d'autres associations, 1'achat d'une remorque permettant son transport facili-
terait cette activité mais mais c'est pas gratuit ni donné.

Parc de la créche Houdeng-Goegnies

Suite a la G.R.G., de la machine qui devait assurer la traction, nous avons d suspendre
les activités " Vapeur Vive " cette année afin de revenir en force 1'an prochain avec

une vapeur et une loco diesel ( mais a batterie ). Notre réseau reste néanmoins ouvert
a tout membre qui souhaite tourner dessus: une condition prévenir une semaine a 1'avance

au 064/22.39.43.



section LA LOUVIERE 5
#5 CALENDRIER Htiss
DIMANCHE 1ER JUILLET sare-musée de Haine-Saint~Pierre de 14 & 18 h

3e animation: "TRAINS DE JARDIN et GRANDS ECARTEMENTS "

SAMEDI 7 JUILI FT gare-musée de Haine-Saint-Pierre de 15 & 17 h.

4e animation " LES VOIES FINE SCALE HO "

DIMANCHE 15 JUILIET parc de la créche communale & Houdeng-Goegnies de 14 a 18 h.

" GARDEN PARTY "
L'occasion de se retrouver avec épouse et enfant(s) dans le cadre discret et agréable du
parc de la créche. Pour les plus courageux, munissez-vous de pelle et de rateau, un petit
coup de main au réseau entre deux St Feuillen ne fera pas de mal. ’

SAMEDI 28 JUILLET gare-musée de Haine-Saint-Pierre de 15 & 18 h.

S5e animation " PHOTOS, DIAS et VIDEOS DE VACANCES I "

Ll
>

SAMEDI 2 SEPTEMBRE gare-musée de Haine-Saint-Pierre de 15 a 18 h.
6e animation " PHOTOS, DIAS et VIDEOS DE VACANCES II "

1ER. 3E ET 5E VENDREDIS: 18

20

20 h. gare-musée de Haine-Saint-Pierre
' h; local place Caffet

FE ET 4F VENDREDIS: 19030 & !! h : local place Caffet
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'‘ON_CHERCHE: volontaire, bénévole ca va de soit, pour assurer permanence.

Pour valoriser au mieux notre présence en la gare de Haine-Saint-Pierre, aux cétés de
1'Ecomusée Régional du Centre, une ouverture réguliére de la gare au grand public est
indispensable. En accord avec 1'Ecomusée, un horaire devrait &tre fixé et communiqué

aux médias régionaux et nationaux. Il est évideng que,dés que cette information est
diffusée, c'est une obligation morale, pour nous, de respecter nos engagements. Une fois
de plus, tout ne peut et ne doit pas reposer sur les épaules d'un seul homme.

D'ores et déja, nous pouvons assurer 1'ouverture au public les ler, 3e et 5e vendredis

de 18 a 20 h. Qui peut s'engager & assurer celle—ci dans le courant du dernier trimestre?
Pour le reste, nous sollicitons votre avis: pensez-vous qu'une ouverture le samedi apporte-
rait plus de visiteurs que le dimanche ou 1'inverse Pourriez-vous assurer une permanence
un de ces deux jours dans le courant du dernier trimestre? Combien de jours par mois

( p.e. ler samedi ou 3 e dimanche ...etc )

Faites parvenir vos réponses au responsable gare a.i. Pierre HAUTEFIN Chaussée de Mons,
125 a 7160 HAINE-ST-PIERRE



e

¢ 2 Je oo - e
‘e EN PARCOURANT bbb b b R e

Le train :

nd 23

Journal du

C'est la Germanie francisée; plus ou moins, cela dépend

des numéros.

Un effort est quand mdme visible avec de magnifiques photos
et un style un peu moins dépouillé que -dans "le journal

du chemin de fer." e

chemin de fer : De la plune du trés expert Jean Dubuffet

no 36

L'échos de

nous btrouvons une étude de la série 20, sesjoies et ses
"nombreux" malheurs.

Notons aussi cette visite, chez “"Marklin S.A. Mqui n'est
autre que l'importateur de la marquet

Le contenu, mis A part quelques articles bien belges est
malheureusement d'une saveur trop "d'gutre Rhin",

s trois valldes : Journal d'informations du CFV3V autres.

Tes informations générales relativem A 1l'associatian avec
en exclusive, une attaque virulente du sieur Magerman A
1'encontre du train touristique Meuse Molignée, on lira
1'étude sur ce monument gu'est la gare d'Anvers—-central,
Pour en revenir & cette guerre du petit train: le CFV3V
gerait-il le seul habilité des touristiques aux yeux de
de la SNCB 9 On pourrait presque le croire en lisant le
discours présidentiel contenu.dans ces pages...

MO Bovaria : Ce n® 40 est enliérement consacré aux nouvaupés 1990,

n° 40
Le trajn-t

Eh nderkandaisg bien entendu...

rain : Histoire : Le rail avant le rail ou l'aventure

</ 1990

Catalopue

des premidres voies "marginales", qui étaient 1l'avant-
propos du grand chemin de fer.

TTZ / C'est l'inventaire du matériel de cette association

Froidmont

Le fascicule contient aussi les plans de la gare et de la Halle
2 Marchandise de Ash, et en prime, un plan de poste "SAXBY"

ferrovidre : Le club ferrovigre rroidmont Locomotion

RME

La vie du

de Rixensart nous propose sa revue comme un recueil de
tout ce qui s'est écrit % propos du train’dans la presse
belge. C'est parfaitement exhaustif puisque tous les jour-
naux y passent,

nien X signaler pour ce mois-ci sinon que vous pouvez gagner
une <41 A Est si vous répondezbien aux questions formulées
par le journal et &4 la question subsidiaire hien entendu!

rail : TGV : 11%KM ‘pour éviter Lyon, International : un

232

2233

2234

2235

reportage trés fouillé sur les chemins de fer libanais,
aprés des années de gmerre. inutile de dire que rien ou

si peu ne subsiste. Méme des wagons de marchandises servent
de barricades empilés les uns sur les autres au beau milieu
de la capitale .

Arménie, noumanie, POlogne : ces trains attendus.
Prains humanitaires, bien entendu, avec & la clé deux ou

trois photos de locos polonaises, vapeur, didsel,et élec-
trique.

L'histoire d'une croisidre % 500 KM/H, ou quand la pub
prend le train, C'est en fail cette fameuse publicité
pour le TGV,

C.p.m
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Loco revue

no 524

Model Rail

Dans ce numéro,c'est notre pays qui est % 1'honneur, avec
en vedette, devinez, nos querelles linguisticues autour 4.

futut TGV; on 1'illustre comme on peut.,..

On passera 1l'éponge pour pouvoir lire l'article
aux trams de charme de Lisbonne : un look rétro
trams du Portugal.

Dans ces méme pages, aussi, l'historique de '"La

ces convois guerriers qui succédaient au lrans-indicnin

rafzale

L) o~

des belles années de la paix. La rafale, comme son nor

vales réguliers, en rafale, entrecoupés de trains

1'indique, c'est dopc un groupe de trains envoyés 3
menés par des troupes feangaises pour se protdger des

attaques, des minages et passer au travers du rideau de “eou

tout un programme. ..

Un reste dans le registre oriental et tout aussi suerrie
avec ce reportage intitulé "iLes trains de la guerre'", =u
Camboge cette fois. Trente cing ans nlus tard, ce sont 1
kmerhs rouges, joyeux lurons s'il en est, cui mitrailler

et minent la voie sur lacuelle se déplacent des
hasardeux tirés par des vénérables locos vapeur

comme deux gouttes d'eau aux 250 K S.N.C.F. régidn est

viet-min tendu au plein coeur de cette fameuse juncle,

-~

<t D
mn

N
'

convoi

aul re

e N D D

et pour cause, elles sont frangaises, ces bouilloires!
I1 en est méme certaines qui ont été construites % Haine-
Saint-.ierre, un gage de qualité puur du matériel cui est

passé au travers des alédas de la guerre!

Aprzs lecture de ce chaud reportage, il me vientune
que c'est banal de prendre un train entre Charleroi
Bruxelles comparé & la périlleuse aventure gui consi
4 parcourir 500 KM au ralenti, A& la merci de tout dan

: Lisez donc ce reportage sur le réseau du RMM,

qui de prime abbrd parrait simpliste, mass quel

n M '3
M) o+ ot D
@ @ I
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ré,
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qualil

et quel réalisme pour cette reproduction des bords de Ieuse

entre Namur et Givet!

Ce numéro est pour le reste consacré aux nouveautés CQ.

Roader : Encore et toujours ce méme commentaire émerve

Miba : C.P

une vralie litanie- & propos de ces décaérs américains :

O -

fantastique, c'est réaliste et c'est génial,.,., mais reu

plausible de par chez nous, sauf pour auelgues
patinage et de "weathering",.

M.

techricuses de

14}]

3
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u moment méme ol nous ouvrions cette nouvelle rubrique, les records tombaient et se succé-
aient grice a la rame TGVa 325 allégée:

10,6 km/h le 9 mai 1990 ( 2 motrices et 3 remorques )
10,8 km/h le 16 mai 1990 ( 2 motrices et 2 remorques )
15,3 km/H le 18 mai 1990 ( 2 motrices et 2 remoques )

es chiffres prouvent bien que le roulement roue acier sur rail acier n'a pas dit son der-

ier mot encore.
A suivre
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POTRAINS

classer dans une rubrique "Incroyable mais vrai" ou "Le saviez-vous?"; c'est lors d'une
éunion avec les serv1ces du Patrimoine de la ville de LA LOUVIERE que nous l'avons appris:
a rue de la Station a HAINE-ST-PIERRE est propriété des Chemins de fer!!!
e cas n'est pas rare et il est frequent de constater que notre Chemin de fer est souvent
ropr1eta1re de la rue qui conduit & sa station, vestige souvent oublié des premiers temps
e 1l'histoire ferroviaire.

7,

*kk

A SERIE 62 SNCB ROCO N'EST PLUS FABRIQUEE. C'est ce que nous avons appris d'une source
ue nous pouvons considérer comme slire. Pas de panique, il y a encore du stock bien sir,
ais veillez de ne pas avoir la méme blague qu'avec les 29 disparues des rayons rapidement
t sans que 1'on s'en soit rendu compte.

*Ahk
u dans "LA VIE DU RAIL" en rubrique modélisme: 150P MODEL LOCO: 1640 en kit, 5400 toute
ontée décorée, préte a rouler en FF. bien entendu.

Kk
NCV, on dépose & MORLANWELZ entre 1'Athénée Provincial du Centre et la Chapelle de Mon-
aigu...mais rassurez-vous, on ne démonte pas pour démonter, c 'est juste pour faciliter
arking et circulation avant le retour du tram ( sic )

*hk

:a y est, les Tms KMB sont 1a, la 52 cabine flottante et la 51 aussi.

*hk
.es jeunes fervents du rail se demandentcomment on peut favorlser encore la route quand on
rend conscience des réels avantages du rail ne fut-ce qu'aux points de vue économie géné-
‘ale des énergies, degradatlon en tous genres, pollution, ..etc. Le béotien slogan " Mon
luto, ma liberté" n'explique pas tout, la fiscalité indirecte générée par 1'automobiliste
st aussi une bonne raison de la politique si favorable aux 4 roues individuels; paru dans
'"LA VIE DU RAIL ", voici les chiffres pour les régions frangaises: "C'est pas une mauvaise
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Dans la vie, choisir la bonne voie est essentiel, en H.O., il en va actuellement de

méme .

En effet, depuis quelques semaines, une offensive "voie réaliste" est lancée par deux fa-
bricants: ROCO et LIMA. Ceux—ci proposent dorénavant aux modélistes une voie plus fine,
et moins haute cernant mieux la réalité. Hélas, le matériel plus ancien aux roues a
bourrelet disproportionné ( mais on y était tellement habitué que 1'on ne s'en rendait
méme pas compte, idem, d'ailleurs pour la voie ) ne passera jamais sur cette voie sauf
échange d'essieux ( facile mais onéreux pour le matériel remorqué, mais bonjour les
dégits pour le matériel moteur)

Nous nous retrouvons devant deux ordres de choix:

I ) A) Vous possédez du matériel de fabrication "ancienne', vous souhaitez le faire
rouler sans probléme - je dirais méme le faire rouler tout court -, aucune hésitation,
fuyez le rail nouveau dont la hauteur est incompatible avec votre, matériel et achetez
code 100,

B) Vous débutez, a) vous ne rechercherez jamais les anciennes références d'une mar-
que: optez pour la nouvelle voie sans hésitation.

b) vous vous sentez un peu 1'Ame nostalgique ou 1'Ame collectionneur

a4 vous de peser et de soupeser.....Bon choix!

IT Y Trois marques proposent aujourd'hui du matériel de voie & hauteur réaliste; a ROCO

et LIMA, il faut, en effet, ajouter le spécialiste de la voie de toujours: PECO.

Si le panachage n'est pas interdit, beaucoup se tiennent souvent & la méme marque.

Que choisir? Peut-&tre 1'avez-vous déja fait, nous attendons vos réactions et commentaires
sur le sujet.

Néanmoins, avant de terminer, nous nous permettons de reproduire les réactions de

J-L AUDIGUE, voix autorisée s'il en est, parue dans LA VIE DU RAIL n° 2245

Voies nouvelles

Dans notre n° 2233, nous avons La troisitme gamme nous est Compte tenu de la finesse de
présenté la nouvelle voie Roco venue de Grande-Bretagne, ce materiel, il n'est pas possible
{(code 83). Qutre cette gamme sous la marque de Peco. Cette d'y faire circuler n'importe quels
renouvelée d'éléments et d'ap- fois, il s’agit de voie au code 75 engins moteurs ou remorqués
pareils de voie, 'année 1989 (1), tres fine, avec un travelage (notamment pas les produits
nous a permis de disposer de fort réaliste (sans trou pour la Jouef et Lima anciens). Mais
deux autres systémes complets fixation, avec tirefonds bien | quel réalisme par rapport aux
et de qualité. gravés et profilés beaucoup autres gammes! A noter que
Ce fut d'abord Lima qui proposa mieux proportionnés que les | Peco n'abandonne pas pour
des voies aucode 83 égale- autres gammes). Les aiguilles autant ses productions au code
ment, avec une variété de pro-  peuvent étre commandées par 100, bien connues et appréciées
duits pour réaliser toutes sortes des moteurs a disposer sous le des modélistes, et acceptant
de tracés réalistes en HO. Par  plateau. Celles-ci sont & cceurs | tous les types de matériels rou-
certains cotés, cette voie était a pointe isolée (systéme Insul- lants.

méme mieux réussie que celle | frog) ou non (Electrofrog). Jean-Louis AUDIGUE

de Roco. Seules les aiguilles se —
. font encore attendre.

Tesk-rails Somedi 7 Juilleb

R T L

Gare - musée de HAINE-ST-PIERRE de 15 & |7 heores

De 15 a 17 heures, nous serons a votre disposition en 1z gare—musée de Haine-Saint-Pierre.
Vous pourrez voir ef tester & 1l'aise ces nouvelles voies. N'hésitez pas a apporter votre
matériel, une section de voie droite avec évitement sera mise a votve disposition en
PECO, en LIMY et en ROCQ.

)



Accidents de chemin de fer.

Havré, le 31 mai 1858.

L'accident d'Havré a eu de trés importantes conséquences juridiques.
Voici donc une courte esquisse du contexte historique de Mons-Manage.

Au milieu des années 1840, le gouvernement accorda une concession & la
Société des Chemins de Fer de Namur & Liége et de Mons & Manage. Le capital
était principalement aux mains des Anglais. Mons-Manage fut pr&te sur toute sa
longueur en 1840 et en 1851, Namur-LIége. Entretemps une concession fut accor-
dée pour Mons-Haumont (F) & un groupe dans lequel les fréres de Rothschild
formaient les actionnaires les plus importants. La Compagnie du Nord frangaise
(propriété des Rothschild) exploitait aussi la ligne Mons-Hautmont.

Entretemps, les propriétaires anglais de Liége-Namur et Mons-Manage
désiraient céder leur exploitation au Nord frangais. Le gouvernement belge
pouvait difficilement reprendre Mons-Manage, car cette ligne constituait la
plus courte liaison entre Mons et Charleroi. .

Un accord fut passé selon lequel 1'Etat reprenait la ligne le 1-1-1858.
La société exploita en outre pour compte de 1'Etat jusqu'au 31-12-1858.
L'accident se produisit entretemps et déboucha sur une longue querelle juri-
dique qui se termina & l'avantage de 1'Etat. Le montant de la premiére annuité
fut perdu pour les actionnaires. Des annuités durent en outre &tre payées jus-
qu'en 1941.

Sources: Het Handelsblad.

2juin: Hier, 3% mai, un terrible accident de chemin de fer s'est produit sur

la ligne de Mons & Manage.

Le convoi était parti de Mons vers 7.30 h.; & Bracguegnies, (plus tard on dira
Havré) il était & sa vitesse maximum, lorsqu'il heurta deux wagons chargés de
coke, Le choc fut rude. La locomotive monta sur les deux wagons, les deux véhi-
cules suivants furent écrsés et un troisiéme fort endommagé. Lorsqu'on voulut
secourir les victimes, on trouva 9 mortd et de nombreux blessés.

3 juin: le nombre de victimes de la catastrophe du Mons-Manage s'éléve déja a22
Selon ce qu'on nous affirme, le freéere du général Sapen, de Jemappes, se trouve
parmi les morts. Le nommé César, caporal & la garnison de Namur, est décédé

.

suite & l'amputation des deux jambes.

5 juin: les dégats résultant de l'accident s'élévent & 40,000 frs. Une nouvelle
victime de la catastrophe, Mr. Wilputte, de Morlanwelz, est décédée suite & ses
blessures. Mr. Alfons Lambert, peintre, est dans un état désespéré & 1'hdpital
de Mons. L'état de Louis Seuten, agriculteur et conseiller communal, ainsi que
Frans Demily, menuisier, tous deux de Seneffe, ne laisse que peu d'espoir.
Henriette Lespagne et Rosalie Marlay de Houdeng-Aimeries ont été tuées sur le
coup. De bonnes sources, il semble que deux autres femmes, un homme et plusieurs
enfants de la m&me commune ont peu de chances de guérison.

6=7 juin: les habitants de Seneffe et Manage acuusent les employés de la gare
de négligence. La justice qui s'occupe de 1l'affaire, éclaicira bientdt la
chose. I1 est en tout cas établi qu'on a laissé partir seuls deux wagons,
qui, prenant de la vitesse, ont télescopé le convoi de voyageurs, causant le
terrible accident qui a plongé dans le deuil tant de familles de notre pays.



ey

8 jul 11 semble que 1'état des victimes qui se trouventa 1'hdpital s'amélio-
re quelque peu. Un des blessés a pu hier rentrer chez lui et, aujourd'hui, un
sutre rentrera dans son viilage. On assure que 25 personnes ont perdu la vie
dans cet accident.

12 juin: selon une lettre des chemins de fer de Mons & Manage on a donné par
erreur le chiffre de 25 & 26 tués. Cette lettre précise dans une liste nomina-
tive que les victimes sont au nombre de 10. (I1 nous paraft étonnant qu'apres
10 jours on n'ait pu identifier que 10 des 25 victimes. La carte d'identité
n'a &té introduite que pendant la premiére guerre mondiale).

17 juin: La petite fille blessée 4 la joue, qui était couchée suc le corps mu-
tilé de sa mére, se trouve toujours & 1'hdpital. L'enfant n'a que deux ans et
attend sa mére. Quand elle entend le bruit d'une locomotive, elle. crie:

"Maman va venir;Blle s'imagine que sa mére va venir la chercher en train.

D'apreés TTZ Aktueel
Avec leur aimable autorisation

Traduction: Roger MARTIN

LA FIN DE LA HL 36086 HOMMAGE A Isipore NENISON
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vand la gare de Haine-St-Pierre

vous dit tout sur les frams de notre région

Le Club Ferroviaire du Centre dont les principaux responsables sont
Sierre Hautefin, Jean-Luc Francq, Richard Debliquit, Olivier Banneaux, Henri
4aube, Christian Hacardiaux et Patrick Bouillon posséde actuellement pas
moins de trois locaux, aux spécificités différentes : & Houdeng, pour les
'éseaux : aux écoles communales de la place Caffet, @ Haine-Saint-Paul
Fonds, pour I'atelier et la bibliothéque et & la gare de Haine-Saint-Pierre, pour
@8 réunions et la « vitrine ».

Derniérement, I'animation haine-saint-pierroise était surtout centrée sur
e tram tandis que le 1* juillel sera réservé aux réseaux de jardins et aux
grands- écartements. Outre des réseaux entlers circulant fort bien, avec
paysages, verdures et maisons, et méme parfols des tunnels, on pouvait
aussi contempler une maguette et une décoration dues & un membre de 15

ans. Des montages vidéos faisaient assister aux demiers parcours effectués

dans notre région par les trams 30 et 31, avec musique funébre & I'appui.

Plaques, tickets, vestiges divers, étaient également a I'honneur. Mais la

principale altraction résidait, sans conteste, en des photos de trams en pleine

cirulation, leurs numéros et leurs horaires, tout cela agence par Jean-Luc

Francq, dont la collection personnelle se compléle de documents venant
parfois d'Angleterre ou du Zaire. '

Glissons sur le tram dans I'entité louviéroise, pour en arriver & une
reconstitution du viaduc Saint-Pierre de Morlanwelz qui comprend deux
lignes de trams et una de train. Bref, da quoi attirer les amateurs et susciter
des vocatlons. ' : ‘

: ' © Le.s’

Comme vous pouvez le lire, notre action dans notre "local vitrine", la gare-musée de
Haine-Saint-Pierre ne laisse pas les médias, ni la population locale insensibles.

Lors de notre animation du ler juillet, un moment particuliérement émouvant lorsque un
Monsieur, déja Agé, me demanda la permission de me lire un poéme sur les tramways qu'il
venait de composer en début d'aprés-midi tout spécialement a notre intention. I1 était
venu tout exprés de Mont-Saint-Aldegonde, en bus, pour nous rencontrer et nous en faire
part. Pas une seconde je n'ai hésité et c'est bien haut, d'une voix sans hésitation,
qu'il fit agréablement part de ses pensées sur nos trams.

Vous trouverez ci—contre fac-similé du courrier qu'il nous envoya quelques jours apres
a notre demande avec copie de "LES TRAMS"
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NE DITES JAMAIS JAMAIS #3&%
( elle était venue en Belgique pour une

tre Mons et Hal, ce sont nos amis
Pantos

trevue a Mons par 1l'ami J-P. B.
campagne d'essai dont des essais a "grande' vitesse en
d'Aywaille qui ont surpris une "crocodile" luxembourgeoise en queue d'un régulier!
baissés, elle se rendait A Kinkenpois pour un passage Sur tour en fosse.
Quant a J-P. H., il nous a rapporté des photos d'une rame DB remorquée par une 141 fuel

_avec deux tenders. Alors amis, modélistes, pour faire plus belge: programmez 1'achat

d'une Sybic ( prévue par MARKLIN et JOUEF ), d'une 41 DB ( ROCO ) et recherchez la série

3600 CFL de JOUEF dans les bourses

OUTILLAGE %
NOUVEAU, ORTGINAL...ET DISPONIBLE EN BELGIQUE

TN Le SERRE-JOINT que vous attendiez !
Gros succes au Salon 90 de la Maquette et du Modéle Réduit a Paris

our maitriser les serrages 1
sans écraser. Enserrement

des piéces sous tampons

élastiques. Lors de la pose, on

sent au bout de ses doigts la

force exacte a laquelle on serre

(comme si touchait les piéces

directement) !

Léger (12 grs) et robuste, car

construit entierement en

composites éprouvés. Ne

glisse pas, rattrape le jeu du
séchage de la colle.

Aprés la SYBIC en

L

%
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”n

s
o
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Dimensions
allonge : 74 mm,
entre-fer ; 220 mm

Avantages: légéreté impressionnante

Idéal pour la construction des maquettes plastiques.
4tal blanc a coller.

et large ouverture ( 220 mm ).
Le prix peut paraitre élevé a pr
té en matériau composite.

Disponible en Belgique aupres de

Convient aussi pour les maquettes me
emiére vue mais il correspond & celui d'un outil de quali-

L'ETOTLE DU NORD, Chaussée de Mons, 125
7160 HAINE-SAINT-PIERRE
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MONSIEUR AMAND DALEM, MINISTRE DU BUDGET. DES FINANCES ET DU
TRAMSPORT.

Question écrite n® 7 de Monsieur le
Sénate:r TAMINIAUX
du 13 février 1989.

OBJET : S.N.C.V. - Commissions régionales des transports -
—_—— Région du Centre.

Il me revient que dans certaines contrées de la Région
wallonne, des Commissions régionales des transports ont été
institutuées,

Monsieur le Ministre pourrait-il me faire savoir

1° ad awintent-elles ;
2° quel est le ressort territorial de leur fonctionnement ;
3° quelle est leur composition ;

4° quelles sont leurs attributions ?

srrssnanan

REPONSE :

L'arréité roval du ler décembre 1976, abrogear: 1'7 ,&té
royal du 29 janvier 1962, availt porté notammen* créat.cin des
commissions consultatives suivantes pour la omotion et la
coordination des transports urbains et inter» .zins :

- commission pour 1l'agglomération de Charle. .*

~ commission pour 1l'agglomération de Lidge ;

- commission pour l'entité de transport du Brabant :

AW2QP8/GM/

QUESTION ECRITE N°® 8 POSEE LE 20 FEVRIER 1989
PAR MONSIEUR LE SENATEUR TAMINIAUX
A MONSIEUR LE MINISTRE REGIONAL WALLON DU BUDGET ET
DU TRANSPORT. -

O

Suite & une décision du Conseil d'Administration de 1la
S.N.C.V., les trams des lignes 30 - 31- 80 - B2 ne circulent
plus dans la région du Centre.

Ils sont remplacés par des bus.

Cette situation existe depuis octobre 1986.

Malgré les promesses formulées a l1l'épogque dans un tract
adressé & la population de la Réglion du Centre (deux ou troils
ans de travaux), rien n'a’ évolué dans ce sens.

Au cobntraire, des v:iies sont enlevées ou recouvertes
4d'asphalte. la

Quels sont les projets de la S.N.C.V. en matidre de
transport en commun dans la région du Centre ?

REEONSE

Ces lignes ont é&té remplacées par des autobus fin 1986 sur
les trongons de Maurage - Trazegnies et Mariemont - Anderlues
et en avril 1988 sur le trongon Trazegnies - Charleroi.

Le montant des travaux de modernisation réalisés sur ce
réseau ¢z 1579 & 1988 s'éléve & 589 millions, dont 114 A charge
du Ministére des Communications (budget P.T.U.) et 475 sur
fonds propres de la S.N.C.V.

Il avait été effectivement prévu de poursuivre les travaux
de modernisation du réseau ferré,

Cependant, 1l y a_lieu de constater gque :
1° le montant des travaux d'investissement qu'il y a encore

lieu de consacrer a la modernisation de ce réseau est de
1.450 millions (sur base des données de 1984) ;

‘19

- commission pour l'entité de transport du Hainaut :
- commission pour l'entité de transport de Liége-Namur ;

~ commission pour l'entité de transport de la partie sud-est du
pays compranont la province du Luxembourg, la partie sud de
la dénomnée “Botte du Hainaut", les arrondissements de Dinant
et de Philippeville, la partie sud de 1l'arrondissement de
Namur, les communes rurales de l'arrondissement de Verviers
et les cantons de 1'Est

Les arrétés royaux du 2 juin 1977 et du 7 novembre 1977
relatifs & la durée d'existence des organes consultatifs créés
par mesure administrative, pris dans le cadre des mesures
générales au niveau interministériel, ainsi que les mesures
d'application précisées par la Fonction publique dans une
circulaire du 30 décembre 1987, ont déterminé la procédure pour
prolonger la durée d'existence d'orgsnes consultatlifs dont le
maintien est jugé indispensable.

Comme les Commissions précitées n*avatent plus eu
d'activités concrdtes depuis plusieurs années et  que leur
composition n'étalt plus assurée, aucune demande wvisant a
prolonger leur durée d'exlstence n'a été introduike, ce qui a
eu pour effet de les supprimer définitivemsnt a la date du
30 juin 19908,

La réglonalisation du secteur des Cransports en commun
urbains et wicinaux nécessivera la mise en place d'une nouvalle
organisation desdits Cransports publics wallons, Rans ce
cadre, J'examineral 1l'opportunité de recréer des organes
consultatifs.

Amand DALEM.

2° le coflit d'exploitation d'un réseau ferré (hors
amortissements et charges financiéres de l'infrastructure et
du matériel roulant) est au moins deux fois plus élevé au km
parcouru que celui d'une exploitation par autobus. Ce qui
représente une charge d'exploitation annuelle supplémentaire
d'au moins 120 millions en exploitation ferrée par rapport &
1'exploitation autobus ;

3° sur 1'ensemble du résezu considéré le nombre de voyageurs
montés dans les véhicules est de 13.000 par jour pour les
deux sens de marche.

Le seul minimum a partir duguel un réseau de tramway est
pris en considération, se situe au chiffre de 2.500
voyageurs par heure de pointe et par sens de circulation,

Or, sur les trongons les plus chargés du réseau considéré,
on dénombre de l'ordre Ge 1.000 voyageurs maximum par heure
de pointe et par sens ; la solution autobus est donc
indiguée & cet égard ;

4° méme si la totalité de 1l'investissement quil reste a engager
(1.540 millions sur base 1984) é&tait prise en charge par la
région wallonne, la S.N.C.V. ne pourrailt supporter un coQt
supplémentaire d'exploitation de 120 millions par an.

Au vu de ce qul précéde, j'estime qu'il ne convient pas de
persister & investir .

Le Ministre,
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