


Le 1s W i e r  fut une j'wrrirée more pwr ks C h h m  & fw bdges ; d ôh28, ckw tmim & w r s  s n t  en& en 
mllkim +ontaie abris le gn7l ob. ia gore & Halle, d 15 UhMws de B d l e s .  

Des m-s des &;cules dccidenttS fumf &ids 162 bleds et 19 corps sons vie. 
hmrmr ceux-c~: on compte 4 chmLmtS; 1 &t G% chernihot un comwhnf ùamiIIanf pour H- IGW et son fi& 

Am fann'Iles a& w'ch'mes et plus parfrcvli-t cdles &s cherniho4 k P F ~ ;  les as~oc'ations km'aires ef ks ama- 
twrs marocoins &s MRS de fer ( 0 ~ ~ 9  présentent b r s  plus çrÇrm&e cond&ees. 

Aux m m b m  bleds; i l s  swhaitenf un p- isçement 

Petites annonces1 Rectification 
.- + 

* 
EN LIGNES 94 : page 6 : dans le tableau, 

rubrique dbmolition. il faut remplacer la 
2241 par la m. 

EN LIGNES 95 : page 65 : la v~iture-~ilote 
M2 4921 0 ne fut en réalit8 jamais renu- 
mbrotbe 4961 0 comma initialement 
prbvu; elle conserva son numdro orlgi- 
nal. 

1 i 
: gratuite pwr les abonnh 

(man. 10 Ilgnes sans photas ou dessins). 
Pour les non abonnes : £ 3 pour 5 lignes. 
Par ligne suppl8mentaire : £ 1. 
Photos et desslns : G 15 1 pMce 

- 6 : ouverture de la boutique 
PFT de Saint-Ghislain, de 't0h 13h 

- 1 et 2 : festival de Maldegem (SCM) : 
participation du PÇT avec la 64.169 
(trains sp8ciaux)- voir encart central 

- U n d  : grande bourse d'échange de ma- 
quettes et modeles réduits au musée du rail 
de Saint-Ghislain, de 10hM1 P 17h00. 

- Smaj : 175 ans du rail. navettes avec la 
29.01 3 entre Schaerbeek et Leuven; 
dernibre ouveriure au public du musde 
de Leuven; stand PFT A Leuven 

: :tade de rnat&iel ancien et nou- 
veau en gare de Saint-Ghislain - 15 : une date A ne pas manquer et à 

: € 25 par surface de 
6 x 9 cm. Photos et dessins : £ 25 1 pi-. 
A envoyer par mumer, fax ou courriel. 

A VENDRE : 42 I i  sur les ehemins de fer 
b&ges et Mangers, en langue iramise ou an- 
g l a î .  Prix pwr la colleciion : 440 t. Autres 
ouvrages anciens. prix h convenir. La liste 
cornphte peut êlre obtenue aup& de Vincent 
FUNKEN, p +32.(0)494/77.99.86: mumiel : 
vls9bis@yahw.fr 

CHERCHE : une photo prise par un membre 
du PFT le 2 juin 2006 pr$s de la gare de Soi- 
gnies. II s'agit d'une type 23 rerriwquant des 
wagondemes. J'étais le conducteur de œ 
traln. Contacter Regls BERTON A I'adresse : 
regisbe-kynet. be 

CHERCHE : le livre "Les Gares Bruxelfoises". 
édit4 par le Service des Monuments et Sites 
de la Région de Bruxelles-Capitale. Roger 
STOUTHUYZEN, f +32.(0)31827.31.37. 

AVENDRE : revues "loco mu an- 1981 
B 1999; Il numbdan, sol  209 num8ms. 
Vente du lot enüer ou par année. 1 % Ie n d r o .  
Rens.: J. NICAISE, 28, -nue PeWe Gigue E 
1970 WUEMBEEK. TB1 : +32.(0)2C731.63.06. 

d6ja retenir dans vos agendas ! - -8 2011 : grand voyage PïT au 
Maroc. 

. Fête de la =peur 
Les 17 et 18 A d  2010 

RECHERCHE : photos de fa locomotive va- 
peur 7.030 de Bruxelles-Midi. h i t e  brnoüve 
a roule de BmelIeMidi vers Haine-St-Pierre, 
Bassllly, Renaix. Prendre contact avec M. 
DUBREUCQ Antoine 4, Val du Vert Marais 
B-7540 KAIN. TB1 : +32.(0)89121.51 .M ou 
+32.(0)472138.54.44. 



EN LIGNES 
Revue bimestrielle Mitda par I'ASBL 
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2 PFT-Service - Editorial 
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Adresse 
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4 1 Autriche 
Arrêt des 81 42 Pays-Bas 

Numdro de TVA : BE 435.339.582 Jti Grande-Bretagne 
Abonnement 2010 
Pour meevûir 'EN LIGNES" 6 fois par an, il suiïit de verser , 

4 7  Italie 
une cotisation ennuetle de ê 37 (htranger : E 43 ) seton les , 48 France 
rndalitds de palement reprises cMessaus. en mentionnant 

- 55 Suisse - telex 
'AB0 2010' . Cahnnement dbbub avec te premier nurnbro 
de kn&. quelle que soit la date de l'abonnement. 

MadaIltés de paiement .56 Le rail en Ouzbékistan 
si vous habitez 1% Belgique, il suRn de verser ta somme sur 
le m p t a  bancaire 001-1 201 789-35 du ?FT BRiiieiles. 

m P i ~ ~ F ~ , w u 8 ~ ~ m w r e m e n t b a r i .  
ah i m  (m : GEMBEBB; l m  BE57 Pl fi 60 Portrait 
ml1 ml7 8935) ai utiliser un mandat postal Intemallorrel; - 
- si vous habitez en France. vous pouvez vlmr la somme sw 

m 
le cornpie postal 137491 W026 du PFT (Lille); 

- si vous u b l l h  un bullstln dm virement europhen, ln- 
63 Nées en Belgique 

dlqusz vos nom et adrasse dans la nibrique 'comrnunC 
miion* en plus de I'arllde cwnmandh: 

ôans t m ~  IB cas. wus pouvez payer par mtte usa OU E u- 64 Hier - aujourd'hui 
-rd. en indiquant îes nom el adressa de 1.8melteur. le n u  
m8m et la validité de la carte et la gomme en eums. 

N'cubllez pas d~ mentionner les articles souhait&. 

Changement d'adresse 
II suiïit de nous envoyer ws nouvelles wordonn8M. 

Courrier 
P m  twte wms-nce. veuillerjoindm une enveloppe tlm 
brde &seil-adm&e w un coupon W n s e  intemational. 

I 

Restauraiion du materlel et explohtlon 
Les perçonnes deskant paroclper berdvolement aux &vit& du 
PFT pewent nous jdndm par Wphwie w par Bcrit Un bel hher 
Schaerbeek : Piem Heibiet : f +32.(0)473B9.35.M 
Si-Ghislain : Dieu Baudouin : f +32.(0)475195.88.93 
Ligne 128 : Alain üefechereui: : P +32.(0)477188.91.23 

l r- 
Imprimerie 
Imprime en Belgique par Gwrs W b t  nv, Oostakker. 

~PHMO 9641 Le f7)uln 7989, le PFT organisait un #rand 1 
l w y i g i  d'adieu aux enciennes automoîrîces pmtalw. Cet 
nrr4&photo e éW nialis8 B In soitle du tunnel de Landelies, 
sur la llgne 190 A Chariaml - Equallnnes, Le E O ~ V O /  8tdt 
formé des 002 + 130 + 003. Philippe DIEL' 

65 Les plus beaux sites 

72700 (72000 rrimotwlsh) sur 30 
sont to~&wa ietfvoo. Avis auxmm 
Wrs I Le 6 avril 1007, pesage i 
Luzy, ie long de la M m ,  d'un 
me& par k 7213R M. HANSSENS. 

PHOTO 9693 Le 2O]anvlor, la m m  
F p  4(W8 Meclue dss essais enW 
WnCGhlslntn et Tournai. Pussege 
en rytn de Phwelz en difect/on de 
T o l l l ~ ~ I .  ChnhnBoan AU'- "'--7. 



Le Groupe SNCB, et Infrabd en particu- 
Iler, a pris en compte les dbsidbraia du 
PFT et de la SNCB-Holding pour la circu- 
lation des trains touristiques sur le ré- 
seau. Si les conditions de circulation et 
les dgles de s6curitd restent inchan- 
gdes, le prix de la redevance payde p u r  
i'utilisation des infrastructures a étB revu 
(nettement) A la baisse : le prix forlaitaire 
kilom4trique, quelle que soit la composi- 
tion du train, inclut matntenani le coat du 
sillon et l'utilisation des gares et autres 
installations. Grâce A ce tarif trds bas, il 
est nouveau possible d'envisager des 
voyages B prix raisonnable, pour le plus 
grand plaisir des amateurs et la promp 
tion du rail en g8ndral. 

Merci aux cheminots qui mnsidérent que 
l'histoire du rail passe aussi par la préser- 
vation de temoins vivants d'un passe ré- 
cent, qui peuvent contlnuer & rouler, en 
toute s6curitd, sur le réseau. 

Depuis de nombreuses annees, le PFT 
cherchait A louer l'ancien atelier de trae 
tion Diesel de Saint-Ghislain, distant du 
mude du rail de quelques centaines de 
mbtres seulement. 
Globalement en bon état mais vandalise 
en grande partie, ce batiment de plusieurs 
milliers de naétres carrés est équipe de six 
voies, dont cetaines sur fosses, Cwnme 

la SNCB y faisait l'entretien des locomo- 
tives Diesel et Blectrlques, il derait conve- 
nir parfaitement aux opbraiions de 
malntenanœ du materiel PFT. 

Grâce B l'intervention de l'administrateur- 
ddlhgub de la SNCB, le dossier de loca- 
tion s'est ddbloqud en quelques 
semaines. Le PFT est aujourd'hui loca- 
taire de l'ancien atelier de traetion de 
Saint-Ghislain. 
Dans un premier temps, la s~urîsation 
du site, notamment par fermeture des dif- 
férentes baies, sera indispensable. En- 
suite, il faudra adapter Ie lieu & nos 
activitds. 
Cenûeprise vous tente 7 Appelez Bau- 
douin Dieu au +.32.(0)475195,68.93. 

BOURSE D'ÉCHANGE AU 
MUSÉE DU RAlL 

N'oubliez pas le 8 mai avec la bourse 
d'&change de madéles réduits au mude 
du rail. Entrée gratuite de 10 A 17 heures. 
On annonce environ 150 exposants ! 

LES 175 ANS DE RAlL EN 
BELGIQUE 

Quelques fesiivites sont prévues dans le 
cadre de cette annêe festive. Le 5 mai, 
date anniversaire, sera p o s b  la pmmihre 
pierre du futur muah national des dïe- 
mins de fer A Schaerbeek. Ensuite, trols 
trains vapeur transportant les plus hautes 
autorit& du pays, relieront Schaehwk à 
Malines. Le PFT assurera l'un d'eux avec 
la 64.169 et des voftures M2. Ce pro- 
gramme est encore A confirmer. 

Le samedi 8 mai, outre la bourse 
d'&change Saint-Ghislain, une joumh 
u Portes ouvertes i, permetba de visiter 

Le 7 Ilkirler, s k  xmateum voton&tres ont q u m  leur d n a t w r  et tes m m s  de discussions 
sur Intemet pour venlr oeuwrir cwicdtement B k pdservatlon du peIrlmdne iétmvhlm.. 
GrBee é euxpiushum pt&s de bols dttn aiguillage de Dwlntmüumel ont dté rempiades. 
La voie est donc sëcurise B cet endmlt pour de nombmuses années. Abcl B eux1 P R  

une dernibre fois l'abri de rnat&rîel histo- 
rique de Leuven, qui doit demenager en 
2011. 
Des navettes en train vapeur (avec la 
29.01 3) seront assudes entre Schaer- *:. 

. ,1 

beek et Lteven. 

En plus de ces manifestations pdvues, <' 
on annonce une exposition thématique A - 
l'Arsenal de Mechelen, des fesiivltbs , 

entre Vis4 et Monken, & Equelinnes, A - 

Jemelle, sans oublier trois festivals va- 
peur : A Mariembourg les 25 et 26 sep 
tembre. w r  la ligne 128 les 14 et 15 aoOt. 

if et B Maldegem les ler  et 2 mai. 
t : 

Pour se rendre A Matdegem, deux trains 
spéciaux seront mis en marche au depart 
de Bruxelles. Toutes les infos et bulletins 
d'inscription dans les pages centrales ! 

Si tcutes les autorisations et accords avec 
les différents partenaires sont d 8 t i s  A 
temps, nous vous proposerons aussi une 
exposition de maidriel roulant A Saint- 
Ghidain, avec p a d e  de certains engins. 
La date retenue est te samedi 26 juin. 

CHEMIN DE FER DU 
BOCQ 

L'hiver exceptionnel que nous avons eu a 
quelque peu retarde le calendrier des tra- 
vaux pdvus sur la ligne. Notamment le 
chantier de renouvellement de la voie au 
dela de Purnode, qul est provisoirement 
suspendu en attendant des temperatures 
plus cldrnentes. Pour ne pas rester sans 
rien faire, divers travaux d'entretien wu- 
rant ont néanmoins Bth menda, comme 
par exemple l'élagage de la vdgdtaüon 
d'une partie de la tranchde de Sovet, le 
nettoyage de certains talus ainsi que l'en- 
tretien des aiguillages. Durant un week- 
end partieullérement froid, Mquipe de la 
ligne du Bocq s'est meme rendue A Saint 
Ghislain pour aider cette autre Bquipe de 
bdnévoles A travailler B la remise en état 
technique du 4602. Ce "blanc travaux" hi- 
vernal a également permis d'envoyer la 
grue rail-route en r6vîsbn. 

Au moment de boucler ce numdro, la 
7305 est anSvde sur la ligne 128 pour w 
layer la 8428 qui retourne ainsi au musée 
de Saint Ghislain, aprbs deux annees de 
bons et loyaux senrices dans la vallb du 
Bocq. Quatre wagons de marchandises 
accompagnaient la 73 B son amvée : 3 
wagons plats, dont 2 à ridelles métal- 
liques et un Bpoque III avec ridelles en 
bois et essieux 4 rayons, a i d  qu'un cou- 
vert A deux essieux de type GLMS. Ces 
vdhicules seront utilisés pour les trains 
de travaux et bien entendu pour des 
seances photos avec difierentes ma- 
chines prdservbes par le Pm. 

EN LIGNES B6 



Autorails 46 
La remise en marche du 4602 a donne 
du fil B retordre & notre équipe technique, 
que œ soit au niveau électrique ou pneu- 
matique : batteries, essuie-glaces, 
portes, circuit pneumatique, éclairage ... 
m&me le ddmarreur a donne des signes 
de faiblesse ! Le mat4riel n'aime pas les 
trop longues périodes d'inacüvitb. Mais fi- 
nalement l'sngln a passé la visite d'agré- 
ment Infrabel avec sucds. II a BtB 
transfbrb A Schaerbeek le 14 février afin 
d'y régler les derniers details techniques 
avant la saison touristique, comme te cir- 
cuit de chauffage par exemple. La restau- 
ration de l'engin s'est achevde par un 
bon nettoyage interieur et le rafralchisse- 
ment du plafond qui avait pris une teinte 
jaunAîre au fil du temps. 

II est A présent enti8rement restauré, pdt 
A embarquer ses passagers dans les 
conditions de dcuritd optimales et A as- 
surer la saison touristique sur la ligne 128 
en remplacement du 4605. 

Notre plus ancien autorail - le 554.18 
(4618) - a, lui aussi, &té remis en service. 
Bien qu'il ne soit plus autorise A arpenter 
le &eau lnfrabel A cause de probl6mes 
de mlementation du frein, il va tout de 
mbme reprendre du service. 
En emt, Is ministbre de la DBfense na- 
tionale a prévu d'organiser des journées 
p&es ouvertes réguli8res de sa base mi- 
litaire de Brasschaat, près d'Antwerpen. 
Cette base est relih à la gare SNCB du 
m6me nom par une courte ligne apparte- 
nant B l'Ami&, et nous avons été sollici- 
t4s pour le prêt d'un autorail capable 
d'assurer quelques allers-retours men- 
suels entre ces deux points. 
C'&a% I'occasbn rêv4e de ressortir levé- 
nerable 5a. 18 de Saint-G hislain où il re- 
posait depuis quelque années, en fait 
depuis que son équipement de frein Wes- 
tinghouse, pourtant très fiable et encore 
abondamment utilisé sur des réseaux 
étrangen, n'est plus tol8r4 sur le réseau 
belge. Lui aussi aura &soin d'une remise 
A niveau technique, les longues périodes 
d'inactivit8 &chant le caoutchouc des 
joints et des Blectrovalves, et oxydant cc*. 
pieusement le cuivre des contacts Blec- 
triques. Toute une série d'avaies 
apparaisseht, qui ne surviennent jamais 
lors d'une exploitation soutenue. 
L'engin a été muté Schaerbeek, remor- 

- que par le 4602. Tout comme son parte- 
naire, il subira une remise en service 
systématique et un bon nettoyage, avant 
d'dire transfdrd 3 Brasschaat dans le 
courant du mois d'avril où il sera abrité. 
entre deux sorties, dans la remise de la 
base mtlitaire oh se trouvait préddem- 
ment la locomotive WR360C. 

Voitures voyageurs 
A Schaerbeek, la voiture K I  21.127 a 
subi un levage durant l'hiver. La raison ? 
Le Mlement : une rbvision comptéte de 
ses essieux arrivés à expiration aprbs 15 
ans de service. Alors qu'il régnait une 
temperature proche de zéro dans I'ate- 
lier, l'équipe de b6n6voles en a profite 
pour proceder A un ddcrassage des sou- 
bassements qui n'avaient plus vu le net- 
toyeur haute pression depuis plusieurs 
décennies, au vu des couches g6olo- 
giques rencontrées! Les bogies ont 6tB 
remontes debut f6vrier. Elte est donc re- 
partie pour 15 autres annees de service 
sur le rdseau. 

Le dossier d'agrément des voitures Ml  
auprbs de Belgorail suit son cours. Rap 
pelons-le, afin de pouvoir parcourir le tg 
seau B 80 kmlh, il nous faut suivre une 
rigoureuse p M u r e  d'homologah au- 
prhs de cette instance, prmédure au 
cours de laquelle tous les points ayant 
trait 6 la sbcurith sont minutieusement 
exarninds. Dans le but de faciliter les vi- 
sites des d4légu&s Belgorail sur l'engin 
et l'examen des difications qu'il y au- 
rait lieu d'apporter A nos voitures pour 
qu'elles répondent tous les ctitdres, la 
M l  AB a éth transfdrde de Saint Ghislain 
à Schaerbeek dans le courant du mois 
de mars. 
Nous avons toujours pour ambiiion de la 
voir prête pour la saison touristtque. 

Locomotives Diesel 

Nos gros Diesel Cockerill5183 et 6077 
ont BtB présentds A la visite trimestrielle 
au mois de fbvrier. Ils ont assuré, dans 

un premier temps, les parmurs de ser- 
vice entre nos sites de Saint-Ghislain et 
de Schaerbeek, ainsi que I'aehemine- 
ment du materiel dont nous avons fait la 
récente aoquisition : la f 504 de Kinkem- 
pois, la 7305 et divers wagons de Mon- 
ceau vers Ciney. 

Le PFT a achete la 7305 qui Btait garée 
B Monceau depuis deux ans en attente 
de ferraillage (voir article page 8). Elle 
a BtB remise en service relativement ra- 
pidement dans te but de l'utiliser comme 
engin de service sur la ligne du Bocq en 
remplacement de la 8428 qui attendait 
un gros entretien. Elle a &th mutee A 
Spontin le 27 fbvrier. Simultandment, la 
8428 a retrouvb l'abri musde de Saint- 
Ghislain. 

Locomotives A vapeur 
Comme chaque hiver, la P8 a subi le 
contrôle interieur et extérieur de sa chau- 
di&. Les accessoires ont ensuite Bté  re- 
montés; la locomotive a été nettoyée puis 
pdsentée 3 InfmbeI pour obtenir I'agh- 
ment pour les parcours sur le réseau. 
Elle aussi se trouve dans les starting- 
blwks pour le plus grand plaisir des ama- 
teurs et de ceux qui la conduisent. 

Vous dbsirez parüciper A l'entretien ou la 
restauration du rnatdriel ? Contacter 
Pierre Herbiet au +32.(0)473139.35.54 au 
envoyez un coumel 4 pfftsp@gmail.com 

La voiture KI 21.127 eu levage 9 Schaerbeek, pour le d6montage et dvision de ses 
quatre essieux. La tempdrature proche de +dm durant tout l'hiver a madu le travail 
lort pdnlble, aussi bien 9 Schaerbeek qu'a SainPGhislaln. PFT: 



En avril 1963, la 150.011 Bvolue A Bruxelles-Nord. Vans quelques jours, elle sera renumêrotde 150.004. 
Bruno DEDONCKER, collection PFT R 

Deux nouvelles venues dans 
la collection du PFT 

Notre eollectlon s'est enrichie de 
deux nouvelles pièces : la 1504, no- 
tmkldme machine Blectrique après 
les 1805 et 220f - et donc noire 
derniéme lmmoüve polyroumnt - et 
la 7305. 

Volci un bref aperçu de leur carribre. 

1 50.004 - t504 
La 1504 a 8té acquise par le PFT en jan- 
vier 201 0. 
Elle fait partie d'une série de 5 tmmo- 
tlves polytension (1,5 + 3 kV continu et 
25 kV 50 Hz), tes premieres de la SNCB, 
commandees pour faire face A I'élecWi- 

cation de la grande artare Bruxelles - 
Paris. Ces machines étaient d'une 
conception totalement nouvelle et nova- 
trice pour I'bpque. 
Construites par les ACEC pour la partie 
Bledrique et La Brugeoise & Nivelles, A 
Nivelles, pour la patîie rn&anique, elles 
furent livrées en f 962 et 1963. 
Les trois premihres, équipees d'un re- 
dresseur au silicium Siemens, Btaient 
numdrot6es 150.001 A 003. Les deux 
suivantes, munies d'un redresseur au si- 
licium Schneider- Westinghouse, repu- 
rent les numhms 150.011 et 012. En avril 
1963, ces deux locrnotives furent toute- 
fois renurnhmtees 150.004 et 005. 

Affectees 6 Bn i~e l i e~ -~ ld i ,  elles furent 
immediatement affectdes aux trains in- 
ternationaux vers Amsterdam. Dis 
l'électrification achevée de l'axe 
Bruxelles - Paris, elles furent engagdes 
dhs le 14 juillet 1963 en t8te des toutes 
nouvelles rames TEE inox, en compa- 
gnie des deux locomotives tritension 88 
26001 et 26002 de la SNCF (renumdm- 
tees le 1 er janvier 1964 BB 30001 et 
30002). Les types 150 effectuaient 
meme des trajets de bout en b u t  entre 
Paris et Amsterdam, ce qu'aucune autre 
serie ne fit jamais (BB 26000 et CC 
40100 SNCF, type 160 (future &rie 16) 
et &rie 18 SNCB). 

Un an plus tard, A partir du semice d'et6 
1964, nos 150 et les 8830000 durent 
partager leurs services avec les toutes 
nouvelles CC 40100 de la SNCF. 

Avec 1'8lectrificaüon de la ligne (Erqua 
iinnes) - Namur - Liège le 27 septembre 
1970, le rayon d'action des 150 et des 
CC 40100 fut dtendu, accornpllssant 
désormais des marches Pans-Nord - 
Liège-Guillemins. 

PHOTO 96-04 Le 18 juillet 1982, pas- 
sage du TEE 82 "Etoile du Nord" Ams- 
terdam CS - Paris-Nord B Weerde. A 
Bruxelles-Midi, la 9501 cddere sa place 
9 une CC 40100. Piem HERBIET. 



PHOTO 86-05 Le 79 avril 1985, l'intemaiional 296 Amsterdam CS - Paris-Nord marque 
l'arrêt l Roosendaal. Jean-luc VANDERHA EGEN. 

ding (Patrimoine Historique), le 20 man, 
A destination de Saint-Ghislain. 
Dans le futur, le PFï  prévoit de restaurer 
la 1504 dans sa l i d e  d'origine. 

La situation actuelle des 15 est la sui- 
vante : 
- 1501 : garée en attente de d6moliion 

A Kinkempois; 
- 1502 : démolie; 
- 1503 : p W w 6 e  par la SNCB-Holding; 
- 1504 : préserv6e par le PFT; 

\ 
D'une puissance relativement faible la LGV 2 (Lewen - Liwe), tes 15 furent m m  Dr  l~-=m 
(2780 kW - 3780 CV), pour une masse reléguées 4 la traction de trains P entre 

150 .oll 
150 .ooP puis ''O4 

totale de 78 tonnes, nos petites BB ef- LiBge et Gouvy, ligne sur laquelle elles mm : . 31-12-1942 
fectubrent un sewice remarquable. terminerent trés dlscrAtement leur exis- da 

' 

tence. 
A parür de 1988, [es 15 quitterent le ré- 
seau NS. remplac8es par les 25.5. Ces Notre 1504 fut mise en service au dBp8t 

: 

dernieres venaient en effet d'être ddga- de Bruxelles-Midi le 31 ddcembre 1962. 
gées des IC Benelux par les nouvelles Elle ne quitta ce ddpbt que le 29 mai 
locomotives de la serie 11. 1990 pour s'installer Oostende. En fin 

de carrîére, elle fut mutée avec ses 
Avec le mise en service des TGV entre soeurs h Kinkernpois. Elle effectua ses esu*fe*a : 

Pans et 8ru~e1188, les 15 furent d'abord derniers tours de mue en avril 2009. sur p-w adoptif' 'PFT 

cantonnees la traction des derniers le P4017 Liers - Gouvy. 
trains internationaux circulant entre 
Lime et Paris, ainsi que de Trains Autos Durant sa cani&re, la 1504 a porté trois 
Bressoux - Lourdes jusqu'd Mouscron. dhrations : 
Plus tard, elles quittèrent definitivement - la livrée bleue d'origine; 
le service international, pour Atre enga- - la livrés jaune (22-08-1979); 
ghes sur des IC Eupen - Oostende et - la nouvelle livrée bleue (1242-1983). 
des trains de pointe Schaerbeek - Oos- 
tende. Elle a quitté Kinkempois simultanbment 
Lors de la mise en service des 13 et de avec la 1503 acquise par la SNCB-Hol- 

1 C 
PHOTO 96-04 Le 6 aoPt 198î, passage & Halle de l'internaiIonel432 KBIn - Paris- \- 
Nord, composd de voiîufes allemandes, frnnçalses ef belges. Pierre HERBIET: 



- 
Les 273.ûû1 A 025 furent assemblées A 
La Bnigeoise et NiveIles, tandis que les 
dix suivantes aux Ateliers 8eIges RBunis 
(ABR) & Famlfleureux, 
Ces 35 locomotives furent affectees 
Monœau. La 273.001 M rbpî ionnb le - : 273.005 - 7305 
8 octabre 1965. tandis que la derniete ar- 

Au debut des annees soixante, la SNCB riva le 7 fevrfer 1967. Elles permirent de 
commanda massivement des nouvelles liquider les dernihres locomotives A va- ~i.u * ni's'."C. ' Niveiies 
tommotives de manoeuvres dans le but peur des type 53 (10 unitdo) et 81 (23 : L. ~ r ~ g ~ ~ ' ' ~  et Nirr''es 

d'éradiquer définitivement les dernieres unMa). 
DoiloLUsI 

0~-11-196~ 
machines A vapeur. La 273.005 M livrée le 5 novembre 1965. 
Forte de I'exp8nenm acquise avec la A l'issue de sa premihre grande &vision 
premihn gdnération d'engins de ma- subie B l'Atelier Central de Salzinnes (du a* ' la "2-12-2004 

noeuvres - les types 250-251,252,253. 21 octobre 1974 au 17 ddcernbre 1874). ~ i - c ~ ~  ' 2010 

260 et 261 (tes futures &ries 84.85.83, elle perdit sa dbcoration verte d'origine ,,u adopUfm ' 
80 et 81) -, la SNCB btablt un cahier des pour revatir la nouvelle llvrde verte avec 
charges pour deux séries de locomotives Z jaune. 
se distinguant par la puissance. Elles Elle fut radide le 12 décembre 2004, en 
avaient en commun un maximum d'BI& bloc avec 12 autres 73 de la premidre 
ments. Leur caisse Btait directement d B  tranche. Depuis lors, elle &aii garée avec 

des Prototypes du type 261 (futures ses m u r s  A Monœau, dans t'attente de 
8101 à 8103). jours meilleurs. Lorsque la SNCB decida 
Les 35 premihres, Bqulpbs d'un moteur en 2009 de vendre un grand lot de 73 ga- 
Diesel Cockerilltype T695A B 6 cylindres &s A Monceau, le PFT dhida de I'ac- 
de 550 kW, furent numdrotées dans le qu6rir. Dans un premier temps, elle sera 
type 273 : 273.001 A 035 (il s'agit des utilisde pour les trains de travaux sur la 
273 173 de la premidre tranche). Les 55 ligne $28, en remplacement de la 8428 
suivantes, pourvues d'un moteur Angle qui sera rapatrihe à Saint-Ghislain. AG 
Belgian-Corpocation (ABC) type 6 DXS A tuellement, la 7304 est consenrh par le 
6 cylindres de 480 kW, furent numdro- CFV3V (Mariembourg) et la 7309 par 
tées 262.001 A 055, futures 8201 à 8255. Train 1900 (G.D. de Luxembourg}. 

Fm '&O? Ie ta 7305~o~*s*  une rame de mimals vers b ,=.ccrtiement de d&hirg.rnent ,&ib/e der 
Forges de Clabecq. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



- - -  . . 

162: 1249MK 
165: 12-fS49FIK 
245: 12-1249MKM 
249 : 12-12-09 NK 
251: 12-12-09NK 
262: 12-12-(39NK 
1606 : 23-06-09 FSD 
2301 : 12-1249 FNND 
2324: 12-1249FNND 
2327 : 12-12-09 FNND 
2344 : 12-12-09 FNND 
2366 : 12-1 2-09 FNND 
2374 : 12-1 249 FNND 
2376 : 12-3249 FNND 
2378 : 12-12-09 FNMD 
5508 : 0242- NK 
5537 : 02-02-p9 NK 

401 : 0802-10 RI 
405 : 20-01-10 RI 
442 : -02-1 0 RI 
408 : 06-01-10 RI 

9:  23-'1209 RI 
1 : "' "" '"-' 

OSR 02-20 1 0 
OSR 02-2010 

64 : OSR 02-2010 
717 . ri ir-apii n ~ - m i n  

MISES EH PARC \ 1 
WAT S 

, - . AI , . Trains C 
FHS: Hassel 
FKR: MemlL 
FNND : Antwe 

!336 : 1502-10 FNNO - m .  

FSR : 
"CR : 
R : 

IF3 : 
M CR: 
MKM : 
MO0 : 
NK : 
O! 

!230 : ~e$ux, ~ubange, 1111 209 
2233 : Recyiux, Aubange, 1111 2-09 
9236 : Recyiux, Aubange, IlltP-Dg 
240 : Recylux, Aubange, 11 112-09 
243 : Recylux, Aubange, 11 11209 
t247 : R q l u x ,  Aubanae. Il l j  2-09 :. -Il 

. - . - . - - - 
grande &visioi 7 
Inter F- ~ n a h  I d q  m lb"kl . , -- 
modemisaüon 
Stockem 
mcûernisb 
Ktnkempois 
Onsiterail 

Locomotives bien dbbuté. Le 12 décembre 2009, pas 
moins de 8 locomotives ont été réformées 
: les 2301,2324,2327,2344,2366,2374, 
2376 et 2378, ramenant ainsi leur effectif 
total A 71 unit&, sur 83 à l'origine. 

Atelier Central de Salzinnes 1 
Programme des plisage serie i f  

Le 5 février 2010, la 11 88 s'est rendue 
A Amsterdam afin de tester son équipa 
ment ATB. Au retour, elle a remorqué I'IC 
9248 Amsterdam CS - Bruxelles-Midi. 
Elle n'a toutefois pas été plus loin que 
Dordrecht, tombde en panne ... Le week- 
end des 13 et 14 fbvrier, la 11 81 a été 
engagée dans le roulement des IC 
Bruxelles - Amsterdam. 

- serie 12 : 1 RI 
- serie 13 : 12 RI 
- serie 20 : 4 RG (2007,21,22 et 24) 
- serie 21 : 8 RG 
-sMe26:2RG,2LCetSLT 
-serie27:1 RGet40R1 
- &rie 41 : 22 RI 
- ûdrle 62 : 5 RI 
(RG = révision gdndreile, RI = i.évldm 
intermédiaire, LT = &vision confort). 

serie 29 
Au debut de I1ann&e, des conducteurs 

du d4pBts de Bertrix ont suivi une initia- 
tion pour pouvoir conduire des trains 
jusqu'au triage suisse de Basel Muttenz. 
Outre la dglementation suisse, les 
conducteurs ont effectue des parcours 
d'etude de ligne. Pendant ce temps, la 
2905 a effectue un parcours d'essai A 
vide de Thionville & Basel Muttenz, le 6 
janvier, afin de s'assurer la bonne transi- 
tion entre les diiférents systèmes de s& 
curité rencontrés. 

sdrie i6 
La 1606 a été radiée le 23 juin 2009. 11 

s'agit donc de la troisihme 16 A quitter la 
sdne ferroviaire, a p h  les 1603 et 1807. 

1 A cela s*ajaioutent des travaux divers, 1 
comme i'équipernent de la T8L1+ sur 
les 2309 et 231 1. 

serie 22 
Toutes les 22 ga-s depuis de longs 

mois à Marchienne-Zone - les 2203, 
2211,2216,2220,2235,2241 et 2245 - 
ont été transfédes sur le chantier de dé- 
molliion Keyzer A Courcelles. II ne sub- 
siste de ce fait plus que les 2226, 2229, 
2248 et 2250 en attente de dernolition h 
Kinkempois, et bien sur la 2201 sauve- 
gardée par le PFT. 

sdrie 23 
Cette fols, I'amorüssement des 23 a 

PliûTO 9- Au mois de nombre  2M19, 
sep! euboa 22 ont éié hnsftb8es de Mar- 
EhienneZomi vers le chanüer de dhdMon 
Keyterd C o u m .  II s'a& des 22M, 2213, 
2214,2221,2223,2224 et 2249. Cetîa pholo 
monbri k 2204 2214,2221,2224 et 2249 
l'en- du -ent du iemiileur. 
Pieog HERBIET; 16 n o v e m h  2009. 
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Les beaux jours arrivant, il est de nouveau possible d@ photographier les trains aux heures de pointe du matin et du solr. Voici le 
roulement 83 actuel des 23 pour le service voyageurs, lequel comporte 24 services. Sauf indication contraire. tous les trains cir- 
culent du lundi au vendredi. It n'y a aucun servi- le week-end. 

1- 7996 T ûe Panne 07.11 - Gent-St.P. 08.24 BgaQ n22 ChMelet 08.35 - Schaetbesk 08.02 
8723 Schaerbeek 16.1 6 - Chatelet 17.50 

7097 T Dendemnde 07.21 - Leuwn 08.17 
ER7097 0@ 7 Leuven 09.27 - Schaerbeek 10.02 
RE8386 0@ T Schaebek 15.31 - Mechelen 15.49 
RE8386 @O@ T Leuven 15.30 - Mechelen 15.49 
83û6 V Mechelen 16.T2 - Leuven 16.42 
8397 f Leuven 17.41 - Dendmonde 18.38 
7012 Gent4î.P 06.15 - Schaerbeek 07.28 
8014 Schaerbeek 17.02 - GentMLP 18.16 
7W4 Aalst 07.20 - Bruxelle%Ouest 08.08 
8067 Bruxelles-Midi 18.39 - Oenderleeuw 17.14 
8955 DerPdetleeuw 17.46 - Geraardsbergen t8.08 
ER8955 Geraardsbergen 18.23 - Aalst 19.00 

réserve 
7995 De Panne 0625 - Gent-St.P 07.37 
7075 7 Gent-StP 07.41 - Dendedeeuw 08.24 
RE8995 T Denderieeuw 15.51 - Gent-St.P 16.12 
8995 7 Gent-StP 18.26 - De Panne 17.40 
7741 Binche 08,47 - Schaerbeek 08.10 
8741 Schaerbeek 15.50 - Binche 48.1 2 

7514 Tournai 07.04 - Schaerbek 08.19 
8511 Schaerbeek 38.07 - Tournai 17.28 

ns2 Aarsdid M.44 - Antwerpen-Nwrderdokkran 07.52 
0280 Antwerpen-Haven 15.57 - Aarschd 17.05 
7215 Hasselt 06.43 - krchem 07.52 
8215 Antwerpen-Nowderdokken 16.38 - Aarschot 1722 

7092 7 Dendemonde û6.46 - Bruxelles-Midl07.33 
8095 7 Bruxell&+Mldl 17.07 - Dendemonde 18.04 

PO84 Dendemionde 07.15 - Bruxelles-Mil 08.14 
8092 BrwcellesMidi 16.07 - Oendemde 17.04 
151M Forest-Voitures 12.10 - Dendennonde 12.48 

73W Hasselt 07.17 - Bruxelles-Mldi 08.23 
8308 BnixelbMMi i7.M - Hasselt 18.05 

7312 Hasselt 06.20 - Bruxelles-Midi 07.46 
8312 B~xûllûü-Mid1 16,08 - H m l t  17.44 

73ûS Hasseft 06.18 - BnixelleeMidi 07.21 
û3û7 Bruxelles-Midi 17.34 - Hassdt 18.44 

+ 8394 n24U V Châtelet 07.00 - Schaerbeek 08.29 
8724U 7 Schaerbeek 17.05 - ChaUet 18.B 

7010 St-Ntklaas 07.17 - Schaerbeek 08.52 7351 Landen W.12 - BruxellesMidt 07.20 
8010 Schaerbeek 17.32 - St-Niklaas 19.08 8352 Bruxelhs-MU 17.45 - Landen 18.54 

7021 Aalst 06.16 - 3rux.-Lux. 07.08 - (Schaerbeek 07.48) 730730811 Tongemn 07.35 - Bruxelles-Midl 09.02 
REûû66 S c h a e h k  $4.45 - Bwelle9-Mtdi 15.20 8308U Bruxelles-Mid1 t 8.05 - Tongeren 19.30 
8066 Bnixelles-Midi 15.40 - Gent-St.P 17.02 
8996 Gent-StP 17.26 - De Panne 1 8 4  RE I ER : rame vide pour le b i n  xxxx 1 rame vlde du train xxxx 

V ne circule pas pendant les congdi swlaiw 
I 

-7 0 BS1.I Le i2 HZvrler 2010, la 2902 a excepr~onneiiemenr remoquB le îmln H P 5  Gent-Noord - Aisemont e n h  Gent-Zeehuven 
et Monceau, dans le cadre de I'Beolege de conducteurs de Charleroi-Sud sur les TRAXX. P~assage du -In dans ia tranehde de Go- 
darvllle OP se îrouva~!, B cet endroit, le tunnel mis il clel ouvert B la fln des années solxunte. ChrldIen AUGQUIERE. 



PHOTO 96-12 + 
La d8mollt~oit des 22 se .- - - - -  - -- 

chantier de ferraill&o Keyrer de 
Courcelles. Ici, les 2214 et 2224 vi- 
vent leurs dernHres minutes. le 22 
décembre 2009. 

+ Depuis le 13 ddcembre 2009, les 
lC L 2307, 2314, 2333 et 2340 clrcu- 
lant le week-end entre Poperlnge et 
Lokeren sont assurds par des 
rames réversibles de voitures M8 + 
27 B attelage automatique. Notre 
photo montre un IC L prêt au depert 
B Dendermonde en dlmt ion de Lo- 
keren le 24 janvier 2010. 
Wim WINDEY 

TO 98-13 4 
A la suite de la catastmphe de Halle, 
de nombmux trains de marchan- 
disw ont Btd ddfournds. Le 19 f& 
vrier, la fi92 a remorque enCm 
Monceau et Antwerpen-Noord un 
train de gaz en provenance de Ter- 
tre. II est photographid peu avant 
son pessege 9 Nivelles sur la ligne 
f24 Charlemi - Bruxelles. 
Simon DE RIDDER. 



PHOTO 96-14 Avec la fermeture de l'usine uper a-~nrwerpen irsemoia~iemenr au mois aeluin, #es rrains ue pieces vper  ~ircurenr 
au ddpart de l'usine allemande de Bochum pour alimenter chaînes de montage belges, seront supprimds. Le 9 fdvrier 2010, 
passage 9 Nieuwerkerk aan den IJssel du train Ope1 47558 (Bochum - Antwerpen). Ce parcours &tait exeept~onnellement ddtournd 
via Uîrecht et Rotterâam 9 la suth d'une alerte B la bombe en gare de Den Bosch. Michel DE ESCH. 

PHOTO 96-13 Le 20 ni 
geoise, a Kleinbetlinga 
pour le rV sont Insi 

nbre 2009, un train de ballast remorqud par /a 6251 ofirait 9 quelques mdtres de la frontldre luxembour- 
.e premier signai *vertisseur CFL est vislbk de dos 4 I'arrlBre du train. Les nouvelles carénaIres pdvues 
es mals ioujoui limentées en 3 kV. Christjan A UCQUIERE. - I 



PHOTO 96-1 6 Le dernier c a d  des 82 affrontant son dernler hlver la SNCB, devant I1atel~er de Schaerbeek. A l'avant plan, k 8204. 
Jean-Luc VAIVDERHAEGEN, 30 janvier 2010. 

ARRÊT DES 82 
Les 11 dernières 82 qui dtaien t encore en service commercial, toutes si l'atelier de Schaerbeek ((voir tableau page 22), 
ont cesse fout sewke au milieu du mois de février. Ces machines ont BH loudes TUC-Rail ou vendues d OSR (une 
flllale d'inter-Ferry-Bosts) et, de ce fait, ne peuvent plus ltre utiiisdes par la SNCB. L'ensemble des services de ma- 
noeuvres commeciales sur le &seau est donc exclusivement assuré par les 77/78, 

Les 82 furent construites 6 75 exem- 
plaires de .t%5 A 1966 (8201 6 8255) et 
en 1973 (8256 A 8275), 

Le declin de la série a debuté à la fin de 
2004, avec la mise en parc de 12 ma- 
chines (8213, 8222, 8229, 8231, 8238, 
8244,8246, 8247,8249, 8250, 8251 et 
8253). Ces 82 Btaient prévues être trans- 
férees A infrabel, mais ne le furent en fait 
jamais. 
Auparavant, quatre engins avaient déj8 
BtB réformés : la 8275 le 31 janvier 2002 
(vair EN LIGNES 50 page 30), la 8225 le 
ler octobre 2003, la 8230 le 1er avril 
2004 et la 8254 le ler mai 2004). 

JYQnMAz 
A Schaerbeek, une 82 étal! ullisde pour 
manoeuvrer les trains pour le compte de 
TUC-RaII. Le 27 ocfobre 2009, la 82i l  y 
pousse une rame de ballast. 
Pierre HERBIET: 

I 
I 

' EN LIGNES 96 



Le 26 mars 2006, I'effecti est réduit 2i 58 
unit&, dont 6 en parc. Les 8201,8220 et -. 

8241 sont r&form&s tandis que les 8221, 
8223 et 8252 sont vendues A lnfrabel 
pour servir de chasse-neige; et les 8218, 
8232,8236 et 8242 sont mutées B I'Ate- 
lier Central de Salzinnes pour y rempla- 
cer les 8066 4 8069. 

Le 3 juillet 2006, le parc est Wuit à seu- 
lement 38 unit&, dparties entre Antwer- 
pen-Noord (17), Kinkempois (1 3) et 
Schaerbeek (8), tandis que 14 machines 
se retrouvent en parc et 6 autres sont ré- 
form8es (8213, 8222, 8224,8244,8246 
et 8273). Les 8246, 8247 et 8273 sont 
vendues A IFB (Inter Ferry Boats). 
Le 22 mai 2007, la 8271 est réfombe et 
vendue A 1FB. 

Un nouveau rewl sensible intervint le ler  
mars 2008. L'effectif actif ne comprend 
plus que 28 locomotives, an service h 
Kinkempois (12), Antwerpen-Dam (1 O) et 
Schaerbeek (6). Les 8202, 8206, 8207, 
8208, 8227, 8229, 8233, 8238, 8240, 
8251,8253,8255,8257 et 8271 sont ra- 
Mes. Les 8206 et 8207 sont alors ven- 
dues d la société italienne Lofras (voir EN 
LIGNES 88 pages 22-23). 

La 8232, utilisée par l'Atelier Central de 
Salrinnes, est réformée le 17 mars 2W8 
et vendue à Luxfer 6 Aubange, où elle 
remplace la 8520. 

dl- --.  . ..TT - .. - - - -  . - - -- : 

PHOTO 96-1 a Le 2 octobre 2009, la 8264 assure un parcours pour virer une voiture- 
piloie M6 Bx. La photo est prise B la sortie de Schaerbeek, sur la ligne 26. Derrlére la 
machine, on voit k pont-levant de Haren. A ravant-plan, le  îerrain est nettoyB pour 
les travaux de construction d'un viaduc de la future ligne 25N devant passer au-des- 
sus de la Iigne 28 pour rejoindre le "dIaboloW (voir pages 28 et 29). Pierre HERBIET: 

PHOTO 96-U Jusqu'di la fin du mois de juillet 2009. Kinkempols n'engageait plus 
qu'une seule 82 sur le sewice de manoeuvrer à Jemelle. Le f 9  juin 2009, la 8216 as- 
surait cette prestation. Pierre HERBIET 



Le 12 avril 2009, I 'effeti i ne compte plus 
que 21 unités, réparties entre Schaer- 
beek (Q), Kinkempois (6), Antwerpen- 
Noord (4) et Charleroi-Sud (2). A partir de 
ce moment, la situation va Bvoluer rapi- 
dement. Les deux machines affectées a 
Charleroi-Sud sont mutees quelques 
jours plus tard a Schaerbeek. 
AAniwerpen-Nwrd, seule la 8250 tourne 
encore pour assurer les manoeuvres A 
l'atelier. Cette machine ne fait toutefois 
plus partie de i'effectif commercial mais 
est répertoriée en tant que "gros outillage". 
A Kinkempois, les 82 sont toutes garées 
au debut de l'été. La derniéte utilisation 
rbgulière d'une 82 de Kinkempois était 
celle assurant les manoeuvres A Jemelle, 
remplacbe A la fin du mois de juillet par 
une 77178. 

Le 2 novembre 2009, l'état du parc était 
le suivant : f 1 locomotives en service A 
Schaerbeek (8204. 8209, 821 0,  821 1, 
8214,821 7,8235,8248,8263,6264 et 
8270) et 27 machines en parc (1 5 a Kin- 
kempois, 9 ii Antwerpen-Noord et 3 à 
Schaerbeek). II restera inchange 
jusqu'au milieu du mois de fëvrier oh, 
sur ordre de la Direction, plus aucune 
machine ne pouvait Btre utilisée sans 
une autorisation spéciale. Toutes ont en 
effet 614 loubes d TUC-Rail ou vendues 
A OSR, une nouvelle filiale de IFB (voir 
tableau page 9). La derniete locomotive 
ayant assuré un service fut la 8204. 

- -  

r i & ~ .  Actuellement, 15 locomotives ont 
ddjh 6th vendues : 
-les 8246, 8247 et 8273 A IFB en juin 
2006; 

-la 8271 A IF8 en mai 2007; 
-la 8232 B Recylux B Aubange en sep 
tembre 2007; 

-tes 8206 et 8207 & Lotm en Italie en 
fdvrier 2008; 

-fa 8202 A Keyzer-à Courcelles en no- 
vembre 2008; - la 821 3 au rbseau touristique Kolens- 
poor A As en novembre 2009; 

-la 8208 B Lotras en Italie, en ddcernbre 
2009; 

-les 8217, 8235. 8248, 8263, 8264 h 
Ousiterat {OSR) en janvier 2010. 

Parmi les onze 82 vendues, certaines 
pourraient Btre engag- sur des chan- 
tien, comme celui de la modernisation de 
la ligne du Luxembourg. D'autres 82 pour- 
raient rapidement remplacer tes huit 73 uti- 
lisées par Infiabel (voir tableau page 24). 
Terminons en signalant que la 8208, ven- 
due d la socidte Lotras, a quitt8 Schaer- 
beek le 12 fdvrier, chargbe sur camion, A 
destination d'lnwmnata en Italie, oii elle 
rejoindra les 8208 et 8207 (voir EN 
LIGNES 88 pages 22-23). 

- t La 8208 sur la route de /'Italie, dans les rues de Battice, le 12 fdvrier Bon nombre de 82 ont ou auront toutefois ;;p;;;B: HANSSENS, 
la chance d'entamer une seconde car- PHOTO 96-21 & Chargement de la 8208 d Schaerbeek, le f O  fevrier 20j0. La 8204 rna- 

noeuvre l a  grue de 100 1 de Schaerbeek. Photos : Philippe HOMBROECKX. 
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Automotrices - autorails 

Nous avons ddjd mentlonnd que la face avant de quelques automotrices du type 98 de Stockem avaient perdu leur pelliculage 
jaune dans la pafiie située sous le pare-brise (506, 508, 515, 516, 517, 519), el en meme temps leur numdro frontal. Sur la 506, 
mi-2000. I'autoeollant aortant le nurndro e 8t8 col/& Ida&rement de travers... Sur la 508, son numdro a BtB appose en blanc. 

Kinkempois, et la 245 de Stockem. En a pemls d'arrater ces anciennes auto- 
pratique, elles sont toujours en service motrices. 
jusqu'h leur prochaine révision. D l s  la mise en ligne des premiéres au- 
A Kinkempois, c'est rengagement d'au- tomotrices Desitv, la réforme des 151 A 
tomotrices Break sur de nombreux trains 270 s9ad18rera. Reste B voir comment 
L Vervien - Gdronsthre et Verviers - se deroulera leur mise en service. 
Liège depuis le 43 décembre 2009, qui 

L'amortissement des anciennes a u b  
motrices de la série 151 A 270 a réelle 
ment débuté avec la mise hors 
exploitation de six rames le 12 déœm bre 
2009 : les 162,765,249,251 et 262 de 

PHOTO 96-22 Le 5 janvier 2010, pour trans- deux automofrlces Break ddïectueuses de Leuven vers l'atelier de Hasselt. la SNCB 
n'a pas trouv6 d'autre solution que d'utiliser trok aulomils de k série 47 I II s'agit vraisemblablement de la p r e m l h  fois qu'une tei/e 
combinsison est mise en marche. Notre photo montre le passage de cetie rame excepffonnelle B Uchem. Les trois autoreils n'dteIenf 
nas de t m ~  nour remomuer les deux au~motrices car la vitesse du convol n'a guère ddpassd les 80 km/h I Pierre HERBIET 



PHOTO 96.a - PHOTO 98-24 4 - PHOTO %E25 32 Pour k seconde fois, la rame Fyra 4806 a Bté transïérée des Pays-Bas 
vers Afh le il janvier 2010. DBs le 13 Janvler, elle effectuait les essais habituels de cornpatlbilitd BlecfromegnBtlque sur le site du 
Bois du Coucou, entre Ath et Sllly. II en ressort que ces essais se sont fort bIen ddroulds et que le fonctionnement mdme de la 
rame ne pose aucun problBme. Ces photos ont dté prises B Ath et au slte du Bois du Coucou. Phllippe GOUSSET. 
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Au ler  janvier 201 0, le parc de traction 
de la SNCB totalisait 151 6 engins mo- 
teurs (non compris les rames A grande 
vitesse), tous services confondus 
(SNCB, SNCB-Logistics, TUC-Rail, In- 
frabei), se repartissant de la rnanibre 
suivante : 

- locomotives Blectriques : 385 (-8); 
- automotrices électriques : 639 (-6); 
- locomotives Diesel : 396 (-22), 
dont 88 en parc; 

- autorails Diesel : 96 (dont 4 en parc). 

En 2009, la SNCB a mis en service 19 
nouveaux engins (tous pris en location 
chez Angel Trains Cargo) : les 2830 A 
2843 et 2901 à 2905. 

C8té réforme, on denombre 57 engins : 
- automotrices : 6 (762, 165, 245, 249, 

251 et 262); 
- série 15 : 3 (1 502,1503 et 1 504); 
- série 16 : 1 (1606); 
- série 22 : 8 (2204,221 3,2214,2221, 

2224,2226,2229 et 2248); 
- Serie 23 : 8 (2301,2324,2327,2344, 

2366,2374,2376 et 2378); 
- série 25 : 5 (2503,2505,2507,2510 

et 251 4); 
- sk ie  25.5 : 4 (2553,2555 A 2557); 
- série 26 : 1 (2632); 
- série 55 : 3 (5508,5537 et 5538); 
- serie 73 : 18 (7337,7341,7346,7349, 

7353, 7356, 7358. 7361 6 7368, 
7374,7383 et 7390). 

Cannke 2009 a ainsi et6 maquée par la 
fin de 4 &ries : les 15, 22, 25 et 25.5. 

La situation de cette année sera fort tri- 
butaire de la mise en service ou non des 
locomotives de la série 18. Dans I'afir- 
mative, il faut s'attendre B un énorme 
recul des 23. 
Paraltélement, la mise en service des 
toujours plus nombreuses voitures du 
type M6 permet de libhrer des autorno- 
trices pour d'autres services et. par cas- 
cade, de poursuivre la rbfome des 
anciennes rames de la serie 151 A 270. 
201 0 verra Bgalement l'arrivée des au- 
tomotrices Desim de Siemens, dont la 
premiére est attendue irninemment. 

LOCOMOTIVES ELE( 
2, 21 23 26 27 28 29 

MKM FNND FSD FNND NK GCR NK FNND FNND 

2001 2007 2101 2131 2303 2331 2356 2381 2601 2701 2731 2801 2823 2901 
2002 2008 2102 2132 2304 2332 2357 2382 2602 2702 2732 2802 2824 2902 

'2003 2009 2103 2133 2306 2333 2358 2383 2603 2703 2733 2803 2825 2903 
2004 2010 2104 2134 2308 2334 2359 2604 2704 2734 2804 2826 2904 
2005 2011 2105 2135 2309 2335 2360 2605 2705 2735 2805 2827 2905 
2006 2012 2106 2136 2310 2336 2362 2606 2706 2736 2806 2828 

2013 2107 2137 2311 2337 2363 2607 2707 2737 2807 2929 
2014 2108 2138 2312 2338 2384 2608 2708 2738 2808 2830 
2015 2109 2139 2313 2339 2365 2609 2709 2739 2809 2831 ; 

2610 2710 2740 2810 2832 
2611 2711 2741 2811 2833 
2612 2712 2742 2812 2834 
2613 2713 2743 2813 2835 
2614 2714 2744 2814 2836 
2615 2715 2745 2815 2837 
2617 2716 2746 2816 2838 
2618 2717 2747 2817 2839 
2619 2718 2748 2818 2840 
2620 27f 9 2749 2819 2841 
2621 2720 2750 2820 2842 
2622 2721 2751 2821 2843 
2623 2722 2752 2822 
2624 2723 2753 
2625 2724 2754 

2125 2155 2626 2725 2755 
2126 2156 2627 2726 2756 
2127 2157 2628 2727 2757 
2128 2158 2629 2728 2758 
2129 2159 2630 2729 2759 
2130 2160 2631 2730 2760 

2633 
2634 
2635 

-- ----- 
6 18 60 6l3 3 33 60 43 5 

24 60 71 33 60 43 5 



r LOCOMOTIVES ELECTRIQUES 
POLYCOURANT - - 

11 13 16 
FSR FKR FKR FSD 

1481 1201 1301 1321 1 341 1601 
1382 1202 f 302 1322 1 342 1602 
1483 1203 1303 1323 1 343 1604 
I I84  1204 1304 1324 1 344 1605 
1185 1205 1305 1 325 1 345 1608 
1186 1206 1306 1326 1 346 
1187 1207 1307 1327 1 347 
1188 1208 1308 1328 1 348 
1189 1209 1309 1329 1 349 
1190 1210 1310 1330 1350 
1191 1211 1311 1331 1351 
1192 1212 1312 1332 1352 

1313 1333 1353 
1314 1334 1 354 
1315 1335 1355 
1336 1336 1356 
1317 1337 1357 
1318 1338 1358 
1319 1339 1359 
1320 1340 1360 

12 12 60 5 

52 53 54 55 57 

MKM MKM MKM NK FSR FNND 

i201 (1) 5503 5501 ïVM 5701 
i205 (1) 5505 E 55ûôTVM 5702 
i212 (1) 5507 5509TVM 5703 
i215 (1) 5515 E 5511 TVM 5704 
i217 (1) 551 7 5512lVM 5705 

5518 55?4 l V M  
5519 E 

en pan: en pare en parc 5523 RA 1 
5209 5301 5401 5526 
5211 5302 5403 5528 
5216 5303 5407 5529 

5305 5531 E 
5306 5532 
5307 5533 
5309 5535 
5311 5539 

5312 5540 E 1 
5313 
5315 
5316 
5318 3:: en Parr: 
5320 5510 

) en rbalité I 5530 
en parc 

5 * 3 0 + 14 O + 3 17+2 6 5 
* A  3 C 

FKR 

4111 4151 
4112 4152 
4115 4153 
4116 4155 
4121 4156 
4122 4166 
4124 4167 
4125 4168 
4126 4189 
4127 4175 
4128 4177 
4137 4179 
4142 4181 
4144 4182 
4145 4184 
4146 4186 
4147 4187 
4148 4188 
4149 4190 
41 50 

en parc 

4 i43 

GCR 

4102 
4103 
4104 
4105 
4106 
4107 
4108 
4113 
4114 
4119 
4120 

- SERIE 62 aIYmJ4U. a P M  

-- 

GCR NK FSR FNNO FKR 

6213 6215 6223 6207 6201 
6214 6216 6237 6236 6202 
6217 6241 6249 6264 6203 
6218 6243 6253 13291 6210 
6231 6251 8254 6î92 6212 
6242 6255 6282 6295 6210 
6246 6257 6283 6312 6222 
6247 6267 6317 6228 
6256 6274 6330 6229 
6261 6288 6238 
8262 6305 6260 
6263 6309 6304 
6275 6319 
6278 6329 
6285 
6299 
6311 
6316 
6320 
6323 
6328 

24 14 7 B 12 

63 
EN LIGNES 96 - 



Le 20 ddcembm 2009 en gare de Maastricht, k tr8ln L5384, assuré par h s  automotrices 600 et 738, attend son ddpiirt pour LI&#* 
Gulllemins. Michel DE ESCH. 

74 77iï8 
FNND FNND l FKR l GCR l NK FSR 1 NK 1 FNND GCR FSR 

7886 
7867 
7868 
7869 
7870 

en parc 

7701 
7710 
7778 
7733 
7772 
7786 
7805 
781 5 
78.17 
7818 
7823 
7834 
7846 
7855 
7862 
7865 

en par 

8205 
8256 
8257 
8258 
8260 
8262 
8266 
8268 
8274 

0 + 9  

en parc en parc en parc 

7407 
7402 
7403 
7404 
7405 
7406 
7407 
7408 

! 7409 

en parc 

8203 
8243 
8272 

(1) locoe 
vendues 
en 02- 
201 0 

EN LIGNES 96 



1 

AUTOMOTRICES ELEi 'RIQI -:S 
1 -782 800 900 96 

NK FKR FSR GCR NK GCR FSR GCR 
4 51-270 

SD MKM NK 
301 -4d 

NK FHS FKR 

501 -570 
FHS MKM 

525 5 0 4  
526 502 
527 503 
528 504 
529 
530 506 
531 507 
532 508 
533 509 
534 510 
535 514 
536 512 
537 513 
538 514 
539 515 
540 516 
541 517 
542 518 
543 519 
544 520 
545 521 
546 522 
547 523 
548 524 
549 
550 
551 
552 
553 
554 
555 
556 
557 
558 
559 
560 
561 
562 
563 
564 
565 
566 
567 
568 
569 
570 

46 24 

- 
FSD 

441 
442 
443 
444 
445 
446 
447 
448 
449 
450 
451 
452 
453 
454 
455 
456 
457 
458 
459 
460 
461 
462 
463 
464 
465 
466 
467 
468 
469 
470 
47 1 
472 
473 
474 
475 
476 
477 
478 
479 
480 
481 
482 
483 
484 
485 
406 
487 
488 
489 
490 



1 OCR 1 NU 1 MKM 1 FSR 

7352 (1 )  7350 (2) 7340 (3) 7338 (4) 
7359 (1) 7351 (2) 7354 (4) 

8221 (3) 7355 (4) 
8223 (3) 
8252 (3) 

2 5 1 3 

(1) u î i l l ~  a la base kifratml de C harlerol-Sud 
(2) u ü l l s h  h la base Infrsibel de Angteur 
(3) chasse-nelge 
(4) utilisées l'Atelier Central Infra de 

Schaerbeek 

I FNND I NK 

PHOTO 96-27 
Le 27 /en&l la 7752 manoewm un min de 
d i s  vlde dnns le pwf de Renoiy, le long de la 
Meuse. En arrlèmpian, on wH k viaduc de ia 
ligne 3aA - K i n k e m m  Phmm HERBIET 

Lorsque la mise en service des nouvelles locomotives série f8  sera e k t i v e ,  le parc 
des engins Blectrlques subira une refonte compldte avec, pour commencer, la Monne 
d'un grand nombre de 23 et des 16 restantes, ainsi que le transfert des 13 vers SNCB- 
Loglstics (ex. 8-Cargo). Le 18 janvier 2010 d Rheydt (O), les f816 et 781 7 sont en par- 
tance pour Düsseldorf où ieurs essieux passeront au tour en fosse. Lors d'essais sur 
le circuit de Wildenrath, ils avaient subl des plats aux roues. Dr. Günther SARTHS. 



u II w a radiations 

I Umlrnn 9 Q SNCB : 2644-1 973 

Mise hors expldtaüon : 01-03-2008 

1 Uvmison ïa SNCB : 1409-1 962 

K h k m p i s  : 
ûmhmade (Wbeke)  : 1&11-1979 

Medbke:  01-0&fw (Infra) 
-wrd : 12-12aM (Inka) 

- I 

&lp&-: Salrit4hIddn: 0401-1- 
Mwk?h: OP-Ol-Is83 
SalW3Metain : 31-05W87 

~~ 1 'ChatkmMtM : %MW1991 (Infra) 
~ o o r d  : 12-mam (lm) 



=r I radiations 

L i v d o n  9 la SNCB : 20.05-1974 

I Mise h m  explohiion : 174340#, m e  ReiiBWng 
(RF 101) en 02-2ûU$ 

1 

Umlson B la SNCB : 0746-1 W7 

Numémteüan : 07*?977 

DBpblssuecessPTs: Monceau: 07-9977 
~ikmpis : ow-mn 

AntuusrpeiFNoord : 31-12-1899 
SEhaerbedC: 2643-2008 



1 Ovnison l la SNCB : 1349-1 966 

DBpBtssu-: Monceau: 13-0818sg 
Kinkempois : -1 974 

Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

f 
- .  

8253- 
LIvmIson B IR SNCB : 10-31-1966 

N~mémî8tlwi : 262.053 : IO-11-fB66 
8253 : 01-01-1971 

DBpBts suceesstk : Kinkempoia (Gouvy) : 1 0-11 -1 966 
AnhHerpen-Nd : ûW2-1971 

. Klnkempots: 3044-1971 
1 , .; Antwqmn-Dam : W-01-1980 

Saint-Ghislaln : 29-02-1980 
?'  . .- Kinkernpok : 01-04-1983 

-k 

iwrilson i) la SNCB : 25-1 1-1966 

01-01-1971 

&successifs: Kinkempois:(6owy):2511-1988 

isehwsexphhtbn: 01-03-ZOOi3 ' 

CombiaI1~8u-Pont, mars 1981, 
Piem HERBIEX 



LE CHANTIER DU DIABOLO A 
SCHAERBEEK-FORMATION 

La nouvelle ligne 25N qui reliera Schaerbeek A Mechelen, 
fait partie du projet u Diabolo *. En provenance de Bruxelles- 
Nord, la ligne se detachera de la ligne 36N à la sortie de la 
gare de Schaerbeek. A hauteur de l'atelier Diesel de Schaer- 
beek, la voie vers Mechelen se debranchera simplement de 
la ligne 36N, tandis que la voie venant de Mechelen passera 
sous la L36N avant de s'y raccorder. De 18, la ligne 25N sera 
établle sur un haut talus B travers les terrains de l'ancien 

triage de Schaerbeek. A hauteur du faisceau G oii sont garés 
des trains de voyageurs, la ligne se dirigera vers la berme 
centrale de l'autoroute E l  9 (Bruxelles-Antwerpen), où elle 
rejoindra d'une part Mechelen, et de l'autre I'a4roport. Ce 
trace est représenté sur la vue ci-dessus. 

Actuellement, Infmbel s'active A la construction des diffbrents 
viaducs qui permettront de franchir Schaerbeek-Formation, 
parmi lesquels le viaduc qui passera au-dessus du groupe G, 
et celui qui surplombera l'Atelier Central Infrastructure Infrabel 
A Haren, où sont notamment assemblbs les longs rails soudés 



---II 

+ RER 

de 300 m. A cet endroit, on trouvera quatre 
niveaux de voies : la ligne 25 audessus de 
laquelle passe la ligne 27, elle-mbme fran- 
chie par la ligne 26, et enfin la ligne 25N qui 
surplombera le tout ! 

Geerl PACKET. 

LBgenâes des repères sur les photos 

1 Assiette de la ligne Z5N, d t i l  Schaehwk 
2 Cul& du viaduc qui franchira le faisceeu G. 
3 Ancien block de signalisation 2E 
4 PlIlers intermddlaires du viaduc au-dessus 

du faisceau G 
5 Faisceau G 
6 Ateller Central Inttasrructure 

En venant de Mechelen, k future //#ne 25N vlendra se greRer sur la llgne 36N B 
hauteur de l'atelier Olesel de Schaerbeek. La voie vers Bruxelles passera sous 
la ligne 36N avant de s'y reccorder. Le vole venant de Bruxelles se separera 
vers la gauche droite sur la photo). 



m v o  
@ divers 

Train pendulaire : 
rien de décidé 

Le dossier du train pendulaire pour ta ligne 
du Luxembourg n'est toujours pas finalis&, 
alors que l'on attendait une réponse pour 
la mi-janvier. C'est que ce dossier est trks 
complexe; il concerne quatre sociétés 
d'exploitation (SNCB, CFL, SNCF et CFF) 
ainsi que tous les gestionnaires d'infra- 
siructure de ces quatre pays. Malgré I'ab- 
sence d'un engagement ferme de la 
SNCB quant A la circulation de trains pen- 
dulaires, Infrabel a décid4 de lancer les 
travaux necessaires pour permettre leur 
passage. Un report des travaux audel8 
de 2014 aurait fait passer leur coût de 
22,7 349 millions d'euros. 

Record de voyageurs 

En 2009, la SNCB a transporté 217,7 mil- 
lions de voyageurs, représentant une 
augmentation de 0,4% par rapport A 
2008. Au niveau du trafic intérieur, 207,6 
millions de voyageurs ont été transpor- 
tés, soit une augmentation de 0,7%. Par 
contre, le trafic international accuse une 
baisse de 4,7%, avec 10.1 millions de 
voyageurs transportés. 

Record de retards I 

2009 aura étB une année désasIreuse pour 
la régulant6 des trains de voyageurs, en 
particulier en fin d'année. Jamais les trains 
n'ont a m &  autant de retard (ll,l% des 
ûains acwsaient un retard de plus de 6 mi- 
nutes Si leur arriv4e B destination) ni connu 
autant de suppressions. 25.556 bains ont 
Bté supprimk - soit 1,7% du total - p u r  di- 
verses causes : avaries au matenel roulant 
(28 %), incidents sur les réseaux Btrangers 
( 15%), avaries à la signalisation (10 %). 
L'année 2010 a aussi mal ddbutd. Ce p 
blbme devrait coater cher B Inhbel qui 

Un nouveau logo 
pour Infrabel 

Infrabel a adopte fin 2009 un tout nou- 
veau logo. D'un avis unanime, ce nou- 
veau dessin sans ame et totalement 
anonyme est trhs mal accueulli, alors 
que t'ancien Btait vraiment très 
r8ussi ... 

c---. 

r i b è l  - .:- 1 
L'ancien et le nouveau logo d'lnliabel. 

devra pyer une amende de plus de 2 mil- 
lions d'euros. Mais lorsque Ibn sait que 
prendre des mesu- p u r  lutter contre bs 
retards coûterait encore plus d'argent, la 
wndudon est vite ti m... 
La SNCB en fera halement les frais, 
puisque le consat de gestion prévoit une 
pénalde financidre en GBS de mauvais ré- 
sultat. La rAgle appliquée dans ce cas 
consiste A limiter l'augmentation des tarifs 
autori& si la ponctualité n'atteint pas 
91% en 2009,91,5% en 2010 et 92% en 
2011. Les responsables de la SNCB et la 
ministre lnge Vervotte expliquent cette si- 
tuation par la vêtu- du matériel et an- 
noncent une amhlioration progressive 
avec la mise en service de nouveau ma- 
Mei. Sur le terrain toutefob, on constate 
le contraire : le vieux matMe1 tient bon 
alors que le nouveau est moins fiable et 
trop fragile. C'est en tout cas i'avis de la 
plupart des cheminots . .. 

Recul de Thalys en 2009 

En 2009, Thalys a vu son chifire d'affaire 
reculer de 3'1% par rappori A 2008, A 
~ 3 8 2  millions. La baisse est surtout res- 
sentie en Confort 1 avec 10,5% de voya- 
geurs en moins, contre seulement .f ,8 % 
en Confort 2. 

Par contre, Eurustar a enregistre une 
trbs IdgAre hausse tant de son chiffre 
d'affaire (+1,7%) que du nombre de 
voyageurs transportds (+1,2%, soit 9,2 
millions de passagers). En fait, c'est sur- 
tout la forte progression de la vente des 
billets "loisirs" qui a permis de compen- 
ser la chute de 15,6% du nombre de 
voyageurs "affaire". 
Avec les retards &normes' et le grand 
nombre de suppressions de trains 
wnstati5s fin 2009 et debut 201 0, Thalys 
et Eumtar devront absolument redres- 
ser la barre s'ils veulent survivre, car la 
concurrence arrive (voir EN LIGNES 95 
page 17) et pourrait bien faire beaucoup 
de tort aux deux socihtb en cas de re- 
conduction de ce genre de situation, 
d'autant que Veolia et Tmnitalia annon- 
cent des trains A grande vitesse low- 
cost ... 

Electrincation de la ligne 
MO/ - Neerpelt 7 

Dans la foulée du projet d'électrification 
de la ligne Herentals - Mot (voir EN 
LIGNES 95 page 33), la rninlstm des En- 
treprises publiques lnge Vervotte souhai- 
terait prolonger I'4lectrifimtion de Mol B 
Neerpelt et Weert aux Pays-Bas, pour 
une mise sous tension en 2014. 

Inauguration d'un nouveau 
terminal 8 An twerpen 

Le 26 janvier, la s d b t 8  suisse de trans- 
port combiné Hupac a inaugud un nou- 
veau terminal dans le port d'Antwerpen, 
capable de traiter chaque jour 24 trains 
d'une longueur de 620 m. 

Roulement des 64#/6500 de 
DB Schenker Nederland 

DB Schenker Nederiand assure tes par- 
coun suivants en Belgique (uniquement 
les trains de jour), tous assurés par un 
couplage en unit& multiple (U) : 
49865U a XNSTD 14.27 - NK f5.20 
49611 U 0-@ XNSLO 16.19 - FKGLF 20.39 
4 8 W U  @ NK 11 .O5 - XNSTD 12.05 
4 8 W U  0 NK 09.53 - XNSTD 10.58 
49663U a XNSTD 12.33 - NK 13.49 

AhwwQm: 
FKGLF : Genk-Ford. NK = Kinkempois. 
XNSLo : Slm, XNSTD : Shrt 

E t W u l a  
Le 14 janvier 2010, trois volfures du type 
L appartenant au Patrîmolne Historique 
de la SNCB-Holding ont 8td transMdes 
de I'abrt mus6e d'HelneSaint-PIem 
vers I'AteIIer Central de Cuesmes, afin 
d'y sublr une remise ii niveau. Elles 
dtalent encadrëes par les 201.OIO et la 
5.166. Passage 8 NImy. 
Christian AUCQUIERE. 



Bient&t des cadras  aux 
passages à niveau 

Vu le nombre importants d'accidents aux 
passages 3 niveaux (PM) (51 collisions 
en 22008), jnfrabei a décide d'installer des 
camdras aux PN les plus dangereux. Le 
but est de dissuader les automobilistes, 
pidtons, motards au cyclistes voulant 
passer malgr& les barrihres fermées, en 
mettant bien en évidence la carndra. 

Cette dedslon fait suite A une expérience 
pilote men& en 2009. Un radar avait B t é  
installe A un PN B Mol et flashait les au- 
tomobilistes ne respectant pas la signali- 
sation. Dans le mQme temps, une 
c a d r a  filmait les automobilistes en in- 
fraction sur un passage B Geel. C'est 
cette seconde technologie qui a BtB choi- 
sie par Inftabel. 

D'ici 201 5, Inirabel devrait placer 200 ca- 
méras, reprdsentant un budget de 15 mil- 
lions d'euros. Avant d'entamer les 
travaux, lnfrabei doit attendre la modifi- 
cation de deux Mt& royaux pour auto- 
riser un tel dispositif. Le texte sera 
vraisemblablement prêt en juin. 

Alliance Xrail 

CFF Cargo s'est alliée avec six compa- 
gnies de transport de marchandises et, 
ensemble, ont fond6 le 18 féwier B ïürich 
Alliance XraiI. Le but est de rendre le fret 
ferroviaire plus ccincurfentiel face au 
transport routier, plus ponctuel et plus 
transparent. Les partenaires sont SNCB- 
Logistics (ex. &Cargo), DB Schenker 
Rail, Rail Cargo Austria, CD Cargo (Rb 
publique Tchèque), Green Cargo (SuMe) 
et CFL Cargo. 

Le 22 mvrfer, la Re 620 088 des CFF remorque un -ln de cdrdales & Lausanne. La 
machlne afnehe Ie logo XreII. Patrice AIROLDI. 

LA CATASTROPHE 
DE BUIUNGEN 

Le lundi 15 février A 8h28, un terrible 
accident enim deux trains de voyageurs 
s'est produit dans le grill de la gare de 
Halle &té Bruxelles, sur la commune 
de Buizingen (ligne 96 Bruxelles - 
Mons). Venant de Leuven via Bruxelles, 
le train L 3678 pour Braine-le-Comte, 
compaae de Mi automotrices (les 214, 
641 et 709), roulant A environ 70 kmlh, 
a percute de plein fouet le traln IC F 
1707 Quievrain - Liège, m p o d  d'une 
rame réversible de onze voihires M4 
poussée par la lowmoüve 2111. Ce 
train roulait B 120 k m .  S w s  la vio- 
lence du choc, la voiture-pilote du train 
1707 a &té pulvérfsee tandls que l'auto- 
motrice de tête du train 3678 se wu- 
chait sur fa voie voisine, réservde aux 
seuls trains A grande vitesse. 
Rapidement, les services de secours 
sont arrivés sur les lieux; on denombre 
parmi les voyageurs 162 blesses et 19 
morts, dont 4 cheminots (un &ait avec 
son fils, en stage a la SNCB) parmi tes- 
quels te conducteur du train 1707. Le 
conducteur du train 3678 figure parml 
les b l e d s  graves. Un rapport des ex- 
perts devra dhterminer les causes de 
cette catastrophe. 
Toutes les heures. les trains IC de la m- 
laüon Quidvrain - Lidge clsaIllent - A 
120 kmRi - la voie A de la ligne 96 (œlle 
vers Mons) pour emprunter la ligne 96N 
(œlle utHi& par les trains grande vi- 
tesse) pour Btre bien positionnh en 
gare de Bruxelles-Midi alin de poursui- 
vre leur route par la ligne 36N. 
Les travaux de reîevage du matériel a& 
ciâente ont debut6 Ie mercredi 17 et se 
sont pwrsuivls jusqu'au 24 février. 
Le trafic des trains a 6td fortement per- 
tu* une adaptation des horaires (al- 
lègement des services offerts) a Bté 
mise en piace pour les trains du senrice 
InMeur, tandis que les Thalys voyaient 
leur offre nettement dlmlnuée et Btaeent 
ddtourn4s par les lignes cl&ssiques. 
C'est en eibt pWip8ment b I'endmit de 
la catastrophe que debute la ligne 
grande vitesse Li, dont les deux voies 
Btaleni o h 8 e s .  Quant aux Eumsbr, 
le service a &té suspendu entre U I b  
Europe et Bnixelleshilidi, les voyageurs 
Btant invités B repowr leur voyage w 
emprunter le senrice de m r  mis en 
p h .  La situation normale n'a été rd- 
tablie que le ler mars, après dégage 
ment des véhicules accidentés et 
r6paWn des voles et caîhaires. 
A toutes les familles durement @mu- 
vées et paflcullbrement B celles des 
cheminots marts en service, le PFT et 
ses collaborateurs prbenbnt leurs plw 
sincères condoléances. 



Durant pratiquement deux mois, le gel a perslstd et la neige a recouvert une bonne partle de notre pays, une situation m i  
t8oroluglque que l'on avalt plus connu depuis de nombreuses anndes, quoique parfaitement normale. Le trafic des trains 
a été fortement perturti8 durant plusieurs jours. On se souviendra des gros probl6mes encouru par l i s  Eurostar, TGV, ICE, 
mais Bgalement les Benelux. Mais, le malheur des uns a fait le bonheur des photographes 1 

PHOTO M Le 5 janvier Z010, tout diait iJg8 par le gei. L' IW 1570 Knokk6dWankenbwgre - Ton- est sutpris B Ziehem. Pieni3 HERBIET 

PHOTO 98.42 Le 4 janvier 2010, le train Fret4NCF 48768 Marioie - Aulnoye, tracté par les 67594 + 87559, va bienMt franchir le point 
t'arrêt de Chapois. Si la couche de neige n1Btaii pes importante, la tempdratum frblaii les -1QC I Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



PHOTO 9 6 4  Le 7 janvier ZOJO, la 2626 remorque un train de brames entre Gent-Zeehaven et Clabecq. Le photo a BfB réalisBe sur 
la ligne 92 Ath - Jurbke, dl Lens. Pierre HERBIET. 

PHOTO 9644 Le samedi 30 janvier 2010, les chutes de nelge sur le centre du pays nlemplehent pas la 5528 d'assurer un train de 
ballast DBpait de k gare de SchaerBeek. Jeen-Luc VANDERHAEGEN. 



-- 

B O T 0  9 W  Tmh üe ces qua- photos ont B Y  & i i s k  le 2 Wvrler B Libmmond une t h ~  gams les plus haut88 du &wu beiga, 8 
quelque 4ûS m, a h  que le neige ne cmseessatt üa deber -1s 48 heu-. Le lendemaln, la pluie avait pris la d d w .  Wemus, dépaH 
du -In Lm86 de Ubramont vers Namur. Les qua18 ne sont plus vlslbtea sous les 45 cm de ne W... Jeanduc VANDERHAEGEN. 

PHOTO B W  Wpart du train LS963 Llbrumont - Arlon, assurd par le 41 S7 partlcul/drament ennelad. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



PHOTO 96-47 Le train IC J 2132 Luxembourg - Bruxelles-Midl quitte Librrimont. La photo montre I'automotrice 503 placée en queue 
du traIn. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

PHOTO 98-48 En gare d'Arion, après avoir a h t 8  la neige en fln de nuit, le train L5858 Libmmonf -Arlon, assuré par les nu& 
motrices 251 + g95, va garer. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



STIB : la fin des motrice~7000 w - . .i 

C'esl toute une dpoque qul disparait : le 12 fbvrier 2010. les dernieres rnotrtces de la serie unidirectionnelle 7000 de la STIB (tram- 
ways bruxellois) ont tiré leur rbvbrence aprbs une journée mémorable organishe en leur honneur. La STIB et le Musée du tram 
bruxellois (MTUB) avalent engage sur les lignes 39 et 44 (Montgomery - Ban Eik ou Tervueren) toutes les motrices encore opha- 
tlonnelles. Apris le dernier service, assuré par la 7008 (datant de 1954, la plus ancienne de toutes) au depart de Ban Eik, la STIB 
donna la possibilith d'accompagner "l'heureuse Blue". Dans un premier temps, le MTUB conservera 7 motrices de cette serie dans 
son musbe de Woluwh. EN LIGNES n'a pas vocatlon de traiter I'actualitb tramviaire, la revue "Tram2000" (www.tram2000.be) le fait 
bien mieux. Retenons seulement que la premlbre motrice fut mise en service le le r  janvler 1954, construite par Ies ACEC et la BN 
sur le concept des PCC américaines. Elles furent produltes 172 exemplaires jusqu'en 1971, et ont accompli un service remarquable 
pendant plus de 56 ans pour les plus anciennes. 
Puisse le Groupe SNCB s'inspirer de I'intiative de la STIB pour wmmdmorer l'adieu A ses séries les plus anciennes de matdriel ... 
PHOTO BD-9601 En fdvrier f952, dans la cour B marchandises de la gare d1Ucc1e-Calevoet, &chargement de la prernidre motrice 
7000, arrivde posde sur un wagon plat A I'arriére-plan, on voit la motrice 1951. La 700f sera dlrlgde vers le dBp6t de l'avenue du 
Roi. Bruno DEDONCKER. collection PFT @. 

PHOTO 97- 49 Un beau paralléle de motdees 7000 devant h gare de Schaerbeek le 9 novembre .1980. De droite B gauche, les 7164, 
7171 (crinsewde par le MTUB au soir du .12 Wvrier 2010) et 7033. Pierre HERBIET. 
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Q VEOLIA 
TRANSPORT 

Le 18 fdvrier 2010, Veolia a assuré pour la 
prerniére fois un train en charge au depart 
de Lessines, à destination de Rouen Petit 
Couronne. Ce nouveau trafic concerne le 
transport de clinkers. 
La rame vide est amvh A Lessines le jour 
pdcbdent. Elle est composée de 18 nou- 
veaux wagons du type Tanoos livrés le 29 
dbcembre 2009, appartenant la socibtb 
française de leasing de wagons ERMEWA 
et numbrot6s UIC 33 88 E - ERSA0689 019 
B 036. Ces wagons sont identiques A ceux 
utilisés au depart dubourg par la cimenterie 
Holcim (18 wagons Tanoos numérotés UIC 
33 88 E - ERSA 0689 000 B 018). 
Ce trafic n'est actuellement pas régulier 
mais circule B ta demande, toujours à cause 
d'un incendie qui a détruit le site de déchar- 
gement de Rouen oZi arrivent Bgalement les 
trains de ciment Holcirn en provenance 
dlObourg (trafic également assure par Veo- 
lia - voir EN LIGNES 94 pages 38-40). 
A lessines, une nouvelle aire de charge- 
ment des wagons est en cours de construc- 
tion A I'endroit de l'ancien raccordement qui 
menait B la carriére de l'Ermitage (puis Gra- 
lex) (voir EN LIGNES 85 pages 52-59). 

PHOTO 96-52 F F  En attendant la mise en ser- 
vice de la nouvelle alro de chargement (photo 
du milleu), les wagons sont chargés sur une 
vole en débord dans la gare de Lessines. 

EHQI!2 98-52 4 Le 16 fevrier 20.10, la 
62000 nDi756 de Vaolia manoeuvre les wa- 
gons pour leur chargement. A droite, la ca- 
bine de signalisation situde 9 h sort/# de 
Lessines c6îé Geraardsbergen. 
Photos : Philippe GOUSSET: 
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Pour l'ensemble du trafic marchan- 
dises international, SNCFGeddis, la di- 
vision logistique du groupe SNCF, a 
lancé CapTrain. II s'agit d'une suite lo- 
gique, apks l'acquisition de plusieurs so- 
cietes internationales. Dans le futur, 
toutes ces socidtés seront rebaptisees, A 
cornmencar par CapTiin Benelux et Ne- 
derlands : 
- SNCF Fret Benelux : CapTrain Benelux; 
- SNCF Fret Deutschland : CapTrain 

Deutschland; 
- SNCF Fret ltalia : Ca~Train Italia: 
- Veolia Cargo ~ e t ~ i u m  : supprim8; 
- Veolia Cargo Nederiand : CapTrain 

Nederlands; 
- Veolia Cargo Deutschland : CapTrain 

Deutschland; 
- Veolia Cargo ltalia : CapTrain Italia; 
- Veolia Cargo SAS : supprimd; 
- Freight Europe UK : CapTrain UK; 
- rail4chem : supprimb; 
- VFLl France : inchangd; 
- VFLl Rornania : CapTrain Rornania; 
- In Benetux : CapTrain Benelux. 

A noter que Vecdia Cargp est d'id en deux 
sûuctures distinctes; celles d6jh mention- 
nées ckfessus sont reprisas par la SNCF 
(CapTrain), les autres par Europorte (Eum 
tunnel). Veolia Cargo France = Europorte 
France; Vedi Cargo Link = Eurnprte Link; 
CFTA Cargo = EurapMte Proximily. 

a w -  
- 

w soci - les privées 

Depuis le ddbut de I'ennde, Caplrain Benelux est actif dans le nord du porî d'Antwer- 
pen, jusqu'au Noordzeeterminal. A partir du 12 avril, lorsque le nouveau terminal 
conteneurs de BASF sera fonctionnel, CapTrain Benelux assurera des nouveaux trains 
9 destination de Perpignan et de Hendeye. Ces trains. qui seront tractés par des lo- 
comotives DIesel de la sdrie 67400, circuleront en milieu de nuit Notre photo montre 
la 6602 transférant, le 18 Wvrier 20.14 k traln 50240 d'Antwerpen-NoordzeetermInai 
15.41 B Antwerpen-Schljnpoort 16.36. où Il sera repris par un engin Blectrique. Ce tmln 
circuk du mardi au vendredi. lI est pholographl4 sur la ligne 11, à Staboek. Toutes 
les Class 66 de CapTrain Benelux ont rdcemment perdu leur ddcoration ex. ERS (voir 
EN LlG N ES 95 page 38) et leurs logos Fret-SNCF, en attendant de revdtlr le logo Cap- 
Train Benelux. Peter VAN GESTEL. 

PHOTO 96-54 Le 27 Mvder, la 76002 (Bombardier 34492/2009) de la SNCF a Bté tesde sur le site du Bois du Coucou entre Ath et 
Silly, en vue de son homokgation pour le réseau belge. Il s'aglt d'une locomotive Diesel du îype TRAXX DE de Bombardier. Rap- 
pelons que la SNCF a commandd 45 locomotives de ce rype. + 35 en option. La 76002 est photogrephide d Ath le 26 fdvrier; elle est 
immatriculés en Belgique, avec le numdro UlC 92 88 0078 002-9 8 - AKIEM. Chrlslian AUCQUIERE. 



Un nouveau logo 
pour Crossrail 

Les nouveaux logos sont dkidb- 
ment A la mode Voici la nouvelle 
image de Crossrail, apparue en 
janvier 201 0. 

En bref... 

Crossrail s'est séparé en dé- 
cembre 2009 de trois Class 66 : les 
PBI2, PB13 et PB19. Par contre, PHOTO milieu du mols de janvier, le moteur Diesel de la Maxima 40CC 592 80 Ir 

64013-4 4 - WLT) u I I ~  par CmssraIi a subi une avarie îrès grave. La machine a étd garée dans la 'las' 66 '' d'ERS est pas 
i'ancienne #mise ûe Monizen. Le 1BJanYie~. une prw de la SNCB fut utülllsée pour reüw la 101. a cmssrai, le 22 janvier 20'0h ture sfln d'ascéâer au motsur. Ellr est mssode âa dparallon ie 21 jsnvia. Michel HANSSENS. 

Le 26 janvier, une autre Mexlma 40CC (numdro UIC 92 80 12 61 013-4 P - WLTJ remorque k traln 143556 Ruhland - Antwerpen-An- 
gole, photographid 1 la sortie de /a gare de Lier. Cetre Iocomotive est prise en leasing chez OX-traction. Eddy VERVOORT 

ENUGNES 96 



PHOTO 98-58 Le I O  d h m b r e  2005, I'automoîrfce ET25 103 assura le service sur la 
ligne Lambach - Haag, B Aichkirchen. Pierre HERBIET: 

Autriche 

Fermeture di 
Lambach - Haag 

Aprbs plusieurs sursis, le "Lokatbahn 
Lambach - Haag am Hausruck" (LH) a 
finalement cessé son exploitation le 12 
dbcernbre 2009, Cette ligne d'inthrët 
local, longue de 26,3 km. proche de 
Wels dans le nord de l'Autriche, fut ou- 

verte le 23 juillet 1901. Les 4400 pre- 
miers mhtres de la ligne Btaient com- 
muns avec la Westbahn, ta ligne 
principale reliant Wien et Salzburg. 
DBjd dans les annees '30, les BBO, pro- 
prietaires de la ligne depuis le fer jan- 
vier 1930 suite A la Iiqutdatton du 
Lokalbahn Lambach-Haag AG, sou hai- 
taient arr6ter son exploitation, mais la 
socibté Stem & Hafferl (StBH) sauva la 
ligne %t se vit confier son exploitation. 

Dés 1932, St&H entama l'électrification 
du trace, en 800 V. Les premiers trains 
électriques circulbrent le 8 avril 1938. 
Lorsqu'en 1948, les OBB se mirent h 
Blectrifier la Westbahn en 15 kV 16 
Hr213, il fut nécessaire de cher un 
ennin biwurant. ce aue fit l'atelier St&H 
de-vorchdorf en &ipant un vhhieule 
d'un transformateur. 
Depuis 1989, l'exploitation était &lis& 
avec les deux automotrices serie 4855, 
appartenant aux OBB mais exploitdes 
par St&H. Elles ont Btds commandées A 
Knotz mais, suite A la faillite de cette en- 
treprise, furent tlvi.ées par Bombardier. 
Elles portent une double num6rotaüon : 
4855 001 et 002 pour les OBB et 
ET25.703 et 104 pour St&H. A caisse 
unique, eltes Msent 53 t et peuvent 
transporter 64 voyageurs assis. 
La ligne WienSalzburg est en cours de 
modernisation et le tracé autour de 
Lambach doit être modifié. Le coat du 
raccordement du LH au nouveau tracé 
de la Westbahn a étB juge excessif et, 
après plusieurs anndes d'hésitation, il 
a Bté décidé de remplacer les trains du 
LH par un service d'autobus, B parür du 
13 ddcernbre 2009. L'avenir des deux 
automotrices n'est pas encore ddter- 
miné. 

PHOTO 96-SZ La llgne Lambach - Haag &ait très pimesque. Les supports de catdnaire Btaient toujours constituds de poteaux 
en bols. Les ET25 103 et 104 possddent un seul bogie moteur (configuration des essieux : Bo' 23 et disposent d'une puissance de 
480 kWpour une masse totale de 53 t et une vitesse de IZO kmh. Leur capacité est de 64 places assises, 82 debout et 4 strapontins. 
La ET 25 103 A Altenhof, le 10 ddcembre 2005. Pierre HERBIET. 



PHOTO 9 6 - a  Le 5 fëvrfer 2006, passage d Moordrecht (sur la ligne Gouda - Rotferdam), du train Leeuwar~eii - Ki jn i~en,  rtrrriurq~d 
en unité multiple ( I )  par la i252 (ex 1225 NS) et la 6702 (ex. 6325 SNCB). Yves STEENEBRUGGEN. 

Dix ans après avoir été mises B la retraite par les NS, les Iocomotives série 1200 viennent de terminer leur 
seconde carrière, chez A CTS. Cinq machines, remises en service suite 1 la volont4 de deux passionnés 
prets 4 surmonter tous les obstacles, ont été les pionnieres de la libéralisation du service marchandises 
aux Pays-Bas. 

En juin 1998, les NS retirérent du service 
leurs dernieres locomotives de la serie 
1200, qui avaient été leur figure de 
proue jusqu'g l'arrivée des 1600 Als- 
thom en 1980. Les 1200 ont été 
construites en 25 exemplaires par 
Werkspoor à Utrecht entre 1951 et 
1953, sous licence BaldwinWesting- 
house. Le dernier train fut assuré par la 
1203 le II juin 1998 (D215 Donauwal- 
zer Amsterdam - Emmerich). DBbut 
1998, alors qu'il restait douze locorno- 
tives série 1200 en service, principale- 
ment utilisées en service marchandises 
mais aussi A la remorque de certains 
trains de voyageurs, une révolution se 
produisait sur le rdseau NS : l'arrivée de 
la concurrence. Lovers RaH lança une 
relation voyageurs Amsterdam - Ijmui- 
den et ACTS commença le transport 
d'immondices entre Groningen et Wijs- 
ter avec des Diesel série 2200 origi- 
naires des NS mais appartenant B la 
société de travaux de voie Stnrkton. Si 
le succes ne fut pas au rendez-vous de 
Lovers Rail, Ies premiers tours de roues 
d'ACTS par contre Btaient le début d'un 
processus qui allait métamorphoser le 
paysage ferroviaire nherlandais. Pour 

pouvoir se développer, ACTS Btait a la 
recherche de locomotives pouvant cir- 
culer sur le réseau ferré des Pays-Bas 
(et donc équipées du systéme de sécu- 
rite ATB). Bien évidemment, les NS ne 
souhaitaient pas vendre leurs locomo- 
tives à un concurrent, et chaque de- 
mande &tait systématiquement refusée. 
Les locomotives serie 1200, avec leur 
aspect nord-américain, étaient plutdt 
atypiques sur le teseau néerlandais et 
donc trés appréciées des amateurs. En 
janvier 1998, un de ceux-ci, Bgalement 
machiniste, réussit non sans difficulté A 
faire sauvegarder au titre de patrimoine 
historique la 1211, ainsi que deux loco- 
motives devant servir de réserve de 
piéces pour la 1211 et pour la 1202 
conservée par le Nationale Spooniveg- 
museum d'Utrecht (les 1201 et 1221). 
Consciente du potentiel résiduel des 
1200, les NS dérnont8rent les Bquipe- 
ments AT0 des 1200 et envoyérent les 
Iocornotives chez HKS à Amsterdam 
pour démolition immédiatement aprbs 
leur retrait du service, au grand dam 
des amoureux de ces locomotives. Mais 
dans leur stratégie. les NS avaient fait 
une erreur dont ACTS allait profiter : les 

1200 avaient été vendues A HKS. alors 
que cette mëme vente avait BtB refusée 
A d'autres, ce qui est contraire aux lois 
régissant la concurrence. Chomme A 
l'origine de la sauvegarde de la 1211 et 
un autre amateur, juriste, s'engouffrb- 
rent dans la brèche et parvinrent A 
convaincre ACTS de l'intérêt des 1200. 
Sous la menace d'une procédure judi- 
ciaire, ils empbcherent la démolition des 
1208, 1215, 1224 et 1225 dé18 chez 
HKS et bloquérent le depart des 1214 et 
1218 encore Tilburg. Pour les autres 
locomotives, il était dbjb trop tard ... 
Commença alors une longue bagarre 
d'avocats avec les NS. Finalement NS- 
Cargo jeta le gant et les locomotives 
gracibes furent ramenées à Tlburg le 16 
octobre 1998 et vendues B ACTS en no- 
vembre 1998, en même temps que qua- 
tre équipements ATB qui furent 
réinstallés dans les tocornotives 1214, 
121 5, 121 8 et 1225 par l'atelier NS-Ma- 
terieel de Tilburg. Entretemps, ACTS 
avait négocié avec la firme de transport 
Vos-Logistics un contrat pour la re- 
morque des trains de containers entre le 
port de Rotterdam et Veendam A partir 
de mars 1989. 11 n'y avait donc pas de 



-98.99 La fZ I4  # #le d'un IC h MW - h h ~ b k h t  &St (#fW nlb~rg %t Elndhov~n), le 5 mars 1980. Jean-LUC VANDERHAEGEN, 

temps 4 perdre pour la remise en état de 
marche des looomotives! Mais ce n'était 
pas le seul obstacle : entre Onnen et 
Veendam et dans le port de Rotterdam, 
les lignes n'étant pas électrifiées, il était 
aussi nécessaire pour ACTS d e  se pro- 
curer des locomotives Diesel. Cinq en- 
gins de la série 62-83 furent achetés A 
la SNCB, révisés et renumérotés 6701 
à 6705 (ex. 6321, 6325,6391, 6392 et 
6393). La remorque des trains de 
containers de 2200 t B 95 kmlh étant 
une tache un peu trop lourde pour une 
1200, ACTS eut l'idée d'utiliser la Diesel, 

de toute fapon nécessaire pour les tron- 
çons terminaux, B la remorque du train 
sur la ligne principale, en renfort de la 
1200. Pour conserver un service renta- 
ble, il Btait hors de question de conside- 
rer une double traction avec un 
machiniste sur chaque locomotive. La 
solution vint des USA où, au temps de 
la vapeur, une locomotive Diesel GM uti- 
lisée en allége d'une vapeur pouvait Btre 
commandée A distance depuis cette 
derniére 2i l'aide d'un pupitre de 
conduite simplifié instalt6 dans la vapeur 
et transmettant les commandes via le 

connecteur de marche en unité multiple 
de la Dkset. 

Le 23 mars 4999, la 1252 (ex. 1225 NS) 
fut la premihre A sotar de révision, dans 
une seyante livrée bleus avec bandeau 
jaune se terminant en V sur les faces 
frontales. Le premier train fut assu* le 
lendemain de Kijfhoek à Onnen. Les 
1253 (ex. 7218) et 1251 (ex. 1215) la re- 
joignirent en mai 7 999. La hausse du tra- 
fic chez ACTS début 2000 nécessita la 
mise en service rapide d'une quatriéme 
locomotive. 

O 98-64 La 1214 en Mte un tfaIn de chaux B destination de Marche-les-Darnes. Boxtel, 2 février I987. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



Aucune des deux locomotives de rB- 
serve de ACTS n'&tant en éiat de rouler, 
un échange fut rdalisé avec I'associa- 
üon Werkgmep 1501 : la 1221, servant 
de réserve de pieces mais en état de 
rouler et disposant encore de son équi- 
pementATB, devint fa 7255 ACTS, et la 
1 208 fut cédée A Werkgroep 1501 pour 
servir de magasin. La 1255 sortit de Til- 
burg le 18 mai 2000 dans une surpre- 
nante livree noire et orange, eauleurs 
du principal client d'ACTS, Vos-Logis- 
tics. Finalement, la 1274, qui contraire- 
ment aux autres 7200 ACTS, fut 
entiérement thvisée par l'atelier de Til- 
burg, y campris I'enlévement de 
l'amiante, fut llvrde en mai 2000, avec 
le numéro 1254. Trois autres locomo- 
tives subirent une revision identique en 
2002 : la 1251 à Tilburg, et les 1252 et 
1255 chez ZOS Nymburk en Tchéquie, 
dont les tarifs &aient plus abordables. 
A cette occasion, la f 255 revetit égale- 
ment la livrée bleue et jaune. 

Les 1200 et les 6700 ont Bt6 omnipré- 
sentes sur les trains de conteneurs entre 
le port de Rotterdam et les terminaux de 
Veendarn et Leeuwarden dans le nord. 
Les 7200 assuraient aussi, seules, les 
navettes conteneurs vers Coevorden. 
Les activites d'ACTS prenant de I'am- 
pleur au fil des années, firent qu'elles 
étaient &galement utilisées pour d'autres 
trains, en cas de besoin, le plus souvent 
entre les gares frontiéres avec I'Alle- 
magne et les ports de Rotterdam et Ams- 

Le 12 juin 2000, trois 7 250 attendent leur prochain servlce a i  Kufhoek. A t'avant-plan, 
la 1255 (ex. 1221) hebiltde de la livrée noire de Vos-Logfstics. Marijn VOCKE. 

terdam. Pendant l'hiver 2002, les 1200 fi- 
rent leur retour en tete de trains de voya- 
geurs, avec le train de ski "Alpen 
Express* qu'elles remorquérent entre 
Watergraafsrneer et Venlo, pour le 
compte de ... NS-lnternationaal ! 

La 1253, avaride, fut arr&tée en 2003 et 
cédée A Werkgmep 1501/KLOK (Stich- 
ting Klassieke Locornotieven) pour y 
servir de magasin de piéces, les 1208 
et 1224 ayant d&jA donne tous leurs or- 
ganes (elles ont Btbs dernolies P1 Maas- 
tricht en 2005). La 1252 fut garés en 
novembre 2007 et les trois autres résis- 
térent jusqu'en 2009 : les 1254 et 1255 

furent arrbtées en février, tandis que la 
1251 assura son dernier train le 6 octo- 
bre. La mise en service de la Betuwe- 
route, sur laquelle les 1200 ne peuvent 
pas circuler, la disponibllitd de locomo- 
tives de la série 1600 ex-NS, plus ré- 
centes et plus puissantes, rendant 
inutile l'utilisation de la locomotive DL- 
sel de renfort (seule la 6702, ex-6325 
SNCB, est encore en service) et la faci- 
lit& avec laquelle des locomotives peu- 
vent Btre prises en leasing en fonction 
des besoins, ont provoqué la mise à la 
retraite de ces ancgtres de la traction 
dlectrique en Europe, aprés 57 annees 
de servim. 

PHOTO 96-61 Durant I1'8td 2001, les i250 ACTS assudrenl plusieurs tralns spéciaux. Ici, passage non loin de 's Herfogenbosch 
d'une 1250 en t&te d'un traln de vacanelers revenant de France. Pierre HERBIET: 



PHOTO 96-62 La iZ02, apparienent au musée d'Utrecht, a été restauree extérieurement en t998, dans la livrée bleue. Entamee en 
décembre 2003, sa remise en état de marche s'est achovee en 2007. Depuis lors, elle est disponible pour la traction de trains spë- 
ciaux et assure aussi divers transferts de matériel, histoire de garder la forme. Le f 2  avril 2008, elle a assuré le transferf de I'auto- 
motrice Mat'36 252 de Eindhoven a Bad Bentheim. La 252, construite en 1938 et radiPe en 1968, appartient d /a Stibans (STlchting 
toi Behoud van Af te voeren Nederlands Spoomegmaterieel) et était acheminée vers l'atelier SFW (Schienenfahrzugwerk) de De- 
Iitzsch prés de Leipzig, où la caisse et les bogies ont étB restaurds. Passage B Loo. Philippe DE GIETER. 

Mais ce n'est pas la fin de cette série my- 
thique : la 1201 est conservée par le 
Werkgroep 15OI/KLOK et va bientôt ré- 
apparaître avec la livrée turquoise d'ori- 
gine, et la 1202 est conservée par le 
Nationale Spooiwegmuseum et est régu- 
lièrement visible en ligne dans sa belle li- 
vrée bleue. Une partie des locomotives 
d'ACTS semble aussi encore avoir un 
avenir : le duo d'amateurs qui est à I'on- 
gine de leur utilisation par ACTS n'a pas 
l'intention de tes laisser disparaitre et ont 
reçu les 1251, 1252 et 1254. la 1255 re- 
joignant les effectifs de Werkgroep 
7501/KLOK ! Le 2 janvier dernier, les 
1252,1254 et 1255 ont étés acheminées 
vers Watergraafsmeer, ou elles se sont 
rendues utiles cet hiver pour le prechauf- 
fage des rames destinées aux trains de 
sports d'hiver de EETC. En attendant 
une troisième carriere ? 

Les 1200 auront donc écrit une page 
importante de l'histoire des chemins de 
fer des Pays-Bas. Non seulement pen- 
dant leurs 47 années au service des 
NS, mais surtout comme les pionnières 
de la libéralisation du service marchan- 
dises sur le réseau néerlandais, dont 
etles ont initie la métamorphose com- 
plète. Onze ans après le début de leur 
seconde carriére, la division marchan- 
dises des NS a totalement disparu, ab- 
sorbée par le voisin allemand 

DS-Schenker, et le trafic fret est par- 
tagé entre une vingtaine de sociétés, 
dont ACTS bien sûr, disposant de loco- 
motives modernes (le plus souvent en 
leasing). Le paysage ferroviaire neer- 
landais a donc, en une décennie, com- 

plétement change de visage. Mais 
grâce a la volonté farouche de deux 
amateurs, sept locomotives de la série 
mythique qu'était la 1200 existent en- 
core en 2010. 

Philippe DE GIETER. 

1 Des locomotives semblables aux 1200 des NS ont halernent BtB produites pour IE 
Chemins de fer espagnols et indiens. Les machines espagnoles Btaient A trois bogit 
Bo'Bo'Bo' et écartement large 1.676 m. Construites d 29 unités par Baldwin, We 
tinghouse et Naval, elles furent mises en service de 1954 B 1960, et réformées r 
1994. Elles portaient les numéros 7801 B 7829, puis 278.001 A 029. 

I En mai .is89, passage B MIaverde de la 278.00.i. Felipe ARANDA. - I 
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C'est le ~4 mars I YYU que se réunirent ae l'assemblage, qu'elle devait faire face à 
pour la premiére fois un petit groupe de des surcoûts, comme les adapîations de la 

Grande-Bretagne cinq personnes qui fondérent "The A l  machine aux nomes actuelles (freinage. 
Steam Locomotive Tmst". afin de discuter d isp i t i f s  de sécurité, coats de certifica- 
de la faisabilité de construire une nouvelle tion). Une nouvelle campagne fut donc lan- 

Tornado : une nouvelle A i  ! Une premibre estimation évalua le cée pour trouver les 50.000 livres 1 Pacifie *de en 2009 ! wüt  du projet à 1.500.000 livres sterling, supplémentaires. Deux mois plus tard, 
pour une rbalisation sur dix ans, avec 30.000 livres étaient déjA Ievdes, donnant 

De toutes les Pacitïc du London 9 North comme objectif de l'avoir pour fgter le 17512 l'élan final pour achever la Tomado. 
Eastern Railway (LNER) qui tractaient les anniversaire du Stockton gi Dariingron 
rapides entre London et Edinburgh sur la Railway, le 27 septembre 2000. Pour sa renaissance, il fallut d'abord ras- 
ligne de la &te Est, aucune machine de la Le lancement officiel du projet auprés du sembler le maximum de plans d'origine, 
Class A l  ne fut sauvegardée. C'est pour public intervint le 17 novembre 1990 a dont prés de 95% furent retrouvés. 
cette raison que des enthousiastes ont York. Ce jour-18, il fut annonoé que cette Afin de s'adapter aux procédés de construc- 
réussi l'impossible : reconstruire une A l  A nouvelle locomotive porterait le numéro tion moderne ou aux kgles actuelles de sé- 
partir des plans d'origine ! 60163, la serie initiale s'étant terminée writb, plusieurs changements furent 

avec la machine 60162. En 1991. le PDG apportés B la Tomado par rapport aux A l  
La Class A l  "Peppercorn" fut conçue par Allan Levy de la société New Cavendish d'origine. Citons par exemple la chaudiére 
Henry Peppermrn, le dernier ingbnieur en Books. qui avait fait la promesse d'un don soudée avec une hite a feu en acier, alors 
chef du LNER. Elle comportait 49 ma- de 50.000 livres sterling, proposa de la que la chaudiére d'origine était rivetée avec 
chines construites en 1948 et 1949 pour baptiser Tornado, en reconnaissance des une bolte B feu en cuivre. Le tender est r&a- 
les Bn'tish Railways (BR) : 26 aux ateliers sacrifices consentis durant la guerre du lise entiérement soudé, avec une capacité 
de Doncaster et 23 a ceux de Darlington Golfe par les pilotes de la RAF sur les en charbon rbduite de 9 B 7,5 t mais sa 
(BR 601 13 A 60162). Elles se révélérent avions du m&me nom. contenance en eau passe de 5.000 à 6.000 
rapidement les plus fiables que les BR Dans les années qui suivirent, de nom- gallons afin d'assurer uneautonomie&2ûû 
possédaient pour remorquer des trains de breux sponsors (groupes financiers, indus km. Nefwork Railexigea de diminuer la hau- 
voyageurs de 15 voitures A une vitesse triels et personnes privées) apportèrent tes teur totale. Cette modification minime de 
moyenne de près de 100 kmlh. Elles fonds n4cessaires. parfois trés importants. 25,4 mm a eu de lourdes conséquences : 
étaient A 3 cylindres, deux exterieurs et un pour financer le projet. Le groupe avait nouvelle étude de la cheminée, modification 
intérieur, lequel attaquait le premier essieu mdme essaye une méthode tr&s particu- du dbme de vapeur et reposiüonnernent des 
moteur. Les 60153 a 60157 furent équi- lière pour s'assurer une rentrée d'argent soupapes de sécurité. 
pées de roulements B rouleaux leur per- r8guliére. en touchant un maximum de Des changements de conception ont ega- 
mettant de parcourir prés de 200.000 km personnes : il proposa de verser chaque lement été apportés pour des raisons de 
entre deux rbvisions. semaine la somme de 1,25 livre, soit le coDts ou d'exploitation : longerons de 
La 60145 "Sein1 Mungo" fut la derniéreA1 prix d'une biére, et cela marcha ! En mars chassis en une seule pièce; bogie avant 
a etre retirée du service, en juin 1966. 2008, l'association se rendit compte, lors améliore; amélioration du circuit de vapeur 

Grace a l'acharnement d'une poignde d'enthousiastes, une nouvelle Paclfic A l  est née en 2008. Le superbe Tornado 60163 photogra- 
phide le 4 mal 2009 sur le North Yorkshire Moors Railway, B la sortie du tunnel de Grosmont. Jean-Paul MALGRAS. 
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et du systeme électrique; diminution du 
poids de la machine; adjonction de freins 
A air pour le systeme de freinage pinci- 
pal et d'un éjecteur 4 vide pour que la I* 
comotive puisse tracter des voitures sur 
les différents réseaux préservés. 
Autre dbfi : comme il n'y avait plus un 
seul atelier encore capable de construire 
une Iocomative à vapeur en GrandeBm 
tagne, la Tomado ne put Btre réalisée 
qu'en recourant A de nombreux sous-trai- 
tants, dans des lieux géographiquement 
tr& divers. Ainsi, le chassis fut assemble 
aux ateliers de Tyseley et le montage 
rkalish aux ateliers New Hopetown de 
Darlington. La chaudiére a Bté  construite 
A l'atelier de Meiningen en Allemagne. 
Débutée en juillet 1994, la Tomado mula 
pour la premibre fois avec sa propre va- 

peur le 31 juillet 2008. 11 restait alors en- 
core d la faire certifier, op8ration trés 
complexe d'autant plus qu'il s'agissait 
d'un engin neuf. Après de nombreux par- 
cours d'essais en ligne, meme A 145 
kmB, sa certification fut enfin obtenue en 
novembre 2008. 

L e s  deux premiers voyages furent réser- 
vés aux seuls donateurs : le 31 janvier, la 
Tomado relia York à Newcastie, et le 1 er 
février Doncaster B Durham. Ce n'est 
que le 19 février 2009 qu'elle fut réelle 
ment b a p t i h  par S.M. le Prince 
Charles. Depuis lors, elle a ddjd remor- 
qué de nombreux trains, dont certains 
prestigieux comme par exemple le York- 
shire Pullman. 

Jean-Paul MALGRAS. 

- 
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Caractéristiques de ta Tomado ' 
Type : A l  "Peppercomw 
Masse en ordre de marche : 104 t (1) 
Vitesse limite : 144.8 km41 
surface de grille : # 437 mP 
Surfaee de chauffe : # 225 mP 
Surfa- de surchauffe : # 62,2 m' 
Timbre : 17,25 bars 
Nombre de cylindre : 3 
Distribution : Walschaeris 
Diamétre des roues motrices : 2'03 m 
Longueur lom 4 tender : # 24,93 m 
CapacU en eau (tender) : 
Capacite en charbon : 

(1 ) : loeo sans tender 
# : pour les machines A l  d'origine 

D'autres locomotives 7 
Aprbs la sauvegarde et la restauration de machines anciennes, on assiste depuis un certain temps la cxinstruction de nouvelles lac& 
motives. II faut dire que cette solution s'avère parfois moins coateuse que la restauration de machines dont il n'existe plus aucun élément 
et dont la chaudiere est irr8cupérable. Si les projets ne manquent pas, ils se heurtent au nerf de la guerre : leur financement. 
Ces dernières annb,  ouim la Twnado, une autre machine anglaise dont auain exemplaire n'a été p-wé, est en cours de msbuction : 
la loaomotlve "The Unknown Wamof de type 2-30 de la Class "Patrior du LMS (projet debute en juillet 2007 - chassis temin8 de f a  
brimüon le 2 novembre 2009 - achbement prbvu en 2018 pour marquer le centenaire de la fin de la première guerre mondiale). En AI- 
lemagne, Ie MBB (MecWenburgische Badehahn MolIr) a fait construire A Meiningen la 99 324. Cette 141T A voie Btroite (0,900 rn), livrée 
en janvier 2009, est identique aux 99 321 A 323 datant de 1932 (voir EL 91 page 49). De 1992 1996, c'est une &rie de locomotives 
crémaillbre et voie h i t e  qui ont Bté construites par SLM en Suisse : 3 machines pour le BR5 (Brienz Rothom Bahn, no 12, 14 et 15) et 
4 machines pour le Schahrgbahn en Autriche (Saltkammergut Bahn 211 A 14, ex. OBB 999 201 a 204). Plusieurs projets sont L I'ktude, 
dont une grosse lowmotive-tender 2-4-2 f & voie normale pour le Stichting Stoomtrein F@An (voir A ce sujet EL 94 page 52). 
Plus récemment, en Allemagne, une petite locomotive (030Tiype I K, ne 54) A voie étroite (0,750 m) a &té consbulte par l'atelier de Mei- 
ningen pour le Verein zur Htdentng SSchsiseher Schmalspurbahnen e. K (VSSB), pour fêter le 12% anniversaire des chemins de 
fer voie Btroite en Saxe. Toujours en Allemagne, des amateurs voudraient faire renaitre une Pacifie du type C datant de 1909 des 
anciens chemins de fer Mrtembourgeois (Wrttembergischen Staatseisenbahnen), dont aucun des 41 exemplaires n'a ét4 conservé 
(37 C, rernurnhtbes 18.1 01 A 137 lors de la reprise par la DR; les dsmihres, 18.1 33 et 138, ont étQ r&form&es en 1955 A Heilbronn). 

Essai de I'AGV 

Le 7 janvier 2010, 1'AutomotrI~ 4 
Grande Vitesse AGV O0 t est arrfvee en 
Italie su centre de Dinarnia Spetimen- 
taie B Osmannom pour entamer les 
premiers essais en vue de valider ses 
sy&mes de s l g n a l ~  et de 
en vue de son homologation pour le rd- 
seau *Ealien. Par la suite, et œ juqu'au 
mois de juillet, la rame parcourra plus 
de 60.000 km et sera poussée A 335 
krnlh sur les lignes A grande vitesse. 
Rappelons que la sociétB privée Nucm 
Tmspto Viaggiatori (NTV) a com- 
mande 25AGV qui devraient ëtre snga- 
g6es en trafic cmmeiv4al des 2 O l l .  



PHOTO 96-63 Le 12 mars 2000, un Corail debouche du tunnel de Saint-Wctor-Thiry, près de Roanne, sur la grande transversale Lyon - 
Bordeaux. Cette machine mise en senrice le 28 juin 1971 a Rennes, a éM radiée au dépôt de Nevers le 21 décembre 2005. Ph. DE GIETER. 
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Les CC72000 ont BtB construites en 92 
exemplaires par Alsthom et livrées entre 
le 20 d4oembre 1967 et le 21 juin 1974. 

Equipées d'un moteur SACM AG0 VI6  
ESHR dbveloppant 2650 kW et d'une 
transmission électrique, elles pouvaient 
circuler B 160kmB (140 krnlh seulement 
pour les 72001 a 72020) et convenaient 
donc pour la traction de trains de voya- 
geurs rapides, notamment sur la ligne 
Paris-Est - Mulhouse. Les nombreuses 
plaintes des riverains de la gare de l'Est 
il Paris concernant les échappements 

des moteurs Diesel des CC72000, pous- 
sèrent la SNCF à rernoton'ser 30 locomo- 
tives avec des moteurs SEMT Pielstick 
VI6  PA 4 V200 VGA enire 2002 et 2004. 
Les machines remotorisées ont kt& m u -  
mérotées dans la &rie CC721 00 et sont 
uniquement utilisbes en service voya- 
geurs sur les axes Paris - Mulhouse et 
Reims - Dijon. Elles sont affectées au 
dbp8t de Chalindrey. 

Les 72000 avec moteur d'origine, regrou- 
pées A Nevers, furent dès lors en majo- 
rité attribuees & Fret-SNCF, un petit 

PHOTO 96-64 De 1993 B 2004 des 72000 ont circulé en Belgique, entre le point-frm- 
t ldre de Sterpenlch et Sîockem, en Mte de trains de conteneurs au depart de Metz-Sa- 
blon. Woippy et Thionville. Le 2 avril 1999, passage i Arion du frein 44955 Stockem - 
Wolppy, remorque par une locomotive de la serie 1800 des CFL et alldgd par la 72072. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 
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contingent assurant encore les services 
voyageurs entre Nantes, Tours et Lyon. 
La mise en service des locomotives série 
75000 de Fret-SNCF B partir de 2007 a 
entrahé la disparition progressive des lo- 
comotives de I'activit6 marchandises et 
les derniers trains voyageurs assurés par 
les 72000 ont circuit3 en décembre 2009, 
marquant ainsi la fin de t'utilisation com- 
merciale des CC72000. Les rames Corail 
de la relation Nantes - Tours - Lyon ont 
4tB rsmplacee par des autorails série 
X72500. 

En 2007, six locomotives ont et& ven- 
dues aux Chemins de fer marocains 
(ONCF), une locomotive sera wnservh 
B la Cité du Train A Mulhouse, et l'avenir 
de ta 72084 semble également assur&. 

Voici pour les amateum la liste des trains cir- 
culant actuellement de jour, remorques par 
une CC72100 (voir photo couverture artidte). 
Les parcours P vide ne sont pas repris. 
Bonne chasse.. . 
1039 a-@ Paris-Est07.11-Behrt11.10 
1040 a-@ Mulhouse 07.45 - Paris-Est 12.1 8 
1041 @l Paris-Est 08.12 - B e M  12.43 
1042 a-@ Mulhouse 12.45 - Paris-Est 17.14 
1043 @-O Pans-Est 13.09 - Mulhouse 17.43 
1044 a-0 Belfort 18.50 - Paris-Est 20.44 
1045 a-@@ ParisEst 15.09 - Mulhouse 19.45 
$047 u}-6 Paris-Est 16.41 - Mulhouse 21.30 
la1 CD-@ ParisEst-16.11-Trgces17.48 
lW2 ai-@ Tv14.43-Pans-E~t16.15 
1840 @-@a Veswill5.20 - PabEst 18.44 
1841 a-@ Paris-Est 09.42 - VeswI f3.07 
11841aI-d Paris-Est17.11-Troyes18.53 
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PHOTO 96-62 Le f O  juillet 2008, entre Bourges et Nevers. passage a Osmoy dY.. a l n  de marchandises du traflc dHfus remorqud par la 
72081 toujours habill& de sa robe d'origine. Philippe DE GIETER. 

PHOTO 96-86 La 72031 en livrée Fret-SNCF. en t&te d'un train de confeneurs photographie d Errevet (entre Lure et BelfoortJ, le 3 
avril 2008. Michel HANSSENS. 



France 

BB-16000 : I terminus en vue 

Aprés un demi-sihcle d'une intense acti- 
vité, cette serie phare du 50 Hz est 
proche de l'extermination. 
Milieu des années 50 : 2i l'heure où la 
SNCB s'engage dans un processus de 
dhveloppement intensif du 3 kV continu 
(lignes 36, 50A, 139, 162, ...) et dbve- 
loppe les types 122 et 123, la SNCF, uti- 
lisant le 1500 V continu depuis 1920, 
change radicalement son fusil d'dpaule et 
opte pour le 25 kV-50 Hz. Avec en toile de 
fond un objectif ambiüeux : couvrir de ca- 
ténaire l'essentiel des réseaux Nord et 
Est. Un programme d'une ampleur qui 
restera inégalée et qui souléve un pro- 
blbme de fond : comment constituer un 
pare d'engins susceptible de répondre 
aux multiples besoins en présence allant 
du trafic de ponddreux A l'Express de 700 
t en passant par le patachon aux arrets 
multiples, alors que la technique n'en est 
qu'A ses balbutiements ? D'oh l'éclosion 
d'une gamme d'engins Mectiques recou- 
rant aux types BB et CC, mettant en 
concurrence des chaines de traction fort 
diverses melant redresseurs ignitrons et 
groupes converüsseurç tournants, et fai- 
sant appel Ci toute la gamme des moteurs 

beau moumie pour ce rur nmsremam - rans rmmomrise a r-enrree ae musrgny te au 
avril 1993 : la 88-1 6û62 (la "fin de sdrle" et future BB-iSV14) est à i'ouvrage et /a 16031 
(radide en juin 2008) est en remorque, Gilbert LAURENT: 

connus (triphasé, monophasé A collec- 
teur, A murant continu); bref une gamme 
dans laquelle chaque &rie fait plus ou 
moins figure de cobaye. C'est dans ce 
contexte particulier que nalîra la BB- 
16û00, l'une des plus réussies et l'une 
des rares toujours en setvice, qui sera li- 
v r b  en 62 exemplaires de 1958 B 1963 
avec une mission bien definie : rafler la 
fine fleur du trafic voyageurs Express.. . 
Une mission pour I'ex8cution de laquelle 
la future star ne manque pas d'atouts, 
avec ses 4130 kW et sa vitesse comrner- 

ciale de 160 kmlh, une nouveaut4 pour 
I'époque (1). Et m&me si cette vitesse ne 
sera effecüvement pratiquée sur les axes 
Paris - LillelAulnoye et Paris - Stras- 
bourg que par étapes au rythme des 
aménagements de I'infrastnicture, la BB- 
16000 va rapidement bousculer les des- 
sertes et faire fondre les temps de 

(1) Certaines seront ult4rieurement équi- 
p&s d'un dducteur pour 180 k m  afin 
d'arndliow le couple et limiter i'usure des 
moteurs aux vitesses &levées. 

Le trafic inîemational longue distance par i'lmage avec cette 88-f6000 suivie de voitures polonakes constituant la tranche de ?ëte 
du 240 Ost-West-Express Moskwa - Paris. Le Cateau, 8 luillet 1992. Gilbert iA UREN T. 
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parcours en emmenant à 140 kWh des 
convois antbrieurement tir& 120. Non 
sans &tendre progressivement ses tenta- 
cules au w m e  des éleckifïcabions su0 
cessives : après Metz - Basel et Paris - 
Litle en 1958, vint le tour en 1962 de 
Paris - Reims 1 Metz I Strasbourg, Paris 
- Dunkerque et Paris - QuBvy, gare qui 
sera ainsi reliée au 25 kV un an avant 
l'arrivde du 3 kV belge. Et si les CC- 
40100 vont lui porter ombrage A partir de 
19W, la conqu6te en 1969 des trois 
irains drapeaux reliant Paris A Rouen et 
au Havre (Mouette, Fmate, Ahtros) va 
lu1 ouvrir de nouveaux horizons. 
Mais une premiére brèche va s'ouvrir 
dans le monopole de ces ténors de la 
grande vitesse au début des années 70, 
lorsque la "gén6raüon thyristof, repré- 
sentée par cette figure emblématique du 
reseau Est que sera la 86-15000, va 
pointer son museau. En hsultera la mi- 
gration progressive des BB-16000 de 
Strasbourg vers La Chapelle (Paris- 
Nord), migration qui trouvera son &pi- 
logue en 3978 lorsque sera livrée la 65e 
et dsrnihre BB-15000. Pour autant, joli 
coup de pied de I'lne, c'est aux 68- 
16000 que reviendra l'honneur de tirer les 
premiers trains Corail sur l'Est en 1976 
dans l'attente de i'adaptaüon des circuits 
de voies exigée par le couple BB- 
1500O!Corail. 
Un Bpisode inattendu qui va grande- 
ment leur profiter va suwenir en mai 
1991. A l'origine, les d6faiHanees chro- 
niques des engins polycourant (series 

L i m  wuiriservices pour 18 roua0 en cnarge au r u r a  rans - maurieuge vu a vernene 
sur l'itindralre bis "Evire Creil" fe fer septembre 19901 alors que stetlonne un train de 
travaux de t'entreprise ETF. Gilbert LAURENT. 

15 et 18 SNCB, CC-40100 SNCF) en- 
gages sur Paris - Bruxelles et Paris - 
Liége. Aux grands maux les grands re- 
médes : le roulement des CC fran- 
çaises va alors fondre de 7 à 5 
journees, tandis que chaque série 
belge verra son service rbduit a une 
unique course vers Paris (280 + 81 
pour tes 15 et 482 + 285 pour les 18). 
Appeldes à la rescousse, les BB-16000 
vont alors accaparer pas moins de 9 ro- 
tations A I'internatlanal entre Paris et 
Aulnoye ou Jeumont (j243 + 1232.281 
+ 240, 239 + 238, 287 + 286, 1233 * 
282. 241 +1242, 1289 + 242, 283 + 

284, 485 + 288). Une potion au goOt 
amer : les srrdts prolong& pour 
échanges d'engins vont sérieusement 
degrader des temps de parcours déj8 
sous le feu de la critique. 
La situation va toutefois progressivement 
se retourner en raison de la baisse du 
trafic. Car l'heure arrive bient8t pour le 
TGV Nord de mettre les pieds dans le 
plat, tant et si bien qu'A l'hiver 1995196, 
le seniice des BB-16000 A l'international 
est retombé au plus bas et ne porte plus 
que sur deux allers-retours Paris - 
Qubvy ou Aulnoye (287 + 280,283 + 38). 
Une page se tourne. 

PHOTO 96-62 Le 28 juin 1986, arrivée Tourcoing d'un train de nult. La 16031 se trouve foujours dans son 8tat d'origine. Seuls 
les petis feux rouges ont BW ajoutes dans les annees 70: Ceiîe machine, mise en sewlce au ddpBt de Strasbourg le 8 aoPt i159' 
a B t d  mdide 1 AchBres le fer juin 2008. Jean-Luc VANDERHA EGEN. 



Vue du train 234 alors qu'il longe I'Olse au nord de Compidgne le 19 août 1995 : la voiture-lits UH, les couchettes BcBx UlC et le 
fourgon Dd4s sont en provenance de Hambourg; les Corail sont en provenance de Lldge, tandls que la 88-i6000 est en tBte depuis 
Jeumont. Gilberf LAURENT: 

Conséquence : un regain d'activité dans 
le secteur des marchandises avec un 
programme portant sur une dizaine de 
trains, généralement sélectionnés en 
fonction de leur charge (rbduite) et leur 
vitesse (100 ou 120 kmlh). Sont du 
nombre des convois du transport eom- 
biné entre Noisy (Paris) et Calais. Noisy 
et Le Havre, ainsi que des transports 
d'automobiles parmi lesquels les 41 783 
de Achéres B Quévy (4 destination de 
Ath) et 41740 de Jeumont Achéres 
(en provenance de Genk). Moyennant 
quoi, à quelques rares exceptions prés 

au premier rang desquels les 242 et 
243, les BB-16000 sont mises au ban 
du service voyageurs international. 
Qu'A cela ne tienne : la caténaire est 
alors opportunkment mise sous tension 
sur Paris - Caen - Cherbourg. l'autre 
radiale normande, ce qui va créer un vi- 
goureux appel d'air auquel les BB- 
16000 ne vont pas résister, bien au 
contraire. Si bien qu'A l'aune des an- 
n b s  2000, alors que quinze unités sont 
devenues des 88-16100, le service des 
BE-16000 est centré sur la Normandie 
qui accapare 60 % de leurs services. 

ml- -- 

Les 635 trains du programme hebdoma- 
daire, portant sur 123000 km. sont alors 
repartis de la façon suivante (service de 
mai 2000) : 
- 22 % des trains vers la Basse Norman- 

die (Evreux, Serquigny, Trouville, Caen, 
Cherbourg) ; 

- 38 9'0 vers la Haute Normandie (Rouen 
et Le Havre) ; 

- 13 % vers la Picardie (Amiens) ; 
- 23 % vers la Picardie et le Hainaut 

(StQuentin. Cambrai, Aulnoye, Quévy, 
Maubeuge) ; 

- 5 Oh sur les relations transversales Lille 
- Rouen et Lille - Charleville. 

Jusqu'au retour de balancier : car aprés 
le TGV Nord, c'est le TGV Est qui, par 
décalage et en libérant une grande par- 
tie des BB-f5000 A partir de I'été 2007. 
va de nouveau secouer le cocotier. Si 
bien qu'a l'été 2008, alors que l'horizon 
s'obscurcit pour les BB-16000 dont 

PHOTO 96-68 Jusqufau ddbut des an- 
nees 2004 les i6000 étaient visibles 
tous les jours 8 Quhvy. Le i f  aodt 1980, 
la 16045 vlent de se mettre en tète d'un 
train de vacanciers, tandis que la 6053 
assure des transferts de trains de fret 
entre Qudvy et Aulnoye. Mise en service 
P Strasbourg le 6 juin f960, la 16045 ter- 
mina sa carriére B La Chapelle, où elle 
fut rdformde le 2 janvier 199f. 
Jean-Luc VA NDERHA EGEN. 



seules 22 unRBs sont  NE^#^ en roulement (au 
bénéfice de 496 trains par semaine et 
au prix de 84200 km), le retournement 
de situation est manifeste : c'est le sec- 
teur Nord qui ramasse la mise et rafle 
prés de deux trains sur trois, I'ensem- 
ble se décomposant de la façon sui- 
vante : 
- 5 % des trains vers la Basse Noman- 
die (Evreux, Serquigny, Trouville, 
Caen) ; 

- 31 % vers la Haute Normandie (Rouen 
et Le Havre) ; 

- 35 % vers la Picardie (Amiens) ; 
- 28 % vers la Picardie et le Hainaut 

(St.Quentin, Cambrai, Aulnoye, Quévy, 
Maubeuge). 

Et le mouvement va s'accélérer sous la 
pression des BE-1 5000 qui envahissent 
progressivement les deux axes nor- 
mands jusqu'h y devenir souveraines. 
Résultat : depuis l'été 2009, les BB- 
16000 sont confinées sur le Nord ou 
elles assurent, depuis le 13 dbcembre 
et jusqu'au 3 juillet 201 0, un roulement 
sans ambition de 12 journées sur les 
seules lignes Paris -Amiens (59 % des 
trains) et Paris - St-Quentin - Mau- 
beuge avec antenne vers Cambrai (41 
%), pour un total de 221 trains et 33500 
km par semaine. En 18 mois, ta baisse 
d'activité atteint donc 30 % sur le Nord, 
100 % en Normandie, et 55 % globale- 
ment. Avec ce paradoxe : depuis 1998, 
l'ensemble de la série est regroupé A 
Achéres, le dépbt attitrb des lignes nor- 
mandes.. . 
Leur longue carriére n'aura pas laissé 
les 88-16000 intactes : innovantes en 
leur temps jusque dans leur apparence 
exterisure (Z), elles furent néanmoins 
rattrapees par les avancées techniques 
et mises quelque peu au goQt du jour, 
que ce soit afin d'en rationaliser I'entre- 
tien, pour en améliorer l'ergonomie de 
conduite ou pour tenir compte des n6- 
cessités de l'exploitation. C'est ainsi que 
les redresseurs ignitrons d'origine se- 
ront remplacés par des diodes au sili- 
cium, qu'elles b6nbficieront du frein 
Blectropneumatique avec commande 
par bouton-poussoir, de la veille auto- 
matique (VACMA), de boites A rou- 
leaux.. . Plus marquant encore. 
l'adaptation d'un noyau de 12 unit& A la 
réversibilitb dans sa premibre mouture 
(ligne pilote à 4 câblots de 19 conduc- 

(2) Elles Iirent partie (avec les 88-9400 
et 86- 7 6500) de la premiére vague de 10- 
comotives Bquiphes d'un pantographe 
non polygonal B bras arîicul& simple (dit 
unijambiste et dfdrencé AMI 1). 

PHOTO g6-7Q La 16053 pdlicuHe "en 
voyage" en t&te du train 3345 Paris St. 
Lazare - Caen, d Lisieux le 20 avril 2006. 
Christian VANHECK. 

I 
rnu 1 3  96-68 Le 12 juillet 2008. passage Heudebouville d'un Corail remorqud par 
la 16058 arborant la Iivde fl multlsewlces xr. Philippe DE GIE TER. 

teurs) pour usage sur la ligne du Havre, 
pratique qui sera par la suite Btendue à 
celle d'Amiens. Une démarche jugée tel- 
lement profitable qu'elle sera ditbrbe au 
debut des années 90 lorsqu'il s'agira de 
pousser les toutes fralches &moulues 
VB2N sur Paris - Rouen et Paris - Ter- 
gnier, la réversibilité étant cette fois as- 
sociée au multiplexage généralis8 
utilisant la ligne de train UIC. Quinze 
unités sauteront le pas en 1992f93, rno- 
difications multiples A la clé, ce qui don- 
nera naissance aux BB-t6IO0, le parc 
des BB-16000 s'en trouvant de facto ré- 
duit B 43 unités. 
Cette cascade d'interventions n'aura pas 
épargnd leur apparence extbrieure : la li- 
vrbe verte avec enjoliveurs alu d'origine 
laissera progressivement place aux li- 

vrées dites Corail (engins réversibies). 
puis BBton, et enfin Multiservices et En 
Voyage (pour respectivement 20 et 9 uni- 
tés). De leur côté. les 88-1 61 00 rece- 
vront une lIvr&e spécifique qu'elles 
partagent avec leurs homologues A cou- 
rant continu (BE-9700 ex-9200, au- 
jourd'hui radiées). 
II va sans dire que, mdme si leur taux 
d'incidents a aujourd'hui atteint te seuil 
de dix pour un million de km parcourus, 
les btats de services de ces locomotives 
de vitesse dans l'Arne ne meritent que 
des louanges : ce sont elles qui auront 
permis de relier Paris aux grandes mé- 
tropoles du nord et de l'est A des 
moyennes de l'ordre de 130 kmlh. y 
compris en tete de TEE tels les Sfanis- 
las, Kleber, et autre Goëthe sur l'Est. 



Mais quand on atteint le demi-sihcle 
d'age, on a mangé son pain blanc : 
dans une atmosphére de fuite panique 
(les 14 BB-t6100 ont été soit radiées, 
soit privees de tout service régulier en 
décembre 2009), et A l'instar de leurs 
cousines A courant continu (BB-9200), 
les BB-76000 ne devraient pas faire de 
vieux os. D'autant que, péril supplé- 
mentaire, phse la menace de leur rem- 
placement par des BB-22200 de 
l'activité fret désormais surabondantes. 
Ainsi vont se retirer en toute humilité 
des représentantes émérites de cette li- 
gnbe d'engins dont la genese marquait 
la fin de l'âge d'or de I'électroméca- 
nique. 

Gilbert LAURENT: 

Jusqu'au mois de juillet, les 16000 assu- 
rent encore plusieurs trains jusqu'h Mau- 
beuge, non loin de chez nous. Voici la 
liste des bains. Avis aux amateurs. .. 
Attention au jour de circulation de 
chaque train ! 

Arrivbe B Maubeuge en provenance 
de Pans : 

712305 a : 09.34 (rame vide) 
12313 aa : 12.38 
12313 G3 : 12.42 
12321 QG3 : 44.37 
12339 @@ : 20.45 
12105 (3 : 20.54 
12343 @@a : 21.37 

DBpart de Maubeuge vers Paris : 

12304 @ : 05.47 
12308 : 06.47 
12318 8 : 10.48 
12320 : 11.34 
12326 @@@ : 14.49 
12330 Cû : 15.49 
12334 &i : 16.28 
12338 &i : q8.47 
12342 &i : 19.45 

Parc BE-16000 au 21 janvier 2010 (20 
unites) : 
- livrée Multiservices (1 1 unités) : 

16O05,19,2Ot21,41, 43,54,56,58, 
59,81. 

- livree En Voyage (9 unit&) : 16003, 
06,07,08, 12,29,32,39, 53, 

Parc BB-16100 au 21 janvier 20f0 (2 
unit&) : 
- 16107,14. 

I 

Profil sur la 88-96057 en charge du 292 Basel - Calais-Maritime, alors qu'il traverse 
le masslf ardennais d l'approche d'Hirson ie 1 O avril I B9O. Gilbert LAURENT. 
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PHOTO 96-71 t La 16024 dans la ddcoration "gris b4tona' en HM de i'internationai 
242 Berlin - Paris, s'apprète d quitter Qudvy. Cene machine débuta sa vie au dépdt de 
La Chapelle k 18 mars i959 et fut radiee d Achéres le 19 ddcembre 2006. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 24 mars 2007. 

PHOTO 96-72 J. Quinze 16000 ont Btd modlfiees pour la marche en rdversibilit6. A 
cette occasion, elles ont dfd renurnérotdes dans la sous &rie 16101 1 16115 et habil- 
lBes d'une nouvelle robe. Le 14 avril 1994, la 16106 (ex. 16009) quitte la gare de Paris- 
Nord. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 
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Stadler a le vent 

en poupe 
Le succès des garnes Flirt et GïW de Stad- 
Ier ne cesse de se confirmer. II ne se passe 
pas un mois sans que de nouvelles corn- 
mandes soient signees : 

A u G h  
Le Westbahn Management GmbH a 
commandé le 10 juillet 2009 une série de 
7 automotrices à 6 caisses et double 
étage. d'une valeur de 110 millions d'eu- 
ros. Des 2011, ce matériel sera utilisé 
pour assurer de nouveaux IC entre Wien 
West et Salzburg, cadences l'heure. 
Chaque rame pourra transporter 560 
voyageurs assis A 200 kmlh. 

Une vue d'artiste des futums trains du 
Weafibahn. STADLER. 

Allemaane 
Fin décembre 2009, le Ostdeutsche fi- 
senbahn GmbH (ODEG) a comrnandd 
une série de 16 automotrices quadruples 
A deux niveaux du type mto, ainsi qu'un 
autorail GTW 36. tes Dosto seront enga- 
ghes A partir de 2012 sur les relations 
RE2, RE4, RB33, RB35 et RB51 desser- 
vant Beriin 1 Brandenburg. Elles pourront 
frariçportnr 420 vovansurs assis. 

Les futures h s t o  de I'ODEG. STADLER. 

TELEX .... 

AwMmhE 
*De2MiBd26190 , tas25~deh 
J& I ~ ~ p ~ ~ m i e n t d u  
parc de DB ~ n k w v m  d u t  âq OB 
Regio, Utes wrPnt ~~IIlis&s 8 la r e  
m u e  dstrerins devoyagem. Depuis 
ts 13 d m b t e  2 m +  deales -rient 

Stadler en association avec Ansaldo- 
Breda fournira un total de 32 automo- 
trices Blecbiques (+ 20 en option) du type 
Flirt et 2 autorails (+ 2 en option) du type 
GTW A deux rbseaux italiens : le Sistemi 
Temioriale (ST) et le Ferrovie Emilia Ro- 
magna (FER). 
Le ST recevra 4 automotrices A 6 &lé- 
ments (ETR 360) d'une capacité totale 
de 750 places, 16 automotrices quadru- 
ples (ETR 340) de 450 places et deux 
autorails quadruples (ATR 120) de 450 
places. 

Une vue d'artiste des futures ranies L 
360 pour le FER. STADLER. 

De son Mté, le ST recevra 12 automo- 
trlces A 5 é18ments (ETR 350) de 550 
places. Ce matériel disposera d'un plan- 
cher surbaisse A 5701600 mm et pourra 
circuler A 160 kmh (140 kmh pour les 
autorails). Stadler consiruira les BI&- 
men& moteurs, tandis qutAnsaldo8reda 
sera charge de l'assemblage des Ble- 
ments intermédiaires. 

Une vue u artiste des fututes rames ETR 
35û pour le Sf .  STADLER. 

deja des train8 de nuit, m m e  par exem- 
ple e n h  @rHn J &gsiel, 

Déguis Jan* '281 0, 138 SchmIrsir 
~ e ~ % ~ ~ , * t a ~ b -  
lbm NpfdGewo [rldeatngF!gF!detb qde 
ekn du Femiilrds N d  M m  [WM) en 
d e u x ~ , d ~ ~ ) .  

EUm22 
C'est Stadiar qui a emporte le marche 
pour la fourniture de quatre rames desti- 
nees B l'exploitation de la I i ne  du Puyde- 
Dbme. Ces automoirices articulées seront 
basdes sur les rames en service sur le 
Montserrat en Espagne (voir EL 90 page 
44). Rappelons que cette nouvelle ligne 
de 4 km permettra d'atteindre le sommet 
du Puydu-Dôme, 600 m plus haut. 

Une vue d'artiste des rames pour le Puy- 
du-Mme. STADLER. 

Flnlande 
La sociAt4 Junakalusto Oy exploitant k 
réseau suburbain d'Helsinki avait corn- 
mande en aoot 2006 chez Stadler une 
série de 32 automotrices Flirt quadruples 
A voie large de 1,524 m. Livrées fin 2009, 
les premiéres rames ont été mises en 
service commercial le 18 novembre 
2009. Elles sont spécialement adaptées 
pour fonctionner dans des conditions cli- 
matiques très rudes, jusqu'h -40°C. Elles 
sont classees dans la serie Sm5. 

- 

Une F l M  de la sdrle Sm5 de Junakalusta 
Oy en Finlanâe. STADLER. 

54 automotrices Deslro ML (semblables 
aux rames RER commanddes par la 
SNCB), destinbs à desservir la vilte de 
Sotschi (mer Noire), où se tiendront les 
Jeux olympiques d'hiver en 2014. Les 
38 premihres rames seront construites 
dans l'usine Siemens de Krefeld, les sui- 
vantas seront assemblbs en Russie. 
Les premiers é16ments seront mis en 
service en automne 2013. 



O 06-79 L'Ouzbékistan a BtB inMgr8 B Empire russe au 19e sidcle. En 1924, cet dtat est devenu une &publique constltutlve 
de l'Union sovi8tique, connue comme la RBpublique socialiste ~ 0 ~ i d t i q ~ 8  d'Ouzbdkis fan (ouzbek SSR). L'Ouzbdkistan e retrouvd 
son independence le 31 8oDt 1991. Le réseau totalise 3986 km, dont 600 sont BlectrlfiBs en 25 kW 50 Hz. Le parc de traction comporte 
approxlmetivement 600 locomotives de ligne, pratiquement tou!es hdritdes de l'&poque sovidtique. Le 6 octobre 2009, un train de 
voyaaeurs remorqub par la VL60K-213 approche da la tranchde de Bnxmalsoy . Thierry NICOLAS. 

PH070  96-74 L'Ouzbdklstan est un pays &ès d6seaIque; seuls -10% de sa supeflcie sont cultivés. Toujours dans les envlmns de BBx- 
malsoy le 6 octobm 2009, un traita de marchandises tract8 par une locomotive triple VLBOS, composée d'une unité double nomale et 
d'un BIBment provenant d'une autre VLIIOS. Cette liane relie Samarkand, la ville aux trésom Islamiques, Tachkent, la cepltale. Etle est 
la seule BlecMfléa du résmu, en plus de deux courts embranchement vers Chengeldy et vers Bekabab. Yves STEENEBRUGGEN. 





PHOTO 98-77 Frontalier eu sud-ouest du TurkmBnlstan, du Kazakhstai la mer d'Aral au nord, du Tadjikistan et du Kirghizists 
1 l'est, et de I'Afghanistan eu sud, I'Ouzbdklstan est un des plus grands dtats d'Asie centrale. Le pays compte 28 mlliions d'hebi- 
tants. Sa capitale est Tachkent (2.7 mlllions d'habitants). Le 7 octobre 2009, passage B Tor Ariq (Samarkand) d'un express tracté 
par la TEP70BS-046. Yves STEENEBRUGGEN. 

PHOIïO Le mlme jour, passage d for Ariq de la TEP70BS-103. Construites vers 2006 par Kolomna en Russie, ces Co'Co' 
pour tralns express sont Bquipdes d'un moteur Diesel Kolomna de 2942 kW et d'une transmission Blectrique. D'une masse totale 
de 135 t, elles Deuvent atteindre 160 kmih. Thierrv NICOLAS. 



PHOTO 96-79 Le 7 octobre, la 2TEIOM-27i6 assure un train local dans les environs de Tor Ariq (Samarkand). Thieny NICOLAj 

PHOT O 96-84 Le 8 octobre 2009, une lourde rame de pdtrole nécessite cinq Bldments moteurs pour sa &action : en Hte, la locoma 
triple 3TEf0M-1144 en pleine srccdldmtlan, secondde par la machins double 2TEiOM-1138, soH au tata1 .l.I.WO kW (fS.000 Cu. 
2TEM10 et STEMiO ont BW produites par Lugansk de 1979 8 1990, d i  près de 3000 exempleIres. Chaque Bldment est équlpd d'un 
noleur Dlesel Khar'kov de 2208 kW. Masse totale par Bldment : 138 t; vitesse maxlt - 1 : 100 k W h  Yves STEENEBRUGGEIV. 
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Les couleurs et les numérotations des wagons 
a ~ r è s  la Seconde Guerre mondiale 

Suite A la mise en commerce d'un modhle réâult de wagon 
fermb SNCB en provenance de la DR par un producteur alle- 
mand, le comité de rddaction du EN LIGNES a pris la dhci- 
sion de metire au clair une fois pour toutes I'utllisation de ces 
wagons, leurs couleurs et leurs num6roiations successives. 
Car, une fois de plus, le modele n'est pas correct au wint de - 

Pour remddier au manque de wagons tombereaux, 1'Etat bri- 
tannique vînt en aide B la SNCB et lui vendit 2000 wagons iso- 
les de 10 tonnes.11 avait d'abord BtB question d'en acheter 
entre 2000 et 3000, avec caisse en bois et ch6ssis m8tallique,. 
mais finalement II n'en fut repris que 2000, tous avec caisse 
et chAssis en bols. tb provenaient du LMS (London Midlands 
Scottlsh) et étaient d'un mdhle dont le LNWR (London North 
& Western Railway) avalt falt construire 200.000 exemplaires 
dans l'atelier des wagons de Earlestown. Seuls 1000 de ces 
wagons furent construits par des firmes prlvêes à raison de 5 
tranches de 200 unités. Ils Btaient du modele "Diagramme 9" 
qui Bvolua lentement vers le modele 'Diagramme 84' auquel 
appartient le wagon SNCB no 136.486 dont le schdma et une 
photo sont reproduits cidessous. 
L e s  wagons sont équipés soit d'un frein A main, soit de deux 
freins B main, les blocs de frein n'agissant que sur la roue situe 
chié du volant d'actionnement du frein. En Angleterre, k chef 
de traln devait descendre du convoi en marche, et aller serrer 
le freins de plusieurs wagons avant que le train n'aborde une 
pente ! La SNCB équipa environ 10% de ces vdhicules du frein 
A air. 
Les wagons furent amenes B Tilbury et Dover, oh une d6IB- 
gation belge les contrôla et les paya. Ils furent transportbs 
jusqu'g Oostende parür de juin 1945, charges de 20.000 
tonnes de charbon.11~ furent classés dans le type 1000, et nu- 
mdrot6s 136.001 A 138.000. et Btaient utilisés exclusivement 
pour le transport de charbon vers les centrales Blectrlques, 
au depart des ports de Zeebrugge et dlAntwerpen, et des 
mines du Borinage et du Centre. 

. - 

vue tefnte et nuum&rotation (d'ailleuk fictive dans une serie 
de numbros attribue A un autre type de wagons SNCB et de 
plus, fausse). 

1. Les achats de 1945 a 1951 
Tout comme apds la Premier8 Guerre mondbte, les chemins 
de fer belges Btaient très Bprouvds après le second conflit. 
Beaucoup de materiel roulant Btait ddtrult w avait disparu, em- 
men4 par i'occupant et dispersé aux quatre coins de l'Europe, 
ce qui Btait d'ailleurs le cas pour tous les autres hseaux euro- 
péens. Beaucoup de matériel &ranger se trouvait en Belgique 
la fin des hosülités en 1945.A~ dbbut, les wagons DR furent 

uülis4s tels quels et maques d'un logo 8, mais toujours avec 
- leur numdro DR Bventuellement rnodib). 

m 

Wagon plut c, .,,, 302211 n0382.873 de la SNCB utIIIs4 pmr P 
Wehrmacht en Russie durant la Seconde Guem mondiah 
L'hbîoire ne dit pas ce qu'est devenu ce vdhfcuie. 
Collection Charles OCWNBERG. 

.e waaon 136.486 de la SNCB. Remarauez k marauaae blanc 
sur le Goln du second wagon, tndiquaA qu'il est p;iu& d'une 

Wegon DR type "VïllachW utiIis6 tel quel par la SNCB après la conduite blanche placde par le SNCB. A l'origine, aucun de c w  
Seconde Guerre. Le numéro DR a Btd partiellement Mac&. A wagons ne possddait un Bqutpement de freinage pneumatique. 
cdtd de 2249, on a rajouté VL (VL = Villach) et k logo de la Le wagon a 8cd construit entre 1918 et f923. 
SNCB. Georges DESBARM. Georges DESBARAX. 



Comme les wagons n'&aient pas frein&, le fourgon était placé 
directement derrière la locomotive afin d'augmenter la capacite 
de freinage. II semble qu'en 1947,lO wagons anglais au maxi- 
mum étaient groupés en queue de train, denière des wagons 
freinés. Un fourgon équipé spdcialement devalt freiner la patoe 
non freinée du train au moyen des freins vis. Ces trains na 
pouvaient rouler A plus de 50 kmlh ni circuler sur les lignes in- 
dustrielles et les raccordements dont la d&elivit& depassait 
18%. Beaucoup de lignes 6taient interdites A ces v6hiwles. 
notamment dans la region de Libge et dans les Ardennes. 

La mise hors service de ces wagons debuta ddjh au ddbut des 
annees '50. 

En septembre 1945, les rapports annuels et statistiques de la 
SNCB ne mentionnaient que l'utilisation d'un melange de IWO 
wagons du Type 1000 (wagons repris anterieumment aux M>- 
cietes privées + wagons anglais). Ce nombre ira sans doute en 
missant, car on est encore en pleine pdriode de livraison des 
wagons anglais. 
En 1951, il y avait 607 wagons A l'effectif (toujours un mélange 
de Type 100). 
Au 31 décembre 1955, il n'y avait plus que 59 exemplaires en 
servi- (probablement. 
Au 31 ddcernbre 1960, l'effectif Btait réduit B deux unit&. 

Les types 1 000 no 136.001 A 138.000 ne furent jamais repeints 
en rougebnin, ni renumdrotds en 1956. 

PHOTO B D - B W  L'€rat Belge et les socldt8s privees poss& 
dalent bien avant la Seconde Guerre des wagons semblebles 
aux tombereaux anglals, don! volcl un des repdsen!ants ut& 

Schdme du wagon fype uVilIach ", dont 49.115 furent eonsfmits 
de 1914 B 1943 pour la DR. 

.I ICI 

En 1950, les rapports annuels font mention de l'achat par la 
SNCB de 270 tombereaux marqués DR A I'adminlshtion des 
Domaines. Leur nombre fut port4 plus tard A 416. 11 pourrait 
s'agir des wagons DR type "Villach", de 25 tonnes, construits 
en 1941-1&3. 

Encore en 1950, la SNCB rachete A Mr. LefBbvre, de Ran- 
- sari, 200 wagons tombereaux d caisse en bois, de 25 tonnes. 

Peut-Btm s'agit-il encore de wagons Wllach" ou *Klagenfurtm. 
Les mViltach" furent construits pour la DR de 1941 A 1943 A 
raison de 49.11 5 exemplaires, et les 'Klagenfurt" de 1942 A 
1845 a raison de 22.800 unit&. Les Villach" form&rent 3 la 
SNCB le type 1221 B, avec les numdros 408.00f 409.999; 
et les "Klagenfurt" le type 12218 (1) avec les numeros 
400.001 A 404.999. 

air- 
Un wagon fype "KlagenfurtU sans frein B main, numérotd 
408.120, lype 12218. Nous ne savons pas SI ce wagon 8 Btd * 
cupdrd sur 1s réseau riprés la guerm ou mchetd chez Mr. Le& 
bvre. Collection Charles OCSINBERG. 



En 1951, la SNCB reprit B 'L'Ofice de récupération Econo- 
mIqüen un premier lot de 200 wagons tombereaux de 20 tonnes 
de la SNCF, construits en 1940. D'autres lots suivirent plus tard. 
Ils furent hcorporés sous te type 1212H et nurn6rotds dans la 
serie 100.000 A 100.999. 

d 

_I 

I loués d 

Sehdma du wagon tombereau SNCF reprls par la SNCB. 

En 1956, ils furent renumhtés enire 1.160.000 A 1.1 62.999, 
bujours dans le type 1212H. En 1961, ils reçurent les numeros 
UIC 20 88 520 7 000 4 7999 et furent dassés dans le type 
1212H2.11 y en avait encore 358 en date du ler  janvier 1960. 
La serie disparait en 1977. 

En 1951 Bgalement, encore 127 wagons furent repris. Mais 
comme les annuaires $Mistiques ne mentionnent aucun ddlai, 
il est impossible de dire de quds wagons il s'agit. Parmi ceux- 
ci, il y avait peut* trols wagons tombereaux ex. DR "Breslsu" 
que fa SNCB loua A l'usine Tubes de Nimyu. 

La SNCB acquit également 700 800 wagons tombereaux 
constniits par l'industrie belge durant la guerre p u r  le compte 
la DR. Ces vdhicules furent &changés contre un nombre équi- 
valent de wagons divers. II s'agit certainement des "Kiagenfuff 
qui fomidrent la serie 400.001 A 404.999 type 1221 B d6jA cites 
plus haut, puis les num8ms 11 70 M)I3 a 11 71 999 w 22 70 000 
A 11 71 999. Plus tard, ces wagons furent reconsûuits avec une 
calsse métallique et formdrent le type 12228 avec les mdme nu- 
dm. En 1964. ils reçurent les numdm UIC 21 88 500 5 000 
A 6 999. Ils seront encore sujet diverses transformations avant 
de disparaître dans les années '70. Quelques-uns Btaient en- 
core uülisds m m e  v8hicules de servlce en 1975. 

Cette photo prise B NImy pour la locomotive (type 58). a Bté 
agmndle pour le wagon type "Breslau". Il s'agit d'un des frol8 
wagons louds B "Tubes de #imyu dont on ne peut lire le nu- 
mdro. Photo Roger CRIKELAIRE. 

méros DR, parfoi di .  et ajout du logo SNCB. En prindpe, 
tous ces wagons furent également repeints en vert avec mar- 
quage jaunelchamois, et furent renum&rotés avec des numeros 
à 6 chiffres dans des *ries ddja existantes, aprds avoir Bt6 
d'abord renum6W #s temporairement dans la &rie 810.000 
speclatement créée- pour les wagons ex. DR. 
Fin 1955, on commença à les repeindre en rouge-bnin et les rn 
numeroter A 7 c h h  avec marquage blanc. 

a SU~WIX. .  
Charies OCSINBERG. 

Tous ces wagons acheter cités dans cette premihre pahe de 
r'artide ont Btd repeints en vert avec marquage en jauneicha- 
mois et numeros 4 6 chiffres. 
Les wagons i.80upBi.Bs sur le réseau ap&s la guerre ont été di- 

dement mis en service sans avoir 4td repeints avec leurs nu- 

Wagon tombereau type "~iagenfurt" Ommu no 24137. Le district 
d'utilisation "Duisburg " devint plus tard "Klagenfurî". Sur ordre 
de l'occupant, un grand nombre de ces wagons fut construit du- 
rant ta Seconde Guerre par l'industrie belge, pour la DR. Ces v& 
hicules furent dcupdrés  en les dchangeant contre un nombre 
Bquivalent de wagons DR divers. Photo Familleureux. 

Un des wagons SNCF repris par la SNCB. Celui-ci, inventorié 
dans type f212H, porte le no 1.060.106. Ce véhicule a servi 
comme wagon d'essai pour le ddchargement 9 l'aide de cla- 
pets, visibles au-dessus de chaque roue. Photo SNCB. 



Nées en Belpigue 
voitures pour le 
Pékin - Hankow 

La Belgique et la France ont financd la 
construction du chemin de fer de Jing 
Han reliant Phking A Hankow (au- 
jourd'hui Wuhan). Cette ligne de 1634 
km fut mise en service sur sa totalité 
en 1906. Les deux pays ont fourni plu- 
sieurs dizaines de locomotives, ainsi 
que des voitures, comme celle visible 
sur ce document. il s'agit d'une t&s 
belle voiture-lits mdtallique construite 
par les Ateliers MBtallurgiques de NI- 
dies (AMN). 
Phnb AM#. collection PFT U 

ESPAGNE : Ferrocarriles Catalanes 131 T no 201 à 205 1 
En 7 922, le CGFC (Compaiib General de Ferneamles Catalanes) a cornmandd chez male B Marcinelle une &rie de 4 su- 
perbes locomotives-tenders 1-3-1 T A voie rn6trique. Elles furent l i v h  en 1923 et numérot8es 201 A 204 (no de construcüon 
Energb : 338 B 341). En 1926, Energie fournit une clnquihme machine qui reçut k nurnhro 205 (Energie 348). Quatre autres lo- 
comotlces compldtèrent la serie : les 206 g 209, livrées en 1 #û (2û6 A 208) et en 1949 (209), avec les numeros de construction 
398 & 401. Le FemrMes Cateitanes exploitai un &eau A voie metrique totalisant 921 kilombtres, comprenant une ligne de Bar- 
eelona 4 Guardolia, avec une antenne vers Igualada. Ces lignes furent consWites enûe 1883 et 1926. En 1977, œ &eau passa 
sous le contr6le des FEVE (Fermcarriles de Via Egtrecha) et, en 1979. du FGC (Ferrocanils de la Generalitat de Catalunya). 
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- La Iigne 141 Manage - Wavre fut ouverte en trois étapes par la soclltd des Chemins de fer belges de la jonction de l'Est : Manage - - r:. 
Nivelles-Nord le 7 aoùt 1854; Nivelles-Nord - Genappe le : 6 décembre f854 et Genappe - Court-Saint-Etienne le 19 mai 1855. La llgne 
fut intégrée dans le Grand Central Belge en f864 et reprise par I'Etat Belge en 1897. Elle fut mise A double voie des f902. Le service 
voyageurs fut supprlmd le 22 novembre 1959. A partir de ce moment, la ligne fut progressivement mise d simple vole et B exploitation 

i, - . simplifiée. Au fil du temps, la ligne sera mise hors service, section par section. Aujourd'hui, seul un court tronçon non exploltd existe 
encore au depart de Manage. Seneffe était la prerniére gare rencontrde au départ de Manage, située d +/- 4 km. Aujourd'hui, II est 
bien difficile de trouver l'emplacement où se trouvait la gare, tellement le site a Bté remanid ces dernieres anndes. Cei emplacement 
est aujourd'hui baptise "Place Penne d'Agenaisa', du nom d'un village français de 2400 habitants situe dans la vallde du Lot. Le seul - point de comparaison entre ces deux documents est la toiture de I'lmmeuble visible ii gauche. Le photo du bas a 818 prise le 28 hoOt 

. 2009. A /'exifBrne droite se trouve le bhtiment moderne du "Centre Citoyen". Collection PFT. . . 



Les plus beaux sites de Belgique 
La ligne 132 Charleroi - Couvin est la dernidre grande ligne non Blectrltïde de Wallonie. Elle recale de magnifiques sites, comme 
celui présentde dans ce numdro, sltud 9 la  sortie de la gare de Jarnioulx en direction de Couvin. 

PHOTO 96-81 t Le 14 novembre 2007, le 4118 assurant I'IRr 4813 Charleroi-Sud - Couvin se rendte dans l'Eau d'Heum. 

PHOTO 96-81 J. (4119) et PHOTO 96 -a  & (6289) Le lendemain, passage du mdme h i n ,  cette fols assuré par le 4119. Autrefois, le 
chandelier d'entrée de la gare occupait ce site; sa base est d'ailleurs touloum visible auiourd'hul. Photos : Jean-Luc VA NDERHAEGEN. 



PHOTO Bü-9604 Il y a 50 ans B Bruxelles, le 29 février l g g 0 ,  la motrice S 10.097 de la SNCV assure un h m  sur la ligne H (hxel les place 
Rouppe - L e k )  vers Halle, tandls que la motrice "Siandard" 3496 de la STlE sî8blonne pe~dlcula l rement  au lemilnus de Veeweyde 
de le ligne 46 (Place E. Bockstael - Anderleebt Veeweyde). On remarquer% la très faible densité du trafic routier B 1'8poque 1 La photo est 
prise au carrefour de la Chaussée de Mons avec la rue de Veeweyde. Photo Bruno DEDONCKER, collection PFT Q. 

PHOTO BD-9605 Pour le trafic sur les lignes secondalres, la SNCB mit en service B partir de 1960 une serie de 46 voitures IdgBres 
(36 B no 42.801 d 42.836, et IO ABD no 40.001 d 40.0j0) de grande capaeitd du type M3. Construites par l'Atelier Central de Mechelen, 
elles Braient ddrlvdes des voitures prototypes du type M2 desquelles elles avaient conservd i'allum gdndrale. Les dernidres hl3 
furent retirdes du service en juin 1994. La plupart des M3 ont BtB vendues en i995 au rdseau italien Ferrovie Nord Milano. La M3 no 
42.804, photographiée peu de temps après sa livraison, F) Schaerbeek le 29 mal 1960. Photo Bruno DEDONCKER, collection PFT Q 
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il y a 50 ans ... 



il y a 25 ans... 
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A la mls'Q$'R: ~ P l i c ~ t l o n  du plan IC-IR en juin 1B84, tmls 43 de BerlrIx (130% 43# et 4310) furent maIntenus en ser- 
vice d Montzen pour assurer le h f l c  local entre Verviers et Aachen Hbf, eins/ que les tralns pour le personnel entre Montzen et 
Welkenmedt. A Bertrlx, les 4315,4324 et 4338 assurelent le servlce wyageum Arion - Athus, second& par les 45. Le 4310 fut ra- 
pldament avarid, fendls que fous les a u t m  43 cimuleront finelement aussi bien B Bertfix qu'ai Monhen. A fln d'assumr leur en- 
iien, des dchanges Bfeient @vus entre Montzen et BerMx via les lignes 21 - 40 - 42 - 163 et 165 (Monfien - Vise - Angleur - Oouvy F= - Bestogne - BemJx], avec reI8Is B Gouvy. Le 21 Mvrler 1985, passage & Poulseur de la 8050 arin8Mrrnt les autorails 4321 (réfornid) 

+ 4330 (dïormd] + 4324 (pour entrelien) de le remisa de Monben vers B W x .  Jeen-Luc VANDERHAEGEN. 

PHOM M-85 L i  28 avril f#4, un traln de charbon d desilnation du bassin slddrurglqub de Charleroi est remorqu6 en doubiB 
traction par la 2011 et la 5i72. La ?O a BW placés en tête de k mm8 8 WIvoorde et alldgera le trnln jusqu'd LuW. Paieage mim 
Holleken et SInt Oeneslus Rode. La 51 72 est nujourdlhuf utiIIsée par k clmenîerie Hdclm d*Obou?p Jeen-Luc VANDERHAEGEN. 

i l y a  25 a 




