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CONDITIONS GENERALES DE VENTE

PRIX :

1°) Les prix du présent catalogue ne sont donnés qu'a titre indi-
catif. Ce sont des prix imposés.
2°) lls sont établis nels, en francs belges.

PAIEMENTS :

1) Les venles se font exclusivement au comptant, soit en espoces,
soit en versements ou viremenis, préalables ¢ notre compte
de cheques postaux N° 192.229.

2") Pour nos clients de province, et au cas ol le montant des frais
d'envoi ne seraient pas expédiés en méme temps que l'ordre,
les marchandises seront envoyées contre remboursement du
port ou en port du.

3" Quant aux ordres en provenance de l'étranger, le paiement
préalable & l'expédition de la commande et du port est
exige.

4") Pour les pieces et modéles qui ne se font que sur demande,
la moilié est exigible & la commande, le solde & la livraison,

~avant départ de nos ateliers.

EXPEDITIONS :

Les marchandises élant vendues loco en nos aleliers,
Bruxelles, elles voyagent aux risques et périls du destinataire.
Il lui oppartient de faire toutes les constatations utiles & la
réception.

RECLAMATIONS :

Aucune réclamation n'est admise si elle n'est effectude dans
les huit jours de la livraison. La prise de livraison de mar-
chandises en retour, ne nous engage que si la réexpédition
a été faite avec notre consentement écrit.

DISPOSITIONS :

Nos dispositions ne font pas novation, ni dérogation & la clause
attributive de juridiction que désignent les Tribuncux de Bru-
xelles, sauf si nous en décidons autrement

LIVRAISONS :

1") Par suite d'améliorations et de perfectionnements incessanis,
nos articles peuvent subir des modifications imprévues, nous
faisons toujours toutes nos réserves quant a la conformité de
nos modeles qux dessins et aqux dimensions indiqués dans le
présent catalogue.

2°) Les articles non disponibles de stock, par suite de vente, sont

- livrés dans le plus bref délai.

3") Seules nos confirmations écrites nous engagent quant & la

livraison et ce sous réserve des cas de force majeure.

AGENTS GENERAUX :

Dans les pays ou provinces ol nous possédons des agents
accredités, nos opérations se font uniquement par lintermé-
diaire de ceux-ci.
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LA DOCUMENTATION

A. — PLANS DU MATERIEL FERROVIAIRE RELGE
Echelle 1 43" — Ecariement 0.

Ces plans, trancés a l'échelle 1/43, sont tirés en noir sur fond blanc.
Ils sont de trois formats standardisés quant & leurs dimensions :

a) Petit format —= 0 m. 406 X 0 m. 275 et valent 8.— frs piéce.
b) Mcyen format = 0 m. 406 X 0 m. 776 et valent 24— frs  »

o

Ces plans peuvent éire utilisés pour l'écartement HO en divisant toutes les
quotes par deux, l'ecartemnent HO — 1,96™«,
Ils ne sont utilisables pour l'écartement 00 — 1,/90™ (sauf en ce qui concerne

les batiments, signaux, ouvrages d'art, etc.) qu'en faisant la transformation
de toutes les quotes.

Cette collection de plans s'agrandissant constamment, il v a lieu de nous

consulter pour tout plan ne figurant pas au présent catalogue.
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Plan N* HE I. Dimensions fondamentales standard pour la construction de
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1. — SIGNALISATION ET MATERIEL DIVERS

DISQUE A 2 POSITiONS (ARRET oU-
AVERTISSEMENT) & SEMAPUORE
D'ARRET A 3 POSITIONS

ECAQTEMENT O Vad ke @

ECHELLE 44
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ECAOTEMENT
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SEMEPHORE SUR POTENCE DE REPORT
DANS_L'AXE DE LA VOE
ECATTEMENT 0. e . . @

Plan N 1.

1) Semaphore a dis-
que a 2 positions.
(Arrét absolu ou
avertisseur);

2) Sémaphore a pa-
lette & 3 positions
(arrét absolu).

Plan N 3.
Sémaphores a 2 et
3 palettes superpo-
sees a 3 positions:
1) (Arrét absolu et
avertisseur);

2) (Arrét absolu,
avertisseur et ma-
nceuvre).

Plan N" 5.

Semaphore sur po-
tence de ramenée
dans l'axe de Ila
voie en cas d'im-
possibilitée de met-
tre le signal a gau-
che.

Matereau avec 2
palettes a 3 posi-
tions.

1) (Arrét absolu);
2) (Manceuvre).

SEMAPHORE IVADDET A 3 POSITIONS
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Plan N" 2.
Semaphore a palet-
te a 3 positions
(arrét obsolu).

Plan N' 4.
Sémaphores a pa-
lettes superposees
a 3 positions :

1) a@ deux palettes;
2) a trois palettes.

Plan N" 6.
Sémaphore chande-
lier de direction
pour. 2 directions.
Voie deviee a gau-
che.

Signalisation a 3
positions :

1) Petit matereau. -
Voie deviee avec
palette

(arret absolu);

2) Grand matereau
voie directe, avec
palettes :

a) (arrét absolu);
b) (Avertisseur).
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Plen N' 7
Semarhore chande-
lier de direction. -
Voie directe au cen-
tre. Signalisation
3 positions.

1) Petit matereau de
gauche. Voie de-
viee,

(Arrét absolu).

2) Grand matereau

central. Voie direc-
te

a) Arret absolu;

b) Avertisseur.

3) Petit matereau de
droite. Voie deviee.
(Arret absolu.)

Plan N" 9
Disque de manceu-
vre (modele 1931).
Signalisation a 2
positions.

Plan N° 11

Signaux
(type Bruxelles-An-
vers).
Signalisation a 3
positions.
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Plan N" 8

Sémaphore chande-
lier de direction.
Signalisation a 3
positions.

Plan N" 10

1) Poteau kilométri-
que;

2) Peteau de pente;

3) Poteau de courbe

4) Disque et signal
de manceuvre &
fleur de sol.
Signalisation a 2
positions.

Plan N" 12

Signaux indicateurs
d'allure (type
tallique) :

a) ralentissement;
b) reprise.

me-
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Plan N" 14

Jauge de charge-
ment.

Plan N" 16
Poleaux telégraphi-
ques ou teléphoni-
ques :

a) moise de 12 m.
b) quadruple de
dispersion de 20 m.

Plan N" 22

Poteau pour voie
simple en poutrelle
Grey pour caténai-
res, type ligne de
Bruxelles a Anvers.

POTEAU SIMPLE DE 7.50. ET POTEAU
HGUELE ._H\*]E'IEJELIE DE 2m.
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POTEAU DOUBLE E©H POUTQELLES GOEY
POUR CATEMARELS
ECAOTEMENT 0. *Asies

Plen N" 15

Poteaux téléphoni-
ques ou lelegraphi-
ques : '
a) simple d= 7m30;
b) symetrique dou-
ble de 12 m.

Plan N" 17
Poteaux ielegraphi-
ques ou teléphoni-
ques .

a) moise de 12 m.
avec herse de 80
fils;

b) double de 12 m.

avec herse de 80
fils.

Plan N" 23

Poteau pour voie
double en poutrelle
Grey pour catenai-
re, type ligne de
Bruxelles a Anvers.



BARRIERES BASCULANTES ELECTRIQUES
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Plan N* 13

Barriere basculante electrique
(petit modele).
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Pl:m N 19

Signaux routiers electriques, type A.T.E.A.
a) de carrefour a 4 feux:
b) sur console a 2 feux;
c) de passage a niveau, a double voie.

a 2 feux.
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Plan N" 21
Heurtoir patinant.
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BARRIERE BASCULANTE ELECTRIQUE (GRAND MODELE)
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Plan N lE
Barriere basculante electrique
(grand modele).

COLONNES HYDRAULIQUES  (rvess & Tuowos aarcutic & paussen)

ECAQTEMENT Q. “aiies

e v | i ml
Plan N° 20
Colonnes hydrauliques
a) & trompe articulée;
b) type prussien.
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Plan N° 28

Lampadairas :
a) de quai, type Blankenberghe;
b) de route.
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Plan N" 29
Indicateur de deéepart, type Blankenberghe

a) pour ‘une voie en impasse;
b) pour deux voies en impasse.

Plan N’ 31
Entree de tunnel —- lype simplilié — pour veie
double,
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Plan N 37

Poteaux de signalisation :

a) Voies ferrees:

b) Routiers utilisés pour la réfection des pas-
sages a niveau (P.N.).
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Heurtoir fixe, type Blankenberghe.
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Réchauffeur d'eau A.C.F.1. -—— Schema de fonc-
lionnement et disposition des tuyauteries et des

appareils.
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Plan N" 38

Rail isolé et pedale.
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Plan N* 24

Signaux indicateurs
d'allure

(type beéton arme)
a) ralentissement;
b) reprise.

Plan N" 26

Signaux lumineux
(type Bruxelles-An-
vers). .
Signalisation & 3
positions.

Signal combiné :
a) arrét absolu;

b) manceuvre.

Plan N" 34

Poteau metallique
en treillis type Jonc-
tion Bruxelles-Nord
a Bruxelles-Midi de |
la S.N.C.B. (Sociéta
Nationale des Che-
mins de fer Belges).
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Plan N" 25

Signaux lumineux
(type Bruxelles-An-
vers).
Signalisation a 3
positions,
Sémaphore de di-
rection a deux pan-
neaux.

a) Petit matereau
de droite, voie

deviee;

b) Grand matereau
de droite, voie
directe.

Plan N" 27

Signaux lumineux
(type Bruxelles-An-
vers).

Signalisation a 3
positions.

Signal combine :
a) arrét absolu;

b) manceuvre;

c) boite & numeros.

Plan N" 35

Poteau metallique
en poutrelles Grey
imbriquees, - Type
Jonction Bruxelles-
Nord a Bruxelles -
Midi de I'O.N.].

(Office National

pour l'achavement
de la Jonction Nord-

Midi).
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Plan N" 39

Plague tournanle pour wagons a marchandises.

Plan N® 32
Inclinaisons a donner aux pen-

tes des talus et des tranchées.
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' - Voiture metallique
vuE B ELEVATION belge (2™ classe)

ECHELLE 4/

VOITURE METALLIQUE BELGE

ECADTCHEHT . 4% e

type « Bloc ».
Longueur 22 m.
Serie 22001 a 22040
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MIETE dim & Jiem CLASSES TYPE *BLOC. DE 22 M - SEDE 20004 & 20402 )
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Voiture metallique
belge (mixte 1™ ef

2m classe)

Type « Bloc s
Longueur 22 m.
Serie 20001 & 20122
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Longueur 22 m.
Serie 23001 a 23248
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VOITURE METALLIQUE BELGE (Mixtc 2uw cLASoE & PoURedN TYPE "BLOC. DE 22 M. - SEQE 42204 X 41240)

ECAQTEMENT ©. $ailes .

VOIiTURE METALLIQUE BELGE

(MATE Bise CLASC & FOURGON TYPE *BLOC. DE 22M - 3EOE 42304 & 42353)

ECHELLE 44

ECAQTEMENT & . “alina

FOURGON METALLIQUE BELGE

CTYPE IMTECMATIONAL DE 48 M. - S6QiE 44004 & 44 045)
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Plan N" A 4

Voiture meétallique
belge (mixte 2™ cl.
et fourgon).

Type « Bloc »
Longueur 22 1.
Serie 42201 a 42240

Plan N* A S

Voiture metallique
belge (mixte 3" cl.
et fourgon) .

Type « Bloc »
Longueur 22 m.
Série 42301 a 42353

Plan N* A6
Fourgon metallique
belge.

Type <« Internatio-
nal ». '

Longueur 18 m.
Serie 14001 & 14015



PREMIER TRAIN BEL

ECAQTEMENT O . “hiles

GE 4835 (Locomorive » vorvass) @

1L

LOCOMOTWE “LE BELGE 3

WYUE LATEQALE

ECAELLE 4/M

Plan N* A 8 Voiture

Plan N" A7

Premier train belge — 1835.
Ligne Bruxelles-Allee Verte a Malines (Canal
de Louvain).

a) Locomotive « Le Belge ».
b) Berline de 1™ classe.
c) Voiture de 2" classe.
d) Voiture de 3" classe.

Nous dalitirons voire aitenlion sur le fait

que :

1" nos plans vous donnent les MESURES:

2" nos aquarelles vous donnent les CO-
LORIS :

3" nos photographies vous donnent les
DETAILS. ‘

Notre collection de plans s’accroit chaque
jour, Priere de nous consulter dans le cas
ou le plan recherché ne figurerait pas au
present catalogue.

Notre prochaine édition comprendra les
nouveaux plans sortis et qui completeront
la présente documentation.
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classe). Type « Banlieue ». Longueur 21 m, 45.
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Plan N* A9

Voiture metallique
belge (mixte 2" et
3" classe).

Type « Banlieue »
Longueur 21 m. 45
Serie 65002 a 65127

Plan N" A 10
Voiture meétallique
belge mixte 3™ cl.
et fourgon)

Type « Banlieue »

Longueur 21 m. 45
Serie 67002 a 67127

Plan N" A 11

Voiture meétallique
belge (voiture pos-
tale).

Longueur 22 m.
Serie 70227 a 70231



VOITURE METALLIQUE BELGE

CCADTEMENT O. “dndew

[Biea CLASEE . TYPL "NTERMATIOHAL. DE Z4 W - s50f 4304 L 43 IDH-D:I

,a, o

. ; - o o S ' . o
| r:“‘.u,riza.in;:ul.._ [TTI1T Plan N° A 12

m | | L i 7 | i .___I [ Al l Voiture meétallique

ks 3 CFH=-HSM belge (3™ classe)
_!.-.!p o PIR, L e, N—— =
!'?\_ébn-q_ﬂ.ﬁ} =i " Type <« Internatio-
VUE EM ELEVATION I'IC!] 2
Longueur 21 m.

%\ ?& i % % % Serie 13011 a 13060
WUE EN PLAM VUL EN COUPE
ECHELLE 4.4 @
E!TUQE HET&LLiQUE BELGE  ( MixTE din & 2iea CLASSES .TYPE “NTCQMATIONAL. DE 24 M.-SEQE 40.0M & 40.080) . D)
<= 10 0 2 O 0 O Plan N° A 13
i:g':ﬂlz___ll_t ;d | Lr-.- _ _J_ [ _ Voiture meétallique
18 -2 BSH-CFB belge.
EH - ' : Type <« Internatio-

VUE EM ELEVATION

nal »,
Longueur 21 m.
Serie 10011 a 10060
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| Plan N" A 14

"L. Wagon tremie bel-

b | 4 ge & déchargement
%: automatique.

s Longueur 10 m. 50
e o Charge 40 T.

Capacite 26 m?*

Serie 188601.
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WAGON BELGE FEDRY-BOAT FRIGO
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Plan NY A 15
Wagon belge, type
surbaisse pour lour-

de charge.
Longueur 21 m. 56

Charge 100 T.
Série 83039.

Plan N* A 16
Wagon citerne
belge,

Longueur 6 m. 20
Charge 10 T.

Série 91593 a 91958

Plan N* A 17

Wagon frigorifique
belge

Type ferry-boat
Longueur 11 m. 70
Charge 11 1/2 T.

I
1=

Glace 1 1/2 T.

———

soit 13 ik

Seérie 209500
a 209590
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Plan N" A 18

1) Fourgon ballon
belge.

Longueur 7 m. 78.
Charge 15 T.

Serie 4010 A.

2) Wagon belge ou-
vert, tole et & parois
hautes.

Longueur 8 m. 89.
Charge 25 T.

Serie 1512 B.

Plan N" A 19

1) Wagon ferme
belge a 2 essieux.
Longueur 9 m. 21
Charge 15 T,

Série 2511.

2) Voiture cellulaire
kbelge a 2 essieux.
Longueur 8§ m. 40

Serie 6102 B.

Plan N" A 20

1) Wagon decouvert
a 2 essieux, a pa-
rois hautes,
Longueur 9 m. 79
Charge 15 T.

Serie 152].

2) Wagon avec toil
en baliere et volets
de toit a 2 essieux.
Longueur 7 m. 18
Charge 15 T.

Serie 6522
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Plan N" B 1

Locomotive belge
Type N° 53.
Locomotive tender
de manceuvre.

Serie 5300 a S5675.

Plan N" B2

Locomotive Lelge
Type n" l.
Locomotive « Paci
fic » pour trains ex-
press.

Serie 101 a 135.

'Plan N° B3

Locomotive belge
Type n" 10.
Locormolive « Paci-
{ic » pour trains ex-
press.

Série 1000 & 1048
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Plan N' B4

Locomotive belge
Type n" 35
Locomotive

« Consolidaticn »
pour irains de
marchandises.

Série 3501 o 3504

Plan N* B S

Locomotive belge
Type n” 12
Locomotive
« Atlantic » pour

frains express.

serie 1201 « 1206,

Plan N" B6

Locomotive
Type n" 97

Locomotive tender

« Mikado »

pour

| train de voyageurs
| Serie 9702 a 9793.
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Plan N' B7

iLocomotive belge
Type n* 7
Locomotive

« Ten Wheel »
pour train de voya-
geurs.

Serie 700 a 774.

Plan N° B8

Locomotive belge
Type n" 41
Locomotive

« Bourbonnais »
pour trains de mar-

chandises.

Serie 4100 a 4320.

Plan N* B9

Locomotive belge
Type n" 5
Locomotive

« Mikado » pour
irain de voyageurs

Serie 500 a 503.
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Plan N* C1
Automotrice metal-
lique belge
Moteur Diesel -
Maybach, 175 HP
(mixte, fourgon, 2w«
et 3" classe),
Longueur 22 m.

Série 60101 & 60114

Plan N' C2

Auto-rail triple
Diesel-electrique
(voiture extréme de
3" classe).
Longueur 21 m. 175
Serie 65201 ¢ 65203

Plan N" C 2bis

Autorail triple
Diesel-électrique
(voiture mediane de
3" classe).

Longueur 16 m. 50
Serie 65201 a 65203
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Plan N* C 2ter

Autorail triple
Diesel-electrique .
(voiture extréme de
2" classe et baga-
ges)

Longueur 21 m. 175
Série 65201 & 65203

|Plan N" C3

Rame electrique
quadruple

Type Bruxelles-An-
vers.

(Voiture motrice de
3" classe).
Longueur 22 m. 60
Serie 7713 a 7724.

Plan N" C 3bis

Rame eélectrique
quadruple

Type Bruxelles-
Anvers.
(Remorgque mixte
2m et 3" classe.)
Longueur 22 m.

Serie 8513 a 8524.
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Chapelle :

a) Facade longitu-
dinale droite;

b) Fagade principa-
le vers la porte
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Chapelle :

a) Facade longitu-
dinale gauche;

b) Facade posté.
rieure.
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Chateau d'eau
Type «Forest-Midi».
Vues diverses.
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Chateau d'eau
Type «Forest-Midi».
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> Plan N* D9

Pont en béton armé
Type ligne Charle-
1 roi Sud - Bruxelles-

Midi.

®  Plan N° D10
Pont en béton armé
Type ligne électri-
fise Bruxelles-An-
Vers.

Plan N* HS 7

Dimensions standard pour une transversale

(Rayon 0 m. 90).

Pour les cutres appareils de voie, voir
plan HS, pages 3 et 4.
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Plan N" D 11

Passerelle pour si-
gnaux

Type Ostende-Quai
Signalisation a 3
positions.

Palette supérieure
arrét absolu,
Palette inferieure,
manoceuvre,

Plan N" D 12

Pont tournant pour
locomotive.

Plan.

Coupe.

Plan N* D 12bis

Pont tournant pour
locomotive,
Détail du mecanis-
me et connexions
electriques.
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Plan N" D 13

Cabine de signali-
sation.

Type « Bruxelles-
Nord ».

Facade vers les
voies.

Plan N' D 13bis
Cabine de signali-
sation.

Type « Bruxelles-
Nord ».

Facades latérales.
Coupe transversale

Flon N" D l3ter
Cabine de signali-
scriion.

Type « Bruxelles-
Nord ».

Facade posterienre
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'Plan N° D l3quater
Cabine de signali-
sation

Type « Bruxelles-

| Nord ».

Vue en plan.

|| Coupe horizontale,

Plan N" D 14

| Pont métallique
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Type Jonction
Bruxelles-Midi.

Nous attirons l'attention sur le fait que nolre collection de plans s‘accroit chaque jour. Priére de nous

consulter pour le cas ou le plan recherché ne figurerait pas au présent catalogue.




B. — AQUARELLES & DESSINS FERROVIAIRES

Les dessins ou aquarelles ferroviaires ont les dimensions suivanles : m. Jl U m.
lls valent
) Aquarelles : a) encadrée sous verre, cadre métallisé . . . . . . . v, w . drs 278 —
b) encadrée sous verre, cadre noyer . . . . . . . . ... w
C) sSous verre S =i et paente = e m o x aex w omae EE LAl R IR
d) nue, préte a étre E\rll:'ﬂdr"*n I S O (U ol R S | |
2) Dessins : a) tire sur papier de luxe, prét ¢ ceindre . . . . . . . . . . 80,—
b) tiré sur papier ordinaire (noir sur fond blanc) . . . . . . . . » 60.,—
c) tire sur papier ordinaire (brun sur fond rougedtre) . . . ; : : : » 39,—

Remarque : Les lettres V ou H
placees devant le numero d'ordre
dans la nomenclature ci-aprés in-
diquent de quelle facon sont trai-

t2es les aquarelles, a savoir

S 1) Verticalement = V
w ’) Horizontalement — H
Les dates reprises a la nomen-
clature sont celles situant 1'épo-
que a laguelle le document a
theoriquement eté pris.
T M e e I LU e e e N Aquarelle N" D 121 (type vertical)

Aquarelle N°' D 104 (type horizontal).

PHOTOS

Pour permetire a notre clientele de se rendre
. compie exactement de ce que représentent les aqua-
rlles et dessins repris a la nomenclature ci-apres
nous editons des reproductions des aquarelles en
photos format carte postale, tirage noir sur fond

blanc. ‘ I
Pholo d'aguarelle. la piece, frs 3.—.

COMMANDES

—

Pour eviter toule.conlusion lors de la commande

specilier clairement

1" Le numero d'ordre precéde de la lettre H
ou de la leitre V.

3
1
1
L]
]
’
L]
]
]
L]
[ ]

o~

Le genre de document desira
a) Aguarelle;
b). Dessin:
J Ph"ﬂ'
3" Eventuellement le type d'encadrement ae-

sire.

A b s i c O 35 =Re e T e el {:_In-'h 35 5 i i et !
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SENS DU

H.

H.

H.

H.

H.
H.

H,
H.

H.

No DI
DESSIN G COMMANDE

Vi

D9

D.23

D.37

D.24

L 12

D15

D.32

D.28
D.38

D.29
D.28

D.25

D.16

D.11
D.35

D.36
D.26

D.30
D.34

D.41
D.39

D.42
D.44

DATE. DU
NE.SSIN

1937

1940

1938

1939

1937

1938

1939

1940

1929
1939

1936
1939

1938

1940

1937
1938

1939
1939

1937

1935
1939

1939
1939

1937
1937

1I.1E U

Uccle-Calevoet

Bruxelles-Nord

Liége-Guillemins

Schaerbeek

Malines

Bruxelles-Midi

Malines

Bruxelles-Nord

Ostende-Quai

Herenthals

Ostende-Ville
Cstende-Quai

Weerde

Renory

Ostende-Quai

Anvers

Wyneghem

Congo Belge

Congo Belge

Bruxelles

Hérenthals

Blankenberahe
Bruxelles-Midi

Trooz

Bruges

36 — =

DESCRIPTION 30O0MMAIRE

Ligne Bruxelles-Midi a Charleroi.
Vue prise & hauteur du Pont de la Chaussée de
Neerstalle vers Uccle-Stalle.

Ligne Bruxelles-Nord a Bruxelles Quartier Léopold.
Vue prise vers Bruxelles-Quartier Leopold au che-
vauchement de la ligne Bruxelles-Liege.

Ligne de Liege a Verviers Ceniral.

Pont du Val-Benoit sur la Meuse.

Ligne de Bruxelles a Liége-Guillemins.

Vue prise a Schaerbeek vers Haeren Sud — Loco-
motive type 2.

Ligne Bruxelles-Anvers,
Vue arriéere d'une voiture postale meétallique.

Autorail Diesel friple a quai,

Ligne Bruxelles-Anvers.
Vue prise a Malines du Pont Vierendeel sur le canal
Louvain-Malines. — Rame électrique.

Vue des Deux-Ponts, prise sous la neige, du faisceau
de voie vers Bruxelles-Nord.

Locomotive type 10 avec cabine de visite de la voie.

Ligne Aerschot a Turnhout.
Perspective du Pont d'Hérenthals.

La gare avec locomotive type 74 a quai.

Passerelle & signaux. Départ d'un rapide wvers Bru-
xelles, tracté par une locomotive type I.

Ligne Bruxelles-Anvers.

Vue du chevauchement des lignes vapeur et elec-
frique. Rame électrique et locomotive type I avec
rame metallique.

Ligne de Kinkempois a Fexhe-le-Haut-Clocher.
Vue du Pont sur la Meuse.

Rame a quai avec type 10.

Canal Albert. Pont de Strasbourg (rail-route). Bassin
de Strasbourg. Origine du Canal Albert & Anvers.

Canal Albert. — Ecluse et Pont.

Locomotive Santa-Fé — Chemins de Fer des Grands
Lacs S. A.

Pont du reseau des Chemins de Fer des Grands Lacs
o K

Tramways Bruxellois S. A. — Voiture type 5000.

Ligne d'Aerschot a Turnhout.
Vue du Pont d'Herenthals sur le Canal Albert.

Ligne de Blankenberghe a Bruges. — La gare.

Ligne directe de Bruxelles-Midi a Gand-St-Pierre.
Pont Vierendeel & la sortie de Bruxelles-Midi,

Ligne de Liege a Verviers-Central. — La Gare.

Autorail triple. — Vue intérieure d'une cabine de
conduite,

|
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SENS DU

DESSIN  COMMANDE

H.

H.

H,

L

No DE

D.43

D.50

D.45

D.46
D.47

D.48

D.49

D.51

D52

D.53

D.54

153

D.57
D.58
D.59

D.60

D.61

D.62

D.63

D.64

D.65

D.66

D.67

D.68

D.69

DATE. DU
DESSIN

1935
1937
1939

1938
1937

1939
1939
1936
1936
1939
1939
1939

1938
1938
1937

1938
1938
1936

1936

1936
1937
1935
1936
1939

1938

e — = —

LIEU

Schaerbeek
Uccle-Calevoet
Fexhe-le-Haut-
Clocher

Louvain

Hal

Malines

Forest-Midi

S'Heerenelderen

Lisseweghe

Fexhe-le-Haut-
Clocher

Fexhe-le-Haul-
Clocher

(Ganshoren

Forest
Forest-Midi

Haeren

Vilvorde

Haeren
Vilvorde

Velthem

Roosbeek

Chénee

Lembeek

Luttre

Fexhe-le-Haut-

Clocher

Auvelais

— . —

DESCRIPTION SOMMAIRE

Ligne de Bruxelles a Liége.
Locomotive type 1.

Ligne de Chatleroi a Bruxelles.
Crocodile d'avertisseur.

Ligne de Fexhe-le-Haut-Clocher a Kinkempois.
Pose de la voie.

Quai de transbordement.

Ligne de Bruxelles a Mons.
Vue de la Gare et de la Cabine de signalisation.

Ligne de Bruxelles a Anvers.
Vue en perspective de la gare, prise du pont Vieren-
deel sur le Canal de Louvain a Malines.

Chateau d'Eau.

Ligne de St-Trcnd a Hasselt.
Passage ¢ niveau n" 51 (signalisation de voie doubie).

Ligne de Bruges a Zeebrugge.
Passage & niveau n" S (signalisation de voie simple).

Ligne de Fexhe-le-Haut-Clocher a Kinkempois.
Enfoncement des tire-fonds.

Ligne de Fexhe-le-Haut-Clocher a Kinkempois.
Proteciion des travailleurs.

Ligne de Bruxelles-Nord a Denderleeuw.
Bifurcation vers Termonde.

Locomotive type 97.
Locomotive type 7.

Dépdi de la voie. — Autoclaves pour le créosotage
des traverses.

Ligne électrique de Bruxelles a Anvers. — Poteau
avec reglage de tension de la caténdaire.

Ligne élecirigue de Bruxelles a Anvers.

Ligne a vapeur de Bruxelles a Anvers. — Signalisa-
tion & 3 positions. Signaux combineés (arrét et ma-
pEuvre).

Ligne de Bruxelles a Liége-Guillemins. — Signalisa-

tion & 3 positions. Signaux combinés (arrét et aver-
tisseurs).

Ligne de Bruxelles a Liege-Guillemins.
Balises preliminaires de signal avertisseur.

Ligne de Liege a Herbesthal.
Groupe de compensateurs pour signaux.

Ligne de Bruxelles a Mons,
Desengageurs pour signaux.

Ligne de Bruxelles a Charlerci. — Signalisation a 3
positions. Sémaphore de direction a 3 matereaux).

Ligne de Fexhe-le-Haut-Clocher & Kinkempois.
Bourrage des traverses.

Ligne de Charleroi @ Namur.
La gare vue des voies.

37 —
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SENS DU
DESSIN
H.

H.

=T L

I

X

S LE T

<

Lk

L

No DE
COMMANDLE

D.70
D.71

B
D.73
D.74
D.75
D.76
D.77
D.78
D.79
D.80

D.81
D.82
D.83
D.84
D.85

D.B6
D.87

D.88

D.89
D.90
D.91
D.92

D.93

D.94

D.495

D.96

D.97
D.98

D.99
D.100

D.101
D.102

.

DATE DU
DESSIN

1938
1938

1310
1930
1929
1934
1930
1927
1934
1920
1932

1919
1937
1938
1939
1935

1939
1939

1939

1937
1939
1938
1934

1934

1934

1934

1865

1880
1866

1884
1938

1938
1938

LIF U
Eyden
Eysden

Schaerbeek
Schaerbeek
Charleroi
Ostende-Quai
Schaerbeek
Schaerbeek
Schaerbeek
Anvers-Quai
Schaerbeek

Schaerbeek
Schaerbeek
Eysden-Mines
Schaerbeek

Nivelles

Anvers-Centrai

Schaerbeek
Schaerbeek

Schaerbeek
Schaerbeek
Bruges

Hove
Fppeghem

Hove

Weerde

Bruxelles-Nord

Baulers

Bruxelles-Nord

Luttre
Nivelles

Gentbrugge
Gentbrugge

o

DESCRIPTION SOMMAIRE

Siege Social des Charbonnages Limbourg-Meuse.

Quai de transbordement des Charbonnages Lim-
bourg-Meuse. Canal de Jonction de la Meuse a 1'Es-
caut.

Locomotive type 36.

Locomotive type S.

Wagon & charbons 20 Tonnes — caisse metallique.
Wagon Isotherme pour poissons de mer.
Locomotive type 10.

Locomotive type 16,

Locomotive type 38.

Locomotive type 53.

Voiture meétallique belge, 22 meétres, type « Interna-
Honcl », 1™ et 2™ classes.

Voiture & 3 essieux & intercirculation, 1™ et 2" cl.
Rame meétallique a gquai.

Kubelwagen S5.N.C.B. de 27 Tonnes.

Locomotive type 7 (nouveau).

Voiture métallique belge, 22 metres, type « Bloc »
3" classe.

Rame eélectrique sortant de la Gare.

Voiture métallique belge, 22 metres, type « semi-
direct » 3™ classe.

Voiture metallique belge, 22 metres, type «banlieue»
2me et 3me classes.

Locomotive type 9.
Fourgon métallique, 18 metres.
Automotrice simple 175 HP.

Ligne électrique Bruxelles-Anvers,
La gare et le pont.

Ligne elecirique Bruxelles-Anvers.
Pose des cables (train complet),

Ligne électrique Bruxelles-Anvers.
Pose des consoles sur les potecux.

Ligne électrique Bruxelles-Anvers.
Train bétonneur pour le coulage des bases des po-
fecrux.

Le Dragon Belge (train royal). Vue prise du P.N. de
la rue Rogier (Couillet n* 123).

Locomotive ancien type 12 (Cockerill n® 1880).

Locomotive ancien type 1 (Cockerill N 634), nouvelle
chaudiere.,

Locomotive ancien type 2 (Couillet N* 775).
Woagon surbaisse 100 Tonnes.

Wagon a bestiaux.
Wagon ferme 15 Tonnes (type allemand).
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SENS DU No DE
DESSIN  COMMANDE
V. D.103
H. D.104
H. D.105
H. D.106
H. D.107
H. D.108
H. D.109
H. D.110
H. D.111
H. D.112
N, D.113
V. D.114
V. D.115
V. D.116
V. D.117
V. D.118
V. D.119
V. D.120
V. D.121
V. D.122
V. D.123
V. D.124
H. D.125
H. D.126
H. D.127
H. D.128
H. D.129
H. D.130
H. D.132
H. D.133
¥ D.134

DATE. bU
DESSIN

1934

1939
1930
1936
1936
1936
1934
1934
1934
1935
1934

1934

1934

1934

1934

1934

1934

1934

1934

1934

1934

1934

1940
1939
1939
1936
1934
1938
1936

1939
1934

LIEU

Eppeghem

Bruxelles-Midi
Bruxelles-Nord
schaerbeek
Schaerbeek
Schaerbeek
Anvers
Ostende-Quai
Ostende-Quai
Ougrée

Duffel

Vieux-Dieu

Dulffel

Vieux-Dieu

Hove

Duffel

Duitel

Schaerbeek

Hove

Vilvorde

Vilvorde

Malines

Bruges
Zeebrugge
Hove
Bruxelles-Nord
Esneux

Hove

Uccle-Calevoet

Schaerbeek

Bruxelles-Nord

DESCRIPITION S3OMMAIRE

Ligne electrique Bruxelles-Anvers.
Fixation céble.

Locomotive type 1.
Locomotive type 31.
Locomotive type ‘35,
Locomotive type 41.
Locomotive type 44.
Locomotive type 51.
Locomotive type 57.
Locomotive type 58.
Wagon a minerais.

Ligne electrique Bruxelles-Anvers.
Train de montage.

Ligne électrique Bruxelles-Anvers.
Montage des attaches.

Ligne elecitrique Bruxelles-Anvers.
Train de deroulage.

Ligne electrique Bruxelles-Anvers.
Attaches sur pont.

Ligne eélectrique Bruxelles-Anvers.
Poteau treillis double.

Ligne electrique Bruxelles-Anvers.
Poteau treillis simple.

Ligne electrique Bruxelles-Anvers.
Potecu treillis balancier.

Ligne électrique Bruxelles-Anvers.
Poteau Grey s/pont.

Ligne electrique Bruxelles-Anvers.
Vue en gare de Hove.

Ligne electrique Bruxelles-Anvers.
Train de déroulage.

Ligne électrique Bruxelles-Anvers.
Poteau contrepoids,

Ligne eélectrique Bruxelles-Anvers.
Poncage pieux (trains).

La gare (vue de la place).
La gare (vue des quais).
Lea gare (vue des quais).
La gare (vue de la place).
La gare (vue des quais).
La gare (vue des voies).

Ligne Charleroi-Bruxelles.
La gare (vue des voies).

Locomotive type 1, graissage embiellages.

Ligne eélectrique Bruxelles-Anvers.
Signalisation lumineuse. Signaux depart.
SO I 2
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SENS DU No DE.

DESSIN  COMMANDE.
V. D.135
V. D.136
¥ D.137
H. D.138
V. D.139
V. D.140
H. D.141
V. D.142
V. D.143
H. D.144
k. D.145
H. D.146

DATE DU
DESSIN

1934

1934
1934
1936
1938

1937
1934

1935
1935
1932

1935
1937

NOS EDITIONS

LIEU

Haeren

Haeren

Bruxelles-Nord

Bruxelles-Nord

Bruxelles-Nord

Schaerbeek

Haeren

Uccle-Calevoet

Linkebeek

Louvain

Grammont
Bruxelles-Midi

DESCRIPTION SOMMAIRE

Ligne électrique Bruxelles-Anvers.
Signalisation lumineuse. Signaux 3 feux

Ligne electrique Bruxelles-Anvers.
Signalisation lumineuse. Signaux bifurcation.

Ligne électrique Bruxelles-Anvers.
Signalisation lumineuse. Signaux combines.

Ligne Bruxelles-Nord-Ostende.
Pullman d'Ostende,

Ligne Bruxelles-Nord-Luxembourg.
Rifurcation vers Quartier Léopold.

Signalisation 3 positions fin d'itineraire.

Ligne eélectrique Bruxelles-Anvers.
Arceaux pour catenaires.

Ligne Charleroi-Bruxelles.
Lanterne d'aiguille.

Ligne Charleroi-Bruxelles.
Signal avertisseur.

Ligne Liege-Bruxelles.
Pont sur le canal de Louvain a Malines.

Cabine de signalisation.

Locomotive type 1 a qual.

Nous commencerons & éditer dans le courant de l'‘an prochain, une serie de petits livres de
vulgarisation ferroviaire.
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Signal o arrét

Ces livres, mis & la portée de tous, seront abon-
damment illustres.

[ls formeront une collection complete et homo-
gene quant au format et a la presentation. Cette
collection, creee suivant un plan rigoureusement
suivi, comprendra ouire des schémas explicatifs
comme ceux ci-contre, de nombreuses photogra-
phies.

Si vous desirez éetre avertis de la
date de parution il vous suffit de
nous eécrire un mot a cet effet.

C.A.M.

1942
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C. — PHOTOGRAPHIES FERROVIAIRES

Nous possédons une collection de plusieurs milliers de cliches relatifs au .reseau lerroviaire
belge.

Il nous est par conséguent impossible de faire paraitre dans le present catalogue une nomencic*ire
de ceux-ci.

Il faut nous renseigner le ou les sujets desirés.

Les deux illustirations ci-desscus donnent des exemples.

1938. - Locomotive
belge du type 1
Dépot de Schaer-

beek.

] = & Impression sur papier glacé| Pour tous autres papiers et
N° de serie Format | Tirage en noir et blanc | firages en auires teintes
] 61/2 x 11 i' Frs 4.— |
2 9 x 12 » 10— |
3 13 x 18 » 15— |
4 16 X 18 »  20.— ‘Majoration variable suivant
o 18 x 24 »  25.— \papier et coloris désiré.
6 24 X 30 | » 35— |
. 7 30X 40 #» S50 |
| 8 | 40 x 50 » 70— |
‘ g o0 X 60 | » 100. |
|
| Nota : Pour nos photographies, format carte postale representant nos aquarelles, voir page 358.
1938. - Locomotive
belge du type 33 — & b e
Depot de Schaer- _ e = )
beek. |

==
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II. — LES MODELES A L’ECHELLE

A. — LE RESEAU.
a) LA VOIE.

1" La voie vapeur ou électrique.

Imitee fidelement au point de vue pose et aspect de la voie belge du
tyipe vignole de 50 kgs au metre courant, notre voie a l'echelle permet toutes
les realisations ferroviaires.

Montée sur traverses en hétre dur, injecté d'un enduit spécial de conser-
vation, elle cifre le maximum de garantie d'isolement, de conservation et
7 de déformation.

/’ Elle est combinée de facon & donner une entrevoie normale et non
:__' exageree,
Des longerons, en hétre, donnent toute la rigidité désirable.

// Les connexions ont eté étudiees de telle sorte que 1'on peut enlever une

//////ﬁ: B portion de voie sans bouger aux portions connexes.

g T Il suffit de faire glisser les éclisses sur les rails et de déplacer legerement

*L‘—.l"*-_i.—j.l_ a gauche ou a droite pour l'enlever et ce seulément lorsqu’il s'agit d'une
[_ 4 .r portion de wvoie electrifiee par rail central.
Pour jonctionner deux portions de voie il suffit de les rapprocher et de

RAIL CEMTRAL ECLISSE
] ! []
* e - - o . — — . — e
— = — E |— S —— — " —
r’@ @ glisser les deux
g - _ | éclisses se ftrou-
vant sur les rails
e o)
de roulement,
s o . = | o —— . c—
& * & z P T
DICCES DL ,
CONMNMECTIOMN DU DAIL
CENTRAL .
RAIL VIGNOLE

S'il s'agit de remplacer un élément de voie il suffit de poser 1'élément de voie & raccorder de
telle facon que la piece de connexion tombe entre les rails de roulement et le rail central de la voie

déja posée, puis de glisser la voie latéralement. La connexion centrale étant ainsi faite il n'y a plus qu'a
agir sur les éclisses, comme dit ci-dessus.

Fixee par des vis sur la table elle fait corps avec elle et acquiert la rigidité de son support.

Souple, elle s'adapte aux courbes verticales. ce aui lui permet d'épouser fidelement les pentes et les
rampes normales.

Les traverses d'about sont rapprochées comme dans la réalité et non ecartees.

Des lattes anti-cheminement en renforcent la rigidite et ajoutent une derniere touche a l'aspect
realiste.

Pour faciliter les installations nous avons adopté comme rayon le plus courant, smt celui de
0,90 m. ou 1,80 m. de diametre et de 5 m. 65 environ de circonference.

Tous nos appareils de voie ont un angle de 14°.
Le cercle est divise en 12 elements dont 8, de 0,50 m. et 4 de 0,41 m.
Deux elements voie courbe de 0,50 m. et un de 0,41 m. renvoient les alignements droits & 90°.

Les nombreuses combinaisons possibles avec ces deux rails t::::urbes permettent la jonction de
nombreux alignements droits sous des angles fort divers.

Au point de vue electrique, les rails isolés entre eux permettent toutes les combinaisons. Ils don-
nent naturellement tous les avantages du circuit de voie.

—" el



MOTEUR DE LA LOCOMOTIVE

LAMDE  D'OCCUPATION DE VOIE

\ L COURANT DE -CIDCUIT DE VOIL —= 1 -

(OUDANT DL TRACTION . =—=— . _ N
—e— DCTOUR (COMMUN AU CIRCUIT DE VOIE ET A LA TRACTION —=

Un rail special dit de remise a 0 permet de renvoyer

FROTTEUR DL 1A LOCOMOTIVE . . :
un courant actionnant les signaux et leurs boites de com-
T T -I-,._ mandes pour les remetire a l'arret apres le passage du train.
'L J' ; Il fonctionne lorsque la locomotive, au moyen de son
frotteur, envoie en passant, un courant momentane de
N (OURANT DE TRACTION 20 volts.
DERIVE POUD. LA REMISE DU SIGHAL ET DE LA CLE Ce rail remplit donc exactement le réle d'une pédale
DE COMMAMNDE A O  (AnnkT) de remise a l'arrét d'une palette de signal.
Le schema des connexions est donc le suivant

DAIL NORMAL DAIL DC REMISE & © | |
P— { 1 DalL RCUIT DE VOIE
et " " DE TOACTION

o= \VEDD SIGNAL ET TABLEAU DE COMMANDE

En pratique la distance de freinage varie entre 1 m. et 1,50 m., suivant la locomotive et son
moteur.

La distance de remise a 0 varie d'aprés la longueur des trains adoptés. Pour une rame composée,

par exemple, d'une locomotive a l'échelle du type I belge et de cing voitures métalliques, elle est donc
de 060 + (5 x 0,52) = 3 m. 20.

if. OLUDATION DE VOIE h OWUPATION DE WEHIE iﬂ. =“

B'{ . ﬂ‘f.!

T =
I [

-

i s
| ] |

|

|

|

|

|

i e | I

| LONGUEUR DU | | LONGuEwR Du |

| DLUS LONG TRAIM } ol pLus wong Toaim | [ “

|
DIOTANCE DE | | | DSTANCE DE | DISTANCE D!
|
|

=

FREINAGE | FREINAGE | | FREINAGE
|

| Le=— DLMIE AO DU SIGNAL D | . Le— DEMIOE AO DU SIGNAL A
2l 2 er
DADTIE PADTI

L DAIL COMMUN

DAIL DE TRACTION =~ P

S0OUS TENSION PEQMANENTE 50US TENSION DEQMANENTE

Dans notre type de rail avec rail central celui-ci est surbaissé de 2 mm. sous le niveau des rails
de roulement en voie normale pour remonter a 1 m./m. au-dessus des rails de roulements aux appareils

de voie. Ceci le rend beaucoup moins visible et ne dépare pas la voie, son profil rond accentue enccre
son mangue d'apparence.
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Son cloutage alterné donne l'aspect du tirfonnage reel et ses traverses
rapprochées (72 traverses au metre courant) rendent l'aspect, si classique,
du plancher de bois.

Des connexions identiques aux deux exiremités facilitent le montage.

L'isolation s'obtient sur les rails de rculement en ne connectant pas
l'éclisse et aux rails centraux en intercalant entre les deux prises de courant
un bout de bristol léger tel que celui utilisé pour les cartes de visite. Cela a
'avantage de permetire trés rapidement le rétablissement d'une coupure.

Butoir N 47. — Vue de face

Butoir N” 47, — Vue de cote -

2. — DIVER

Voies (en laiton nickelé) : Sans rail Avec rail
central ‘ central |
Voie droite de 50 cms N* 1 42.— N* 19 45.—
» droite de 25 cms N 2 39.— N" 20 42.—
» droite de 10 cms N* 3 26— ‘ N 21 29.—
» droite de 5 cms N 4 21— | N* 22 24.—
» courbe de 50 cms N* o 45.— ‘ N" 23 48.—
» courbe de 41 cms N" 6 42.— N" 24 45.—
» courbe de 25 cms N* 7 39.— | N" 25 42.—
» courbe de 10 cms N* 8 29.— N" 26 32.—
» courbe de 5 cms N" 9 24.— N" 27 27.—
» droite de 50 cms, prise circuit de voie (2 fils). N" 10 45.— — |
» droite de 25 cms, prise circuit de voie (2 fils). N* 11 42.— — ~—
» droite de 10 cms, prise circuit de wvoie (2 fils). N 12 29.— = -—
» droite de 3. cms, prise circuit de voie (2 fils). N" 13 24.— ¥ -
» courbe de 50 cms, prise circuit de voie (2 fils). N" 14 48.— == —
» courbe de 41 cms, prise circuit de voie (2 fils). N" 15 45.— | — -
» courbe de 25 cms, prise circuit de voie (2 fils). N" 16 42.— — —
» courbe de 10 cms, prise circuit de voie (2 fils). N 32.— — L
» courbe de 5 cms, prise circuit de voie (2 fils). N" 18 27.— — —
» droite de 50 cms, prise circuit de traction (3 fils) . N" 28 49.—
» droite de 25 cms, prise circuit de traction (3 fils) . " e == | N* 29 46.—
» droite de 10 cms, prise circuit de traction (3 fils) . . . | — — | N* 30 33.—
» aqaroite de 5 cms, prise circuit de fraction (3 fils) . . . S = N" 31 28.—
» courbe de 50 cms, prise circuit de traction (3 fils) . . . | — — | N 32 52.—
» courbe de 41 cms, prise circuit de traction (3 fils) . . . — — N 38 49,—
» courbe de 25 cms, prise circuit de traction (3 fils) . . .| — - N" 34 46.—
» courbe de 10 cms, prise circuit de traction (3 fils) . . .| — N" 35 36.—
» courbe de S cms, prise circuit de traction (3 fils) . . . — -— N* 36 31.—
| » droite de 50 cms, prise remise a 0 (1 i) . . . . .| — o N* 37 49.—
| » droite de 25 cms, prise remise a 0 (1 i . . . . .| — — N" 38 46.—
» droite de 10 cms, prise remise a 0 (1 i) . . . . .| — — N" 39 33.—
» droite de 5 cms, prise remise a0(1 D). . . . .| — - N" 40 28.—
» courbe de 50 cms, prise remise a 0 (1 i . . . . .| — —— N* 41 52.—
| » courbe de 41 cms, prise remise a 0 (1 £ih . . . . .| — — N" 42 49.—
i » courbe de 25 cms, prise remise ca 0 (1 ). . . . . - —- N* 43 46.—
» courbe de 10 cms, prise remise a 0 (1 &) . . . . .| — - N" 44 Bt
| » courbe de S5 cms, prise remise a 0 (1 ). . . . .| — — N* 45 3l.—
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Butoirs :

Butoir type Blankenberghe .

b ]

type vieilles traverses (sans rails) .

Appareils de voie (en laiton nickelé, rayon 0 m. 90) :
Aiguillage simple de droite

]

B

»

]

simple de gauche .
symeétrique paralléle
symefrique ouvert .
triple (3 directions) .

Bretelle simple de droite

B

)

simple de gauche.
double

Traversée simple de droite.

b 1]

n

o

Bifurcation simple

»

B

»

simple de gauche .

jonction simple de droite

jonction simple de gauche .

jonction double de droite

ionction double de gauche . .

de droite (dédoublement voie unique)

simple de gauche (dédoublement voie unique'
double de droite (dédoublement voie double) .

double de gauche (dédoublement voie double) .

Pieces détachées :

Longeron en hétre

X

b

»

en heire droit (imprégné) » . .

en hétre courbe (naturel) »

en hétre courbe (imprégné) »
Traverses en hétre (naturel) 500x 7x%X4 mm.

en heétre (imprégné) »

en hétre intermédiaire (naturel) 70x 7x4 mm.

en hétre intermediaire (imprégné) »

en hétre d'about (naturel) »

en hetre d'about (imprégné) »

en hétre & ceillet (naturel) »

en hétre a oeillet (imprégné) »

droit (naturel) 500 12x4 mm.

Rail vignole en laiton . :
» vignole en laiton nickelé .
» vignole en acier
» vignole en acier traite . s 2, D
» central, laiton, nickelé, rond, ¢ 1 mm.

» central,
Rail vignole en laiton
»  vignole en

laiton, nickele, carr3, de 2 mm.

laiton nickelé e pour aiguille droite de droite

» vignole en acier
» vignole en acier traite
» vignole en laiton

» vignole en laiton nickelé

pour aiguille droite de gcauche

» vignole en acier
» vignole en acier traite

» vignole en laiton nickelé
» vignole en

pour aiguille droite de aauche

acier (rayon 0,90 m.)

» vignole en acier traite
» vignole en laiton

» vignole en laiton nickela
» vignole

|
\
» vignole en laiton g
I

pour aiguille courbe de gauche

en acier (rayon 0,90 m.)

» vignole en acier traite

45 =

N" 46 105.—
N° 48 60.—
N* 51 150.—
N* 52 150.—
N 53 175.—
N* 54 175, —
N* 55 400.—
N* 56 300.—
N*: 57 300.—
N* 58 775.—
N" 59 200.—
N* 60 200.—
N* 61 900.—
N* 62 900.—
N* 63  1000.—
N* 64  1000.—
N* 65 300.—
N" 66 300.—
N" 67 500.—
N" 68 500.—

la piece .

le metre
1

la piece

2. S i (1 D R ot . U S 3 il S S B Gt it A 1) 1

N° 81

i o e e e i B e

‘.4

48

82

83

84

85
' 86
87
© 88
* 89
' 90
91
92
" 93
9

95

" 96
-7
" 98

100
101
102

" 103
104
© 105
' 106
107
' 108
' 109
110
' 111

112
" 114
' 119
* 116
L
* 118
' 11
© 120
' 121

' 122
' 123

124

* Y29

126
127
128
129

© 130
* 131
' 132
' 133
' 134

110.—
60.—

175.—
175.—
200.—
200.—
450.—
350.—
350.—
850.—
250.—
250.—
1000.—
1000.—
1100.—
1000.—
350.—
350.—
600.—
600.—




Lame d'aiguille en laiton

ey, e

» en laiton nickelé! pour aiguille droite de droite
» en acier ( "
» en acier traité
» en laiton
» en laiton nickele’) pour aiguille droite de gauche
» en dacier g
» en acier traité |
» en laiton
» en acier traite 2 pour aigu. courbe de droite
» en laiton nickelé (rayon 0 m. 90)
» en dacier "r
» en laiton nickele
» en laiton ) pour aigu. courbe de gauche
» en acier traité ( (rayon 0 m. 90)
» en acier
Pointe de coceur a 14° en laiton
» _ en laiton nickele
» .~ en acier
» en acier traité
Paltes de lievre en laiton .
» en laiton nickelé
» en acier .
» en acier traite
Contrerails en laiton
» en laiton nickele
» en acier
» en acier traite .

Plaque de glissement de lame d'aiguille .
Eclisse pour rail de roulement .

Lailte anti-cheminement

Attache pour rail central carré s
Barre bakélite de jonction de lame d’aiquille .

Pointes pour fixation du rail, en laiton .
» en laiton oxydé .
» en acier

Vis de fixation des voies .
Ballast fin ;

Pince a clouter les wvoies . P SN ol W BN SN Ee—
Appareil de commande d'aiguille ou de traversée jonction. — A
double bobine attractive, verrouillage par d&me élicoidale

Poteau pour ligne électrique (voie simple droite) .

» (voie simple courbe)
» (voie double droite) .
» (voie double courbe)

Catenaire
Catenaire avec coupure isolante .

la piece .

les 10

la piece .

les 10

la piece .
les 100 grammes

»*

i

les 144
le kilo

la piece .

135
* 136
* 187
' 138
139
' 140
" 141
' 142
142
144
145
146
' 147
' 148
" 149
* 130
151
'+ 152
' 153
F 154
155
' 156
v 157
' 158
" 159
' 160
o bl
" 162
" 163
- 164
" 163
166
" 167
' 168
169
170
171
172
=gl

2222222 Z2ZZ2Z2Z2222222222222222222222222222Z7%2

AN
* 1o
' 176
' 177
178
179
180

222222z 2

285.—
30.—
40.—
40.—
50.—
25.—
35.—

O e P R et kel e
F.quipez vos voies électriques
avec des signaux a feux de jour

el de nuit & 3 positions

Un réseau

Glectrifieé

demande
des signaux lumineux
el des lignes caténaires




2. — LA SIGNALISATION

' ' La signalisation belge la plus récente, qu'elle scit a palelte ou !
feux de jour et de nuit, est a 3 positions.
Le présent catalogue ne comprend que des signaux de ce type.
Nous pouvons toutefois fournir tout autre type de signoux. Les
prix font alors l'objet de devis speciaux.
Il exisie encore en Belgique de nombreux signaux a deux posi-:
lions (a palette ou a voyants) :
‘M 1™ position = Arrét.
2w position = Passage.
Le cliché ci-contre représenie un aspect de cette signalisation par
disques ou voyants.

a) Signaux & paleites.

Nos signaux a palettes peuvent occuper frois positicns avec
leurs feux de nuit respectifs, a savoir :

' position : Palette horizontale, feu rouge ou violet = Arret.
2w posilion : Palette a 45" vers le haut, feu jaune = Attenlion
3™ position : Palette verticale, feu vert = Passage.

Dans nos modéles de signaux la position horizontale est obtenue,
comme dans les prototypes, par gravité. Cela offre 1'avantage d'in-

ciquer l'arrét en cas de dérangement. .
Le cliche ci-confre représente un sémaphore combiné. La palette '
superieure etant une palette d'arrét et la palette inférieure une T N
palette de manceuvre. = v,
L'absence d'une rondelle de tdle & l'extrémité de la palette nous

§ " W Bk L -!'
indique que ce signal est & 3 positions. La rondelle est la carac- .

= W

léristique des signaux & palettes & 2 positions.

Nous fournissons tous les types de signaux :

a) Signaux simples sur mat a 1 palette:

b) » combines sur mat a 2 et 3 palettes:

c) » simples sur potence de remise dans l'axe de la voie
a | palette;

d) » combines sur potence de remise dans l'axe de la voie
a 2 et 3 palettes;

a) » semaphores de direction;

f) » sur passerelle.

— n——— e e o N LS — — = L —_—

Signal avertisseur. Signal d'arret. Chandelier de directions.
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Signal
d'arret
ﬂ"IbSD[LL
N' 2200 8

Nous fabriquons deux modeles de signaux

1") Modéles simplifies. — Ces modeles comportent
par palette, sur le socle ou sur la passerelle, suivant
le cas, une bobine a double enroulement a novyau
plongeur.

La reterence de ces modeles est precedee de la
letire « S ».

2") Modeles perfectionés. — Ces modeles compor-
tent par palette, dans leur socle, une bobine electrique
& triple action et un verrouillage mécanique.

Le passage du train sur les rails n" 37 a n" 45, ou
le changement d'une boilite d'enclenchement remet a
I'arret la palette intéressee ainsi que sa boille de com-
mande.

Le bouton correcteur des boites de commande a le
meme effet.

Tous les signaux simples, combines ou de direction
peuvent etre lournis dans les deux modeles,

Le prix des signaux s'etablit par addition des pieces
detachees figurant cux tableaux ci-apres.

Ces tableaux donnent le prix des signaux les plus
courants.

N* 2207S ‘ N 2208S

_ | =S |
Signal de direction Signal de direction .
‘ (voie deviee a droite), voie deviee a gauche).
o ]

Pour etablir d'autres prix il v a lieu de
remarquer
1") quil faut :
1 passerelle 2015 pour 1 chandelier a 2 ma-
lereaux;
| passerelle 2016 pour | chandelier a 3 ma-
tereaux;
passerelle 2017 pour les signaux de remise
dans l'axe de la voie.

[ —

2"} que lorsque :

a) sur un matereau 2008 il y a deux paleties
1l ne faut de plateforme 2024 que pour la
palette superieure;

b) sur un matereau 2009 il y a trois palettes,
il ne faut de plateforme 2024 que pour
les deux palettes superieures.

3") que le nombre :
de prises du socle correspond au nombre
total de palettes portees par le signal et
ne peut exceder quatre.

4") que les signaux a plus de 4 palettes ainsi
que les passerelles a signaux font |'objet
de devis speciaux etudies dans chaque
cas.

5") qu’en cas de commande il faut specifier
le type de palette de chague matereau
(arret, avertisseur, fin d'itineraire, manceu-
vre). Indiquer le matereau qui se rapoorte

a la voie deviee.

- 48 —
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avertis-
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Indiquer l'ordre de classement des mbéts en partant de gauche & droite.
Indiquer le matereau qui se rapporte ¢ la voie non déviée.

Dans le cas ou ce dernier renseignement ne nous est pas donné nous considérons que les troncs de voies
sont parcourus a la meme vitesse et que, par consequent, les matereaux sont egalement hauts.
[l est prétéerable, en tout cas, de donner un-croquis vu de face.

H—NU de SIGNALISATION A PALETTES Prix |
-].n-*ritfr.rc:.nces PIECES DETACHEES : unituiras-l
2000 Socle a ]l plague de 4 prises . . . . . . . . .+ . . . 11 mm. 33._|
| 2001 Socle a 2 plagques de 4 prises . . . Y e @ el Y 11 mm. 48.—
| 2002 Socle a 3 plagques de 4 prises . . . . . . . .« ... 11 mm. 58.—
2003 occle o Ao pladiiies da D priges o o« n v s s oow s ow e % i 11 mm. EE.—I.
2004 Socle a4 I Dlagua de b prses . - ¢ o w3 s v ow me 0w M 1] mm. 45—
- 2005 cocle a 2 plagues de -5 prises <. ~ « % o 5w @ w e ¥ i 1l mm. 58.—
| 2006 Socle a3 plagques de S prises . . .+ + o 4 % e W s w a 1l mm. 70.—
- 2007 Docle &t d'plagues de S prises . & & & . & 4 ¢ w G w i 11 mm. 83.—
2008 Matereau @ 1 ou 2 palettes . . . . . . . . .. . . 110 mm. 35.—|
' 2009 | Matereou & 2 ou 3 palettes . . . . . . . . . . . . 160 mm. 50.—|
2010 Mats & 1 palette UL e B e U e e R 180 mm. 55.—|
2011 MEE et A eelales = | o w x s ox @ % owm s o @ Vo 230 mm. 55.——‘
2012 Méits & 3 paletes: . .1 . A e T, 280 mm. 80.—
I 2013 Colonne principale pour signal de dlrechon ou de remise dans l'axe . 120 mm. 125.—
2014 Console pour colenne principale N 2013 T OB R g sl e moookige s 10.—|
2015 Passerelle pour 2 matereaux (directien) . . . . . . . . . . 80 mm. 25.—
2016 Passerelle pour 1 matereau (remise dans l'axe) . . . . . . . 100 mm. 30.—
| 2017 Passerelle pour 3 matereaux (directon) . . . . . . . . . . 120 mm. 35.—||
2018 Echelle pour mdtereau N" 2008 — S echelons. . . . . . . . 110 mm. 08—
2019 Echelle pour matereau N* 2009 — 14 échelons. . . . . . . . 160 mm. a5.—
2020 Echelle pour mat N* 2010 — 7 echelons. : + : « & & |I= 180 mm. 43.—“
- 2021 Echelle pour mat N* 2011 — 23 échelons. . ... . &+ & 4+ 1. 230 mm. 58.—
| 2022 Echelle pour mat - N° 2012 -— 29 echelong. 5 5 & o & . 'a 280 mm. /o PO
| 2023 Echelle pour colonne N" 2013 — 14 eéchelons. . . . . . . . 160 mm. 35.—
2024 Plateforme a rambarde .' . == . . . . . . . . . e e we 13.—
2025 Plateau support de paleite et lanterne . . . . . . . . . . . . . 63.—
. 2026 Lampe pour palette type lilliput . . . . . . . . 20 Volts - 0,15 Amp. 13.—
2027 Electro & double bobine attractive et plongeuwr. . . . . . . . 20 Volis 65.—
2028 Tringlage pour commande par électro N* 2027 . . . . . . . . . . . | 10.—
| 2029 Electrc & triple bobine atfractive . . . . F B B om o uwp tal 8 g - 125
2030 Cable Bowden pour commande par éleciro N® 2[]29 b s wmlae SURE B 2 K 25.—i
2031 Mécanisme de verrouillage . . . . . . . .. ... ... 83.—
2032 | Palette de signal & 3 positions (Arrét, Avertisseur, Manceuvre) . . . . . . 13.—!
Equipez vos voies : . Un réseau

vapeur avec des signaux n'est pas complet
a palettes a 3 positions. sans signaux.
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« 4
HREros|  prix t ; l L i |
d -]_’r’ he o b jzrm 5o
références| unitaires * 23 4 +
22008 | 2200 | 2201 S| 2201 | 22028 | 2202 | 22038 | 2203 | 22048 | 2204 | 22058 | 2205
2000 | 38.00 | 1 | 38 | 1 | 38 | N
2001 | 48.00 1| a8 1| 48 |
2002 | 58.00 | 1 | 58 | 1 | 58
2003 68.00
2004 45.00 1 | 45 1 | 45
2005 58.00 1 | 58 1| 58
| 2008 70.00 170 1 |7
iI 2007 83.00 | | |
“ 2008 | 85.00 : : 1 |35/ 1351 35'; 11 35
2009 50.00 | 1 | 50/ I | 50
2010 | 5500 (1 | 55 1 | 55 k3 |
2011 | 65.00 1| 65 1| 65 . | |
2012 | 80.00 1 sol1 so| |
2013 | 125.00 | [ 1 125/ 1 [125] 1 |125/ 1 [125]| 1 |125 1 |125
2014 10.00 | 4 l 40, 4 | 40| 4 40/ 4 | 20| 4 | 40 4 | 40
u 2015 25.00 | | i | | |
2016 30.00 : 1 | 301 | 30| 1 | 30! 1 | 80| 1 3"; 1 30
2017 | 35.00 3 | | | : “
2018 | 23.00 | | | 1| 231|231 23123 ]
2019 35.00 ,I | | i | | 1 35I 1 ‘ 35‘
| 2020 43.00 | 1 43; 1| a3 | | ; | |
2021 | 58.00 | 1 581 |58 l’ | . |
| 2022 73.00 | | 1 ' 73| 1 | 73 ‘ L ||
2023 35.00 | | 1 ' 35/ 1 | 35| 1 : 35‘ 1 | 35| 1 35| 1 35
2024 | 13.00 | 1 13’1i1132 26 2 | 26) 3 | 393 | go| 1 | 131 | 13 z[zs?z‘zﬁg 39 3 | 39
2025 63.00 | 1 | 63 1 63| 2 126 2 |126| 3 189 3 189| 1 63l 1 | 63| 2 |126| 2 126 3 (189 3 5139"
2026 13.00 (1 | 13 1 | 13) 2 ' 26 2 | 26| 3 | 39? 3 | 39| 1 13/1 13| 2 26 2 ‘ 26| 3 i 39 3 I 39
2027 65.00 | 1 | 65 2 (130 3 195 v | as > 130‘1 3 195 .
- 2028 10,00 | 1 | 10 | 2 | 20 3 3“! I 10 2 | 20 3 .. 3ul |
2029 125.00 1 125 | 2 |250 I3 375 1 125 |2 IEEH | '3 1375
2030 25.00 _: 1 25 [ | 2| 50 | 3 | 75 1 25 | 2 | 50 | ‘! 3 75|
2031 63.00 ; 1 63 2 126 | ‘ 3 189 1 | 63 ‘ 2 126 |3 |189
2032 13.00 | 1 | mi 1 113/ 2 |26 2 | 26| 3 l 39_! 3 | 39| | 13l 1 | 13| 2 ‘ 25! 2 | 28| 3 3gi 3 39
L 313 458 3 525 | Btl 142 1168 503 648 630 976 304 1330
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Numéros gt ’ I 1 ’ .|
" Prix 1 f | | | :
|
de 2{5 o s gﬂ!j, 280 B %u:- S
+ ! ¥ v ¥ v

_— unitaires ¥
reférences

2206 S| 2206 2207 S| 2207 2208S | 2208 | 22095 | 2209 | 22105 | 2210 22115 | 2211

e — e

2000 | 38.00 | | - | |
000 | 4800 |1 a8 | |1]as | | |
2002 | 58.00 | 1| 58 | 1 | 58| |
| 2003 68.00 1 | 68 1 | 68
| 2004 | 45.00
2005 58.00 1 | 58 1 | 58
2006 70.00 1 | 70 1 | 70
2007 83.00 _ 1 | 83 1 | 83|
2008 3500 | 2 [ 70/ 2 | 70| 1 | 35{ 1 | 35| 1 | 35 1 | 35 3 |105| 3 (105 2 | 70| 2 | 70
2009 20.00 1 50 1 (50 1|50 I | 50 2 (10002 100 = 1 J 50 1 | 50|
2010 | 55.00 i
2011 65.00 | | | |
2012 | 80.00 | | i ] | .,
2013 125.00 | 1 (125 1 |125| 1 [I25/ 1 |[125| 1 [I25| 1 -125 1 :]125 1 (125| 1 ;125. 1 |125 1 '125: 1 125|
2014 10.00 | 4 | 40/ 4 | 40| 4 | 40| 4 | 40| 4 | 40| 4 | 40| 4 40/ 4 | 40| 4 | a0/ 4 | 40| 4 40 4 | 40
2015 2500 |1 | 25/ 1 | 25| @1 | 25 1 | 25| I |25 1| 25| 1| 251 | 25 |
2016 30.00 r |
2017 35.00 '! 1|35 1|35 1| 35 1 | 35
2018 23.00 | 2| 46 2| 46| 1| 23 1| 23] 1| 23] 1| 23 3| 69 3|69 2| 46 o | 46|
2019 35.00 | I! 1 (35 1|35| 1|35 1|35 2| 70| 2| 70 1 | 35I 1| 35
2020 43.00 | ;
2021 58.00 |
2022 73.00 . '- |
" 2023 35,00 | 1 | 35 1|35 1|35 1|35 1|35/ 1|35/ 1|35 1|35 1|35 1|35 1|35 1|35
2024 13.00 | 2 [ 26 2| 26| 2| 26/ 2| 26| 3 | 39/3 | 39| 4| 52 4| 52| 3| 39 3|39 4| 52 4 | 52
2025 63.00 | 2 1255_ 2 126 2 |126| 2 |126| 3 (189 3 [189| 4 ‘252 4 |252| 3 189 3 |189| 4 252. 4 |252
" 2026 13.00 | 2 23: 2 26| 2| 26 2| 26 3|39 3| 39 4|52 4 'I52 3| 39 3| 39| 4 5: 4 | 52|
2027 65.00 | 2 130 | 2 (130 3 ;k195 4 260 . 3 195 4 ;EE[}'
2028 | 1000 | 2 | 20/ 2 | 20 3 | 30 4 | 40 3 | 30 4| a0
2029 125.00 | 2 |250 | 2 |250 ia 375 4 1500 3 375 4 |500
| 20830 25.00 2 | 50 | 2 | 50 3| 75 | 4 |100 2| 75 | 4 1100
| 2031 63.00 2 126 i 2 126 3 189 4 252 3 | 189 | 4 |252
r] 2032 13.00 zlzﬁ_zgzﬁ 2 ZE'I2|| 26| 3 | 39 3 | 39 4 | 52 al s2| 3| 30 3|39 4 52452
143 1029 1170 1056 957 1383 171 1738 998 1424 1213 17179

l
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B. — SIGNAUX LUMINEUX DE JOUR ET DE NUIT

it “E_ ; *, 4y Comme nos signaux & palettes ceux-ci sont relatifs & la signalisation a trcis
positions.
La seule différence enire les feux des signaux & pnleties et ceux des signaux
L lumineux de jour et de nuit réside dans le fait qu'a la deuxiéme position le
; s \ siadnal de jour et de nuit donne un double feu jaune.
. R R T

Les positions donnent done :
1™ position : Feu rouge ou violet = arrét.
2" position : Feu jaune double.
3" position : Feu vert.

Nous fabriquons également ces signaux en deux modéles :

") Modeles simplifiés. Ces modeles n2 comprennent pas de superdétails,

les échelles et plateformes avec rambardes sont supprimés. Ils zont fournis
sans lampes.

La réference de ce modeéle est précédée de la lettre « S ».

2") Modeles perfectionnés. Ces modeles sont complets avec tcus détails.
Le: connexions sont identiques pour les deux types de signaux.
Le passage du train sur les rails N* 37 a N" 45 de remise & 0 ou le chon-

gement d'une boite d'enclenchement remet le signal & l'arrét ainsi que sa
bolte de commande.

T

Signal d'arret ou de
manceuvre a 2 feux.
Vue de face.

Tous les types de signaux peuvent étre fournis :

a) Signaux simples sur mat & 1| panneau ;
b) Signaux combinés sur mat a 1 et 2 panneaux;
c) Signaux simples sur potence de remise dans l'axe de de la voie a 1 panneau ;
d) Signaux combinés sur potence de remise dans l'axe de la voie & 1 et 2 panneaux ;
e) Signaux sémaphores de direction ;
} Signaux sur passerelle.

Le prix des signaux s'établit par addition des pieces detachees figurant aux tableaux ci-aprées. — Ces
tableaux donnent les prix des signaux les plus courants.
Pour etablir d'autres prix il y a lieu de remarguer :
1") qu'il faut :
a) une passelle N* 2313 de 38 mm. pour un chandelier (2 materecux) ;
b) une passelle N" 2314 de 66 mm. pour un chandelier (3 matereaux);
c) une passerelle N* 2315 de 100 mm, pour les signaux de remise dans l'axe de la voie.

2") que lorsque :

sur un matereau N* 2307 de 88 mm. il y a deux panneaux, il faut qu'une plateforme N" 2311 pour le
panneau superieur,

3") que le nombre :
de prises sur le socle correspond au nombre de panneaux.

4") que les signaux a plus de 4 panneaux ainsi que les passerelles :
font l'objet de devis speciaux étudiés pour chaque cas.

5") qu'en cas de commande :

a) il faut specifier clairement le type du groupe de feu de chaque
matereau (arrét absolu, avertisseur, manceuvre) ;

p) indiguer l'ordre de classement des mdts en partant de gauche &
a droite ;

c) indiquer le madtereau qui se rapporte & la voie non déviée. Dans
la négative nous considérons que tous les troncs sont parcourus
a la méme vitesse ;

d) ou mieux, donner un croquis sommaire VU DE FACE.

%ﬁﬂ.
Sy

a 2 feux. — Vue de cote.

et TR e



No de SIGNALISATION A FEUX DE JOUR ET DE NUIT Prix
reférences PIECES DETACHEES unitaires
| 2300 Socle . . . S . S - - T - T = - B G P S 1] mm. 22.—

2301 Ploopie- & 3 prises <. & « & & @ = = W % % ¥ & s 95 mm. 8.—

2302 Plague & 4 OFiges .. .. « o & & & = w2 i % m st 9 mm. 10.—
| 2303 Plague ¢ 5 prises . . . . . . . T S 9 mm. 13.—

2304 Plagque de remplissage pour socle . . . o e ® R @ & 9 mm. 2~

2305 Jeu de vis pour plaques N” 2301 & N* 2304 . . . .« .« .+ .+« .+ .« . . l—

2306 Mdatereau pour 1 parneau . . . . . . . . . . . . . 42 mm. 18.—
| 2307 Matereau pour | ou 2 panneaux . . . . . . .. ... 88 mm. 25.—

2308 Matpour 1 ou 2 panneaux. . . . . . . . . . ... 97 mm. 30.—
2309 Colonne principale peour signal de direction ou de remise dans l'axe . 108 mm. 113.
| 2310 Console pour ecolonne principale . . « & & o e 5 v v e e w 10.—

2311 Passerelle pour matereau ¢ 2 pannecqux . . . . . . . . . 10 mm. 19.—

2312 Passerelle pour mat a 1 ou 2 panneaux . . . . . . . . . 35 mm. 22.—

2313 Passerelle pour 2 matereaux (direction) ; . g s o @ A ; 38 mm. 23—

2314 Passerelle pour 3 matereaux (direction) C e 66 mm. 25.—
i 2315 Passerelle pour 1 mdatereau (remise dans l'axe) . . . . . . . 100 mm. 30.—

2316 Echelle avec attaches pour signaux de manceuvre sur mat — 6 échelons 85 mm. 19

2317 Echelle de matereau a 2 panneaux N" 2307 3 echelons 32 mm. 13.—

2318 Echelle de mat a 1 ou 2 panneaux N" 2308 |1 echzlons 97 mm. 20.—

2319 Echelle de colonne principale N" 2309 12 echelons 110 mm. 23—
| 2320 Panneau normal a 2 feux et lantermes . . . . . . . . . . 27 mm. 63.—

2321 Panneau normal a 3 feux et lanternes . . . . . . . . . . 36 mm. 75.—
2337 Panneau normal a 4 feux et lanternes . . . . . . . . . 45 mm. 88.—
2323 Panneau de manceuvre & 2 feux et lanternes . . . . . . . . 16mm. 63.—
2324 Panneau de manceuvre a 3 feux et lanternes . . . . . . . . 22 mm. 79.—
2325 Lampe type lilliput . . . . . . . . . . . . 20 Volts - 0,15 Amp. 13.—

2326 Commertons = w0 &+ 5 8 4 m ow e w o ome s a ¥ w & w o 25.—

| Equipez vos voies :
a) vapeur avec des signaux a palettes a 3 positions;
b) électrifiées avec des signaux a feu de jour et|

de nuit.

IIOENTTEES TR & MG SoRa R T
Dans noire collection de petits
livres documentaires qui paraitra
'an prochain vous trouverez une
documentation abondante sur la
signalisation belge (photos, plans
et schemas nombreux).

Inscrivez-vous immediatement
pour etre avertis en temps oppor-
tun des la sortie de presse.




= f * f“i‘ p
Cfbrences| unitaires " } ]
35005 | 2500 | 2501S| 2501 | 2502 %1 2502 | 25035 | 2503 | 25048 | 2504 | 25055 | 2505
-E{‘JU £22.00 | 1 22| 1 ( 22 1 22| 1 22| 1] 22 1| 22 22| 1| 22| 1| 22 1| 22| 1] 22 1 22
2301 800 | 1| 8 1| 8 | | 1| 81| 8
2302 10.00 | 1| 10/ 1 | 10 ; | 20! 2 | 20| 1 l 10 1 |i 10 | |
2303 13.00 1|13 1|13 | | 1|13 1|13 | | ;
2504 200 | 3 6 3 6| 3 6 3 ; 6l 3 6 3 6 | 4 2 4| 2 | 4 2| 4 3| 6 3! 6
2205 1.00 | 4 4 4| al a4 44‘ al a 4 4 | 4 -i:_ci? al a :;:ﬂ 4l 4 4;-1 4
2306 18.00 1| 18/ 1|18 1| 18 1 18| 1 ! 18 1 | 18 13:' 1| 18] 1 ‘ 13} 1 | 18] 1 15! 1| 18
2307 | 25.00 | | ‘ | P
2208 30.00 1| 30/ 1| 30| 1 : 3001 30 1| 301 30 | 3001 30| 1| 30 1 | 30 | i
2309 | 113.00 | L | | o 1 [113) 1 |113
2310 | 10.00 ‘ - | | al| a0 2 | 40
2311 | 19.00 | | | | ‘ - |
2312 22.00 | 1 22‘ 1 | 22| 1 l 22( 1 | 22| 1 | 22/1 | 22 22| 1 | 22| 1 | zzi 1 | 22 i |
2313 | 23.00 i 1 | | ) |
2314 25.00 i | ‘ ‘ | | I |
2315 | 30.00 . | ! | 1| g0/ 1 | 30
2316 19.00 l | | : ! | | | 1| 19 I | 1| 19 |
2317 | 13.00 !. | | - o | |
2318 20.00 | 1 | 20 | 1 | 20 | | 1| 20 1| 20 1 20 |
2319 | 23.00 | | - & o 1| 23
2320 63.00 1 | 63 1| 63 | | ! ! ! | | | 1 | 63 1 | 63
2321 | 75.00 1| 735 1] 75 !. 75 1 | s |
2322 | 88.00 | | ' v 'Fast ail.gs ! 1 33! 1| 88
2223 | 63.00 I | | | | |
2324 75.00 | i ‘ | | 75' I | 75| 1 ?5: ¥ | 75 '
2325 13.00 > I 26 | 3 | a9 | 4 | 52 : 6| 78 7 ' 9] 2 | 26
2326 25.00 ‘ [ 25 | 1 | 25 I : 25 . | 25 .1 | 23 I l 25
113 244 181 211 330 210 412 286 441 304 318
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r

Numeros

Ry 1“ | | f !
de o A:Ifnu ,{5.5 ABS AL “;-'H .-l;-«t
oférences| Wnitaires v v J i + v
=) 25065 2506 | 2507 S| 2507 | 25085 | 2508 | 25098 | 2:09 | 2510 S | 2510 | 251018 | 2511
2300 22.00 | 1 i 22| 1| 22| 1|22 1|22 1|22 1|22 1|22 1|22 1|22 1|22 1|22 1]22
2301 8.00 | | .
2302 10.00 1| 10| 1 | 10 2 20 2| 20 1 | 1{15 1| 10| 2 i Eﬂ% 2| 2a 2| 20 2| 20
2303 13.00 1| 13 1| 13 1| 13 1| 13 |
2304 | 200 | 3| 63| 6l 3| 6 3| 6 2| 42| af 2| 4 2| 4] 2 il 2l 4 2l el a
2209 1.00 4 4 4 4| 4 4| 4 4l 4 4: 4 4| 4 | -f.' A a| 4 A 4 4] 4 .»:l 4 4
2306 1200 | 1| 18 1 | 18( 1 [ 18] 1| 18 | ! 2 | 36| 2 | 36| 2 3Ei 2 | 36
2307 25.00 | 1| 25/ 1| 25| 1 | zsl 1 ' 25 I 25! 1| 25
2208 | 30.00 ‘ ' u [ i
2309 | 113.00 | 1 (113| 1 |113| 1 [113] 1 |113] 1 :11:3.;1 [&E31 % |128] 1 fazal 2 1135 1 |1138| 1 iu:a! 1 {113
2310 10.00 | 4 | 40 &!4n #lﬁﬂ -filem 4!4[&?4i4ﬂ 4iau 4| a0| 4 | 40| 4 | 4acC 4‘:&:. 4| a0
2311 | 19.00 | 1| a9 1| 19| 1| 18| 1| 19| | o e 1| 9
2312 | 2200 | | . | | | |
2313 23.00 ] | i 1|23 1|23 1|23 1|23
23214 | 25.00 | | o | o
2315 3000 | 1|30 1|39 1| 30 1|30 1 3{;! I | 30| 1 :m‘ 1| 30 | | ‘
2316 | 19.00 ; - | | (1 1 ‘
2317 | 13.00 1] 1 olgl I | |11
2218 | 20.00 | | | ! - | | |
2319 23.00 | | I | 23 | 1| 23 ! 1| 23 | ‘ 1 | 23 ' | 1| 23 I | 23
2320 | 63.00 |' | ‘ | ]
2321 75.00 | 1 | ?5% 1| 75 | 1 75 1| 75 i | | 2 |150| 2 [150| 2 |150 2 |I50
2322 | 88.00 | : 1/ 88 1| 8s | 1| 88 1 i 88 | |
| | |
2323 | 63.00 | | o | |
2324 | 75.00 | 1 75/1 | 75l 1| 78| 1| 75 .
. I | | |
2325 13.00 | 3 39 4 | 5o G 78 7 9l 6| 78 6 | 78
2326 25.00 | ' 1| 25 | X | 25 1 | 25 I | 25 1 ‘5 | I | 25
p 38 405 43¢ 421 bss ~ 59 412 538 438 61l




o
riférences| Unitaires ' \ ' 8 v +
3512 S | 2512 | 2513 S| 2518 | 2514 S| 2514 | 2515 S | 2515 _| 2516 S 2516 | 2517 S 2517
2300 22.00 | 1 -zzl 1| 22 1_'22. L ;2 1| 22 1| 22| 1 l 22 1| 22| 1| 22 1 | 22| 1 | 22. 1| 22
230] 8.00 | | | | | |
2302 10.00 | 3 3nl 3| 30/ 1| 10/ 1 | 10 | 3| 30, 3 | 30| 2 zn: 2| 20 4| 40 4| 40
303 13.00 | 1] 13 1| 13| 1 13! 1| 13 | 1 13! 1| 13 |
2304 2.00 1 Ei 1 2| 2 4 2 4l 3 ﬁ‘! 3 6l 1 2 1 2] 1 2: | . 2 |
2205 1.00 /] all 4 4l a4 1 4 4 | 4| a 45 2| sal a | 4 4 4| 4 4 4 i Al 4 :P 4l 4 4
2306 | 18.00 | 1 mi 1| 18| 2| 36 2| 36| 2| 36/2 | 38| 3| 54 3| 54 2| 36 2 ‘ 36| 2| 36 2| 36
2307 25.00 | 1 25‘ 1|25 ] 1| 25 1| 25 1 25! 1| 25
| |
2208 | 30.00 | | | . |
2309 | 113.00 | 1 113@ 1 (113! 1 [118/ 1 |113| 1 [113/1 |113| 1 f113 1 |11s| 1 |113] 1 |11s] 1 |11l 2 |12
2310 10.00 4 !m; 4 | 40| 4 [ 40| 4 | 40| 4 :ml 4 ! 40| 4 l 40 4 | 40| 4 | 40| 4‘ 40| 4 ...m‘i 4- 40
2311 | 1900 |1 | 19 1| 19 | | | [ 19 8 | of 1| /1] 19
312 | 22.00 i | | ] -
313 23.00 | I |23 I | 23 1|23 1|23 1 :za't 1| 23 | i | | |
2214 25.00 | ! 1 : zsi 1 : 25| 1| 25 1 25| 1 255 1 : 25
2315 | 30.00 | | . | | |
2316 | 19.00 | | |
2317 13.00 W | 1| 13 | 1 | 13
2318 | 20.00 | | '
2319 23.00 1 | 23 } 1§ | 29 1 | 23 ‘ 1| 23 1 | 23 | I | 23
2320 | 63.00 | | ‘ ‘ i - | | |
72321 75.00 2150 2 (150 1 | 75| 1 | 75 | | 3 izzs! 3 225 2 '15{1{ 2 150 3 |225 3 |225
2322 88.00 1 | Eg'i 1| 88| 2 17¢l 2 !175 I i 1 BB: 1 88 i
2223 | 63.00 . ] | |
2324 | 75.00 | 1| 75| 1 | 75 J | ‘ 1| 75 1 | 75
A 13.00 | 9 | 117 | 7| 91 | 8 | 104 9 | n7 L9 7 12 156
2326 25.00 i 1| 25 I | 25 | 1| 25 | 1 | 28 1| 25 | 1| 25
521 599 428 567 433 585 515 680 557 735 624 841
. & ) - _._ ol
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C. — SIGNAUX ROUTIERS

N" 2600 — Signal P-N simple voie, 2 feux, sur socle . . . Irs 190.—
N" 2601 — Signal P-N simple voie, 2 feux, sur prise . 180.—
N" 2602 — Signal P-N double voie, 2 feux, sur socle . 200.—
N" 2603 — Signal P-N double voie, 2 feux, sur prise . 190.—
N" 2604 — Poteau d'approche de P.N. 10.-—
N" 2605 — Poteau « attention », simple voie . 35—
N" 2606 — Poteau « attention », double voie . 2 45.—
N" 2607 — Signal routier, type ATEA, mural, a 2 feux 140.—
N* 2608 — Signal roulier, type ATEA, mat, a 4 feux, sur socle . 190.—
N" 2609 — Signal routier, type ATEA, mat, a 4 feux, sur prise . 180.—
N" 2610 — Signal routier de refection de route sur chevalet . 80.—
N" 2611 — Signal roulier de detournement de trafic . 35.—
N* 2612 — Prise madle a 3 broches, pour signaux, sur socle . 10.—
N* 2613 Prise femelle a 3 broches a encastrer, pour signaux sur
prises 35—
D. — SIGNAUX DIVERS
N" 2819. Prise male de socle a 2 broches pour
tricngle N" 2801 et N" 2809 8.—
N 2820. Socle femelle a 2 entrées pour triangle
N* 2801 et N* 2809 . D % 35.—
N* 2821. Prise mdle de prise, a encastrer, a 2
broches pour triangle N° 2801 et N” 2809 25.—
N* 2822. Prise femelle a 2 broches a encastrer
pour triangle N" 2801 et N" 2809 . 25.—
N" 2823. Prise mdale a 2 broches pour triangles
et plaques 2803, 2806, 2811, 2814, 2817 . 8.—
N" 2824. Prise femelle & 2 broches a encastrer
pour triangles et plaques 2804, 2807,
2812, 2815, 2818 S 25.—
N° 2825. I de palette de fin d'itinéraire . 5.—
N" 2826. Barrieres préliminaires de signal aver-
tisseur (le jeu de 5 pieces) . . . 38—
N 2827. Prise male & 5 broches pour signaux . 16.—
- — — =
5 sur signaux | 5% mét séparé. |
il DESIGNATION éclairage  [590S|avec éclairage
reférences ‘aclnir |
sans |f avec |rage| socle | prise
2800 Triangle de ralentissemen! permanent 15
2801 » » » » 45
2802 » » » » 30
2803 » » » » 90
2804 » » » " 80
2805 » » » temporaire 45 |
2806 E » » » 110
2807 » » » » 100
2808 » . reprise 15
2809 » » » 45
2810 » » " 30
2811 » » » 90
2812 : ; ; ct e 80
2813 » » . temporaire 45
2814 » » » » 110
2815 ’ " ’ ' 100
2816 Plague W-T (Werken - Travaux) 45
2817 » » » 110 |
2818 » » > 100 |

En cas de doute ou de difficultes, n'hesitez pas a nous consulter., Une demande de renseignements
coute peu et epargne beaucoup.
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B. — L’EQUIPEMENT

1. Le matériel fixe

A, — LINFRASTRUCTURE.

N" 200. Pont type Vierendeel (sans la voie).

1) PONTS. Longueur 1,10 m. — Largeur 0,30 m.
Modele courant G lw ow e w frs 5000—
Modele superdétails . . . . . 7000.—
Piles pour pont Vierendeel (N 200).
N* 201. lmitation beton, la paire . . . {rs. 650.—
N" 202. Imitation briques, la paire . 600.—
Pont lype Jonction Nord-Midi (sans la voie)
L'element — Longueur, 0,53 m. — Largeur, 0,22 m
N* 202. Modele courant, 1 élement . .frs. 750.—
N 204. » » 2 elements . 1500.—
N" 2065. » » 1 travee . 250.—
N" 206. » » 1 about 250.—
N* 207. » » ]l intermediaire . 230.—
Pont N* 208 — Jonction. N° 208. Modéle superdétails 1 élément . . 1200.—
Ce modele est extensible par l'adjonction d’élé- N* 209. » . 2 éléments . . . 2800.—
ments inilermeéediaires. N* 210. » » | travee . 400.—
Specifier en cas de commande, si 1'une des tra- N® 211, » » 1 about 400.—
verse de téte doil étre prévue pour pouvoir effec- N" 212. " 2 ] intermédiaire 400.—
tuer un allongement ulterieur.
N* 213 — Pont en béton — type ligne Bruxelles-Anvers.
ks Longueur, 0,39 m. — Largeur, 0,295 m. — Hauteur, 0,17 m.
FHIINTIN ET NS R 5 L
i——un=.=_=_ Bl pont N° 213 Modele courant . . . frs 250.
' _ Modele superdeéetails . . 400.—
N*" 214 — Pont en béton — type ligne Charleroi-Bruxelles.
Longueur, 0,31 m. — Largeur, 0,20 m. — Hauteur, 0,17 m.
Modele courant . , frs 150.—
Modéle superdétails . . 200.—
Punt N“ 214‘ LR R LR R N R R RN NT L] L R RN R RNt BRIy

Exemple :

e el ol

N* 220 — Entree de tunnel type Hooster (double voie).

2") TUNNELS. Longueur, 0,33 m. — Hauteur, 0,30 m.

Modele courant .

Entrée N* 222

Modele superdetails .

Modele unique

Modele courant .

Modele superdétails .

Modele unique

SRR .

. Irs

N* 221 — Murs latéeraux pour entréee N 220.
Longueur, 0,075 m. — Hauteur, 0,30 m.

la paire, frs

N" 222 — Entréee de tunnel type Chaudfontaine (simple voie),
Longueur, 0,275 m. — Hauteur, 0,30 m.

N" 223 — Murs latéraux pour entree N° 222.

Longueur, 0,075 m. — Hauteur, 0,30 m.

la paire, frs

. IS

Dans la commande spécifier, outre le numéro de référence, le fini désire.

N 213, Pont — superdetails.

RRAANA R RN RN RN AR AR LALIRRNRE BARRRRAR AR R R AR AR N RN FPRRRRERRER R R AR s  E R

300.—

. 4350.—

175.—

250.—

. 400.—

175.—



e

3") VOIES.

N" 240 — Cabine de signalisation type Bruxelles-Nord.

Longueur, 0,61 m. — Largeur, 0,17 m. — Hauteur, 0,255 m.

Modele courant . . . . . . . . . . = B W =B oA re=e 5 % ks 4000.-—
Modele superdetails . . . oF— % N w W v @ e wm @ wer a4 5500.—
Modeéle superdeétails, eclairage elec:tr]que . e e e e ... ... . . b000.—

N" 241 — Cabine de signalisation type Forest-Midi.

Longueur, 0,38 m. — Largeur, 0,16 m. — Hauteur, 0,20 m.

Moéaalg goumantl: . =« = « 5 @ & w  w m & # @ s & @ @ w e u 3500.—
Modele superdétails . . .
Modele superdetails, éclairage ﬂlec rique

N" 242 — Cabine de garde-barriere et de block.

Modele cotpatil . = w0 ¢ 3 % & @& # a %'y o orme g'AeTy St g 900.—

Modele superdetails . . . v omer  w m mE ® % W W oa e E swe @ 700.—

Modele superdetails, eclairage electnqun b v o e My om ow m BERE L a 800.—
N" 243 — Barriere levante @ commande électrique., type T.P.

Mcdele courant . . . . . Lo L Lo, 2400.—

Modele superdétails . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 9750.—
N" 244 — Poteau {eléphonique simple . . S - - B R - D R 25.—
N"248 — » » double symetnque ;e m W F W e e E R % B @ a 45.—
N" 246 — » » double moise . . . . . . . ... .. .., 45.—
N" 247 — » » Qo QISPErSion .« s+ & 5 ¢ a0 §  ow Wi & oeg & omwi 65.—
N" 248 — » » symetrique avec herse . . . . . . . . . . . . 185.—
N 249 — » » moise avec herse . . . T Y L v 185.—
N" 250 — Poteau kilomeétrique (indigquer la numérotation a ] 1 u.,mnmunde — Exemple : 45 km.) . 15.,—
N" 251 — Poteau hectometrique (indiquer la numeérotation & la commande. Exemple : 18 km. 400). 15.—

B. — LA SUPERSTRUCTURE,
1) GARES A VOYAGEURS.

N" 300. Gare terminus a 7 voies avec quais ordinaires,
itype Blankenberghe.
Dimensions : 1 m. 90 X 1 m. 30 X 0 m. 325.

Modele simplifie . . . . . . 10000.—
» courant . . . . . . 15000.—
» superdetails . . . . . 20000.—
» superdetails, avec éclairage
batiment % @ B e e 20000—
” superdetails, avec eclairage
batiment, quai, roue, signaux
Gare N° 300 routiers . . . . . . 29500.—
e S N" 301. Plaleau complémentaire de quai pour

la gare N" 300.
(I1 faut 3 plateaux supplementaires

pour atteindre l'extrémite des quais.)

Dimensions : 1 m. 90 X 1 m. 50.

e = AL fiyin —
T » superdetails avec eéclairaage
e = L == I ] =R

< de quais = N B & . 9900.—

N" 30Z2. Gare de passage. type Schaerbeek.
Dimensions : 2 m. 10 X O m. 60 X 0 m. 76.

Dans la commande, spécifier, ouire le nu- | Modele simplifie . . . . . . 9000.—
meéro de référence, le fini désiré. N Fa—— 12500
Exemple : T i
» Stai . . . . . 18000.—
G 800 e o superdeétails
are N superdetails »  avec éclairage . . . . 20750.—




N" 303 — Gare de passage, type Vilvorde.
Dimensions : O m. 115 X 0 m. 35 X 0 m. 37.

Modéle courant . . . . . . . . . . . 4000.—
» superdétails . . . . . . . . . . 6000.—
» avec éclairage . . . ‘. . . . . . 7000.—

N* 304. Gare de passage, type Malines.
Dimensions : 2 m. 30 X 0 m. 35 X 0 m. 5l.

Modele couremt . . . . . . 6000.—
g » superdetails v w8500 —
» superdetails avec eclairage 10000.—

N" 305. Hall couvert par gare N' 304

pour 4 voies avec quai central.
Dimensions : 2m30 X O0m50 X 0m45..

Dans la commande, spécifier, outre le numéro
de référence, le fini desire,

Modele courant . . . . . 2500.—
Exemple : » superdétails .. e« 4500.—
Gare 303 Superdétails - éclairage. » superdetails avec éclairage  6000.—

N" 306 — Gare de passage. type Ypres.

Modele courant . . . . . . . L .. E0oDO—
» superdétails . . . . . . . . . . 8000.—
» avec éclagirage . . . . . . . . . 9000.—

N* 320. Quai avec abri parapluie.
Dimensions : 0,064 m %X 1,25 m.

Modéle courent . . . . . . 200.—
» superdetails . o ow Mo 450.—
» superdetails avec eclairage 600.—

N" 32]. Quai avec connexions a prises.
Dimensions : 0,064 m. X 1,25 m.

Modele courant . . . . . . 100.—
Quai N" 320 » superdetails fe . WL W B 200.—

N* 322 — Abri parapluie pour quai (allant avec le quai N" 321 pour former le quai complet N* 320.
Dimensions : 0 m. 75 ¥ 0 m. 13.

Modele eomremt = & % 55 & % & % & 8 % 2 5 @ e w owm ow e 100.—
» superdetails r e owm gmn m w sm m orer  eel e L L D o e s 250.—
» superdetails avec eclairage . . . . . . . . . . . ... 400.—
N* 323 — Mat pour abri N’ 322 formant prise de contact.
Modele superdeétails . . . . . . . .. oo e e e 75—
N* 324 — Traverse découpée sous toit pour abri parapluie.
Modelse superdélaile ©. .« < & « & % & = o @ 6w s w3 & G 17.50
N* 325 — Socquet d’éclairage pour abri parapluie . . . . . . . . . . . . . e
N" 326 — Lustre avec abat-jour pour gare (pour une lampe) ot B RE N CoEo et T 12.50
N* 327 -— Socquet avec abatjour pour gare . . . . . . .. ..., y
N* 328. Candelabre pour route, , N" 329. Candelabre pour quai,
type Blankenberahe | type Blankenberghe
(@ 1 lampe). (@ 2 lampes).
Hauteur : 0,195. m. Hauteur : 0,165 m.
avec prise mdle. . ' avec prise mdle.
Modele superdetails, Modéle superdétails,
frs 85.— frs 80.—
(sans les lampes).
(sans les lampes).
i N° 329
N" 330 — Prise femelle a encadrer pour candélabies 328 e 329 . . . . . . . . . . B.—

— 60-—




N* 332. Indicateur de
départ (simple voie),
type Blankenberghe.
Modeéle a encastrer,

frs 169.—

N" 331. Indicateur de
depart (double voies),
type Blankenberghe.
Modele a encastrer,

frs 290.—

Indicateur N* 331 Indicateur N* 332

N° 333 — Panneau mobile de direction . . . . . . + . o < .+« .. S5.—
pour indicateurs de depart N* 331 et N* 332. Texte francais ou flamand au choix.

En cas de commande, indiquer la langue, la localite et la nature du train, par exemple :
« Bruges-Omnibus ».

N" 334 — Panneau mobile horaire . . B A N R - - T Ll - 2.—
pour indicateurs de depart N” 331 et N 332

En cas de commande, indiquer 'heure choisie; par exemple : « 15 h. 14 =».
N® 980 — Poleaux Indicateurs de Jocalllé . . . .« & & i e W e e w8 we 75.—

En cas de commande, indiquer le nom de la localite, par exemple « Nivelles-Est ».

2') GARES ET HALLES AUX MARCHANDISES.
N" 350 — Gare marchandises, type « Blankenberghe »

Modolo:cotremt « Wi & &% o 0% @ EeTae o2 5 om0 % 6 w3 wm @ s 4000.—
» superdétails . . . T I T T R 5500.- -
» superdetails avec eclmrﬂge s e R et L e o 7750.—
N 351 — Quai de transit, type « Louvdain »
Modeleeemramt 2+ = 5 4 w5 @ @ % W % Om 0% W i owulm v % o DEDDe
» superdetails . . T T Tt LU PRI AR | ; [
. superdetails avec eclmrﬂge BN e R b o R T e S R S ¢ 1 P
N" 352 — Butte de gravite
Modele COUMIEIR « ~ = = '@ W ow S oEs s om T F @ mp owowm  owmw w o 175.—
» superdetails . . s s @ B om mr owm ow W TN o o e 40C.—-
N° 353 Gabarit de chargement, typa SHCB R T T 150.—
N34 — Grue de qual . . . . . . L L L e e 1250.—
N" 355 — Cabestan T Rl R o e -~ Ll AU R S SR TR 125.—
N* 356 — Plagque tournante pour wagon . . L T e = 1500.—

diametre de la plagque 0 m. 15
diametre de la cuve 0 m. 24

3) ATELIERS, DEPOTS ET REMISES.

| N* 400 Remise rectangulaire pour 2 machines.
Modele courant . . . . . . . . . . . 800.—
. guperdetails . = & ¢« & s omr o ow ouw s T900—
» superdeéetails avec eclairage . . . . . . 2100.—
N" 401 — Fosse a piquer le feu (a encastrer) . . . . . . 275.—
N“402 — Parcachartbon . . . + & & &+ & e . 150.—
N 405 — Plague tournante pour locomotive . . . . . . 3250.—

Diametre de la plague : 0 m. 60.
Diametre de la cuve a encastrer : 0 m. 73.

N" 406 — Moteur pour plaque tournante N° 405

avec engrenage . ; ] : : : ; . : : : 850.—
N* 407 — Colonne hydraulique . . . . . . . . . 275.—
N" 408 — Chateau d'eau, type Forest-Midi.
Modele courant . . : . : : : . . e T 900.—
» BODEIOOIHIR: o & o ew e e ow @ owm o e sRdkRe—
4 " » superdetails avec eclairage . PR E— : . 1550.—

Chateauv d'eau N" 408

La plaque tuu._rhunté_‘ N' 405 est commandée par une ou plusieurs boites N° 1806 et ce suivant le
nombre de voies rayonnantes.

e

= &l —



B. — LE MATERIEL ROULANT
a) LES MOTEURS

Nous reproduisons & 1'échelle 1/43° — Ecartement 0 — les prototypes belges les plus courants, & savoir :

a) moteurs a vapeur ;
b) moteurs & explosions ;
c) moteurs électriques.

Ces modeéles sont munis de froiteurs pour rail central, sauf pour les rames électriques o la prise de

courant se fait normalement par pantographes.

lls sont equipes de moteurs 20 volts — Inversion par survoltage.
Nous pouvons construire tous autres types. — Prix sur demande.

A, — LOCOMOTIVE TYPE VAPEUR.

tender type 1.

des trains rapides & voyageurs.
son symbole est 0oQOQ0.
Modele courant . .

N" 500 — Locomotive type 1. Modele superdétails .

N" 501. Locomotive type N" 10 de la S.N.C.B. avec tender type N* 18.

N 500 — Locomotive type N* 1 de la S.N.CB. avec

Cette locomotive « Pacific » est destinée & la traction

4,500.—
6.500.—

Cette locomotive « Pacific » est destinée & la traction des trains rapides a voyageurs.
Elle a eté construite pour le profil dur et accidente de la ligne Bruxelles-Luxembourg.

Sorn symbole est 0oOOQo0.
Modele courant .
Modele superdétails

N* 502. Locomotive type N° 12 de la S.N.CB. avec tender type N" 12.

Cette locomotive carénée « Atlantic » est destinde & la remorque de trains rapides & voya-

geurs sur la ligne de plaine de Bruxelles & Ostende.
Son symbole est 0oQOQo.

Modele courant .

Modele superdétails

N" 510. Locomotive type N’ 35 de la S.N.CB. avec tender type N° 35.

Cette locomotive « Consolidation » est destinée a la remorque de trains lourds & marchan-

dises. Son symbole est cOOQOQO.
Modele courart .
Modele superdétails

destinée aux manceuvres.
Son symbole est OOQO.
Modele courant
N* 520 — Locomotive type N" 53. Modele *superdétails

i =
e —— i | —_—— e — N

-

4500.—
6500.—

4000.—
e000.

-

5000.
7000.—

N" 520. Locomolive tender type N’ 53 de la S.N.C.B.
Cette locomotive « Eight Wheel switcher » est

3500.—
4500.—

Nous construisons
sur demande tous
types belges et
efrangers, méme
disparus. pour
aulant que nous
en ayons la do-
cumentation.

Prix. sur deman-

de.
TSNP

Photo non retou-
chee d'un type
N" 53 — Echelle
1/43" — Ecartle-
ment N,



B.

[

AUTOMOTRICES.

b “Hi-r—nil--_—

L‘L‘“ﬁﬁ'ﬁj lTﬁj'_J |

N’ 540a — Motrice 3" classe.

N" 540b — Remorque 3"" classe.

N° 540c — Remorgque 2" classe.

N 530. Automotrice Maybach 175 HP de la S.N.C.B.

N*

Q —

Cet autorail est destiné au service omnibus.

Modele courant . . . . . 1200.—
Modele superdétails . . . . . 1750.—
Modele superdétails avec éclairage  2100.

531a. Autorail Diesel triple électrique de la S.N.C.B.

Voiture motrice 3™* classe.

Modele courant . . . . . . 2000.—
Modele superdétails . . . . . 2500.—
Modele superdétails avec éclairage  3000.—

531b. Autorail Diesel triple electrique de la S.N.C.B.

" a3l

Remorque 3™* classe.

Modele courant . . . . . . 1000.—
Modele superdétails . . . . . 1500.—
Modele superdeétails avec éclairage  2000.—
N.-B. — Les « boggies » sont fournis avec les

voitures moltrices,

" 531c. Autorail Diesel triple électrique de la S.N.C.B.

Voiture motrice 2™* classe et fourgon.

Modele courant . . . . . . 2000.—
Modele superdétails . . . . . 2500.—
Modele superdétails avec eclairage  3000.—

Autorail Diesel triple électrique de la S.N.C.B.
Cet autorail est destiné au service des liaisons
rapides aux heures creuses.
Modele courant . . . . . . G
Modéle superdétails . . . . . 6500.—
Modele superdétails avec eclairage  8000.—

RAME ELECTRIQUE (Prise de courant par troisie

me rail ou pantographes au choix).
N" 540ca. Rame eélectrique quadruple.

2 B3

Voiture motrice sans fourgon et 3™¢ classe.
Modele courant . . . . . . 2000.—

Modele superdétails . . . . . 2500.—
Modeéle superdétails avec éclairage  3000.—

540b. Rame électrique quadruple.

Remorque de 2™ et 3™ classes,
Modele courant . . . . . .
Modéle superdétails . . 1500.—
Modeéle superdétails avec eclmrﬂqe 2000.—

" 540c. Rame electrique quadruple.

Remorque de 2"t classe.

Modéle courant . . . . . . 1000.—
Modéle superdétails . :
Modeéle superdétails avec eclmrﬂge 2000.—

' 540d. Rame electrique quadruple.

Voiture motrice de 3™ classe avec fourgon.

Modéle courant . . . . . . 2000.—
Modéle “superdétails . . . . . 2500.—
Modeéle superdeétails avec eclairage  3000.—

. Rame électrique quadruple de la S.N.C.B. —

type Bruxelles-Anvers.

Cette rame est utilisée indifféremment pour le
service rapide ou omnibus.

Modéle courant . . . . . . 6000.—

Modele superdétails . . . . . 8000.—
Modele superdétails avec éclairage 10000.—

N° 540d — Motrice 3"* classe et fourgon.



b) LES PIECES DETACHEES PQUR MOTEURS

Les circonstances actuelles nous empéchent de
cataloguer de nombreuses piéces détachées pour loco-

molives, automotrices et rames électriques.

Notre prochaine édition sera, nous l'espérons, pius
favorisee sous ce rapport. Nous nous en excusons

aupres de nos clients.

A. — Appareils de choc et de traction.

N*"380 — Tampons . . .. . . . . o o .o BT e R la piece, 8.—
N 9S8l — AlMelage < .5 o v . e e e e » 5—
B. — Appareils de roulement et d’embiellage. :
N" 560 — Roues boggies AV — type 1| — diamétre 208 mm. . . . . . . . 14—
N® 561 — Roues boggies AV — type 10 — » STTOR.: o w wx o ww g o he—
N” 562 — Roues boggies AV — type 12 — » AR S 1ot 1 ) W S P R AR B /T
N* 563 — Roues motrices type 1 — » 8 mm: ; o oy % Ly w95
N" 564 — Roues motrices type 10 — » LR ) - A I | e
N" 565 — Roues motrices . type 12 — » 48T ¢ W s L o . 2P
N" 566 — Roues motrices type 35 — » BIb M. & v & & owmr ¢ Bl
N" 567 — Roues Bissel AR — type 1 — » 247 mm. . . . . . . . 16—
N" 568 — Roues Bissel AR — type 10 — » S . v o & o5 W w8 20
N" 569 — Roues Bissel AR — type 12 — » SRR, . o e omon ey
N" 570 — Roues Bissel AV — type 35 — » SROIME i G e T T e e B
C. — Appareillage électrique.
N" 580 — Balais auto-nettoyeur & double frotteur . o @ e p) o mas Sy la piece 40.—
N*" 581 — Support isolant S e s e e e mn m=om OLCH S B » 7—
c) LEs VEHICULES
I. — Les voitures.
Nous construisons h.]*éc'helle du 1/43" — écartement 0 — les prototypes belges les plus courants des nou-

velles voitures du matériel métallique & boggies, & savoir :

") rame du type «Bloc» & 2 portiéres, du service intérieur (trains rapides);

2') rame du type «International» ¢t | portiére, du service international (trains rapides);

3") rame du type «Banlieue» &1 plateforme intermédiaire, du service intérieur (trains-banlieue, irains-tramways,
rains- semi-directs).

4") Voitures postales.

Nous construisons également tous autres types. — Prix sur demande.

1) RAME DU TYPE « BLOC »,

N* 600. Voiture mixte — Fourgon + 3" classe.

ot O T ' ASPRFD A8y ARN e Modele courant . . . . . 800.—
EESL ol BN D8 T
1= Y vad WS 5, -} A Modele superdétails . . . . . 1000.—

Modele superdetails avec eclairage 1300.—

N" 601. Voilure 3" classe
Modzsle courant . 1 A : 800.—
Modele superdetails . . . . . 1000.—

Modele superdetails avec éclairage 1300.—

Voiture N* 601

6




N* 602. Voiture 1™ et 2" classe.

Modele eourarit . .. . +  « 800.
Modele superdetails . . . . . 1000.—

Modele superdetails avec éclairage 1300.—

N* 603. Voiture 2" classe.

Modele courant . i . . . 800.—
Modele superdétails . . . . . 1000.—
Modele superdetails avec éclairage  1300.—

N* 604. Voiture mixte — Fourgon et 2" classe.
Modele courant . . . . . . 800.—
Modele superdetails . . . . . 1000.—

Modele superdetails avec eclairage 1300.—

2') RAME DU TYPE « INTERNATIONAL ».

N” 610 — Voiture 1 et 2" classe.
Modele courant . . . . . . 800.—
Modele superdetails . . . . . 1000.—
Modele superdetails avec eclairage 1300.—

N” 611. Voiture 3™ classe.

Modele courant . . . . . . 800.—
Modele superdetails . . . . . 1000.

Modele superdetails avec eclairage 1300.—

N* 612. Fourgon.
Mcodele courant . . . . . . 800.—

Modeéle superdétails . . . . . 1000.—
Modele superdétails avec éeclairage  1300.—

3') RAME DU TYPE « BANLIEUE ».

N 620. Voiture mixte — Fourgon et 3" classe.
Modele courant . . . . . . 800.—
Modele superdetails . . . . . 1000.—

Modele superdetails avec eclairage 1300.—

N” 621. Voiture 3" classe.

Modele courant . . . . . . 800.—
Modeéle superdétails . . . . . 1000.—
Modeéle superdeétails avec eclairage  1300.—

Tl 4ld
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Voiture N* 620 Voiture N° 621
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Voiture N" 622

Voiture N“ 630

N" 622. Voilure 2" et 3" classe. 4") SERVICE POSTAL.
Modele courant 800.— IN" 630. Voilure postale.
X R Modele courant
Mﬂdele superdetmls . lEllJ[l.— Mmdéle superdétc:ﬂs :
Modele superdetails avec éclairage  1300.— Modele superdetails
II. — Les wagons.

Nn

Z% >

o 2 2

ZZ2Z2Z2=zZ2<2!

-

# -——
= =
- w

' B3] —

' 652 —

633 —

" bod

Tous types non catalogués, prix sur demande.
650 — Fourgon Ballon.

Modele
Modele
Modele
Wagen
Modele
Modele
Wagon
Modele
Modele
Wagon
Modele
Modele
Wagon
Modele
Modele

courcnt

superdetails . T
superdetails avec eclairage
ferme a 2 essieux.

courarnt :

superdetails .

ferme a 3 essieux.

courant

superdetails .

découvert.

courant )

superdetails .

a haussettes.

courant

superdétails .

d) LES PIECES DETACHEES POUR VEHICULES

. — Appareils de checc et de {raction.

700 — Attelage )

/01 — Tampons T I e Y
702 — Platine avec attelage et deux tampons :
/03 — Platine avec deux tampons .

- Appareils de roulement.

-

720 — Roues pour voitures Diametre 25 mm.

' 721 — Essieux avec roues » 25 mm.
722 — Essieux seuls S R T " S Y- B -

" 723 — Boggie du type Henricot avec patin prise de courant

' 724 — Boggie du {ype Henricot sans patin de prise de courant

+ 725 — Patin spécial prise de courant ¢ double frotteur # e s
726 — Support isolant special pour patn . . . . . . . .

1 — - - - " —— - - -— - - - = - - — " - -

— 66 —

avec eclairage

la piece

la piece

la piece
la piece
la piece
la piece

N" 724

800.—
1000.—
1300.—

900.—
700.—
900.—

400.—
500.—

500.—
650.—

300.—
400.—

300.—
400.—

Boggie

du type Henricct.



C. — Appareils d’'eclairage.

Rampes d'eclairage pour voiture meétallique (lampes non comprises) :

N* 740A — Voiture N° 600 (Bloc II-F) pour 13 lampes . . . . . . G ow la piece 130.

N* 740B — Voiture N" 601 (Bloc III) pour 14 lampes . . . . . . . . . » 140.—
N" 740C — Voiture N 602 (Bloc II-I) pour 12 lampes ” 120.—
N* 740D — Voiture N" 603 (Bloc II) pour 12 lampes » 120.—
N* 740E — Voiture N" 604 (Bloc II-F) pour 11 lampes n 110.—
N" 740F — Voiture N 610 (inter I-II) pour 10 lampes » 100.—
N* 740G Voiture N 611 (inter III) pour 13 lampes v 130.—
N" 740H Voiture N” 612 (inter F) pour 5 lampes " . 30.—
N* 7401 Voiture N" 620 (Banl. III-F) pour 11 lampes . » 110.—
N* 740] — Voiture N" 621 (Banl. III) pour 12 lampes . » 120.—
N* 740K — Voiture N* 622 (Banl. II-III) pour 11 lamges . " 110.—
N* 740L — Voiture N" 630 (postale) pour 9 lampes » 90.—
N°* 741 Lampe lilliput 20 Volts pour voitures . . . . ” 13.—
N* 742 — Patin ordinaire pour éclairage voiture . » 20.—
N°® 743 — Soufflets pour voiture » 25.—
N* 744 — Socquet lilliput pour voiture . " 4.—
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Pieces detachées : Les circonstances ne nous ayant pas permis de développer comme nous | aurions
voulu la partie de notre catalogue ayant trait aux pieces détachees, nous enverrons, a ceux de nos
clients qui en cauront exprimé le désir, des feuilles descriptives complémentaires et ce des que cela

nous sera possible. C.A.M.




C. — L'APPAREILLAGE ELECTRIQUE

A. GENERATEURS.
1" — Eunverﬁ_sseurﬁ.

J'Tes circonstances actuelles ne nous permettent pas de cataloguer ces appareils. Nous nous en excusons
qupres de nos clients qui doivent utiliser des secteurs continus. Nous espérons pouvoir donner dans notre
prochaine edition plusieurs types de convertisseurs entrée 110 et 220 volis continus, sortie 20 volis alternatifs.

2" — Transformateurs.

Nos transformateurs ont été spécialement étudiés vour isoler l'installation d'une facon parfaite du secteur.
lIs ont été concus spécialement pour l'usage auquel ils sont destinés.

La tension secondaire est reduite de 50
lorsqu’il se produit un court-circuit et cela evite
de faire sauter les fusibles lors d'un court-circuit
non prolonge.

Les essais d'isolement sous 2000 Volts con
tinus sont faits pendant 10 secondes.

Chaque transformateur possede une borne
de mise a la terre.

Ils sont concus de facon a pouvoir étre utilises
sur tous les voltages courants et ce par simple
deplacement du fusible du primaire.

Ces voltages sont les suivants :

110 — 130 — 150 — 220 — 240 volts.

[Is sont supportes sur pieds en caoutchouc
et leur boilier possede des ouvertures rationnelles
d'aeration.

Nous ne saurions assez recommander l'utilisation de transformateurs différents pour la traction, 1'éclai-

rage, la commande a distance des appareils et les circuits de voie.

TARIF DES TRANSFORMATEURS

!‘ Secondaire : 20 Vclts Secondaire : 12-17-19-21-24-28-32 Volts
I =S —— BB | e ——e
P |1 voir remaraue 1" Disjoncteur a voir remaraue 1" Disjoncteur a
I _ lames:; lames; .
|| ci-dessous 2" Lampe-pilote ci-dessous 2" Lampe-pilote |
| verte. | verte.
Watts N* | Prix | N" Prix N* Prix N" . Prix
18 ‘20 900 300. 905 625.— i a10 375.— | 915 700.—
20/40 901 330.— 906 655— | 911 405.— 916 745.
50,60 | 902 420— | 907 745— | 912 485.— 917 820.—
70,80 | 903 465.— |  wU8 78U.- | 913 540.— 918 865.— |
90,/100 904 525.— | 909 850.— | 914 600.— | 919 | 925.—
Remarque : Ces transformoteurs sont ceux & utiliser lorsque l'installation comprend nos boiltes
d'alimentation (N* 1200 ou N" 1201) le secondaire étant alors protégé par les disjoncteurs ¢ contacts
| de mercure compris dans ses boites. La signalisation (lampes pilotes) est également comprise dans
ces boites. I\
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B. — ORGANES DE LIAISONS ET DE COMMANDE

Les tableaux de commande composés de bdatis et d'éléments standard.

1°) LES BATIS.

Nos fableaux de commande sont composés d'un béti (en aluminium) unitaire créé pour 2 éléments.

LATTES DE RAKO

CODRMIEREDS ET

BATI POULR
12 ELEMENTS

aLEM EL::SOUQ

DATI

Ceux-ci peuvent étre

REDARTITION DES ELEMENTS DANS

UM BATI UNITalGE

| : | | !
| F

1 2 =5 1 4. 5 . 6
E) - | !

. & — i — B il b i —t S— —.—.1—- R —

| i

7 & ; o ! 10 | 44 | 12
I | |
I | I I

accouplés au moyen de corniéres et de laites de raccord.

Les boites de liaison ou de commande a y poser ont la valeur de 1, 2, 3, 4 ou 6 éléments. 1l existe

en oulre des plagues de remplissage de la valeur d'un élément destinées a cacher les vides des emplace-
ments restés disponibles ou en réserve.

Il suffit d'enlever quelques vis pour placer cu enlever du bdti les éléments.

L a 2
o s "
& o o & by 3 3 [ -
“ . o o [ o o t o
. & . % b & 6 o &
I.—. o o @ [ 3 i o - o
. Aa -1 . 4B , P2 , Tk
ELEMENTS ELEMERTI ELEMENTS ELEMEMTD ELEMENTS

BAT! DECOMMAMDE DE' 24 CLEMENTS
DEGLETTC DE BATI

P

SCMEWE DE BaT

DE (ABLE

Ll
PR T T T R L L L

INS TAUATION

Cela donne au dispositif adopté une souplesse
totale, tant pour les modifications ultérieures qu'en cas
de dérangement. Il ne faut que quelgues minutes pour
remplacer un élément avarié par un nouvel élément
tenu en réserve.

Les bdtis sont fixés sur une table au moyen d'une
semelle d'aluminium, ce qui leur donne une grande
stabilite.

Aux batis se fixent des regleties de dispersion des

fils. Ces reglettes peuvent se connecter en quelques
minutes qux cdbles d'arrivées de l'installation, ce qui
permet sans erreur et rapidement de déconnecter et de
reconnecter une installation si complexe soit-elle.

Le cliché ci-contre en donne le principe.

TERE o ? M



Ces mémes réglettes posées ¢ l'autre bout du cable rendent l'installation independante du cable, Cetle
facon de faire, outre qu'elle facilite grandement l'installation, est de plus précieuse lorsqu'il s'agit de localiser
un dérangement et cela sans rien abimer aux cablages existants.

DATI " DE
{OHMHANDE DPE 24 QEGLETTES DE CADLE
ELEMEMTS

REGLETTE DIMOTaLLATION

s ¢« ¢« O caBLE
T N W YVEQOS RESELU 7
— | — = | oe | o ul E
- [ e s
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o o F FA
JENIE A4 L S
[ &
s == 2|
7
Latl —é VEDS QESEAU

Il existe également des tableaux répartiteurs qui groupent les connexions en un seul point.

Les éléments entrant dans la composition d'un tableau de commande peuvent se répartir suivant leur
destination, en trois grands groupes

1") Alimentation & réglage du courant & bas voltage du réseau (eclairage, tractions, circuit de voie, etc..);
Ces boites servent au conirdle et & la dispersion d1 ccurant. De plus elles renferment les appareils de
protection tant sur le secteur que sur le circuit d'utilisalion,

2') Commande des signaux et des ftrains:
Ces boites donnent l'ouverture des différents types ce signaux et reglent la vilesse relative des trains en

concordance avec les indications données par !a signalisation ou les circonstances locales, telle que la
traversee des grills: -

3") Ccmmande des ciguilles, traversées et enclencherien!: des appareils de voie et signaux entre eux. Ces
derniéres boites ont pour résultat d'interdire toute monceuvre intempestive des signaux, des aiqguilles et

# & - 2 » # : & [ & iy

des trains en établissant entre ces manceuvres des licisons électriques ou meécaniques de seécurite.

Ces boites sont combinées de telle sorte, qu'outre les voyants lumineux de controle qu'elles pertent, elles
peuvent étre raccordées & un ou plusieurs tableaux lumineuz (tableau de circuit d'occupation de voie, tableau
de position des signaux et des aiguilles ou tableau co nbinant les deux précites).

Les boites ont la face avanl en aluminium (guilloch? et vernis) percées de trous pour -l'attache au bdati.
Les organes sont enveloppés de téles amovibles peintes en gris et perczes de larges trous d'aeration. La
face arriére est en bakélite et porte les prises et les connexions.

Elles sont munies d'étiquettes, sous celluloid, aisément remplacables.

%') Flimentation et réglage & bas voltage du courant du réseau.
Ce groupe comprend les boites suivantes

a) Boite N” 1200 (4 éléments). Elle consiste en un tableau de distribution pour un transformateur comuvrenant
les organes suivants :

1 voltmetre 30 wvolts (secondaire);
]l amperemetre 6 amperes (primaire);
| disjoncteur (secondaire);
] lampe pilote rouge (primaire);
1 lampe pilote verte (secondaire);
1 interrupteur général (primaire);
6 interrupteurs de circuits de depart (secondaire);
2 fusibles (primaire).
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Boite N" 1200.
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L) Boite N* 1201 (6 elements). Elle consiste en un tableau de distribution pour trois transformateurs com-
prenant les organes suivants :

] voltmetre 30 volts (secondaire);

| commultateur de lecture de voltage a 3 directions;
| ampéremetre 6 ampeéres (primaire);

1 commutateur de pontage de |'amperemeéetre;

3 disjoncteurs (secondaire);



1 interrupteur general (primaire);

3 lampes pilotes vertes (secondaire);
8 interrupteurs de circuit de deépart (secondaire);
2 fusibles (primaire).

oo 8

\
O
@
=)
QO
&
Enfﬂoncn:unje
7
@ @ @ @ @ @ ® @ @
@ T.7] m:4 T.F]n: 2 WTCR, G~ |LE(TU T3] AMPLRLS TF Nt 5 @
o °_a B A B n )| "ﬂ A | o) | C 1 i
\ J
R. ROWE " o
i {3 )
€ Q 1
< o
g
DI53.4
¢ .
L/ W
l ¢
e% e
© B
.ﬁm( v e ———"
e - . Lo
R, i IE A
('W h' R A
Lb' & A p153.2 i
fogot— .
S — L
D153 TES T3 |TF3 TE3 TS ——m Trs
A IHTP.
LY -
.a Pl el I
/! o 1, 1 e i - % BN
3 X T 3 J) J
L o L T T = L 1 LY e
TS T® T4 RESEAU
O p O » O O O O O
ruo F
5 -
1» 5 O 5 ? . S s 3 -9
TF>® TF>@ @ TF3e@ TE:3O TF2 @ @ TFe @ TF*@ 1 TFE4
b s I A B A B A
@ O
O @ O 5 O—2 O O—2 O
Boite N" 1201 (Vue avant — Schema — Vue arriere).
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c) Boite N" 1202 (1 élément). Elle consiste en un appareil de prise de courant variable pour les transformateurs
a sorlies multiples (12, 17, 19, 21, 24 volts). Elle se branche entre le iableau de distribution et le secon-
daire d'un transformateur et comprend les organes suivants :
| lampe pilote verte;

| commutateur wvariable & contacts renforcés.
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d) Boite N" 1203 (1 élement). Elle consiste 2n une resistance reglable avec point mort ayant les positions :
0 = point mort, 1 = 9 ohms, 2 = 6 ochms, 3 = 3 ohms, 4 = courant direct. Elle sert entre cutres au réalage

du ccurant dans les parties normalement sous ‘ension (aiguilles, traversées, jonctions, etc..). Elle com-
prend les organes suivants : |

| commutateur wvariable;

3 resistances de 3 ochms — 2 watts.
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3') Commande des signaux et des trains.
Ce groupe comprend :

cr) Boite N" 1400 (1 élément), Cette boite est la base de tout le systéme pour l'emploi de la signalisation par
palette. Il est impossible d'actibnner la clé de commande de mise en marche si toutes les conditions
d'enclenchement ne sont pas remplies. Aprés le passage du train la clé de commande retombe & la
position arrét. Combinee avec la boite de relais deécrite ci-apres elle realise le block enclenche.
La regularisation d'une fausse manceuvre ou l'ennulation d'ouverture d'une palette de signal est permise
par le bouton de remise & 0.
Combinée avec la boite d'enclenchement elle se remet également & 0 dans le cas.ou celle-ci serait
manceuvrée avant la remise & 'arrét d'une palette.
Elle comprend les organes suivants : :
| cle éclairage de signal & 2 positions (jour et nuit);
1 lampe pilote blanche (jour);
1 lampe pilote bleue (nuit);

1 clé de manceuvre de palette a 3 positions (arrét — ralentisement — marche normale);

N - e



1 lampe pilote rouge (arréet);

1 lampe pilote jaune (ralentissement);
1 lampe pilote verte (marche normale):

2 résistances de 3 ohms — 2 watts:
1 bouton de remise a 0 (arret);
| dispositif mecano-electrique de remise a 0 (arrét).

b) Boite N 1401 (1 element). Cette boite réalise la partie automatique du block enclenche. Elle peut étre
montée sur bati séparé, de maniere & libérer le tableau de commande et se metire a un endroit distant

du réeseau et du tableau de commande. Elle se compose :
1 relais a 10 lames, dont 9 contacts et 1 rupture.

c) Boite N 1402 (1 élément). Ceite boite est destinée & la manceuvre sur voie en impasse. Elle permet l'inver-
sion & distance par survoltage et le réglage de la manceuvre de demarrage, soit une fois pour toutes

soit graduellement.

Elle se compose de :

1 lampe pilote rouge;

1 bouton de démarrage;
1 bouton d'inversion;

| commutateur variable;

3 resistances de 3 ohms — 2 watts.
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d) Boite N" 1403 (1 élément). Cette boite est la boite correspondante pour la signalisation lumineuse a la
boite N" 1400 pour la signalisation & palette. Elle offre des caractéristiques identiques et comprend :

] clé d'éclairage du signal & 2 positions (allumé et éteint);
1 lampe pilote bleue (allumeé);

] clé de manceuvre & 3 positions (arrét, ralentissement, marche normale);

1 lampe pilote rouge (arrét);

i lampe pilote jaune (ralentissement);
1 lampe pilote verte (marche normale);

2 résistances de 3 ochms — 2 walts;

1 dispositif

electro-mécanique de remise a 0 (arrét).

' 4°) Commandes d'aiguilles et enclenchement.

Ce groupe comprend :
a) Boite N 1600 (1 élément). Cette boite permet la manceuvre d'un appareil de voie non signale tel que :

aiguille, traversées jonctions simple ou double et ce notamment dans des grills de gare.

Elle se compose de :

1 lampe pilote jaune (voie déviée);

1 lampe verte (voie directe);
1 cle de commutation.
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b) Boite N" 1601 (1 element). Cette boilte permet l'enczlenchement d'une palette d'arrét et d'une palette de

manceuvre portées par un signal combiné, qu'il s‘agisse d'une voie & sens unique ou d'une voie banale.
Elle se compose :

1 lampe pilote rouge (palette arrét);

| lampe pilote viclette (paletie de manceuvre);
| cl2 de commutation.
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\L h) Boite N" 1602 (2 elements). Cette boite denne la manceuvre des aiguilles et l'enclenchement des sianaux

sur bifurcation simple, qu'elle scit de droite ou de gauche, qu'elle soit ou non prise par le talon, Elle remet
les palettes d'arréet a 0 en cas de changement de manocsuvre. Elle se compose de :

| lampe pilote jaune (voie dévieée).

| lampe pilote verte (voie directe);

! cle de commutation;

| schema colore (sous celluloid).

Boite N" 1503 (2 élements). Cette boite donne la manceuvre des aiguilles et 'enclenchement des signaux,
la liaison d'une voie simple a une voie double, qu'elle soit de droite ou de gauche et qu'elle soit ou non

prise par le talon ou par la pointe. Elle remet les palettes d'arrét non a utiliser @ 0 en cas de chargement
de mancsuvre. Elle se compose de :

| lampe pilote jaune (1™ voie deviée);
1 lampe pilote verte (voie directe);

] lampe pilote jaune (2™ voie déviée).
1 cle de commutation;

1 schema coloré (sous celluloid).
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d) Boite N° 1604 (3 éléments). Cette boite donne la manceuvre des aiguilles et 1'enclenchement des signaux
sur une bifurcation pour voies doubles, qu'elle soit de droite ou de gauche, et qu'elle soit ou non prise

par le talon ou par la pointe. Elle remet les palettes d'arrét non & utiliser & 0 en cas de changement
de manceuvre. Elle comprend les organes suivants :

1 lampe pilote jaune (1™ wvoie deviee);
1 lampe pilote jaune (2™ voie déviée).
] lampe pilote verte (1™ voie directe);
1 lampe pilote verte (2™ voie directe).
2 cles de commutation;

| barre d'enclenchement mecanique;

1 schema colore (sous celluloid).

e) Boites speciales. Sur demande et suivant indications & recevoir, toutes sortes de boites d'enclenchement

speciales peuvent étre fournies. Telles que : enclenchement d'itinéraires, bifurcations triples, enclenche-
ment de P. N., eic...

5") Tableaux lumineux :

Le prix de ces tableaux est a fixer dans chaaque cas. Il est fonction de la complexité du réseau et du
fait gu'ils peuvent notamment étre etablis comme suit :

a) en deux tableaqux donnant separement les circuits d'occupation de voie d'une part et la position des
signaux d'autre part, ou :

b) en un tableau resumant les deux indications.

Les circuits de voies sont donnés par des canaux lumineux qui s'éclairent quand la portion considérée
est occupee soit par un train en marche, soit par une rame ou un wagon a l'arrét.

Les positions des aiguilles sont signalees par un feu jaune ou un feu vert, suivant leur position deviee
ou normale quand l'aiguillage n'est pas signale (cas d'un grill d'entree de gare),

Les signaux enclenches ou en position de fonctionnement sont éclairés, Les signaux non en position sont

eteints. La position de la palette est donnée par un feu rouge ou un feu violet (arrét), un feu jaune (attention),
un feu vert (voie normale).

Les tableaux lumineux comportent au moins un tableau minimum de la valeur de 6 éléements. lls peu-

vent se fixer soit au bati comportant les appareils de commande, socit étre placés dans un emplacement
independant.

6°) Eclairage des gares, quais, etc...

Boite N" 1806 (2 élémenis). Cette boite permet de commander du tableau 5 circuits d'éclairage. Montées
sur bati_special ces boites peuvent commander l'eclairage, piece par piece, des locaux d'une gare ou les

lampadaires de rue ou de quais. Elle permet également la commande de la plagque tournante N° 405. Elle se
compose de

S interrupteurs;
5 plagues sous cellulo destinees & recevoir l'indication du circuit utilisé.

Avec nos ap-
pareils de com-
mande toutes
les combinai-
sons sont poesi-

bles.
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TARIF DES ORGANES DE LIAISON ET DE COMMANDE

BATIS.
1000 Bati de 12 elements . . . . . . . . .. ... P = - 180.—
1001 —B&H do- 24 @léments: . + & & % & 4 e W %5 5w % e wmooa s s 320.—
1002 Cornieres nécessaires pour joindre 2 éeléements dans le sens vertical . . . . . . . 80.—
1003 — Semelle pour batis (avec vis) . . . . . 4 4 e e e e e e e e e 50.—
1004 — Plague de remplissage (1 élément) . . . . .+«  + o o o 0. e e u 15—
ALIMENTATION ET REGLAGE.
1200 Boite N" 1200 — 4 eléments — Tableau distribution pour | transfo . . . . . . . 1000.—
1201 — Boite N* 1201 — 6 éléments — Tableau distribution pour 3 trensfo . . . . . . . 1420.—
1202 — Boite N" 1202 — 1 élement — Variation des tensions secondaires . . . . . . . 225.—
1203 — Boite N* 1203 — 1 elément — Resistance reglable . . . . . . . . . . . 180.—
COMMANDE DES SIGNAUX ET TRAINS.
1400 Boite N" 1400 — 1 element — boite de palettes a 2 ou 3 positions ¥ §F .8 &
1401 — Boite N" 1401 — 1 élément — boiie de relais — block enclenche . . . . . . . 300.—
1402 — Boite N 1402 — 1 element — boite de boutsmorts . . . . . . . . . . . 20—
1403 — Boite N 1403 — 1 élément — boite de signaux lumineux . . . . . . . . . . 300.—
COMMANDE D'AIGUILLES ENCLENCHEMENT.
1600 — Boilte N* 1600 — 1 éléement — boite d'aiguilles « « « =+« « + o o o o o . 180.—
1601 — Boite N* 1601 — 1 éléement — boite de mdat combine E @ BB oE e o ow e s 180.—
1602 — Boite N" 1602 — 2 elements — Bifurcation voie simple . . . . . . . . . . 350.—
1603 — Boite N" 1603 — 2 elements — Bifurcation voie simple etdouble . . . . . . . . 450.—
1604 — Boite N" 1604 3 elements — Bifurcation voie double
DIVERS.
1800 — Reglette de dispersion se fixant au béti a 20 fils — avec 3 piéces fixation. . . . . 90.—
1801 — Reglette de dispersion se fixant au bati a 40 fils — avec 3 pieéces fixation. . . . . 170.—
1802 — Reglette de dispersion se fixant au bati a 60 fils — avec 3 pieces fixation. . . . . 250.—
1803 — Reglette de dispersion & fixer au cdble — 20 {ils it - BT W AN 80.—
1804 Reglette de dispersion ¢ fixer au cdable — 40 {ils A S S S 7 R S~ L e~ S S 160.—
1805 — Reglette de dispersion a fixer au cable — 60 fils 2 ne A me gammmam: - 240.—
1806 — Boilte de commande d'eclairage ou de plaque tr::urncmte {N 405 . . . . .. . 280.—
1807 — Vis pour fixer les elements au bati — les 10vis . . . R TR T A TR TR :
1808 — Voltmetre a encastrer courant cont. et alt. 0 a 5 vc:-lis )y 2B w0 . s ar 200.—
1809 — Voltmetre » » 0 a 30 volts » : ; ; . S 200.—
1810 — Voltmetre » » 0 a 250 volis » 300.—
1811 — Amperemetre 2 » 0 a 0,5 ampere » 220.—
1812 Amperemetre » » 0 a2 amperes »
1813 Amperemetre . » 0 a5 amperes » 320.—
1814 — Fil de connection — 6/10 — sous coton — le metre Sr B sn MRE B @ & B ORE i 2.—
1815 — Fil de connection — 6/10 — sous caoutchouc — le metre . . . . . . . . . D
1816 — Cable de connection — 6/10 — paraffine — & 5 paires — lemetre. . . . . . . 10.—
1817 — Appareil de commande d'aiguille & 2 enroulements et verrouillage . . . . . . . 275.—
B N ¥ T W

Notre prochain
catalogue con-
tiendra tous les
schemas de nos
boites.
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D. — COULEURS DU MATERIEL DE LA
SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE
FER BELGES

Ces couleurs sont celles utilisées pour
les prototypes, les tons sont donc garantis
absolument exacts.

—_—————
VOITURES S.N.C.B. — EN GENERAL
Exterieur Email synthetique | 1/1 IfIzT FOE 1 /4 1/10
Ton inféerieur Vert fonce 33252 Frs 90.— 48.— 26.— 18.—
Ton superieur | Vert clair 33255 Frs 90.— 48.— 26.— 18.—
Ceinture | Noir 3373 Frs 90.— 48.— 26.— 18.
Inscriptions ‘ Beige clair 33140 Frs 90.— 48.— 26.— 18.—
AUTOMOTRICES — TRAINS ELECTRIQUES
Ton inférieur | ~ Bleu acier 33158 | Frs 90.— = 48.— o8 — =
Ton supérieur | Beige clair 33160 . Frs 90.— 48.— 26.— 18.—
LOCOMOTIVES
Parties diverses - "~ Rouge 3355 Frs 90.— 48. o8— | IB—=
Noir 3373 Frs 90.— 48.— 26, — | —
Vert 320 Frs 90.— 48.— 26.— 18.—
Beige 33140 Fia G0i— 48— - 2B 18.—
SIGNAUX.
Parties diverses Rouge 3355 ' Frs 90.— 48.— 26.— 18.—
Jaune | Frs 90. 48.— 28.— 18.—
Violet Frs 90.— 48. 26.— 18.—
Noir 3373 Frs 90.— 48.— 26.— 18.—
Blanc Frs 90.— 48.— 26.— 18—
Jade 33332 Frs 90.— 48.— 26— 18.—
Gris Frs 90. 48.— 26.— 18.—

Un fini parfait demande des

leintes exactes et des couleurs

de qualiie solides et durables.

E. — DECORS — DIORAMAS — ECLAIRAGE.

1*) DECORS.
Nous executons sur commande tout type de toile de fond pour réseaux.
Nous tenons compte dans |'etablissement des données du décor, des éléments perspectifs (angles de

visibilité) et du type d'éclairage utilisé en ce qui concerne les coloris, & savoir :
1°) Eclairage solaire;
2°) Eclairage blanc:
3°) Eclairage blanc gradué;

— T —
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4") Eclairage de couleur par jeu d'orgue electrique et qui donne habituellement les gradations suivantes :
a) blanc jaunatre solaire ;

b) gamme des roses ;

d) gamme des violets:
c) rouge ;

e) bleu de nuit.

H

F ————
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L'échelle des premiers plans (Ecartement 1 = 1,30 — Ecartement 0 — 1/43° — Ecartement 00 = 1/86°

— Ecartement 0 = 1/90°) ainsi que le type de deécors doivent nous étre indiqués et ce indépendamment des
mesures de |'ensemble

Par type de decc}rs nous entendons, par exemple
de plaines, ports, etc:

Le prix au m?* varie en raison inverse de la grandeur

: région industrielle, région montagneuse, région

PROCF.DF. |
Detrempe Huile
aendessousde3 m?. . . . . . . . . . Frs 300.— le m® Frs 400.— le m*
h;‘ C.'lE’.' 3 .‘l’l"l-“r EtI 1[:] m? . i . . - 5 ; . . » 2?5.— » » 3?5-— »
clde 10 m* a 20m®* . . o o . . . . . . » 250.— > » 350.— »
d) au dessus de 20 m®* . . . . . . . . . > 200.— > » 800.— > |

Ces prix ne comprennent pas_le tissu support.

Les décors peuvent étre fournis simplement sur toile roulée ou sur chdssis avec ou SAnS clés, suivant
prix a convenir dans chaque cas.

2’) DIORAMAS.

QOutre ces decors, et concus dans un esprit identique, nous complétons les décors ci-dessus par des
avant-plans et raccords (modelés ou non). Ces décors ainsi complétés cornsti-
tuant de veritables dioramas.

Des pieces spéciales, poussées au maximum, peuvent entrer dans la com-
sosition de ces ensemblss, telles que :

Chapelles — Villas — Maisons — eflc...

Eventuellement, si désiré, ces piéces comportent I'aménagement et
l'éclairage intérieurs.

Les prix varient suivant la surface, le fini recherché, le nombre de piéces
speciales.

Nous fournissons un devis sur demande nous spécifiant ces données et
le theme a traiter.

Nous effectuons également le montage complet ¢ domicile. Si tel est le
cas, nous specifier le lieu ol le montage devra s'effectuer.

3") ECLAIRAGE.

Outre les installations complétes d'éclairage (et qui se font suivant devis établi pour chaque cas et

qui comprennent outre ICIPPCITEIHUGE et la canalisation, les gaines en staff pour l'éclairage indirect) nous four-
nissons des types d'appareils spéciaux créés par nous.

a) Graduateurs pour variation de la puissance d’éclairage :

N" 3000 — 220 volts — 200 watts . . . .. . . . - Frs 1600.—
N" 3001 — 220 volts — 100 watts 1400.—
N" 3002 — 220 volts — 50 watts

N" 3003 — 110 volts — 200 watts 5
N* 3004 110 volts — 100 watls 1300.—
N" 3005 110 volts — 50 watts 1100.—
b) Teux d'orgues Elat:‘lnques pour varialion de coloris :

N* 3020 — 220 volts — 4 X 200 watts . . . . . . .Frs 1800.—
N" 3021 — 220 volts — 4 X 100 watts . .

N* 3022 — 220 volis — 4 X S0 watts . . . . . = 1600.—

Graduateurs  N" 3023 — 220 volts —— 4 X 25 watls . 1500.— Jeux
de 3000 N* 3024 — 110 volts — 4 X 200 watts . 1700.— d'orgues
a 3002 N" 3025 — 110 volts — 4 x 100 watts . 1600.— de 3020

N" 3026 — 110 volts — 4 X 50 watts . 1500.— a 2027
N" 3027 — 110 volis — 4 X 25 watts . 1400.—
— 7Y



c) Combines — (Graduateur -+ Jeux d’orque) — Boitier en craquelée cu four :

N* 3040 — 220 volts — Grad. 200 watts — Jeu orgue 4 <200 watts
N° 3041 — 220 volts — Grad. 100 watts — Jeu orgue 4x100 watts
N°* 3042 — 110 volts — Grad. 200 walts — Jeu orgue 4x200 watts
N° 3043 — 110 volts — Grad. 100 watts — Jeu orgue 4x100 watts

4000.—
3500.—
3900.—
3400.

N. B. — Ces appareils comprennent en plus du graduateur et du jeu d'orgue :

a) des fusibles de securité ;
b) un voltmetre gradué jusqu’'a 250 volts :
c) un interrupteur double encastré.

300 bougies

L'activite de la C. A. M. embrasse
dans le domaine special du modszle
réduit ferroviaire trois champs dis-
fincts :

- 1

1) DOCUMENTATION.

Dans celui-ci le present catalogue ofire :

a) des plans (mesures);
b) des aquarelles (coloris);
c) des photographies (détails).
Nous comptons éditer incessamment une collection
de livres de vulgarisation ferroviaire, ce qui donnera :
d) une bibliographie (vues d'ensemble).
Celle-ci comprendra une collection dans laquelle serount
traités des sujets tels que :
1) L'historique des locomotives belges;
2°) La signalisation a 3 positions par palettes;
3°) La signalisation & 3 positions par feux de
jour et de nuit;
4°) Les inscriptions ferroviaires;
5°) Eléments de construction de modeles ferrovi
alres; efic.., eic...

2") CONSTRUCTION.

Le présent catalogue donne des réalisations en

ecartement 0 = 1/43° en ce qui concerne :

a) La voie — L'infrastructure — La superstruc-
ture ;

b) La signalisation ;

c) Le materiel roulant;

d) L'appareillage.

D'aqutre part tous les objets figurant dans ros
plans et non cotés au présent catalogue peuvent etre
fournis, — Prix sur demande.

Notre programme comprendra un effort similaire
dans l'écartement 00 = 1,/90".

3% SERVICE,

Dans un but de vulgarisaticn notre burecu d'étu
des fourni des :

a) Renseignements et conseils — Gratuitement, et dans
la mesure de nos moyens, soit par letire, scit en nos
bureaux. |

Si ces conseils ou renseignements exigent un dépla-
cement, demandé par le client, celui-ci est compte a un
prix strictement de revient.

Exposition

Combines

de 3040
Ja 3043

F. — REMARQUES GENERALES

s A s
R W T pLﬂ

d) Projecteur — sur socle & orientation réglable dans tous les plans, couvercle
Projecteur de protection, mise au point du foyer lumineux, ventilation.

N 3060 N* 3060 — Diameétre 240 mm. pour lampe & incandescence jusqu'a
. Frs 1075.—

internationale de

Liege. — Stand de la S.N.C.B.

b) Etudes d'installations completes — Gratuitement un schema simplitie au 1/10%

A un prix minime, déductible en cas de commande atieignant 5.000 francs, une etude plus poussee ;

A un prix également bas, déductible en cas de commande atteignant 15.000 francs, une étude fouillee.

Les renseignements a fournir sornt, dans les trois cas :

1°) Un plan coté du local envisagé et, si nécessaire, une ou des elevations ;
2°) L'indication du but recherché (exploitation, cdté spectaculaire, les deux conjugues).

o i =
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