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E S S I E U X

. Examen des essieux montés.

u)  Not toyage préalabte.

Les ess ieux montés en serv ice sorLq le  matér ie l  do ivent , fa i rs  I 'ob jet  d ,urre sur-
ve i l l ance  tou t  à  fa i t  spéc ia le ,  a f in  de  reconna î t re  ou  de  su iv re  ac t i vement  les  dé fau ts
qu ' i l s  pour ra ien t  p résen te r .  dans  une  que lconque  de  leu rs  par t ies .  Les  agà" t i ,  que l
que  so i t  l eu r .  g rade . ,  ne  do iven t  pas  perd re  dd  vue  que  la  

'Oe ta i l l ance  
d 'ùn  é témentque lconquo  des  ess ieux  peu t  avo i r  l e ' s  conséquences ' les  p lus  g raves .  l l s  no  do iven t

donc la isser  passer  aucune occasion de s 'assuren du bon état 'des ess ieux montés.
En  par t i cu l ie r ,  tou t  ess ieu  re t i ré  momentanément  du  se rv ice ,  poun  que lquo  causeque ce soi t ,  do i t  fa i re  I 'ob jet  d 'un examon at tent i f  (1)  t
- pour relevel toutcs les anornalics possibles,
- P.our rc-cltercltet'inrnrédiattrment lcs causes ayant pl'o\,oquû ccs arrornalies eL les évitcr,

si llossil-ile, atl l lt,ollleuL du lllacenteut des nouîcaux cssie tix,
-- l )oul détcnn,inel lcs possibi l i tés de r 'éparatiou.

CcI cxatttctt-csI i l r 'écédé t l ' t in rtcttoS'age préalablc el l 'ecttré t lc la I 'uço1 suiylrrLc:
, Netloyer arr grattoir ctt  bois dtrr,  s ' i l  y a l icu, ynris l \  I ' l r tr i l rr  lourcle, 1.s ruccgr.t lcrrrcrr[s,t lcs I 'ayons ayco la j :uLc.c' t  avc'c. le nlo1,en, lôs fusées, jcs rrrunit .cl l trs, lc,s tolr i l lgrrs, f ,* 1rr i t ,r . ,t le -pott l ies d'excetrtr icl t t trs, les f la.sqtrc's et les congés dtr r i tccorr lcl \ent 4es cssierrx iorrdés;

ettdrt i t 'e cttstr i te lcs l lar:t i ts t tct loyéc's avcc rrn laiL dë c[aux eL l l r isser séc1er.
L'ettrploi. t le peintttr t ' -Jr l tr t tcl te grasse est intert l i t ,  rrnc tcl l tr  1;eirrt l rc r isquc c1 cffct t lernasquer lcs f issures lors cles sondages ulLéricurs.
l)our cléceJer: lcs f issrrres ér 'entuel lcs, sonder I 'essieu :

-- st l i t  l lar c[ocs t l t :  I 'cssicrtr r t tortté sttr t l 'atrtres cssirrux r lrorrLés l l r 'éir l i r ]r lclrclL c:r lôs,
-- soit . l ) ; i . .vi l ] l 'at ir t t ls t t l t t t ' t r t les par lc choc ( l 'ur.rc rn{lssc cn cuivlc ou r l ' tur rnai l l rr t  crr }-rois

sul '  les r l i f lér 'e:n[s éléntcnts t ic-I 'essicu,
soi t . l lar  u l l  appi l rc i l lage ntagnét iqr re.  (Dans cc cas,  l t ,s  l l r r rL ics : i  corr t r .ô lcr .  nrugrrét iquc_
nl r rnt  nc sorr t  pas r :nr l t r iLc.s  au l l i t  t lc  chaux.)

bS Exper t ise.

Ot t  l r rocè t l c  c t rs t r i t c  t \  I ' t ' x l t c r t i sc  t l t r i  l l o r ' [ c  s r r r  l cs  r l i l ' l ' é r ' r r r t s  l ro i l t s  s r r i y l r r t s :
lo I lel trvcl '  l t 's l l l l l l ' ( l t tcs t les cssietrx, , 'u,,r . , ,  cf l . l t rnt l l rÉlel:^\ ' i , r ' i f icr qrr ' t  l l t 's- nc I ' igurcrr[  ' rrsprrt ' tni  ct ' l l t 's des cl lqurrcs l \  r .éJ'olnrer.t l 'ol ' l i r . t i  p:rr suitc r lô'di, fecttrositci  r le J'ultr icat ' i t , , , .  

-

-
( 1 )  L r s  t o l ( ' t ' u r t t ' t ' s  t ' t

c c  c l u t l r i t r e  s o r r L  c o r r f o L r r t e s
t ' i ' g l e s  t l i v t " r s t s ' c . . ) l T c c r l l l l t l t  I ' u r t r e t i e  r t  c t  l l r  s r t r r - c i l l l r r r c c  c l c s  t , s s i c r r t  q t r i  s ' r r t  i r r r l i t l r r d c s  4 l r r r si t  l u  t t o t i c c  I e c l r n i q t r c  - \ l ' l ' . 5 2 1 . r  r r u  1 .
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20 I i issu'es longi tucl inal t rs r ; t r  t . i t ' t ' r r la i lcs sul ' les 1 ' t rsces et  l l l t t ' t i t 's  t ' t ' l t tL i t l t 's '3o  L ls . r .e  t les  I ' t rsées  e t  po l tôcs  t l ' oJ r lu la tcu ls ,  l rsuro  l l r t r  l ' t ' o l l t ' t t t c t t t  t l t :  l l t  P l r I t ' i c  Ct - t t f r l t l ct les  css ieux '  
, , r  , r , ro  [ . , , c , . , , , . .  / { ' i s * r r ros  s l | i r ! r , s  I  t l l l t r t l  t l ' t t t t  t : l rau l ' l l rgc ) .

40 l ltal t le la sul.Iacc tlcs lusces ({issures slt ' icts ou l ' i lvtl l 'cs l '( jstbo' l ' r .aces t l ,11n t lé l l lacerncnl ,  d ' t rnc c lavcL[c otr  t l 'urrc l 'ot tcr  st t t ' l 'cssiet t ,  c l l t ' l r l t let t tct t l "  t lcs. pal't ies constitutives d'i ln essiett polybioc' 
, .,.r

6Q l.-issur.es ou cassurcs tlc rnoycrtx, janLcs et, r 'ayons tlc loues, éllt 'artlcl ltcl lb t les ctttt[t 'c-
-..,"rç-*iç*- *--,.pOidS.*-.* -, 

-e--?ni -.r -.+,.70 Etat rlcs tourillons c[ Dpnivellcs (ébraulcmcttl ou lausstgc)'8o 'fenue dcs bandagcs (décalés ou lâchés)'9o Elat tlcs celcles agralcs'- 10o Voile et faux ron'd dcs baudagcs (si unc anoutrlic tle parallôlisrnc cst' rclcvéc, onco'tinue la vérilication sur un lour pou" aËi"rmin"i ii ic luutsigc longitudinal intér'cssc lc, corps de roue ou lc corps d'cssieu)'
11o Ecartement elcs plans intérieurs dcs bandages'12o Usute de' la ' Lable dc loulement :a) hauteur du boudin,
b) éPaisscur du boudin,
cj ePaisseur du bantlage,
d) plats et défectuosités dtt métal' 

r,-....^-. : r-La rectification tles centles des cssieux pour les lendlc conlottttcs à la nortllc Ncl" 20'0601ne doit être laite que dans nn atelicr spécialisé'Lesess ieuxàdépecere tccuxdor rb ]a remiseené taLen t ra înedcs t ravauxquc lesé1a-
blissements tiJ iù""ii 

"io"uter', 
sont envoyés aux ateliers spécialisés'Les essieui mor!és doivent êtr.c parfaitement nettoy'és a'r'aut I'expédition, vers I'atclierou l'établissement.-- - 

i", io.a", tourillons, .por,l"ées et engïenages, sont enduits I'un méIange d'huilc 35 /o ctcle ,rt"iià"g;ï iË-;il;;; 
'âé'iài't 

lr"afiit poivânt séchcr ou durcir en cours de route.

A.  ESSIEUX DROITS

lo  F issures .

Les fissures intéressalrt la fusée sont de deux sor'[es :
Iongî.trtdinlles ou circulai.res-Les f issures lolgitudinales sout, -cn génér'al,  supert icicl les clatts lcs essit : t tx cl l  ucier ct'e*vent être attél l*ées par u;" le.q.r irr"f  , i r" r in,.  si  el les sont de faiblc i tnpot ' [ance (15 l l lnl 'fi i l.; ';..,, .inràraes par url r.afiaî"'irisri,gc atr ioiii:;usqu'à tlisparitior]. orl PctiL clo'c lcs tolércrsi I 'eôsiôtt est absolumenf sain par ai l lcut 's '

Les f issures c i rcu la i res ont ,  au contra i re,  une tendance à s 'é tendre et  doiventtoujours êt re su iv ies avec le  p lus grand soin '
Da's les cssieux droits clc rnachincs et de tendcl 's (accouPlés j ] t l  Pol ' tcr lr f) ,  les f isstrrcscirc*laircs so.;;*ïàpriônrcl les et sont l ' indicc cl 'un état 'anorf ial .  I l l les ne doivent l t trs êtt 'ctolérées. I l l les so.t sondées alr,  Sorie et la r i isee rnfraîchic att diamètre t l tr  Iontl  t lc i issure (sitoltefois cc cliarlètrc est :ru Iltoins 

"égal à la cote dc réforpre).I- t ,s cssit ,ux 'r .éscntrult  t lcs f issures longitut l inalt 's ou circul l t i rcs sl l l ' la l) l t l ' l ' ic c( ' I I tr l t lc ( lucor's ct,cssicl .r i  sur portétr ge -c-ar3ff^sonî réfonrrés quello qt lo soit  I ' i tnportance ( lo la f is-sr l r . .  S, i l  s ,ugi i i i ' ; ; ; t ,  ' iL i l lc  4c 1r  à i0 n lm. ,  la isser  cn ét î t ,  { !u-dt 'ss l ls  sot l t l t ( ' t t r t r  l t t  cas l l t tSet 'r ' ice l légionlr l .
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7., Usures.

( { )  de la  par t ie  centra lo.

.Lorsqu'utt c:ssicu a é[é dirninué cle secl iolr pal ' i ' rot lemerrL sur la pal l ie cr:utralc, i l  esl"
rcntis en service si la r'éduction du diamètre cst inférieure à 5 mm., nrais il convienl de rac-
corder la partie réduitc au reste de l'essieu par dcs congés de grand ra,von (minimunr. 50 mrn.).
Lorsque la réduction de diamètre est supérieure à cette cote, le cas est soumis à la f)ivision
régionale du }tatériel.

Il convient de recherchcr les 
'causes 

cle l'usure et d'aviser, le cas échéant, le bnrcau cles
ELudes.

lr) des fusées-Rafraîchissage,

Un eùieu cn scrvice cst réIonné lorsque le cliarnètre d'une de scs lusées est inIér'je ul aux
coLcs tle réforrne.

Le ralraîchissage est délcrntiné par l 'état rles fusôcs, Ieur laux rond, lenl conicité.
On déternline Ie faux rotttl clc la rttanière suivante :
L'cssieu tournant lentemenL, on cléplace une pointe nlousse perpendiculairement à I'axc

du tour i trsclu' l t  ce qu'el le l)rel lne contact en un lroint de la par[ ie donL on veut nr,esurer le
l ' t t tx rond. La poinLe étanb Jaissée en cette posit ion, on rnesure l 'écar! maxinrum entre la
poin[c ct la pièce au corlrs de ]a rotat ion.

' Le fartx rond provienl, généralernent :
- soit, du faussage de I'cssicu nu i\ la suite d'un déraillement ou du laussage de ia fusée ir

ia suite d'un chauffage violenb;
- soit d'un défaut des centres d'usinage ou du tour à fusées.

Il esl, nr,esuré sur trois sections Jrien déternrinées de la fusée :
-- au débtrt cle la partie cylindlique tlc la fuséc côté opposé atr lnoyeu,

, âu rui l ieu cle la fusée,
- à la f in de la-part ie cyl incl l ique cle Ia lusée cô[é rrroyeu.

La conicité t lc l tr  lusôc esl.  rrtestrt 'éc srr l  I 'unc quelcouque des génér'aLr' ices de la palt ic
.cyl indriqrie, par la cl i l férence cnlre Ic la1'e11 de la scction la plus grande et le l ' : lyon de la
sccLion la 1. l lus l leLitc.

I-a conicité 1tt 'oviett t ,  ctr génét'al,  soi l .  d'urr t télaut du tour, soit  d'un usinage rnal conduit"
Il y a Jieu rle 1.lt 'océcier uu rah'aîchissagc tlt 's frrsées cl'essieux lorsque :

_-_ el les sont lr iquées ou rayées,
- clk 's cottt ietrnent des ir tcruslat ions dc l-r lonze ou r lc métal blanc, i l  faul,  les faire dispar*

t 'aîLlc-crrt ièt 'ett tent car el lcs l tcttvctrt  l l rasqrrcl une amorce de f issure, crrééc au rnoménI
d'url  cl iat i l ' Iage (1).

_-- lc faux rontl  est supér' icur à 0,2 luu].;
-- r a co' i c i Lé t'e stt rée, 

i;':,,,lii ff ilïJ3J: ":;.' iil',i,',,î lï,il,*,,",,.
0,20 250
0,25 300

ou lo rs t l t rc  l cs  c l i l ' [é rcnces  de  d iaurè t le  rc r le r 'ées  avec  r tn  l ta l r r te r  a t te igncnt :
0,30 r t r r t r .  l )our fuséc cle 200 lnnr.  de longucur
0,40 250
0,50 300

( 1 )  \ ' o i r  d a t t s  l e  n u t r r é r o  t l e  r n a r s - u l ' r i l  . 1 5  d c  l r t  l l r r - u e  G d t r i r u l e  t l c s  C l t e r t t i t t s  t l e  f c r  u n e  t i t r r < l r .  < l t '  \ I .  ( l l l i b o u r g

s r t r  l e s  t t ' l r r ' r ' s  l r r i s s t c - s  t l r t t t s  l c  t t t t i t l t l  < l t ' s  t ' s s i t ' t t x  l r l r r  l t ' < ' l t : t t t l f r t g c  r l c s  b o î t e s .
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l l  es t  I . cco ln l r l i l n t l t l ,  s i  l ' ou t i l l age  lc  Pc Inrc t ,  t l c  l r r [m. îch i I  les  1 'us i ' cs  lo t ' s t l t r t ' l t ' l ' f  
: . : l i l i : i t t '

r r rcsurée au (ror l r l )ar . t t .ur . ,  .st  ; ; i ; l : . i .1. , i i . ' l \  0,10 i r ' , .  (d i f  tér 'c 'cc ck '  t l i r r r t tùtrcs l t tc l t t t  l t i t l t t tcr  :

0,20 rnrtr.) .
S i  Ie  faux ro i r t l  csL supér . i t ' t r r  à  2 nrnt .  i l  couvicr t t  t l 'oPôre l 'co l l l lnc in t l ic lué: t t t  .s  3u '

Après ralraîcl issagc.j ! . junrptc tcuu t le I 'ouLi l lagc cxistatt t ,  le {atrx rottd cL l l t  ct-rt t ici te

nc doi ient pas depasscr 0,10 rnl l l '

premier cas. - Si la portée cylintlrique llc pré.sentc aucurl tléfauL, tnais si le chatttPigrtort

otr la portée cl,obturateur ou i., Ëo,rges à. ,u.àrdcnent avec la fusee Présctttent des défcc-

tuosités susceptibles cle provoqner uÀc urur.- i"pidc du métal blanc ou de I 'obturateur:

- faire les retouches avec soiir sur le tottr (conserver les rayolls des congés),

- lgs repolir à la toile émeri saus toucher à,,.ur,*,rl.ent à Ia porLéc cylindrique dont il con-

ïiônt'de corlserver le ltoli 'btetrtt en service.

Si le diamètre d,origine de la portée d'obturatcur esl réduit de 7 nttt' (cas des fusées

cxtérieures) les ateliers spéciaùies airpliq,,.r-ri.,,. ,,rnn.ltott, ou de 4 ntrn' (cas des fuséesinté-

ri.i i iôil f, 
'de.irion.est 

piite par le Sérvice Régional'

si le diamètre actuel p drt champignon dles essieux à lusées extérieures cst ' (lt + I)

- 4rnrn.), r eiant le dianrètr. 
-à.-ti*l 

âùu f;ré" et D la différence au dessitr entre ces dcux

diamètres, les atel iers spécial isôs recha.g.ni là-charnpig.on; si  P cst > ( l t  + D) l 'atel icr ou

lc tlépôt tu,rr,rJ,rt^j. .riât"pig;;;;;-àuiri Ër à..,* cas, àp"rès réParatiotr ,tr d.iL av'ir :

P_tr+D.
L,us*re sur la longneur pour les essieux à lusées intélieures est cotnutrttséc côté nroyeu

,ar l,appiicatio' de clisques iur ra roue et 
-cote 

collet pui r. renrplacemônt clu collet (typc

rapporté) lorsque sa largeur.Jt là"i tô à 30-mm. Dans^le cas de ôol let venu de forge si sou

à;Ëir!.,"i;ïô";;r.;;i; p.t'ph.";â;t" tuie. .ti interieure à 10 tûil1., réIormer I'essieu"

L,usure snr la longueur io,.r, les essieux à fusées extérieures est compensée par recharge

à la soud're à l,arc du champignon lolsquc ià,i ep*t:.eur est récluite à 8 mm' cette recharge

est exécutée pâr:1., ateliers- spécialisés. coié i'oi,., I 'usnrc latérale nraxitnnttt est 10 ntrn''

"u 
O.fa I'essieu est réforrué.

Deurième ces.- Si la portée cylindrique présente de légères lraces d'oxydatiott, les fairc

disparaître par pol issage a fa-iàife é"meri et pai une passe de"galetage (t) '  
. .^.. , . .1-r^.ro tq {

Le galetage ne doit pas faire pe1dT dè vue I'imPortance du planage, préalable de la fuséc'

Sinon, les arêtes de rnétal l l rur;enànt d'un chariotagg^grossier sùaienl éôrasées par les galets

d,ou en scrvice arrachement à*-port icules-, i ; , i r i .r  si f f isantgl- Pour l)ro\ 'oqtter t lcs chauffages'

L, i ' f luence du galetage ,. ,  p, inr ' 'â;; ; ; ;h; i ; i f ;g.;  .si  , l 'oi t lË,rs.c.ô'troriet 'sée' l)a's le gale-

Lage à u. seul galet, par 
"*. i i .pr i  

l 'ei fort; ; ;r .? l l l r  |outi l  se t ia's 'ret sur les ceutres de

l,essicu et snr les poi ' tes t l tr  tonr qui cède"i ' l ; ;€r i iè..- .nt,  cl 'ott  oval isat ion des l trsées' LTn

outi l  à 3 galcts scjtr l l lc 1lr 'éfér 'ablc'
Trotstème cas. -- si  la portée cyl indrique présente.la moindre défectuosité de sa suriace

(ra1,ures, o*yitni ion tr.r 's proîon,t. ,  eic.) ou 
'cle 

l"ot 'al isat ioit .ort de la conicité :

- charioter ia fusée 1rr. 1rrrr. ,  1r.. ,  prôfon,des avec un outi l  à bec at 'rondi fot ' t t tattL t t t l  t l t i t tce

coDeau .t  arlec ., ,rà l ' r i l r le ava'ce polrr e' i tet '  le plus possible les côtt 's '
J r  _ 1

Survei l ler  spécia lcnrent  au cours dn toulnagc ' la  Ior l t r .a t io t t  c l t r  t roP.eat l  d t 'n téLal '  S i  ce lu i -c i

se casse regut ior 'ement  a. t ro [ i i .  io" i  de la. t turÀ. ] . 'esf  l ' inc l ice d ' t l t l t ' i ' i ss t r lc .  At lss i ,  i l  cot lY i ' "n t

cl,exa'r iner atte.t ivernent r. ï- ] i  re", rpr.r ral ' r 'uîchissaqe , dc ttouvel les l ' isstrres Pottvl lnt api la-

raî t le salrs avoir  ét i r  t lécelées à I 'expert isc ( .2) '

, r )  
" "  

- - r cau  a_ 'g la i s  LNS l cs  I ' usécs  son t  tou tcs .po l i cs .au  l l l o ) ' c l l  d ' t t t t  a l l ; ra t ' c i l  . s1 ré t ' i a l '  L ' css ie t t  cs t  t t t o t t t é

su r  r l ua t re  ga rc ts  c . t ra i ' és  l )a .  . , '  r ' . o t cu r  ( ' l c ^c ' t r i 11  uc ;  u , r  
"o i t i i r :  

dc  { cu t re  e i t  l r j us t ( ' su i  l a  fuséc  c t  cs I  c l t I ra i t t i '  au  l t ro ' l ' e l t

t l ,urrc courroie rnuc par ut t  proLeur 
" l . " l i iqu. ; ,  

lu i - tn i ' rne f 'ô iO t t i t  un plan.  i r lc i i l r i  qui  1-r t r t t tet  i t  la  courroic d 'être te l ldut '

u ' i c ;ue ' re . t  ' a r  l c  po i r r s  r ru  r *o tcu r ;  i ; ^ i ; ; ; ' i i i . r i i i ù ' r l . , i . i ; ; ; ; . t " i r  l a1é r 'a l c r ' c r i t  de  t t r i t t t iÙ ' r t '  que  t t ruLc  Ia  fus ie  so i t

r rarcor*rc r )ar  re . , ] j i ; ï  1r ï , r " i j ; ' . : 'ô" ' i i i t î ï r ,ôt i i ' , : . t i : "  
r .  i ; ; i i ï ; t - l , r -  f *sée t l r :  l ' l ru i le ct . r t t tc t rat t t  t lc  l r t  P, t tdre .xt rô-

i i i . , i , . t i t  f i r i c  c l ' én rc r i  ou  t l ' a lu t t r i t r i u t t t '

(?)  La s.  N.  C.  l r .  v icnl  dt  cr) t r r i lancler  i rut  u.  s.  A.  19 torrrs à f t tsées,  c<-r t tvct tat l t  l l t tut '  les r :ss ieux de t<-rus t1 'pcs

t | c ; ]oc t l l t l o t i r . cs l r \ . aJ )c t l l ' c t t c I t c l t , r s ' ( ) t ' s tou rs I } . : t t sc r t t t t 1 ,o . i . i ' i ï l i ï i ' t ô ' i t i i , i .
r l u i  ' r ( , se r r t c  l , : r ' a r t r i gc  c r ,év i t c '  t " r , t " ru . i r i i i i , r r i i  g . r , r r c t ï i q * " r  l r i u tu , l ù . " t  s111 les  lusécs  dcs  css ie t t r  us i r tés  su r  l es  tou rs

Gra l l . u r r s tac l c r r  I ) i l r  l u ' i c r r s i , r r  d r  l .  t : , - , 1 r l r : u i . , i ' * i r i i , r î r r . ' n i c r i t ,  l l r p l i quuc  t l i ss l ' r né t r i que t t l c t l t  i l  t t t t  scu l  l r l r t rdagc '

La  1_ r réc i s io '  ' b te  r r r r c  l r ' r t .  r l r s  t . ou rs  t . s t  t , xc :e  i t ' l r t c  : ' . , o i r i . l t i '  r l c  { ) ,01  t t t t t l .  e  t  , r ' l t l i : : t t  i o r r  i t r s ig t t i l i a t t t c  a lo rs  t l ue

la  to lé ra r rce  r ' as i ' l t r r '  i r rd i t l u i r  1 r . " . " i l . i , i , u . i , t -  ( s . ; t ' .  r r t l ; ' : j ,  t t '  
- 1 )  

e  t  i r dn t i se  s t l r  c . .  s  t l t t t x  t t t cs t t re  s  cs t  dc  t J '1  t t t n t '
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Jo Faussages et ébran lements.

a )  Ess ieux  faussés  long i tud ina lement .

Si une arromalie d'écartement cles banclages provient cffect ivelnent d'utt  faussage de
I 'essieu (constatat ion d'un faux roncl sur une lùsée ou, nt icux, sur une part ie non rtsée de la
poriée cl 'obturateur) i l  I '  a l ieu de retoucher I 'essieu l lour rétabl ir  au tnieux la rotat ion nor-
inale des cl ivers élémenls autour dc I 'axe théorique (axe des ccntres r l ' t tsinage). Ce travai l
est exécuté dans les atel iers spécial isés.

On corr ige d'abord I 'essieu proprenlent dit  prr is, i tventuel lemetrt,  Ies roues (qui
être.{ausseesf ou les bandages. Corrèction de l 'essieu. - El le esb effectuée l lar :

peuvent.

-_ retournage et rectification des fusées et portées d'obtrtrateur sans redressage-.p.ar
de I 'essiei,  lorsque le faux rond des fuséès ne dépasse pas 1 à 2 mm., à condit ion
faux rond de la part ie centrale n'atteigne pas 5 mm.;

dc la part ie cetrtrale' .
La corrcct ion des roucs est"  tn t i [éc p lus Io in.
L ' t ' ss ic t t  esL  ens t t iLe  rec i r lé  a \ rec  f t l t t t ' t ' t t re .

On l t roc i ' t l c  e t ts i t i t c  ù  la  rc t : t i f i c l t l i t t t t  t l t ' s  f t t sér :s  e t ' ,
r l cs  t t to5 . ( ' t t x .

flexion
que le

l e  c ls  é r 'hé ln t ,  r l cs  f r tc t ' s  in té t ' i t ' r t res

- redressage par flexion de la par[ie centrale suivi d'une rectification des fusées lorsque le
faux roncl des ftrsées est plus important ou qu'un redressage par f lexion permet commo-
dément de réduire I ' importance dès retouches à faire par usinage aux fusées.
Pour ce redressage par flexion cle la partie centrale on suivra les prescriptions suivantes :

- on opère à froid et sans décalage des roues si la réducLion de faux rond à faire subir à la

ltartie eentrale est inférieure à-5 mm. et si la zone à laire fléchir att maxinlum est assez
êtoignée des portées de calage. On règle I 'opération non pas. pgu.r annuier le faux fond
(certains essièux laissés brufs de forge ont un faux rond d'origine) mais potlr  réciuire
autant que possiblc le laux rond des fusées à rattrai)er par usinage;
on opère à lroid après décalage de I 'une ou des deux roues, si  la redr.rct ion de fatrx rond à
faire-subir e st inféi ieure à 5 mm. et si  Ia zone à faire f léchir aq nlaxit t lum cst att  voisit tagc
des portées. I l  est interdit  de faire porter la f lexion maximum sur utte l torLée de calagc

' (cas d'une fusée forcée);
on opère par chaude localisée linritée à 6500 ou mieux pal ghagde to-tale. après décalage
des deux roues chaque fois que la réduction de faux roncl à faire srtbir à la partie cen-
trale est supérieure 

-à.5 
nrm. à condit ion toutefois, QU€ I 'essiert soit  en acier A. 48.5.e

recuit.  Si la chaude a été totale on procècle après redressement à ttn recuit normal. Si
I 'essieu est en acier traité, i l  est nécessaire que I 'opération de redressage soit  suivie du

' traitement tJrerrnique de I 'cssieu ncuf. I- 'cssicu cst ettstt i tc rérrsit lé l t t t  tn,t l ins t ' tr  deltors

/ , )  E s s i e u x  f a u s s é s  a n g u l a i r e n r e n t .

Sr r rJes  ess icux  accor r l t lés  r l c  loconro t ivcs ,  i l  l r c r rL  a t ' r i vc r  q r re  Ia  t t r i se  c t t  l to i t l [ ( ' s  t l ' t l cc l tse
pas  t l c  fa r rx  rond,  ma is  q r re  I ' css ic r r  so iL  l t r - r ' t l r i  s t t r  son  axc ,  l 'Ûq t r t t ' r : tgc  t les  I r l t t t ' i l l t - r i t s  n 'cs i

i t lus rcsl tecté.  I .a r 'ér i f ic l i t ion cst  ef fcctuéc r \  I ' r t l l lxrrei i  Leconi tc.

S i  ta  v i t leur  de  l l r  ruor l i f i t : l r t ion  r l ' éqr ren 'agc  l i  c f l ccL t tc t ' l )our  t ' c t tL rc t ' t lans  les  Lo lé r t l r t ccs
est infér icurt :  z i  10'  otr  r t rc i i f i t '  le tout ' i l lon.

S i  c e t L e  v a l e r r l  c s t .  c o r t r l t r i s t r  e n t L c  l 0 ' e t  2 0 ' i l  c s t  p r o c é t l é  l \  I ' a l é s t g c  t l t t  l o q e t t r e t t t  t l r r
tour i l lou  a l t re \s  c léca lagc  c lc  cc l r r i -c i .  Lo lsqr rc  l : . r  v r t l ru r  es t  su l te r ie t t r t ' l i  20 ' i l  c rL t tv ie t tL  t l t '
r léca le r  une roue,  r t  dc  l t rocédcr 'à  sor r  rc r :u lagc  l lou l ' t ' c t l resscr  l ' éq t tc t ' t ' ag t ' .

B ic l t  cn tenc lu ,  c le  runrvc l l r . s  c lav t ' t t cs  sont  a jus té rs  l i  l r t  t l c t tu t t t t l c  l lo t t t ' I i xc r  la  y los i t ion
dc  Ia  I 'oue .

I -o rsqr r ' r rn  ess ie r r  n lon té  p réscntc  r l cs  t raccs  d 'éb t ' t r t le t t rc l t t .  se t ts ib les  t \  I ' r r : i l  o l l  A t t  to t t -
cher ' ,  o r r  quc  r les  s r r in t t ' r r rc i r ts  l rc l r r \ t , t t cn I  t l c  t lo r r tc l  t l c  la  s t t l i t l i t ( :  t l c  l ' : t sse t t r l t l : ,g . r . ' ,  I ' t ' ss ic t t  csL
i :p ro t r r 'é  a1r  r l i r t ' l r l l tq t 'n \ ' ( ' ( ' 2 i  n , ' , ,  t l r  s r r l t ' l r :u 'q ( .  l ) l r ' t ' l l l ) l )o r t  i t  I ' t ' l ' [ ' o l t  t l t ' t ' r t l : tQt ' t t t i t t i t t r t t r r r  {o l i ' r 'Ô .
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c)  Vér i f icat ion des angles do calage des tour i l lons et  des longueurs des rayons de
manivel los des rouos coupfées de locomotives.

Ces mesures s'effectucnt à I'aide de l'appareil Lecomte (1i9. 88).
Cet appareil se compose d'une rôglc graduée. { portant un limbe I} t'galcrnent;..gt'a.dttér,,r làquel sà Oeptâce un.'alidade à r'erîiei-sen'ant de support à deux nivcattx à bttllc d'airtrès sensibles. Lrappareit est fixé sur le tourillon par deux-mâchoirs I), en V g.ui se resserrentsous l'action d'urù'vis. La règle porte un curseùr E muni d'rtn vernier et d'un axe mobileportant le croisillon F de centrage.
Il permet de mesurer I'angle que fait I 'axe de la manivelle avec une horizontale.

Apponeil Lecomte

Orr le l t lace en ]t6uL r ic: I 'cssieu préalablenrcnt ir iarrchi,  ct i t  I 'ai t le cl ' t t t t .  conU)as s1tÛcial àr.ayon f ixe ( l ig.8g), on Lnrce unc cirôonl 'r i rencr..  ayarlL ptrur ccntt 'e cclt t i  dc I 'es,siett .  I- 'al iparei lesi monté fai serrage cles mirchoires sur lc Louri l l r in (/ ty..90)- Le. cI 'oisi l lon dc cenLrage l tel ' -nret '  Ia 
-disirosit ion 

àe I 'appalei l  suivanL l 'axe de lr  tnart ivel le..  On délt lace I 'al i t lade stt t '  lcI imbe gradué de nranière 
^que 

le niveau soit  horizonl,al.  On _relèr ' i r  I 'angle forrné entre I ' l tor i-zontalàet I 'axe de la manir iel lc ( lu à l 'aidc du vernier cle I 'al i t lacie r lotrt talt t  tutc 1trécision r ie 1'; .
I l  sulf i t ,  I 'essieu monté étanL l igoureusemcnt r:alé sur utre I 'oie hot ' izontale sans clér 'ers,c le  mesurer  I ;angle fornré pal  I 'aut t ' t .Jnt r r ivc l lc  t t  l ' l ro t ' izot t ta lc  l )o I l t 'o l l t t 'n i l  l 'a t tg^ lc  c lc  ca l l tgcdcs tour i l lons.
Celp i -c i  scra égal  l r :  1800-- -  (v  *  1r )  < larrs  Ic  r , l is  o t r  les Ior r r i l lons l t t t t ' r t t t t .c té P]ac9t loustlcrrx trn r lcss6r,s oi i  cn r lcssus t lu plarr lrorizont:r l  l )assrttrL ptrt '  I ' l txt ' . . t le . l ' t 'ssit ' t t .  l l tg.^{}1). Si iles dc l r  tour i l lons s6nt  < le p: r rL c t  r i 'a t r t t 'e  de cc p la l t  l ' l l tg lc  cst  égal  ù , ( t  I  l ' j )  ( / i9 .91) '
L c s  1 l r é t : a n t i o l s  s u i v a r r t e s , ' t r i , s  i r r r ; t o r l a t r t c s ,  s o t r L  : r  l t r c t t d t ' c  c l a t l s  l ' e t t t ; l l o i  < l c  I ' l t ; l l t a r e i l .
1 o  I l  t ' s t  r c c n t p l i a l < l é  t l c r  p r o t : t : t l t ' r  i r  l l l t r s i c u r s  l l ) c s u r ( ' s  s t t c c t ' s s i Y c s - t l t ' c l t i t < 1 t t e  l t l t g l t ' < l e  t t t a t t i v c l l t :: t v c c  l ' l o r j z g p t a l e ,  s a l s  b o g g c r  l r g s s i t ' u ,  n t u i i  c n  r l r t t t o n t a t t t  c I  t ' c t t t o t l t a t t t  l ' a ; l ; l a t ' c i l  c n t r t  t : l t a q t t t ' I l l c s l t r ( ' ,j r r s q u ' à  c c  ( l u ' o n  o b t i c n n c  i j  r é s u l t a l " s  l r r r  I r r o i n s ,  t l i f i ( ' r ' n r r t  t ' t t t t ' c  t ' t t r  c l ' : t t t  ; l l t t s  2 ' . l , a  t 1 1 ( ) \ r ( ' l l l l 0  t l t '  c c si j  t r t c s t t r c s  r ' s l  l : t  \ ' î l c t t r  l t r l t t t i s t ' t l e  l ' : t t t g l t



tz i  -

Lcs l t rocÉr lés t :ons is ta t r t  à  Rle f fcc l -uer  qu 'unc lec t t t rc
zonta le  o t r  i \  dép laccr  I 'css ic t t  e t r t re  p lus icurs  n lest l res  nc
rluestion ci-après et t le sont pas à reconrtr lander.

2o La l l l isc cn place de l 'apl larci l  doit  ôtre r iral isée

Angte lu

7 o u  B

ert pl l tçattt  att  l l rr ialab"lc
d inr inuenL pas les  cat tses

avec  l c  p l us  g ra r rd  so in .

ur t  to t r r i l lo t r  l \  I 'hor t -
( l 'e r r t ' t t rs  donl  i l  cs t

En cffet,  t t l ' lc crrct lr

pa; te n;ve,ru à buile fuiL-

de 0,2  mm. dans la  concorc lancc du ccrc le  de ré{ércnce t racé sur  l 'ess ieu
nrontée sur I 'axe mobile correspond à utre errcur de 2' (R : 350 nrm.).
culer l 'écart des angles de cleux cssieux, on effectue 4 tncsttrcs, 1'errct lr
avec approx inrat ivernent  ô  tdranccs sur  10 de fa i rc  une er rc l l r  i t r lé r icure

Principe

o(: l f+B

\  1  . t ,

N, \  /Olrn l / /On

T
! 8ouy

{_
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ct  r Iu  ccrc le  décr i t  par  la  Poin te
Si l 'on relnarque clue pour cal-
f inale varicrait  de * [J '  à _- 8'
en va leur  absol t te  à  2 ' .

F tG .g l

Lc ccr .c le  r le  ré fd , rencc < lo iL  donc ôLrc  t rncé r t ' ( 'pa isscur  min i l t t t r t l t ,  avec la  po i r t tc  t rùs  f i t re  t l t t  cotnpas
sl lécial,  en bout t le.. Iæ.s*i* l .u'  biatrclr i  i r  la craie. f lnn'véri f ic. la cotrcort latrcc t lcs cercles en s(f sert 'att t  t l 'une
lôuytc .  Les ccnt rcs  4e toprr ragc sont  t i  r l r f ra î t :h i r ' : t  la  f r r ise ,  s ' i l s  l r r t lscntc t t t  r lcs  bavures,  pour  le  cet t t ragc
cor le t : I  du co l t rpas t lc  [ r lçage.

:Jo Lc sc t ' r { lge < les ln i rc l r t i i rcs  l lo r r r  la  tn ise cn p lacc t lc  I 'u l l l ta re i l  c lo i t  ( ' t re  t t to t léré  c t  j t rs tc  suf f isen l .

; rour  I 'c r i rpôcher îe  tourncr  I )ar  sù pro l t re  po i r ls . -  Un scr rage.exagér i '  l leut . l ) rovoqucr  u l le  er rc t t r  de 2 '
i : r ps  t l t i l t l l i c c rnc r r l  l r . l n l i l ' app i t l t , i e l t l e  i l e  l i r  l l o i n te  de  l ' : t x t r  t t t ob i l e  1 r : t r  n t l t l i o r t  l t t  c c r c l e  r l c  r é fé r c t t ce .

FtG.  89

oC:18o"-(fù

dedr-otte-
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L 'ova l isa l - io1 t l r r  5outo l  pe l t  ô t rc  coIn l )ens( .e  par  I ' in tcrpos i [ io t r  t l 'u t te  o t t  p l t ts ie t r rs  fe t t i l l cs  t le  1 la ; l ic r
cnt rc  la  tnâchoi re  c t  le  l touto t t .

40 La lec ture c lu  vcrn icr  c lo i t  ô t re  fa i te  à  la  loupe pour  év i ter  toute  cr reur .  I l  es t .  reco, l l l l landé dc
fa i re  e f fec tuer  2  lec tnres par  2  agents ,  dont  I 'un n 'es t  pas- re t rsc igné sur  la  prern ière lec ture t lc  I 'a t t t re .  Lcs
lectures sont recotnntetrcécs en cas de désaccort l .

pour  cer ta ines pos i t ions c le  l 'ess ieu,  i l  peut  ê t rc  préfôrab lc  c le  sor t i r_ l 'apparc i l  en desserrant .  Ics

mâchoi res,  a f in  ac fa 'c i l i tc r  la  lec turc  dcs vcrn iers ,  I 'apfare i l  é tant  posé: \  p la t  sur  t t t te  ta l i l c . ' I 'o t t te fo is ,
ô1 r isque 6 ' ip t roc lu i rc  une nouvc l lc  er reur  provcnant  dr i  jeu t le  la  v is  t l t t  rappel  t le  I 'a l idac le  s t t r  le  l i t r r l r t '
s i  le f iottetnent est cloux.

5o penclant la Inesrlre cles angles ct ral 'ons cl ' trn cssieu, cclui-ci  t lcvra ôLre i tnrnobi l isé avec des calcs.

60 Otr doit  opércr sur voie horizotttale, sal ls clévcrs.

LA rnesurc ( lcs angles dc cnlage des qnrniturcs t l 'essieux est obl igaloircnlel l t .  cx(rclt tée:

Vérificotion de l'olesoge
/ ^  |  l t  l

L,olade d un ess/eu\/

du moyeu

FtG .92 FtG.  93

1o Grands Atc l ie rs  :  au  co l r rs  des  G.  R. ,  levaees  o l r  répara t io r ts  r l ' css ie r rx  i so lés .

2o  Dépôts  :  au  co l l rs  r l cs  levages (par  le  c lépôt  re to lu 'nant  les  banr lages)  e t  en  en t re t i cn
cou lan t  lo rsqu 'on  cons t r r tc  t l t ' s  d t ' ssc t ' ragcs  l réc l r te t t t s  de  b ie l l i ' s  c l ' r t cco t tp le r t tc t t t  o t r  dc  co ins
c le  ho î tcs ,  ( l cs  c lu t r r f f i tgcs  répé[és  r l ' ru l  r ] Iônx 'o rq lnc  ( l t ie l le  o t t  l to î te )  o t t  d t ' s  v i l t t ' : r t io r rs  r l c  lu
r t l rc l r i l l p  ( rn  v i tesse .

4
n:

11)  Remplacement  de  I 'ess ieu  (A tc l i c i ' i  spéc ia l i sés)

Urr essierr  ébranlé est  t l 'a l rorc l  dôsasseml- i lé c l 'avec ses roucs l )ar  l ln décalagc i r  la 1i t 'esse
h5'draul iqtre,  sous une l l l 'ession égalc arr  nurxirr lunt  à 25 o/o r le I 'ef for t  dt '  cal lgc nr in intunr
to lé ré .  S i  le  t léca lage ne  s r ' l r rodr r i t  pAS,  on  chauf fe  le  n lo l 'e r r  i )  200o;  on  l ) r l r t  c r rcore  l ) r l cer '
c les  t rous  r i  la  y ié r i1 lhér ie  d t ' la  por tée  c lc  ca lag t ' s i  I ' ess ie r r  es t  r i r fo ln ré .  l l t ' s I  in ten l i t  t le  r lé t 'a l r r
l rne  l 'ouc  y la r t ie l le t t l c 'n t  pou l '  n tod i f ie r  sa  pos i t ion  s r r r  I ' r ss ieu .

Pt r i s  o r t  l l roc t id t ' r t t r  c l t l r te t 'du  t :o t '1 is  de  ro r re  s r r r  I ' ess ic r r .  Cet ' t c  o1 lé r ' : r t ion  conrpr t 'nd :

l o  l - r r  r ' é r i f i c a t i o n  d c  I ' l r l é s a q c  d r r  n r o v c u  t l l n s  3 l l l a n s  ( / i 9 . 0 2 ;  c l r r i  p r u t  c o n d r r i t ' c  l r  l : t
ré l l r ru t io r t  l )a r  sor rc lu t ' c  û lcc t l iq r re  t l rs  l r ln r r : l rcnr rn ts  t l c  n rû ta l  ( ioues  t ' r r  r rc ie r  t lo r rx )  q r r r i s  i r  t r r r
réa lésagt ' .  L 'ov r t l i sa t ion  t la t ts  c l taqr re  l r lan  r rc  do i t  p : rs  t lé1r : tssc l '0 ,0 i r  r t tn t ,  i l  cs I  t< - r l ( : r 'é  un t :



( roui r j i t i  ( l ( :  ( | .10 l t r l t .  sur ' la  lorgu( ' r r  dc l l  Put  t i ' t :  ( ; r r : t i lc  bastr  d t r  cr j l i  t l t r  l t ' r t l rce) .  t i r l  légcr '
t : l t a t t I t . e i l l 0 u i | l . l . 0 n ( | i r | e i } t n t r l . i l . . ' r l ' 1 ' . , n t : r L p r . l r t i q d é s u l . l â ' t t c i n t t r t ' t t t . t | t t | ) l { } } . ( ' l | | ) o l | | . l . c i .
l i!ol' I 'ctlU ée.

20 l-e tour.nagc tftr l gssicu, s'il y a licrr, suivitttL rtu (]ôllc idelltiqu(! ri t:elLri dc I'alirsûge tltt
Doycu. Les nesr;cs son[ âussi cl' lechrécs tlans 3 plans tli lhit'cnts (ovrrlisll"ion rl:rxilntlnl
Ioldréc : 0,02 mln.). Unc l(,gèle cntr('e égalc au scrragc-cst _l) ra t iq u éc sur.l0 trtnt. tlc largeur. I.lrt
r.ccclaut, on inlcrirose unatôlc rJ'ôpaisseur convcnuble. Lc diamôllc dc ria]ésage du mo1'cu
et celui tle tournage du corps de l'cssieu sont donnés pour obtenir un serragc cotnpris entre:

- s urax. ._ -D + 0,15 )
1000 |

S nrin. : gr* * 0,, 
l 

o "''' *''

Avant de procédcr au calagc, il convicnt de repérer sur I'essien la position à attt'ittdre par la

l g t  -

Cologe
de / 'essreu

FIG ,94

face intér-ieur.e tl l  1\oyep cll f in de calerge, cll sc r'éfér'artt att ltr.trt l intérietrr cte la j i trtte rltt dtt

banclage.

3o  T-c  câ lage qu i  sc  ia i t  à  l ' u ick r  c l 'unc_presse.h l ' c i rau l iquc  spéc ia lc ,  les  por tecs  a1 'a r t t  eLé

soignclsenlent iet io l 'ées au chi fJ 'on,  et  r r lc i i r i tes c le-sui I  l t la l tc.  Portr  le 'c l t l i tge de la pt 'ent iere

.o,.,". ' , on met en rapp,-,rt les rairnrres cle clavetage en interltosattt rttte fattsstr claYcLte (/i9- 93).

4o La rect i l icat ion c le I 'angle t l t 's  iuAnivel les.  Au cours c lc la t t r iscr  cr t  p lace cl t :  l .a I 'o l , lc ,

.on r 'ér i f ie I 'anglc f les nranivel l l is  ct  on c i l lcule l 'écart  etrLre.  I 'at tQ. l t r  ret ' l  ,cL 
I ' l t t tq lc.  i t t r l losé.

Co l la issapt  l c ' i ' r yon  c le  la  jan tc r  c le  la  l ' ouc ,  on  c léLcrnr i r te  fac i le l t r t 'n t . le_c lé ; r lacer t rc l t t  à  ob tc r l i r

4 'u1  po in t  (1 )  t l c "cc t te  jan Ie '  au tou l  t lu  eo lps  de  I 'ess ieu .pour  o i t t t ' t t i r  1 'ang le  c les  t le t tx  I t t l - t t t i -

I ' e l l cs .  Sup l i r - ,so l l s  que 5 ' t -nnr .  so i t  le  t lé l t lacenreut  t téccssa i t 'e  t l t r  l l o in t  (1 ) :

O n  f i x c  a l o r s  i t  I ' c s s i c u  u n  t n r s t l u i n  s 1 t é c i a l  ( l i g . 9 1 )  t l o n t  I a _ 1 . r o i n t c  c s t  l t r i s e  c t t  f a c e  t l t r

L r -a i t  (1 )  e t  on  tL i i c r .  un  lc l lè r ' c  (21r i '5  rnu i .  c lans  le  sc r ts  co t tvc l t l t i r le .  L 'ess ieu  c t  la  l t rcn l iè i ' t '
ro1e . , , ié1 . .  so11t  a rn : r r rés  so i i t le ,nent  par  chaînes  e t  t t ' t t t leu t ' s  l t  I ' i s . .On l io t t t ' s t r i I  a lo rs  l c  ca lage

cr l  exc l .can t  r \  l ' a ide  d 'un  l ta lun  r rn  c l ' f t - r r t  I ) ,  jus t l t r 'à  ce  q t tc  l c  repùrc  (2 ) . " i cnr l t '  t l t r  fa t :c  t l c  la

pointe c l t t  t r t tsqtr i t t .
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.  La l t ress-c de cal l tg t r  ts I  t t t t t t t ie  t l ' r tn  rnunornôtrc  t ' r t r t 'e is t r t ' r r r  r l ( ) l ln l r r I  l l r  p lcss iorr j r lc  cr r l l rg t ,
t :n  I 'onet ion dt r  dé l t lact 'n tent  l i r réa i rc  t lu  l l is ton r lc  Ia  l ) rcsse.  Lu corr r l t t ,do i t  ê t l ' r ' r 'égr l l i t \ r 'cntcnL
cro issante ( / ig .  95) .

La pressiou en l ig à olt tenir r loi t  êtrc comll l isc eutre :
P  - 2 , 5  ( D  x  L )  e t  P  : 2  ( l )  x  L ) .

D ct, L étant exprimés cn rnnr.

Cor"be des pîessions de cologe
I

FIG 95

En général,  la poussée totale est comprisà entre 70 et 100 tonnes,
50 Le clavetage. Les rainures de I 'essieu et de la roue doivent

Clàvefage

FrG.  96

_da cotoge_

pour les ess ieux accouplés.
être parfaitemcnt ct_rncor-

dantes ,  s i t ro t t  ( / ig .96)  on  les  t t teL  en  t 'up l ro r t  en  bur inanL cL  on  I ' i r r i t  i r  la  l in rc .  I - r r  c l l r v t r ILc
t 'st .1 lar l 'a i tentcnt  _ajrrstée et  c l t l tssée cl : rns ion logenrcnt l i  l l r  prcssc) or l  r ru nr<-r t r ton.  Un scl ' l 'aec
t le 0,1 t t lm. est  dort l té,  st t t ' les chatt t l ts  seulcnre' i t .  Al t rès c l l ivetage, lcs cxtr 'étni tés t le Iu c l 'u-
vct tc et  de l 'cssict t  sol t t  af f let t rét 's .  Ott  t t 'ace, en t r 'âr 'crs c le I 'assernblagc, sur Ic mo),cp 1n
t ra i t  de  ca lage.

c )  C a s  p a r t i c u l i e r  d e s  e s s i e u x  p o u r  b o î t e s  à  r o u t e a u x  ( r ' o i r  c l r l l r i t l c  \ I ,  s o r r s - c l p r p i t ; c  C ) .

Essieu BP Pness'on de calage : minumum 7t'5T mqximurng+r
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I J .  E S S I E U X  C O U D É S

Itt Fissures.

u)  Tolérances.

- .  Lcs règlcs ooltcerr l&lù lcs I issuR's longitucl iuales sur lcs fusécs on touri l lons des essicux
droits .sont appl icables aux éléments cyi indriques dcs cssicux coudés.

Les f issrtres circulaires intéressarrt,  soit ,  la part ie cyl inclr ique des fusées ou dts touri l lons,
soit  le congé côté roue de ces I 'usécs sont traitécs contruè les f isiures sur fusées cl 'cssieux droits.
Si clles intéresscnt la partie cylinclrique ccntrale dc I'essieu, celui-ci est réfornré.

- , ,  F tG.  97  A

Lcs f issut 'es datts les f lasclues ou dans lcs ct-rngés t l t :  raccort lcrrretr t  des l lasr lurs a\ :ec lcs
i ' t tsées, l t rs Lorr t ' i l lor ts ou l t t  part ie cenl . r ' l r lc  r r 'cntLaîncrr t  pas sy 'sténraLir luerr tcrrL l l r  ré l 'o l rne c lc
i 'e ssi t r t t .

El lcs l )ot tvcnL sc c lussel"  sous Lrc-r is I ' t - r rnrcs di l ' fér 'crrLcs :

lo  I -c  t léve lo1 l l )e l t te l l t  c le  la  I ' i ss t t t ' r r  sc  l ' a i t  c i rc t r l l r i t ' e t t t c r r t ,  c ' csL-a-d i re  à  l t c t r  p t 'ès  co l luc l r -
Ll iqucrt tenL,. ,a l l ; , rxe t le I 'essietr  oLr t l t r  tour i l lon,  sr-r ivanL un ccrclc l tassanl  pul  I ' r - r l ig i r rc dc la
l issut 'c ( / rg.  97 i \ ) .

L 'cssietr  doiL êLrc t rut i t tLct tu cn scn, icc tunL clrre lc t lér 'e lo l lpenrenI t le cet t t r  j ' issrrre csL
i r r lé t ' ie t r r 'à  1 ,15  l ) .  l )  é tan t  l c r  c l iun tc \ t re  uu  c iess in  r l c  la  1 - ra r l i c  c1 ' l inc l r ique  co l ' res l tun t lan te .

20  Cc dér 'c lo l lp t ' t t t c t t t  sc  Ia i t  à  I ' i r r té r i r - 'u r  du  ccrc le  conccnt r iquc  l )ass lu lL  l la l  s r - r r r  o l i -
g i r rc  c t  Q i rQI lc  le  co t 'ps  t lu  Io r r t ' i l l on ,  r l c . l l r  I ' r rséc  ou  r le  la  1 ;a r t i c  cen t ru ]c  ( f ig .  1 .17  B) .

I - 'cssicu cst  t 'ô l 'orr t ré dès qu'unc t :xtrel t t iLé utLcint  la part ie cyl inclr ique.

30 I .c dér 'e lo l t l t t t t t t t - t t t  se J 'a i t  l \  I 'cxtél ieur c lu cercl t r  pussant l ) r l r  son or i r l ine cn aruorçarrL
run rctoul '  \ 'ers l t 's  coudes ( / fg.  97 C).

I - ' css ic t t  l t c t t t  ô t re  t r ta in tc t t t t  e t t  s t ' r v ice  t l rn t .  qu t ' l ' une  t les  d is tances  r / t  o r r  r13  r l ' r rnc  ex t ré -
r t r i t t i  t le  l r i  f i ss t r re  t t t t  l t t l r r l  t l t r  f l : r sq t re  n 'es t  l l l r s  réc l r r i t c  r \  100 r r r l t r .  I )ou l ' r rn  I ' l usquc  non f l c t té
e t  r i  8L)  r l ln l .  l )our  un  f lasqr rc  f rc t té .

Linite de fssure l,tS D
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Toute fo is ,  s i  la  I ' i ssure ,  tou t  en  lcsLant  i \  l ' cx té r ieu t  t lu  c t ' l ' ( ' l e  l x tss : t t t l  l ) t l l ' so t l  o t ' ig i t t t ' ,
c o n t i n u e  d a n s  l e  c o n g é ,  l ' c s s i e u  e s t  r ' ô l ' o r n t é  l o r s q u e  s o n  d c v e l o p g t c l n t ' t t t  l r l l e i l t L  1 . 5 0  I )  ( l r r

d is tance ab  ( f ig .97  C)  do i t  ê t re  par  conséqucnt  uu  tnax i l l r ,u l l t  I , i r ( )  l ) ) .

Ces règles sont des maxinra à ne l)ts dépasscr'.

Sur  tous  les  ess ieux  qu i  son t  la issés  en  serv ice ,  on  n 'e f l ' cc tue : . tuc rL l l t c  o1 lé t 'aL ion  d ' t t s i t tagc
sur les f issures (évidements Frémont,  assAinissentent,  etc.) .

l r )  Surve i l l ance  en

I
I

Ftc .  97 c

serv ice  des  ess ieux  coudés .

!o  l i r r  c lehors  dc  tou tes  cons idér 'u [ ions  d t ,  pu lcours ,  les  to r r t ' i l l ons  c lcs  ] r i t l l cs  l J l )  c i  l t ' s
f r rsécs  dcs  bo î tcs  I IP  sonL l i  v is i te r ' ,  Ian t  l la r  le  t lépô t  d ' l r t tachc  t l cs  t ru rc l t in ( ' s  quc  ] )a l  t rn  c lé1rô t
é t r r r r rger ,  c l r r rquc  I 'o is  qu ' r - rn  auru  I 'oec l rs ion ,  s r , r iL  t l c  r lé rnonLct ' les  J t i c l l cs  l i l ) ,  so i t  t l c  t 'e t i t ' t ' r '
I 'e ssietr .

Au cours  t les  ré r ' i s ions  < l t :  n t i -parcor r l s ,  l cs  css ie r rx  J ' i ssurés  t lo ivc t rL  l ' u i l c  I 'o l t j t I  t l ' t t t t
exan len  a t ten t i l  en  c lén ton tar r t  les  1 r t - ru l ies  r l ' cxcer r tL iques  c t  tnên lc  c t t  t ' e t i t ' an t  l ' t ' ss i tu  s i  c ' t ' s t
nécessaire.

N

/ f
,
I '

1-1
\\\ \
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l )ar rs  ce c l t ' t ' t t ic r  ( r i ls ,  Ia  l ' is i te  r lo i t  s ' ( r tnr ru l r+,  l t icn entenr l r r ,  l i  Ior r tcs ]es l tar l ics  4e l ' t ,s3 iet r .
S i  la  rér ' is ion. r lc  mi-p l t rcot t l 's  ( l ( ' t - i ' t iL  ôt lc  lc Iarr lôcr  poul '  qr re lc lue cause que cc so ib,  I^v is i te  r lcs f issuLts c lcvra i t  ô t re fa i tc  arr  vo is inngc r l r r  l lnr .co 'ur .s  c lc  rér , ïs ion ( to térance :  + l0  oz; ,

r l c . r : c  pa lco r r l s ) .  I  '

)o  t ' i t re  Vis i te . t :o t r t l l lc t t 'c lcs tour i l lons cL Iusôcs c les ess icux IJ I )  c ics macl r incs l lounta inest cffectttée totrs lcs 50-000.I im., gue I 'essieu soif- sign*ùe f issuré ou rro,r;  ce,tte visi tecoTnci-dera Avec le levage otr la rér, ision. 
'

-  En outre, comlne f o.ur les arttres essieux condés, les touri l lons cles biel les l lp et les f,séest lers  boîLes BP sont  à r ; is i ter  toutes les lo is  que i 'on a I 'occasion,  so i t  Oô i te ,nonter  lcs l l ie l les,sr: i+- de ret irer I 'essietr.
Le 's1Écial iste clu rnatéricl  sera convoqué lorsqu'une f issure Aura progrcssé 4e pl 's de50 nrm. dans lcs 50.000 clerniers l i i lonrètres parcornrs.
Jo Si, en sert ' ice, i l  est recotr l t l t  sur un t:ssieu I 'existcnce cle l issurcs lre compromettant

l?,: . ] ,^: i ï f i l . '  
les extrémités en. sont rcpérées, t)our quc te dèi ' ; i ;pl ; .À.nr pui 'sse .n et..suit ' i ,  au nloven d't tn. légei coup de pointeàu t lont ' les bivures doivent Ot.e cnlevées à la l imedouce'^Dès qtre ces f issrires sori t  repérées eb potrr.  que le.s.si.u* r.  i i_gi irr*nt pouiuini i  air.ettx-mênes à I 'attention dcs agents intéress'és,._i ls 'reçoivent. i i  I 'atel i ïr  otr oi,  depOt âyantdécortYet ' t  les f issures,les marqués conventionnelles suivanfes : .

Ir l  pcrrr lcs f issures du touri l lon rnoteur.,
I l 'c po'"rr les f issures intéressant le corps cler I 'essieu.

". 
Ccs mart lug: sont poinçonnées à froid en bout cles cssicux ct seulemenl. clu côté clc IaI i ;sure cn caractères de i2 mm irour Ir et cte 8 mm. 1ro"i1 ài . .  Ces lettres cloivcnt se détachert l t t tcment des margues de numiirotage a{ ' in cl 'être t iès apparcntes"
La visi te est consignÔt' st lr  t ln bul let in aclressé au bureau l légional. Les renseignementst lu ] Ir l lct in sont reportés par les soins cltr  sen,ice effectuant la visi te sur Ia f ichei moclèlel ' IT O 173.046 anneiée atr ciossier cle la machine. Cette f iche incl ique clonc tes oeveiôppàni.nt,snccessifs dei f issures.

Compte ir :ntt  des renseiqrtements cle cette f iche on détermine alors la vitesse cle propa-gation en i"oirct ion clu parcoi lrs effectué depuis la cler.nieiè r, isi te.
L'essieu t l 'est tDaintenu el l  service que si,  compte tenu d'une I ' i tesse double, les dinte'-sions des f issures telt-r 'ées pelrtre.t tent cle'suppot. l .  q,,e lesl imiLes indlquees ci-dcssns ne seront

1)as ât te intes lors  t le  la  Yis i t t 's t t ivat r te .  I )ar is 'cer ta ins cas,  i l  l ler r t  ê t re f ixé un parcorr rs  I inr i te
.A ' , ' . r r - r t  I ' exp i i ' a t i on  duque l  ce t te  v i s i te  c lo i t  avo i r  I i cu .  

r - - " -

Les f issr t l i :s ,a. r t t t 'es qt le  ( :e l l , , 's  in t l ic l r rées c i -dessus sont  s ignal r ies spécin lemcnt  arr  Se^, iceI r i r lE ional  pour  r léc is ion.  
I  '  ' - - -  '  ' 'D"

Toi r t  ess icu f jssurô doi t  éga_l r . rncr- r t  ô t rcr  s igr ra lé sr r l  le  regis t rc  r l ,cnt ret i t ,n  r le  la  maelr ineq t r i  l e  r c t ' o i t  l t a t ' l ' i nsc r i l t t i on  c l ' t l  l a  l c t t r c  I i  l i  l a ' su i te  r l c  so '  l r .n r i ' ' .
I -cs Yis i I t rs  dc 's  ess ic t tx ,  q t t ' i ls  s t t i r ' t t t  I iss t r rés,ou non,  sonI  inst : r ' i tcs  s l r r  cc_rcgis t re,  c l rarJrreinscr i l l t io l t  t lc t ' : in t ,conr l l { ) r t t . I : ,  o t r t r t r  lc  nrr rnér 'o  r lc  I 'ess iôu (sr r iv i  r le  l ' i16 icc Jr , t i l  , , r t  f is iurc ;l l t  c la tc  r le  ViSi fe .  i i  cs t  inut i lc  de re l to t ' ler  c lans t :c t [e  co lonnc ] t 's  c ,onsIa[at ions c l t l jà  notées surla  f iche c lc  sur l 'c i l lance t l 'ess ieu co, , , lé ;  on se Jrornera à l r ; ; i . r  la  rnent ion :  (  pour  les consta-tat ions,  r 'o i r  f ichc r le  survei l lancc r l 'ess icu couclé , r .  

I

Lcs atel iers sig-nalent egalct l tel t t  lcs f issures l i  l 'encre rolrge sul- Ie bul let in r le répar.at iorrdc I 'ess ic t r  i * tér 'essé,  l t t t l lc t i i i  quï ls  ac l lesscnt  avec un exemlr iâ i r . ,  c le  la  i iË i r , " , r . ' r , , r i - i i , ,u . .t l 'css iet r  cot t r l t ' r  à  i ' InQ' .é l t ic t t r  er i  Chcf  r lc  la ' l ' r 'act iu t r  1ro i , i - i i , i  pcr . ,nc. t t re  r l 'en pren6re not .c  ett lc  s 'asst l rer  qt tc '  Ie  t lé11ôt  t 'éccPt ionr ta i l r '  ( l t '  i 'ess ierr  r . i r  causc ou c le la  nrachi , rJ '  ,n , i ,  r "q i i . i f . i fI t  i : i i ' p l Î cé  i t  t ' t ' c t l  d i l ' t c ten tcn I  l r r  I ' i c l r c  r l t , s t r r vc i l l ancc  c le  cc t  css i t ,u .

c )  P l a c e m e n t  d e s  e s s i e u x  f i s s u r é s .

Lcs cssi t rLrx f issur i rs
s i  l ' é t a t  d e  l e u l s  f i s s r r r e s

I rc  l )cuYent  cLrc  P lacés  sous  lcs  r r l i r ch incs  en  GR ou au  lcvage que
at l  moment  c lc  ce  p l l t ce tnent  o r r  la  len teur  an tér ieure  de  leur "dé îe-
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loppenrent  c lonnenl ,  la  cer t i tude qt r ' i ls  l )o l l r ront  ASSl l rcr  tu t  I lo l lve: l t l  Parcol l rs  r le  levngc et ,

en iout cas, si  le dévelol lpemell t  de ces f isstr l 'es ne dél lassc pas :

1,0b I )  ponr  Ie  cas ou Ia l inr i te  de ret ra i t  est  de i ,15 I )  o t r  s i  la  t l is tance t l ' t t t ' tc  ext rérn i t ( r

c le  la  f issure au borc l  du l lasquc n 'esf  yras descencl t te  at r -dessot ts  dt r :

115 rnm. pour le cas ou la l inr i te de retrait  est t le 100 nrnr.

90 mm. pour  le  cas ou la  l imi te de ret ra i t  est  t le  80 mnl .
pouL les Pacif ic transfognées (231 [),  E, Ir ,  G, I- I) ,  ces l i rnites sottt .  les stt ivat l tes, si  les

f issures n'entrent pas dunr I 'nn des cas prévrrs comme entraînartt  la réfonne imrnédiatc dtr

I 'essiett .

I ,

1 :

,l

t

I - i rn i te
e l l

servit 'e

Li rn i te pour unc
machi t re passal l t

et t  G.R.
ou âu levage

1 4 0

T o t r r i l l o n s :  f i s s u r e s  c i r c t t l a i r e s .  . . . " " ' l  2 $ 4

C o r p s  d ' e s s i e u :  T i s s t t r e s c i r c u l a i r e s . . . .  I  
2 2 0

S'i l y a retour vers les coudes-^cle9 2 côtés' quelle que soit,t l  t:qq,r"qy q: I"i ^^
pàti i" . irà"râi.t l ditt"n.. de l 'extrémité de'la fissûre au borcl cll f lasqut'. . | 90- l

S' i l  v  a  1n  se l l  re to r l r  vers  un  coude,  la .pa l t ie  c i rc t r la i re  l te t r t  s 'é tenc l |e  s l l r  185 rnnr .

s i  e l le  in ié resse le  tour i l lon  e t  140 mrn .  s i  c l le  i t t té rcsse  le  corps .

[Jsure des fusées et tour i l lons intér ieurs des essieux coudés.

Faussages et ébran lements.

a)  - ,Ess ieu  faussé.

L 'exam( 'p  {es  ess ic r rx  r .1 t r 'û îpc  l t ' r r r ' .1 t6p t l rqc  s r r r  l c  to l t ;  cc  l l to t r tagc  tan t  l )o t i r_  r " i r l i f i -

ca t ion  que l )ou l ' r rs in lge  r lo i l -  êL le  f r r i f  en  cn t rc ' to is lu r t  les  cor r r l cs  a \ ' ( ' c  r l cs  L t t l ' ( t s .  C t ' t t x - t l i  < l r l iVcr t t

ê l - re  rég l i : s  uvcc  le  1 ; l r rs  g rar r r l  so in ,  I 'ess ie r r  éLanL l t i t ,n  l i l l l e ,  s l t t s  fo t ' t ' t ' t ' _ l )o t t l ' I l e  l ) i t s  l ) l ' 0 \ 'oq t l t ' r
I ' o t rver i i s r t ' ,  n tê r t re -nr in i rnc ,  dcs  f lasques ,  q r r i  fa r rsscra i t  l cs  opér l tL io t ts  t l c  to t t t ' t t t lg -e  o t l  de  r 'é r ' i -

l i ca t iop .  Op s 'en  assu l ' c  cn  r 'é r ' i f i an t  l ' éc l r r ienrenL t les  b rn< lagcs  o t t  t l t ' s  f l l t sc l t t ( ' s  l rv t l t t t .  t l t  : r1 t t 'ès

le rtrontagt' cles i. ut'cs.

S i  i t  I l r rs  lonr l  t le  la  l la r l ie  ccn t ra lc  ne  r lépasse l )as  2  r tun . ,  on  < t1 lè t ' t ' ( ro l l t t l l ,e  l to t t r  l cs

t ' s s i c r r x  r l r o i l s .  S i  l t ' I l r u x  r o n t l  e s t  l l l r r s  g ' . r a n t l ,  o n  c l r t ' r ' r ' l t c  l t  l t  t l i t t t i t t t t t ' t ' I ) l l l ' o t t t ' t ' t ' t t t t ' c  t l t ' s
c o r r r l t ' s  o l r  l ) l l r  l r t r r  f c t ' n t e I u I ' t ' c n  t r t i l i s a n I  r r n  p c t i t  t u t ' r ' o t t  l t  l l t ' t ' s s t ' i t  c l t l t ' r . ' l ' t l t t t t ' l t t i s ,  t ' ( ' t t t '
o p é r ' r r L i o n  d t a n t  t r ù s  t l é l i c a t c ,  t ' s t  t o r r j o r r l s  c J ' f c c t r r i ' c  l r  I ' r ' o i r l  e t t  p t ' ( ' s r ' t ) ( : t ' < l t r  t ' l t t ' l ' t l  l t t t l i l t ' .

S ' i l  s 'ag i t  d ' t rn  fo rccn tcn t  aner r l l l i re  in té r t ' ss l r r t  l cs  to r r t ' i l l o t rs  t l ' l l ( ' ( ' o l l l t l e t t t t ' t t l ,  t l l t  t i l l i ' l ' r '
( ' on ln ' r ( '  I )o l l r  l cs  ess ic r tx  t l lo i t s .

)o

I-cs règles concernanl. Ies fusôes r les essieux clroits sont appl icalt lcs'artx lusées .et touri l-
lons intérieurs d'essiettx coudés.

Les tonri l lons sont à l imite d'usure lorsque leur diamètre atteint les 9/10 du diaruètre
d'origine

Toute fusée d'essieu ou tourillon ayant chauffé, qu'elle soit fissurée d'ancienne date ort
non, doit faire I'objet d'un examen pariiculiêrcrng.nt approfondg fou.r reconnaître si des fis'
sures anciennes ne ie sont pas aggrariées ou si des f isst i t :ei  nouvelles n'ont pas été occasionnées
par Ie chatrffage.

I l  est  recomrnalc lé de l lad iqeonncr  c l 'hu i le  l l lanche ou t lc  pétro le les congés vois ins c lc  la

l tar t ie  l r l " l rn t  chauf fé r r t ' r lc  l t ror :ér l r r  l \  I ' t ' . r l ter t ise l r rcscr i te  24 hcrr rcs a l l r t \s  I )o t l I '1 t t ' r t l te t t re : t
i ' l r u i l e , , i r  l r r r  pé l ro le  r l c  p ( rné t re r  r l r t t t s  l es  f i ss r r l t ' s  o i t  t ' l l cs  c r i s t t ' l t t .

2 o
J -
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h\ Ébranlement de Itassemblage".rouo-ossieu. cËun. essieu coudô monsbbc.

Les o1tér 'a t ions à ef f t 'c tuer  sor t t  r ieot r reusement  lcs nrêmes que pour  les ess ieux t l ro i ts .
I l  cn cst clrr rnême pour lcs e.ssais de dé.calage. ct le calage à la tôlè"

c )  Ébran lement  des  par t ies  cons t i tu t i ves  d tun  ess ieu  coudé  po lyb loc .

I-es ébratt lelrtents sont les avarics les plrts lréquentes'cle ce typg cl 'essierr.
On admet qu 'un assemblage est  ébranlé ou tout  au moins douteux :
lo l-orsque l 'hui le suinte sur environ Ia moit ié de la circonférence de I 'enrnlanchement.

i ]o l- .grsqrle 1'une des part ies mâles ou femelles est en retrait  sur I 'autre ou lorsqu' i l  y a
eu rotat ion relat ive de ces part ies.

Toutefois, si  dans le premier cas, on ne constate aucune sai i l ie au joint des part ies assem-
blées, ni aucun ébranlement des goujons, on laisse I 'essieu en servicô en le suivei l lant tout
spécialement. L'amorce d'un ébranlement est faci lement révélée en apposant une peinture
blanche sur ies surlaces communes aux f lasques et aux part ies cyl indi iques" Cette i leinture
blanche, choisie très adhérente, est déposée sur les essieux neufs èt a cnâque réparation, en
cottches suff isamment épaisses, pour qùe les brisures aux joints soient bien- franches"

Si, par suite- d'une réparation, un élément désaff leure sui I 'autre, i i  convient de pra-
t iquer au burin deux repères d'aff leurement de G0 mln. environ pour permettre cle suivre la
tenne en service.

Si l 'essieu présente dans un cle ses assemblages, un clésaff leurement inférieur à 0,5 nm.
sans avoit,  par ai l leurs aucune autre déformation (dif férence de I 'angle de calage et voi le cles
goIPS de rottes), i l  per"rt  être maintenu en service en pratiquant les repères ci 'aff leurement
indiqués ci-dessus c' t  en Ie sun'ei l l -ant part ic.ul ièrement.

Lors clu démontage- des éléments mâles on prend toutes précautions ut i les pour ne pas
détériorer I 'alésage qui doit ,  recevoir la pièce de remplacemenf.

Le montage est fait en principe (1) à chaud à une température qui doit toujours être
inférieure à 40ôo C, le serrage à donnei âux assemblages est obtenu en initti*Otr* b"; mètre

en appliquant la formule suivante : .s - 270, 
e étant l 'épaisseur des f lasques en mil l imètres"

e
Les part ies femelles sont usinées soigrreust:ment, ta dif férence entre r leux c] iarnètres qrrrr l-

conques ne clevra l tas déltasser 0,03 l t .rm.
I-es part ic 's rt tâles sott l  touLrrécs soient 'rrsenrerrt orr rect i f iées avec les rtrênres tolérances

qt t t ' l t 's  l tar l ics  { 'cnte l lcs,  r le  J i rc ;on r )  r ' t " l r l is t ' r ' lc  sc l rAee 1t rér ' r r  t l 'a l t r t \s  le  r l ianrè1r 'e  c le  l 'a lésugt
, i . l \ r ( ' ( :  l l  ne Io l ( : r 'at tce t lc  ] -  0,( ] j l  In l )"1.

Av i t t t t  t t ro l t t l tge ,  l t ' s  loQcntc r t ts  < l t ' s  zurc iens  gor r jons  t l ' i t r rê t  son t  o l l l r r r 'és  1 rar .  t les  r l tn t i -
g t i r r j o t t s  t l o r r I  l l r  l ' l r t ' r ' ; t l l r n t . c s t  l t r e u l é e : r u  l ' a ) , o r l  r l e  I ' a l é s a g c .

L t  l te r t ' l tQe t l cs  I lou \ ' ( ' l l t t x  t t ' o r rs  t le  g 'o r r i t - l r rs  ts t  ( 'nsu i te  e f fe t 'L r ré  s r r r  l t  tnê t r r t ' t , l r t ; l l acer t ren t .
e l l  t e ' I ' a t i d i s s u n t  l é g t \ r ' e n r c l t I  l ' l r r t ' i t ' n  l o q t , r r r t , r ' r t ;  l t r r i s  l t '  t l o u  t ' s t  I a l a r r r l é  e t  I t '  e o r r i i r n  v i s s t l  à
fort 'r i ' t  L a Ii ' l tr r i i 'é.

.  
' l - o t r t t ' r é p l t n t t i o t t  

o t t  o J t I t t t ' u t i o t t  t l r r  l o q - e i r r c r i I  l ) : l l  s o l t r l r r l e  e s t  i n l t ' r ' r l i t t ' ,  l i r r s i  r l r r e  t o r r t t -
r t ; t é t ' i r t i o r t  t l e  s o t t r l u l ' c  s r n ' l t : s  I ' i l r s r l r c s ,  l n t l n l t ' r l e  l l c r r  t l ' i r n l l o t ' t i u l ( ' ( , .

{ t t  Farcours des ess ieux coudés.

Alo ls  q t t t ' l t ' ] )a t ' co l l rs  t 'noYct t ,  a t 'an t  r 'é fo r rnc ,  r l t . s  tss icux  dro i ts  tno te t r rs  c le  loconto t ives
t ' s t  ( l t ' l ' o r t l t ' t ' r le  600.000 à  8(X) . (XX)  l in r . ,  t ' t l t t i  t l t s  ess i t ' r rx  cour lés  l r r i  rs t  t r r rs  in fé r ' i cu l  e r t  ra isor r

. .  ( l )  I ) o u r  l e s  a t c l i t ' t ' s  s i t u i ^ s  à  l r r o x i r r r i l é  r l ' u r r e  r r s i n t , ; l r o t l r - r t . t r i t : s  t l  ' a z o t r
d i sse t t te t r t  dcs  é l r i t t t e t t t s  c t ' l i t t r l r i t ;  t t t ' . s .  L t ' n l ( rn t lB ( ,à  l l o t r l  i r  l r r  l r r r ssc  p ra t i r l u t .
t t  t l ' t ' s t  p t t s  i t  g d ' t r É t ' r t l i : t ' t ' .  I l  c s t  c l l t ' t ' t r r t i  l r v t . ( '  p n  \ r . t t i t t 1 ( . r l t ' { ) . . 1 i  r r r r r r . ' t , t  s r i r r s
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r ic la cause parLicrr l ièrc cle rcJttrt ,  clut crée le clévclopltclncnt dcs f issures.-. l ,es essieux cottdés
sc cl ist ing,,cr i t  aussi cles essieux ch'dits, en ce qui concérne leur durée, pâr I ' i rréqtt lar i té dc letrr

l)arcorlrs, avant, r'etrait dtt scn'icc.
J.a l igurc  97 Di .s  csL.  la  rc l l r ( ,sentat ion graphi r luc  t le  la  cour l le^^ t le  répar l , i t io^n (cn va le t t r  a l lso l t rc  c t

cn pourccr i tagc)  dcs css i tux  coudés nronobl i rcs^cn ac icr  l 'o rgé_ c lc .s  231 C : i  H ré fonr t i ' s  por t r  f iss t t rcs ,  en
fon i , t ion du 1ù icours  â \ ianI  r t l l 'o rnrc .  I ,e  parcours  l ] lovcn cst  t lc  l 'o rdrc  de 300.000 l i tn .

L'asl '11i!1rie ct I ' i rrégulari té cle lorrue cie ccttc courbe â l)our cause la dif férotce de qualiLcr dcs cssicttx
couclés suivant leur origi i ic. I l  est, cn effct,  possiblc de disiéquer la courbe col lcct ivc en ul le somnrc de
plus ieurs  courbes à d is fcrs ion normale chacùne,  ces 8  courbcs ôtant  t racées. rcspect ivenent  pour  le  lo t
ctes cssieux réforrnés et i  provenallce d'un nrême fournisseur et suivaut la méthode suivante :

Pour construire, par exemple, la courbe de fréquence des essieux d'un certain constructet lr ,  nous
avons placé côtc à côtè, la basc reposant sur l 'âxe dès al lcisses chacun des rcctanglqlhachurés elont la
[autcui est égale au nornbre d'essi-eux réformés dans chaque _tranche successive de 20.000 km. dc par-
couîs (0 à 20.000 puis 20.000 à .{0.000, ctc.).  On trace ensuite la l igne brisée_ r.el iant les mil ieux des sonl-
mets  i le  chacune àe ces a i res,  on obt ient  a ins i  une courbe de formc caractér is t ique (d i te  a t tss i  :  cot t rbe
en cloche ou courbe dc Gauss).

'  On remarquera r l 'après ces courltes la dif férence sensible de longér' i té Ino)'enne cles cssicux coudés
suivant leur originc.

Ccs courbes conf i r rncnt  b ien Ie  cho ix  jud ic ieux de la  va leur  des dé la is  de garant ie  (durée et  pa l -
cours) et démontrent I ' intérêt qu' i l  v a l louf la S. N, C. F. à mettre en service datrs l 'orclre de Iettr fabri-
cation les essieux coudtis en approvisionnemcnt et à les survei l ler part icul ièrement.

Au 1er  janv ier  1947,892 ess ieux couc lés monol t locs ava ient  é1é mis  en ser t ' i ce  depuis  l 'o r ig ine sur
les 231 C à IJ dont 756 en acier ordinaire et 136 en acier au nickel-chrome (NC).

A la môme date : 639 avaient été réform(rs dont 607 en acier ordinaire eL 32 en acicr au NC ; 253
étaient cn ser\. ice dont 149 cn acicr ordinaire et 104 etr acier au NC.

Le parcours moyen
pas supér ieur à cclui  dcs
irréguliers.

au tnoment de Ia réforme des essieux en acier au NC est cle 245.000 l int.  i l  n 'est
essieux en acier orcl inairc et par ai l lcttrs, les parcours utt i taires sont aussi très

La proportion actuelle cles aciers au NC eu

ctes essieux rnis en service depuis l 'originc (#),
dui ts qu'assez récetnment (à part i r  de 1931) :104

.  / 104 \
scrvice (t6r- l  est plus élevée que cel le relat ive au total

cela provient de ce que les aciers au NC n'ont éLé i t i tro-

au NC pour  139 en ac ier  ord ina i re  c lepu is  cet tc  c la tc  (1) .

R O U E S

l o  M o y e u .

û)  F issures  e t  cassures .

Toutc  rouc  l ) réscnLr rnL  r rn r r  ( ' i r ss l r rc  Lo I r r l c  r l r r  r t tov t r l r  o l r  ln lc  f i ss r t r ( r  l ) i l rLz t t l t .  dc .  I ' i r t [é t ' ie r r r
csL rqforttrct'.

Les  f i ssurcs  ra ( l ia lcs  l ia rLa t rL  ( l c  I 'ex lé r ieur  cL  inLér ' t ' ss l i r tL  to t t t c  l i t  l l r rgeur  du  n loYeu sonL
réparées par soudure t l lectr ic lue LanL què leur profondeur e st  infér ' icr t t 'c  à 20 o/o de l 'é i ra isseur
du rnoycrr-r .  On n'udrnet 1.ras l t lus de deux souclLrrcs de ct ' t te inrytor lance l )a) ' I 'ou(r  et  i i  In r :ondi-
L ion  que I 'anq lc  a  c lc  l cur  c l i l cc t ion  so i t  co l l lp r i s  cn t rc  90o c t  l20o  ( / i r l .  { } l i ) .

Al t r t \s r i . rpalr t i r )n,  o l l  c l fccluc un cssai  r le r léc:al lge avcc 2i t  Ô,( ,  r ' lc  st t t ' t : l targ 'c par l l rp l lor l
à la prcssion in i r t i t t tut t r  ( lcr  cal i tc ic.

I ) 'u l te faq'ol t  gén(rrale,  les f issurcs r le Ia ib lc longuctr t ' (40 r i  50 I I I t l r . )  sonL r i r l tat ' ( rcs par '
sout lur t r  é lccLr iqu(r  r 'n ( : r ' i I l rnt  c lc l ] r 'ovoqucr l 'éclraul ' f t ' t t tc t r t .  t . fn essai  de r lécalage t 's t  cfJ 'cct t r i :
s i  p l r rs  t le  t ro is  so t r r l r r rcs  dc  ( ' c  gcn le  sont .  r ' xécu técs .

C .

( l  )  I l  i r p l l l t r l r i t  l r i c t t  i c i ,  c o I I l r I l c  c t t  b c u u c o u p  < l ' l r u l  t ' e  s  c s s u i s
l n u t i è r c s  c t . r l r t ' t ' r r ) l n L  l c s  t ' l r c r n i r t s  t l c  f e r ' ,  < 1 r r c  l c s  e x l l t l r ' i t ' l t t ' c s  r l o i t ' c l t t ,  c t t
s i o l t s ,  d u r c r  r l n c  o u  p l r t s i t : r t r s  < l t 1 r : â t l t ' s  t l ' a n t t ( ' e s ,  t ' e  r ; r r i  ; x t n t i L  t l o l t t t c r
r l e  c i r c o n s p e c t i o l r .

( c s s i e u x  J . r o l 1 ' b l o c s ,  l ) 1 r r  ( , x ( ' n l l ) l c )  o u  c r r  d ' l r r t l c s
g d r r t l r a l ,  a t ' i r t t t  t l t t ' o t r  t ' n  l l r r i s s t '  t i r c r  r l c s  t ' c l r r c l r r -
l r u x  i n g i ' r r i c u r s  r l t :  l a  S .  N .  O .  I r .  u r r e  r i l l r r t u t i o r r
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D) Usu re.

I-es faces rltt trtovett servattt

frssures ou

.:'

à10,2 e

go"<ot ('r?oo

FtG.ge

Fixot ion des couronnes loféroles

â  =  ? e '

2 R  -  $ _ 1 P -  5 , n , , ,
2

D  -  d  + 3 o ' n t

- ' l :18 -

d'appui aux coussincts de boîtes ct consti tuées pa1-|9s roues^ 
ôu des rondelles de fr ict ion sottL totr iottrs rect i f iées Avcc
les fusées.

I-orsqtte I 'usttre des roues est égale atrx 6/100 de
l 'épaisseui t tu Inoveu à l 'état l tett f  a\rec minintum de
10^mm. i l  convienl  c l 'appl iq t ter  t les cot l ron l les et t  ac ier
A  48 .4

Potrr I 'alryl icat ion de cotl l 'onlres i l  fatrt  :
lo Dresser I'encastrement sur le tour à ttne profott-

deur permettant de donner à la cotlronlre ?pr9: dres-
sage âe la face de friction, une épaissetlr de 15 mln.
(soit  I 'usure perntise plus 5 .mm.).

20 Découper les cottronnes ou les demi-couronnes
dans des tôles d'épaisseur légèrement sttpérietrre à la
cote d'usinage. Couper diamétralement, le cas échéant,
les couronnés en deux part ies et les réassenbler par
grre lques points  c le  soudt t re à I 'arc .

Tourner-les cottronnes au cl iamètre extérieur exact

d 'usure des mo yeux de

a
roues

Ftc .  99
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{c  I 'encasl renrenb et .  l i  ur l  r l iamt\ l re  in tér ieur  supér ieur  de 3 mtn.  à ce l t r i  de l r  l lor t ( le  r le
calage et  c l rcsser  la  Iace d 'a l t l t l icat ion.

I )ercer  lcs t rous dest in i rs  à rccevoi r  l t 's  soudurcs en l touc l tor t .  Ces t rot ts  c lo ivet t t  avoi r  t t t t
c l iamèlrc :  egal  à  deux fo is  l 'é l ta isscur  dc la  couronne dr-  f r ic t ion c t  ô t re d is ; los( ts  a i l ls i  q t r ' i l  est
i r rc l iqr ré sur  la  l ioure 99.

I lr iser les points de soudure pour permettre la nt ise en place.
3o Xlet t re en p lace lcs côuronnes ou demi-courouucs en les appl iq t ta t t t  corrcctc tnet l t  a t t

ionr l  de leur  logenrênt  et  en les nta intenant ,  so i t  à  l 'a ide d 'entreto ises régla l t les (ess ieux ntot t t t is
à fusées intérieures), soit  à I 'aicle de serre-joints (essicux montés à fusées extérietrïes eL I 'ot lcs
rlécalées)

40 E,xécuter les l touchons de souclure dans I 'ordre des numéros de lu l igure 99 de pré-
férertce ën posit ion à plat,  l 'essieu étant maintentt vert icalement.

5o l)resser srlr  un tour à roues la face de froLtement des couronnes en l 'espectant la cote
t lu dessin porlr la largeur clu nlo.veu.

Ces couronnes sa&t re:rrplacées lnrsqne lerrr l rsure raurètte l 'épaissettr dtt  l ' t loyel l  à le cote
qui  a pro\ roqué leur  appl icat ion.

c )  Agrand issement  de  I ' a lésage .

I -orsque,  l lar  su i te  c le  réalésagcs successi fs ,  lcs  r l ia tnc\ t t 'cs  c les t lésnges des rot tes sot t t
por tés à r ine c :ote sr r l tér ieure r le  l i  n ln l .  i \  ce l lc  d 'or ig ine l to t t r  I 'a lésaqc r t 'c ( ' \ ' t t t ) t  i 'css ierr  o t t  les
lour i l lons,  I 'a lés l rg l r  : tS- . rant l i  est  rechurgé l lar  soudure : \  l larc .

2o Jante.

a)  F issures et  cassures.

Les janLes rolnpues en nn seul endroit  sont laissées en sen' ice si les bandages ne sont pas
ébranlés I ei les sont réparées par soudure électr ique après désembattage au premier passage
à I 'atel ier.

Toutes les réparations par souclure r loivent rester apparentes pour les survei l ler en service.

I ) )  Usure.

Lcs rorres sont  r t r - form(,cs lorsque l )ar  su i te  t le  rect i f icat io t ts  successives,  la  larger t r  t lcs
jantcs r. 'st rérluite à {)0 nrnr. l )oul Ics j :rntt 's cl t 's r 'oucs t:arrossées et l \  8l-r r tr t tr .  J)onr les l t t i t t ' t 's
t 'o l les,  o l l  qr rc  leur  c l iarnèLl t 'c \ tér ier r l  t rs f  r 'é< l r r iL  r le  10 rut t r .  ] ivent t tc l le t t ren l ,  l l t  t 'ec lut rgcr  l : r [é-
l l r l t ' o r r  p e t ' i p l r ô r i q r r c  t l e  l a , i l r n t e  p e r r t  ô t r c  t f [ e c t t r é r ' q x t r  l t ' s : t t e l i e ' r s  s 1 t ( : c i a l i s é s  l l i t ' s < t t t t l t t L t ' : i
I ' r r r c l  {1 ; .  I l  t n  esL  r - l c  1 ' r1 r \n r ( ' l o rs r lu ( ' l e  r -o i l e  cs t  r l cvcnr r  I t ' op  i t t t l l o t ' [ : r t t t  l x t r  s t r i l c  r l ' r t vu t ' i c  t l e
l l r  l o r rc .  I - ,n  rc r l r t r s ;s le r  à  l r r  l r l css ( ' l ) ( ' r r t  ( ' g l l c ru t ' n t  1 t t ' é t : i : t l c r  l l t  so t t t l t t t ' t ' l ) o t t l ' l t ' s  I ' t t u t ' s  r l ' , r v l t t t
l ) l s  s r r l r i  r l t :  L t ' : r i t e r t r c t t t  t l t e t ' t t t i q t r c "

Lt 's- ' j ln t ' r 's  sorr t  t 'ect i f iées torr t t 's  lcs f t r is  (J l r ' lur ( .  ( ' l r 's  Lo lét ' ru t ( 'cs  s l t i r ' : t t t t ( 's  ( 's I  t lÛ1r : rssét ' :
ovul is : r t ior r  (2)  .  O, l i  n ' l ln .  l lar  t t rè t rc  t l t '  t l i l r rnè l . t 'c
v o i l c  . . . . . .  1  n l n r .  l l u t '  r u è t t ' c  t l c  r l i r t t t r è [ t ' c
t ' r l rr iciL(r O,i l  nlnr. srrr I t '  r l i rutrètt ' t ' .

t : o n v c x i t é :  l < - r l s q u t ' l î . i l u r t t ' 1 l o r I t ' s r r r  l c  f o n t l  r l t r  c u l i l t r t r  3 7 0 1  t l t ' ] l t  f t ' t r i l l c  O C F  0 0 - 4 7 7 4 ,  o r r
( i iuu id  l t r  s r r r l l t cc  t ' s I  L l i ' s  oxr , t l ( : r ,  1 l réscn te  r l t ' s  tn tc t ' s . t l c  g l ip lx lQc o l t  t l ' l t r t ' l t c l t c l l l c t ]L  c l t ' t t ré t l t l .

On r lé tc r r r r inc  le  vo i l r r  r le  lu  r t -u rn iù r 'e  su ivar t te  :

L :css icu  Io r r rnant  len ter r rc t r t ,  r ln  c l ( ,p lacc  l tne  l io in t t ' r ' r ' l o l rsse  I )â rn l l t \ l t ' t t ten t  i t  l ' : r x t .  c l t t  to t t t '

(  l  )  t - ; n c  a r r t r c  n r é t l r o r l c  t ' s t  i r r r l i < 1 r r e , c  r l u n s  l t '  t r r r r n r i r o  r l ' o c t .  1 { )  l ( i  t l c  l a  t ' t ' t ' t t t '  l l t t i l t u t r t J  ) l a c l t t t n i c t t l  I ' ) n g i r w e r .

I ) c s  t ô l c s  < l e  t r o i s  I ) o u c ( ' s  t l c  I < - i r r g  c t  p l u s  l a r g e s  q u c  l a  j r n t e  d ' u t r  r l e r t t i - y r o u t ' t '  s o r t t  s o t t r l d e s  à  l e  j l r r l t e  ( s o t t t l t t r c  c t t

e r r s r r i t c  l r l l r c ( ' e s  s t l r  u l I  t o t t t ' c t  r i ' u s i t t é r : ;  a t t  d i a t t t ù t r e  t l ' o l ' i g i l t t ' .
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j t r s q u ' à  c e  ( l i l ' c l l e  p r c l l t l t ' c o t l t a c I  e r t  t t n  l l o i n L  t l e  l l  f a c c
i 'o t i t ion .  LC po in tc  é tan t  la issée t lnns  ce t te  pos i t io r t ,  o r r

i r n l e  c t  l a  l ) o i n t c  A u  c o u t ' s  t l c  l a  r o t a t i o n .

Âprès  rcc t i f i caL ion ,  on  t lo i l "  o l l t ( ' l ' l i l '  :

Oval isat ion infér ' i t  r r re i i  .  .  "  0, 'Z nl l l t .

Yo i le .  .  . r .  .  0 ,5  mm.

Con ic i té  0 ,1  mm.

l u t é r ' l r l t ' t l c  l : t  i a n t c  r l c  l l t  r o t t c  c t l
rncsur ' ( '  l ' écn l t  t t t : t x i tn t t l l l  c t t t t ' t t  la

li lr rttt i trt '  t l t '  dinnrètrc

par urètrc c le diamt\ t rc

i)
al

"l

.  
,o  Rayons.

a)  F issures et  cassures.

Strr les rol les motrices et accouplécs, le nombre total de cassrtres dc ravons non répat 'ées
qui peuvent être laissées provisoirernent en service sur une mêure rorte ne.doit pas déirasset '
deui et ces cassnres doivent être séparées au minirnuul par deux ra)rons sains otr réparés.

S1r les roues porteuses i l  n'est pas toléré en service dc ra1'on cassé ni plus cl ' t tn rayon
f  issuré.

. Ces f isslres et casslres sont ré1larées normalement par soucluri  à I 'arc quel que soiL le
nornbre cle ravons sor.rclés antérieurement. Pour effectuer la.soudure d'un scui ray.olt ,  on pcut
se dispenser cie clésenrbattre, mais le voi le et I 'oval isat ion clu bartdage sont à r 'ér i f ierenstt i te.

Pour la soudure de deux ou piusieurs layons conséctrt i fs le clésembattage estobl igatoirc
ainsi que la rect i f icat ion postérieure des jantes.

Les souchlrcs doivent être effecttrées en cleux temps comportant chacun lc chanfrcinage
et la souclure d'une moit ié de l 'épaisserlr.  Cette facon d'opérer est uécessairc pour éviter lc
I 'accourcissement des ravons soudés par srt i te dtt  retrait  après sotrdure (1).

ô)  Cas par t icu l ier  des roues à to i le  et  monobloc.

Les règles ci-clessus sont appl icables aux roues banclagées à toi les, sauf ccl l t 's c:ottccrttatrt
les f issures.

Les f issùes de toi les sur rol les blrnclagér's à toi le t tervttrée peut 'c 'r t t  êtrc t 'éplrr 'écs par
sorrclure z\ I 'arc.

f -oute roue monol t loc prôsentant  une f issure est  réformée,  lA sot t r ' l t t t 'c  cst  i r t tc t 'd i te .

I -a  jantc  c l 'u t re roue monobloc cst  ass imi lée at tx  l la t rdagcs.

'  40 Contrepoids.

. *
e )  Ebran lement  des  con tnepo ids  gar l r i s  de  p lomb.

On remért ie à cette avaric en l 'esserrr int le plomb par tnatage et en sottclntt t  cl tsi t i tc clcs
plaquettes srlr  lcs ori f ic(.s par oit  lc plornb a été cort lé.

b )  V é r i f i c a t i o n  d e  l ' é q u i l i b r a g e  d e s  e s s i e u x .

.  I -a  nréthode su ivante co l tcen)e s l l i .c ia lcnrcnt  les  141-001 à 250 l tour  lcsr luc l lcs  t rn  ( ' r l t t i l i l l t ' l tgc  i l t rpur -
f a i L  dcs  t nasscs  i r npo r tan t t ' s  c l l  n rouvc rncn t  a l t e rna t i f  s c  t r ad i r i t  à  g ra t t de  I ' i t essc  p l t r  t l e  l r t r t es  t r r i l t i r l l t -
t i ons .

(1 )  Un  au t rc  genre  de  p réca r r t i on  csL  ind iqud  t l a t t s  l c  I ru t r ré ro  t l ' oc t .  1910  dc

La  jan tc  es t  d 'abord  coupde  au  cha lu rneau  de  pa r t  e t  d 'au t re  du  ravo t t
du  rayon  cs t  te rn r inée ,  l a  j an tc  cs t  souddc  a  son  tou r  pu is  rdus in i c  a t t  t o t t r .

l a  rcv r tc  Iù t i l tw t r l  ) l cc l r t r r r iu t l  I i r tg i t rcer .

r o l n l ) u  à  t ' é ; l l r l c r .  L < i r s r l r r c  i r t  s o t t r l r . t r c
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[ , ,  O l l t e  r r t i g r r  e  I  r ' i t ' i I i t : u t i u t t  t l t '  l ' t l t ; t t i l i l t r a g t r  t l t '  I ' c s s i t ' t r  t t t o l c t t r  p l i r t c i l r a l

] I c t t r . c  c r r  ; l l u r : t '  [ ' ( ss i c t t  s t t r  t ' i t l l l t a rc i l  à  ba lo t t r t l c r .

-  sus l l cu r l l ' c  l \  chA t : t rn  r l t , s  l - r t l r t t r t t r s  c t  c l cs  t : t t t t t r t ' - t t t a l r i t ' c l l cs  l t ' s  l t 0 i t l s  l )

t l i U .  U  l r l  - \ ) .

e t  y r  i r r t l i t l t t t i s  c i -upr i ' s  ( l )  :

Ds" i cu

I - iss icu l rg tcur  l l r i l c i l la l  ( -1" ) ,  c l rs  t lcs  l l i c l lcs  t to t tve l les '

I- lssicu lnotcur l l r inci l lal  (4e), cas dcs biel lcs t l 'or igit tc.

I lssicux accouPlés : (2t)

(3") .
(5.) .

.122 l ig.
467 l (9.

2$ t ig .

32 t(9.
1.llt I(9.
190 I(9.
r22 l(9.

- , \r lqsncr la nianivel le côLé D clans la posit ion vert icale et cl ir igéc vcrs lc bas af in d'att t tulcr i)our

cl le l 'el lct t lu poicls qui lui  esL sttspendu'

I)a's cette lrori t io3r, s, i l  v a i-raiot,rct,  cclui-ci  est cl f i  i r  la rouc côté G. Pour lc corr igcr otr dcvra o; lelrcr

strr.  ccttc ro'e crl  ajotrtant oLr clr r .etranchant trn Poids à cclrt i  suspctrclu ir  sott br- lutt l t t  dc uratt ivcl le'

Prentier cûs. -- conLrepoicts trt lp lourcl,  le poit ls P côté G cst insuff isaut '

on trouve t1u' i l  latrt  ajot l ter t t tr  poit ls (m) pour obLcnir l 'éclt t i l ibre'

S, i l  s ,ag i t  d ,un ess icu c l 'o r ig i r r "  ur  l l ra t iquc dans Ie  cont rcPoi t ls  côté  G les  a lvéo lcs '

A e t l f s i m e s t < 3 2 k 9 .
A , B , C e t D s i m e s t > 3 2 k g '

Si nt > 60 l<g. les alvéoles seraient l tercés^à un plus,grand cl iarr iètre; ces alvéolcs ottt  ôté 1lrôvtts trop

grards de raçon f; tù,r i l i , iqùi iur*àË ol i inl i i f  paiâaait ion oe ronaètles'de taragc c'plourb ( l lg '  100 B)'

s, i l  s,agit  d,un cssieu nouvcau, on diminue l 'épaisseur du contre-poids par ut l  t tsi trage approprié

slrr sa face citérieure ( l ig. 100 C).

I)euxième cas. - contrcpoids trop léger. Lc poit ls P côté G est trop élevé'

on trouvc qu' i l  faut. rctrancher un poids (rn') pour obtenir l 'ét lui l ibrc'

S' i l  s,agit  cl ,un essieu d,originef)n ral) lrortc st ir  totrLc la facc cxtéricurc t l t t  cottt t 'el loi t ls utrc l l lat lutt

ctc lestage ci i  tOte cl 'acicr (/ ig. 100 D)'

S, i l  s ,ag i l ,  d ,u ,  ess ieu ror . lvcau,  on rappor te  sr r r  Ic  chanr l l  t l t t  co t t t repo i t ls  t t t t - t 'o l t tLe; to i t ls  a t l t l i I io r r Ic l

f i ré  l la r  s .ur lure  c t  p lacô s t r ivar r i - io , i  in rp ï î tance. -ent re  det r i  o t r  P l t ts ie t r is  l l ras  ( / ig '  100 E) '

-  À ' rc*cr  la  l rug iyc l lc  côté  G darrs  la  pos i t io t t  vcr t ic :a le  e [  t l i r igét r  vcrs  le  Jras '

= -  O1 l i , r c r . s r r r  l : r  r ouc :  cô té  D  con ln ro  i l  a  ( ' Lé  cxp l i t l ué  l l n t t r  l u  r o t re r  cô té  
" ' . . , . , r , . , , . , . . , , q . , , . .  i r

, , \ l re 'c r -  s r rcccss i . 'c . rn .uL chacu.c  des tnani r 'a i t . r ,  dar rs  la  q l ,s i t io r t  l to r iz t l l t ta lc  t t l l l l t ts t lc  i t  ce l l t r

. u ,e l l c . ccu ,a i t ,  t r r écéc le ' r ' r e ' t . t  a r , r r . ha "u , r . î ' â ; - ; ; ; ' pô t i t i r , t t , ' l l a r f a i t ' c  l ' é c l t t i l i l t r a l gc  cn  t ' e t o t t c l t a t r t

ià ;  ; ; ; , i ; i i . ; ' -à ;  iâ l rg .  ou l 'épa isseut '  c lcs  p lar lucs de lcs t i tgc '

A la  su i te  t les  op(r ra t i<- rns c i -dessus,  les  l i lan ivc l les  amenées dans t rn t ' l los i t ion c l t tc lc t - r l l ( l t te '  s ' i l  cx is te

cl lcoro r lu 5alour<1, i l  cloit  ôtre tcl  ( Iue son ,rurr-t . t i i - ioi i  inféricur i t  cclt t i  ct ' t t tr  pt l i t ls de 750 gr '  agissattt

à  l ,cx t rérn i te  o ,u i i ' ; )ù ; i -oc  ioô iur i i .  l conct i t ion f ixée Par  la  s ' l 'U t to  131) '

2o e l l Ier ' t i ,n  cL v i ' r i l ' i ca t ion de l 'éc l t r i l i l l ragc c les css ic t tx  accot t l l lés  ( / iy '  1 f )0  F) '

or r  r l r rc rc  co l l l l l re  'c lur  l ,css icu ] r ro tcur  cn sL ls l )cnt {u . t  t iu - r  b t t t t t t l t ts  r lc  t l t l t l t i vc l l t  le  l l t . r i t l s  (J  d t r  tab le l t t t

c i -desst ts  (2) .

0n l l ra t i t l t tc
(-)it-+'i'ril ' ie I'

I ' i ' < l t r i l i l t r t l gc  co l l ) t l l e  t l a t t s  l c  cas

t l r l t t i l i l t t ' agc  co l l l l l t t :  l l o r t t '  l ' css ie t t

r [ ' r u t  t s s i e t t  ! t l o t c t t r  L y l l e  t t o t t v c t t t t '

n ro tc t r r  t t vcc  l e  s  l t t ê t t t es  ex ige  t t ccs  (3 ) '

(1)  Le l . ro ids p er . r rnprcncl :  l l r  port i ( )n du poic ls. 'dc,  la b ic l le r i l0 t r icc Ict rosat l I  sr t r  le bot t t<t t t  t t totct l r '

t tu 1r<-r ids c les l r ic l lcs d 'a icouptc,n. , r t " i ï i , i r r r i i  

" ï i - r "  

- lôùùi i  
nrot t 'ur  ct  t9.  19i9 i :  

' : : l l l l : i t i , , 'u  t '45 'ot t  t le

c 'LLeslrorrd i r r r t  i r  la  r r - , " , , r r " , ia, t i i i t - r r r , t '1c r i .Jr :u. 'sur  lc  c. . t r ; ; ; ià ;pôuf  i 'cq,r i l ibra lc des Pièccs et t  I t t t luvctnet t t
.  l r '  l r r r r r i l l r t t l

l l t  l l o r l t t l t t
n t i t t t i t ' c l l t ' ,
a  l t c r r r  a t  i  l "

t l c  cu t t  t  t ' c -l r u r r u d r r r

Le l ru i r l s  p  Iepr .éscn tc  la  l ro r t i ( )n  du  l l ( ) i c ls  c lc  la  b ic l l c  t le  conrnrar r r l c  t l c  cou l i ssc  Ic l losa t t t  s t t l '  l e  t0ur i l l t l l t

l r t a t l i v c l l c '  
r .  - -  - , - .  - - . - : . r . .  , r . . . .  r , i , , r , , . .  r l ' . 1 1 . 1 , 1 1 1 q 1 1 r 1 r 1  l c  l o t t r i l l o r t  c t  l c  l t u i d s ,

(2 )  Le  pr - r i r l s  e  cor r rp r .cnr l :  l i r  p t - r r t ion .  c lu  po ids  c lcs  b i t ' l l t ' s  t l ' i r cc r l r tp le t t t c t t t  r t l l r t sa t l t  s t t r

t . t l 1 t 1 t t l r [ é i t u I . i l } l o t I à " , ' ' " , i i . ' " l l e ' c o r ' i . c s 1 i . l l r . l l l t
i t c ' s ' p i ù c c s  c t l  t t i o t t v c t t t c t t l  a l t e r t t a t i f '  : . , .  - . . . . . -  r , . . . , . . , ; t ; I , , . . , r r . ,  r r . r :  r . q r i . r r \  r . , r ,

1 3 )  L c s  a t e  l i c r s  u l r g l l r i s  c l c  l ) o n t : : r s t e  r s  o n t  c o r r s t r u i t  n n c  n r i r c l r i n c  s ; t i ' t ' i r t l c  l r o t t r  l ' c r l u i l i l ' r I l r g c  t l c s  c s s i c t t x '  L ' c s s i t ' t t

l , c r t i c i l | c . 0 t t t t r o t t t c s t t t ' c | t l l t 1 t t t ' t o u t ' i l l o t t t t t t 1 l c l - i t l s d g a l à c c l t r i t | e s l l i e | l c s a t t g t t t c t t t i c ] c | a f r a c t i t l l t | c s
r n e n l  a l t c r . r r i r t i f ,  s , i r p l r u 5 . l r r i t  s u r . ( ' ( , - t o t r l i l l . r i .  L e s  r o u c s  s i i u i  e i i t u i t c  r r t t i t t i é t ' s  t l ' u t t  t t t 0 u t ' c l l l e l l t  d e  r o t a t i o t l  i t t l  I I l o V e n

d , t t t r t t t t t t t , t r r é l c c t r i < 1 t t c c t c | l t t r 1 r . t c l l l t } l t I t c c l t t e t t t t t r i a t r r " t l i c i l i a t i o l t s . t . , . " , , u i t s c s t t . o r r i ( ' ; l l r

l c s  r . t l r r e s  l j  u ' c  ' r t t , s s c  r l .  r , ( i  k r r r i l r .  
" t  

1 , , r . i l u i , . " i t " ' . t i r r n i i r c  à  l i r  j u r r t e  
' s a r r s  

< 1 u ' e l l c s  l l r i ' s c t t t e t t I  a t t e  t t t l  s i g t t e  t t r :  \ ' r l ) r r l -

i i u , i  1 1 r u u .  t l c s  t ' t r t t c s  t l e  2  r t t .  t l c  t l i r t t t t Ù t t ' c ,  \ '  :  1 2 5  l i r t t / l t ' ) '
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I ) .  TOURILLONS MOTEURS D 'ACCOUPLEMENT

ET DE CONTRE-MANIVELLES,  POULTES D ' ,EXCENTRIQUE

l,r  Tolérances et vér i f icat ions \ l iU. 101).

Les touri l lons moteurs, d'accouplement ou cle coutre-tnl lnivtr l les sott l  lecLi l iés si la di l fô-
r.cnie ntaximnn entre le pius petit àt te plus grand tliantètrc est de 0,4 llun. A la sofLie clc
l 'aLel ier.,  ceLte ct i l férence r ie cioit  pas clépasser 0,2 mnr. Après recti f icat iott ,  la tolérattce est att
ntaxirnum de 0,1 mm.
' A1 Lrours de cette rcctificatiou, Ies congés clc raccorcletnettt sôrtL cottsert'és à l:"t ctttc tlu
dcssiu.

u )  Rayons  des  man ive l les .

Les ray, 'ons t les n\anivel les des Iotrr i l lons d'ac'coul i letrtertt  vt i is ins cl t l ' t t t tc t trêlt lc côtô
t. l 'urr jcrr cl 'éssieux ne cloir-ent dif férer cle plus cle 0,5 mitr- pour lcrs jcux d'essicux sot 'LatlL dcs
aLelieis, cle 0,75 mm. pûur les machines eir levage et de 1 mnr. pour. lcs machincs cn scrvicc.

A n g l e s  d e  b a l a g e  d e s  t o u n i l l o n s .

L'angle de calage des cieu.r  tour i l l t - rns nroLeurs ou d 'accort l t lemett t  c l ' t t t t  essiert  l lc  doi t

t l i f férer dé cel l i  c les Iour i l lons de l 'uu qucr lcot tquc dcs at tLres essieux cl t r  jcr i  t le plus dc :

10 '1 lour .  Ies  jeqx  c l 'ess ieux  so l tanL de i  a le l ie rs  cL  pour  l cs  tuach i t rcs  e t t  l cvagc ,  so iL  I  t t t t t t .

au tour i l lon l lour un I 'ayol l  de 3 '10 l t l l r l .
15 'po t r r  les  mach ines  en  serv ice ,  so i t  1 ,5  r t rn t .  uu  Luut ' i l l on  l lo t t r  r t t l  rayon t le  340 n l l l l .

En clutre,  l 'angle de calage des deux tour i l lons t t toLeurs ot t  t l 'accouplentent.  de t let tx

essieux vois ins ne d"oi t  pas c l i l ' tèrer r le l t lus de 5 ' l rour lcs t t tat ' l t i t tes sot ' tat t l  c le G. t t .

I Jans  le  cas  r l ' u t i l i sa t ion  t l ' ess ie r rx  n to r r tôs  eour lés  i so lés  r l c  rec l t t t l l g t ' ,  cc t tx -c i  so t rL  P t 'é -
parés  r la r rs  l t ' s -a te l ie l ' s  avec  t l t s  [o lé r 'anccs  l )a r  ra l ) l )o t ' t  l l t  t l css i t t  éga les  à  la  n ro i t ié  de  ce i l cs
ln t l iquées  c i - r lessr rs ,  su i l  ) -  2 ,5  n r inuLt ' s .  I - r i  t lé11ô i i ,  i r r r  n ro l l le r tL  t le  l l r  t t t i s t r  e r t  p lace ,  , l .9 iv t : t t t
r 'é r i l i e r .que l 'écarL  l la r  r r r l lp t - r lL  i t l r x  auL les  ess ieux : . rccou l l lés  t l t r  j c t t  t ' e t t t rc  t l t t t t s  les  l i ru i tcs

l)el ' l I l  rses.

c )  R a y o n s  d ' e x c e n t r i c i t é  d e s  c o n t r e - m a n i v e l l e s  e t  d e s  p o u l i e s  i n t é r i e u r e s .

l )our lcs jetrx d ' r :ssirrux sorLant t les atel ie ls,  ccs l 'ayol is sot l t .  t t rest t rés cL l ' t ' .c t i f iés s ' i ls  -st t l t t
a r - r  r le là  c le  la " to lé r 'unce *  1  rnnr .  l )a l ' r ' u1r1 to t 'L  i l t t  dess i r t .  CetLc  Lo lé r ' t t t I c ( i  esL  l lo r l -éc  à :

*  2  nqr r .  po t t r  les  roues  c lc  t tu rc l t i t te  c t l  levaQe.

+  3  n l l r I .  po t t tT  les  ro t tcs  t le  t t tach i t l t :  c t l  
. se t ' r ' i ce . . '

d )  L o n g u e u r  d e s  b r a s  d e  c o n t r e - m a n i v e l l e s .

La  l ,o lé r 'a l r0c  s t r l  lu  longr ic t r l  t l r s  J l t 'as  c le  co t t t t ' e - t t t t t t t i vc l l cs  t rs t  t l c :
-_L  0 , i - r  ru l I I .  I )our  l cs  je  t rx  t l ' t ' ss ic t tx  sorL i t t tL  t Ies  a Ie l ie t ' s .

t  1  r r l rn .  p t - t r - r t '  Ies  t tn t t ' l t i t t cs  cn  lev l tqe .

l -  1,5 uI I I ] .  1 l t - r t t t '  le s t t t t tc. l t i t tcs ct l  sct ' r ' icc.

e)  Vér i f i ca t , i on  du  ca lage  des  pou l ies .

l )our  r 'ér i l ier  co l les-c i  on les ass i rn i lc  t \  dcs contrc- tnat t ive l les ( / rg .  101)  err  cot t t rô l : l t t t  L ,  t '
l u i ns i  r l ue  l e  r i l ) ' o r I  t l e  t t u t t t i v t l l e  .
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J , r :s  tu lc l i l l ( . cs : . r  a l lp l i t l r r t ' l ' r i  c t ,s  t lo is  t l i r tu ' r rs i r )ns  sonI  t t ' l l t ' s  t les  \  t t ,  t ' ,  t l  1 r t ' ( ' t ' i t l t ' l t l s  Io t t t '
l : r  longr reu l '  c ( ) t ' t ' cspot td [ l t l t t : .

, /o Retrait  du service.

I-es tout'i l lons ou trtatrivclles sont r'éformés :

a) lorsque leur cliartrètre est infériettr aux 9/10 du diamètre d'origine;

b) lorsque le cltampignon est réduit à 5 mm. d'épaisseur.

Qualcl le collet intermédiaire entre les portées de bielle motrice et d'accouplement est
r'éduit à 3 mm., il convient de le supprimer.

Les clampignons des touri l lons en acier À56.5.e peuvent être rechargés si le diamètre
t lu touri l lon est supérieur de 2 mrn. à la cote de réforme.

Lorsque ies toiiril lons sont en acier A,.37.5.e cémenté et -trempé, l-:1. limite d'usttre est
atLcintc iôrsque le cl iamètre est inl 'ér ieur de 2 mm. à la cote d'origine. L'ut i l isat ion dc tou-
r i l lons en acièr 4.56.5.e est plus économique.

Pour rabtraper I'qsure clu corps de roue provoquée par le Irottement du coussinet de
bielle, on appliqire des tourillons à^embase côtê moyèu ou- on eflectue la recharge du moyeu
par soudttre à I 'arc.

Les ltorlées de calage sont en principe cylindriqucs-. Le _serrage se cléduit des forrnules
incl iquéei nu calage cles 

"essieux et lè graissagô est fait  dans les mêmcs condit ions. I l  en est
de rnôme drt recalage a\/ec fourrure.

Jct Réparat ions.

a)  Tour i l lons  e t  con t re -man ive l leÔ.

Lgrsque les angles et  rayons indiqués au ?aragraphe ln '  ue sont pas respgctésr_ ol l  ) r  rentédie

l lar  rect i f i 'c : r t iop,  f  l 'a i , le d" 'une nreule spéciale ùr sur une lnachine spéciale. . ( le. toul i l lo.n à

iect i f ier  étarr t  réglé a1 cculre c l 'ur lL 'coulr inne nrobi le dont le char iot  pol te- t - r t t t i l  est  sol i t la i re) ,

l l i t is  i l  rsb sor, . 'Jnt  1écessaire c lc c lécaler lc ou les tour i l lorrs eL de réaléser le logernenl  at 'cc

cnlèr,crnent cte métal  nol l  cor lcent l iquc c lans l 'er lésagc cl t t  corps c ie rot te.  I -c f t l r r t ' i l lon csL ct tstr i lc

recalé l i  Ja [ô lc s ' i l  n 'csL l tas rél 'o l t t ré pott t '  ar t l t 'cs cat tSeS.

S i  le  réa lésage pou l . rcc t i l i e r  I 'ang le  c le  ca lage r l cs  tour i l lons_es t_ t rop  g t 'a t t t l ,  o t t  p rocède

au t lécar lage de la-rotrc ct  arr  lccal : rge àt 'ec réIect ion t les t 'a i r tut 'cs de clat 'cLage.

Ces r 'ér i f icat io ls el lectnécs sont consignées sur un élat  c lu modèle de la l igure L0l .

[ , . t -1 'sctue la copt le-napiyel le est  fausséc (défaut c le paral lé l is t t te dt t  tour i l lon t t toLett t . tL

d1 toi i i ' i l lôp c ie con] lnande cie coul isse),  le rcciressage s 'c l i lùrcr  a l t rès c l t i i t r f fe locel le.

I )a1s ls cus r i r :  csl t re-nranivel le layi l lor tée ébranlée (dt 'ssel ' râge des gotr jons et  jeu dans

I 'encast l .ernent)  on rechargc les chanr l ls-c[e la contre-tnanivel le par sot tc lure r i  l 'arc et  or t  réa-
jus tc  (a jus tage I lS / i  8  t l c la  couLr t -n i l in ivc l le  sur  le  tou l i l l t l r t  t t \ ' : l t l L  cxéc t r t ion  c le  l l r  I ' en lc  e t

l - I8 /  8 c les l toulot ts c latrs let t t '  Iogt ' rnel l t ) .

l r )  P o u l i e s  d ' e x c e n t r i q u e s .

L ' lssenrblagcr str ivr tnt  l rn jo int  br isé c lcs detrx pat ' t i t 's  est  c l ' t t ] ror t l  l tsst t t 'é s i t l ts  jetr .  Ltur

lu lésage est  cnsui t t '  t ' f fcctué avcc utr  léget '  scrrage (0,05 nrrn.) .

I -1  r , l l r ye t te  c lo i t  le l t rp l i r  son  loger r ten t  la té ra lenren t  t laus  I ' t ss ic t t  e t  t l l t t t s  l t t  l l o t r l ie ,  I ' l t j t t s -

tage sur le I 'onr l  t lc  st ln logctne r t t  c lar ts l 'cssicr t  doi t  ôtre la i t  l t t r  l 'ot lgc.
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.Les got l jons ou l )ou lons ( l 'asscnrb lage c lo ivcnt  avoi r  un jeu r l rax i rnnr) l
sondage à la rnassctte l tcrntct de s'assurer dc la.qual i té r lu l l locagc.

I l  y a l icrt  de r 'ér i f ier aprôs ajustage définit i f  I 'ovAlisation de Ia por.tée

r l r '  0 .11  nu l l .  { j r r

d e  l a  p o u l i e  q u i

F lG .  1e -2

devra être inférieure à q,5 tnm. et-que.les joues du col l ier non régulé laisscnt une gardc de
5 m.m. par rapport au plus granrt cliàmètre cle la poulie (t'fg. 102)."

E.  BANDAGES

lq Maintien normal des bandages en seryice.

' l -orrt  l l l rr tdrigc l lcttL ôLt 'e l t t l r i t t tcttr t  ett  sert ' ice sol ls les r 'éhicrrr lcs lrrrssi l r l lgtcr lrps:

(ù  Qu ' i l  ne  p résen te  aucune  des  dé fec tuos i tés  c i -ap rès  :

Bandage lâché, c'esL-r i-dire nc préscntant. plus un scrrrage sul ' I isanI sur la j : lnte, orr
dont Ic. cercle a.9l '1f" est éltranlé ( lcs Jrân<Jages sori t  crxarninés clt  sonclés atr nrarteau pour
t 'ecoltnaître Ia sol idité de leur f ixat ion sur la- jatt te, I 'cxAtnen r lu rcytèr 'e. r le posit iol  du balr-
r lagc c lonne l lne l ) r 'ent ière ind icat ion) .

Boudin-tranchant, c 'est-t i- t l i re r isé cl 'unc nranic\rc tcl lc qrr ' i l  préstrnte trne arôtc vivc
sensible att tottcl tcr.  La rcclterclte des boutl ins tranchants l tcrt t  s 'efTcctt ier au nlo) '(rn clu cal i l rrc
relrréserrLe l igure 703. I ist considéré comme l ioucl in trarichant tout Jroucl in clônt I 'usure t, .sl
tc l lc  qrr ' i l  l l t r t t t  t t l t t t : l tc r  le  fond t l r t  c l t l ibre concern iu lL le  pr 'o l ' i l  t l r r  l lor r f l ip  consi4ér( ' .

Boudin dro i t ,  c 'es[ - t i -c l i r t r  l to t r t l in  r lonI  I ' t rsr r r t ' .  ts t  te l l t  r l t re  l 'anel t r  c lc  la  facc cxt r -
t ' ictrrc â\ 'cc la Yt 'r ' I icrr l t :  cst in[ér ' i trrr le à l4o, {.( .  r l rr i  si- . :  r 'ér ' i f i t ' : l \ ,( ,( .  l téqrren.."-spéciale t lc I ' l rylP:r-
r 'ci l  de la l igut 'c tr11.

Boudin renversé,  c 'cst - l \ - r l i rc  lorsqrr ' i l  csL re jetô r 'c rs  I ' in [ ( r l i t , r r r  r l t  l r  lor r t ,  r lc  te l lc
sor tc  qt lc  sa I 'act ' inLér ieurc I le  sc prof i le  p l r r i  sr r ivant  t ine r l ro i te  inc l inée vcrs lc  ra i l  l ra is  su i -
vanl .  Ul lc  l i r l r tc  scnsib len ' t .ent  y icr ; tcnr l i t ; r r la i r t :  ar r  1r l : t r r  r lc  rorr l t ' rncnl  e t ' i l ' l 'ôgrr l i i re  ( / fq .  105)"
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Plat  jug(r  suscept i l t le  t lc  l lu i re  à la  l lonnc tenue des orgarrcs r le  roulc l l re t r t ,1 ! t 'suspct t -
s ion ou de t i rnoncr ie  dufre in t lu  matér ie l  e t  à  la  tenue de la  vo ie.  Tout  l l l t t  de 100 mt l r .  de
longueur suivant la circonférence de roulenlent entraîne le rafraîchissaqe t lu l tantlage. Cette
cote ne doit pas dépasscr 60 nrnr. pour les essieux munis de boîtes à rouleaux.

FlG.405 quoterA

F IG  .  405
JYZ

Ff G. 105 Çuoten$

F lG . lOS  b i s

FtG.1O5 guotor C

F lG . 1O5 ter

FlG.4OS guorer  D

Bandage pai l loux,  exfo l ié ,  f issuré ou écrasé présentant  une sai l l ie  vers I 'exté-
l ' ieur sul lér ieurc à 6 nrnl.  orr donnitnt au banclage rrne lat 'geur supéricurc t\  150 rnnt.

Parnr i  les  d i , fants  c l r t i  p re t r t re t r t  t ra issat rce s t r r  la  s t t r face ext t l r ie t t re  dcs bant lages et  c l t r i  per r t 'cn t
p résen te r  des  aspec t s  vo i s i r t s  i l  f au t  t l i s t i ngue r  :

1o  I t usu re  no rma le  de  l a  su r face  de  rou lemen t ,  e l l e  se  f o rn te  en  a l i g t r c tnen t  < l r o i t ,  e l l e  es t  due
au  rou le tncn t  l t r i - r nên re ,  ù  l ' i n s t r f l i sance  t l t ' < l u r t ' t e  < l r r  r r t i ' t a l ,  au  i ' r e i nnge ,  à  l ' c f f o r t  de  t r ac t i on ,  a l t  I nou -
vr ' rnc ' l l t  c lc  lacet  (1)  ( l ig .  10. i  ù i .s ) .  J -a  s t r r f l r . t ' r l t ' r 'u r r lc r r rent  cs t  a lors  t :e t ractér isée l tar  un (  c r ( :ux  ) )  ou usr l re
en  c t r vc t t e  e t  pa r  un  bou r r c l c t  t l c  r r r é ta l  s i t r r é  à  I ' i r t t c l s t ' c t i o t t  < l e  l a  t a l r l c  r l c  r o t t l t ' t t t en t  e t  dc  l a  f acc  e , x t t , r ne
r lu  bant lage.

Boudin îenversé

( l )  Vo i r  t o rnc  I I ,  p rge  1 .S3 .
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2 "  I ' u s t l r e  n o r m a l e  d e s  f l a n c s  d u  b o u d i n ,  t ' l [ c  s c  I ' o n r r t ' s r r r  l t : s  l i g r r t ' s  s i r r r r c t r s c s  ( l )  ( / i v . - l ( ) , , r  1 r , r . ) .
l , t ' s  f a t ' t  t . t r r s  r l c  ce t  t c  us r l r c  so r r [  :

la .1 t l ' css ion l t t t i ra le  t l t t  l l t t r t t l i t t  co t t t rc  lc  ra i l ,  c l lc  r le l le r r t l  t l c  la  t . l rar .g t r  t lc  la  r 'os( r  s1t .  lc  t .a i t ,  t l t :
l : t  r l i s l tos i t io l t  e t  r t t t  t to t t rbrc  t lcs  css ic t tx  p lacés sot rs  chat luc  cug in ,  a i r rs i  <1r rc  c lc  lu  t ' i tcssc;

- l(r  cot ' f f ic ietrt  t lc frottct l tctt I  rai l-rouc, i l  clépcncl r lu dcgré t lc rrrgosité ct t lc I ' t , l -aL do g.aissagt:
t lcs  sr r r f : rce s  c l l  contac l  (2) ;

-  l 'ang le  r l 'a t tac lue c lcs  roues,  i l  r 'és* l tc  t lc  4  é lérncnts :

,  1)  lc  jeu i  t lc  l 'ess ic t t  t t to t r té  l ia r  rappor t  i r  Ia  vo ic ,  t l i f lé rcncc e1[ rç
te t t tc t t I  c t  t tsurc  cot t tPr is  c t  l 'écar : tc rner iL 'cx tér icur  ucs r l iÀ i i^à . i ,  i , r , r r .

i( l u l r c  '  
i ;

1I 
etr4rattettrt : t tL t l t t  r 'éhictr lc ctrtrc lcs cssirtrx'c.strûmes nrunis clc boudins, voir l igure L;J qttt t tcr A);

2)." Ie"jeu i '  clcs boîLcs à hui lc clatts lcs l l laclucs de garcle ,  cl 'avant cn arr ièrc clu vél iculc, l lcgrretLa't
i t

I ' o l l l i r l t r i t ô  r - :
- c "

(c '  écar te t t te l t I  t lcs  boî tcs  t \  l t t t i le ,  vo i r  / igure 105 quater  A) .  l l  s 'y  a jontc  lc  cas éc1é11t ,  u1 Iaux ét1ucr-
ragc cle rnontage);

3)  lc  cou l issagc de la  f t rséc dat rs  lc  couss inet  augnrenté c lu  jcu de la  l lo î l -e  à  hu i lc  da 's  la  l l laquc
clc gardc, t le Ia clroitc ei Ia gauchè clu véhiclr lc, Pcrmcttant une obl iclui,o 

Ë 
(r 'oir l igure lo1 qttuter C).

'1 )  La courbt t rc  t lc  l : r  vo ic ,  t lo t t t ta t r t  c t r  courbe de rayon c  t rnc  ob l i t lu iLé #  (not ,  l igurc  L1J qt tu tcrD) .

S i  Lot ' ts  ccs je t tx  s 'adc l i t io r t t lb t tL  t i  u t t  t t turncnt  t lonné,  l 'ob l ic lu i té  t lc  l ' css icu l leuL l l rc l t l rc  u 'c  'a lcur :

; _  i + i " , i ' , L'  -  --L- -r 
e - 2C

3o L 'appor t  de méta l  du sabot  do fne in ,  const i tué par  de pet i tes  larne l les  c le  f . ' te  la ' r i .écs à
l latt tc tctt l l l t i ratt tre par suite d'un frcinage p.rôIorigé et qt i i ,  âàns c". i tains.oi,-pôï"c' t  paraître soudées
à la surface de roulement. E' général, ô.s'taiireiË; t ,ô;i p;;-oàrrèiôiii.i l i "ff sirnple grartage pcur
les  en décol ier .

40 Le méplat ,  cat tsé l )ar  t l l l  o t t .p lus ieurs-enrayages,  qu i  provoquent  upe 1sqr .o  loca lc  rap idc 4u ' ré t . r l
avec' sottvent, refoulettrenl de celui-ci  sous fonnd ci iun ôorirretclïùi-;ùpl"ï î i"àr 'sc la'r i 'e lorsquc lc
roulenrenL succède à trn notrveau gl isscrnent-.

5o L 'écrasement  de méta l ,  généra le t t te t r t  loca l isé l i  I ' c i r t l ro i I  t l ' tu r  r lé faut  i r r ter .nc  :  zot re  pore*sc,
souff l t tre, retassure ott r t tôrttc ir tcl i i i ion tt ; t in int ' târ a. 

-r iair '"ù-àl l iurente 
ae-;; l t ; ' ; iù ' i i iàtàr 'oï i ' rJ,rï , . ïug".

( i o  L ' ex fo l i a t i on  t i t t i  l r r t ' t t d .  t t : t i s s : t t t t : t ' su r  l a  su r l acc  de  l ou l c t r r c r r t  t l r r  ba r r t l age ,  gé 'é ra l c r r r c * [  s t r r  j : r
i rar I ie  t t téd ia t te ,  rarc t t le i l  s i r r  la  largcur  c 'n t i r r ic .  À, ,  àor r i i ,  ù t t " t . ,p l i rsc ,n l ,c  s t - ,us  la- fo î ' rc  c lc  'c t i tcs  t lcc l r i -
l ' t l l ' t s  l l l i ts  < . r t t  t t to i t rs  s i t t t tc t ts t 's  t lu i  s"é tent lcnt  cn se ranr i l iâ ' I  c t  s . ' re jo ig i ie" i . ' -  

- . .  ̂ "

Le t lé far rL  s 'accc l t t t ta l t t ,  ccs la l t lc l lcs  se soutèver t I  ou nrênte s 'ar rachcrr t ,  la issar t [  ' 'e  cav i té  à  la
; l iace t1u 'e l les  <. rccupaie t t t .  Sr - r i rs  l 'e l forL  . t .  c r r , tp i " rs i . rn  ent rc  ia i t  c t  bandage, .  le  Jnéta l  s i tu t l  à  l r rox i t r r i tét {e  cet te  cav i té  s 'écoule ,  e t t  s 'écror t issat t t  lo rLer i rc 'n t ,  par  ia ; l i ; ;ge, -vers  l 'enrp lace l rent  vo is i '  la issé l ib rc .
l ) 'aut re  par t ,  la  Présence des cat ' i té 's  1r , 'u t :u-q i iô-à .* ' . i ro" r  q l l i ; "_ 'g" rentc 'nL t 'e?ror f  dè l rar . te l lc 'cnt  exercé
s i t r  le  rnéta l  d t r  bandage.  Les déchi rùrc t  r f . . . . i r t , rent  en-étenc l î r  cL en pro lonc leur .

-  Cordon de ser t issa-gg du I 'agrafe du bandage présentant  dos f issures localos
tlorr[  lc dévelop.pe]nelrt  total lsé c.s.t  égIl  nu sul iéricu. , i  t  i i  a. la ci lcglfér.e 'cc t l* Io'd de
gorge ou do ' t  I ' i r .e  t les  f iss ' t 'es  t réPl r ise 300 r r la l .  

'  uv  r ( {  v r rvvr r r \ .

b )  Q u ' i l  s a t i s f a i t  a u x  c o n d i t i o n s  s u i v a n t e b - :

Épaisseur E dtr barl t l l lge I l lcsttrée au cercle de rorr lcrnclt ,  strpérieur.c, erl  règlc gérrér.alc
-  60 nrnr .  l )our  les css icux accouplés t les 141 l )  c t  l4 l  l l .
--  50 r l lnr. r)orlr  les cssicux l)ol ' teurs des r4l rr,
-  40  I I l I l l '  I l o t l r  les  ess ie t tx  accoup lés  des  ar r t l t s  ruac l l incs  [ i  vapcr l r  1 lode l . .cs ,

( l )  U r r  d t l f uu t
a"arojui à";. i i ; ' ; ; ; ; ,rrr l 'âi l ' i i . , i j , . . , ï ; : :" i ; i i ; i . . i : : i r ' . icrrassrs P.o'o(l trc 'sur ccs t 'ssictts urrc u5urc atronrrate cles boutt irrs,

l 'ecar tc tuct rL  dc l l l  vo ic ,  s r r ré t .ar . -
conr l l r isc ,  pcnnct tan l "  unc ob l i -

i.t :

(2 )  De  I to t t t b rcux ' sys tèn res ,  a t l t t l l na t i q t t cs  o t t  t t o t t ,  r l e  g ra i ssagc  des  bo r r r l i ns  on t  é té  ess r l ' t l s  og  r r r i s  uu  1 r ' i r r t  ( . ' ' a rc i l s
l i scs  t l e  ' o ie ,  g i c l c t t r s ,  t  a t t t J . r ' t t s  c le  fe  t t t re '  t i u i t , i u l r , ' t - r i i t o r r s  

.g ra i sse  u rs  se  cs ,  . l l o i r t $ux ) .  Su r  l es  ,g re  s  r r cs  s r lucus ( , s
l S o , S u i s s e ) , c t g r a i s s a g c c s i , i t t < | i s 1 t c t t s l t b l c , l a c l t t r i , ç , , t t e i t , o t l o î , ; ] , . ' ; i ; i ; ; i , r i 1 l l i , c ( 5 0 ' 0 U U k t t t . l t t t

t ou l r r  agcs ) .
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-  3 5  t t l t t t .  l x ) u l ' l t : s  c s s i c t t x  l t t : t ' u t t l r l ô s  d c s  I t u r c l t i n t ' s  à  \ ' l l l ) c u r : r r r c i e n r r t ' s  o r r  l r s s r r n r r r l -
t to t ' t t ra le t t te l t I  r t t r  s t r t ' v i cc  de  t t ran( ruvres ,  l )o r r r  Ies  css ieux  l ro l l .e r rLs  t l t s  t r r l rch i r rcs  v isécs
at tx  a l i r téas  c i -dcssus  c t  l )our  l cs  css icux  dc  te t t t l c rs  t l t  capac i té .supér ' i t r rn 'c  r i  l2  n r ' .
30 ln ln. .  pour lcs cssict tx portcrr t 's  r les rnacl t incs arrr : icrulos ou. asstn 'ant norrnal t rn lc l r l
u l l  sel 'v tco dc ln i l l l ( ruvre ct  l )our lcs essicux dc lcnders dc capaci té infér ieure ou
cgale à 12 nr ' .

l :

p .
r
I '

[

Lcs lirnites données ci-dessus pour les essieux porteurs
lorsque ces essieux sont freinés.

I-'épaisseur des bandages est mesurée avec le calibre de
Pour les roues mouobloc, la réforme est prononcée si la

rainure circulaire indiquant. la l i rnite d'usure de cette surface
:

doivent ôtre rnajorées dc 5 lllul.

la f igure 106.
surface de roulerneut atteint Ia

(Unitô technique $ 40 2e alinéa).

t
t '
I
i :: '
l i

i5'
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Hauteur* H t lu l-rour- l i rr  t t tesuréc à lr irr ' t i r  drr lr lan dc roulernent :  infcr icure à 36 nrm.
i ivec url  creux infér ' icur à 5 r l tr l l .

L'apparcil dc r'ôr'i l icatir.rrr uLilisé csL cclui de la ltgurc L04.

Épaisseur  B ( l 'u t t  boudi r  quelcorrque n lesurée à 10 nrm. t l t r  p lar r  de roulcn lent :
prof i l  I . .  32.b cl ' ,r . igi*e sulrérie*rc à 23 / ç:! t :  

Ji Ini[e est t le 25 ttuu. poyl ' les essicux
profil L. 30 2; ç 

des l,comoti'i?rôr,r.t;t.'irii,irrirculcr ri plus

Profil L. 27.5 2l
pritit t-. 2s t9
Profi l  L. 22.5 

'  
18

Profi l  L. 20 17
Plofi l  L. 17.5 14
Profil I-. 12.5 1û
Profi l  A et AI{ 26
L'alrparei l  ut i l isé est celui de la l igure I04.

Écartement des faces actives clu boudin compris errt i 'e 1,42$ rn. et 1,410 rn. pr:ur les
lrrof i ls L. 32,5, L. 20, A et AI-1.

Cet ét 'artenrent cst lncsur'é avec I 'apparei l  dc Ia l tgure 107.

sseun

,ï7'f,/7tt7r,

v l i l  v
de côtétde l'oppui A
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l ' ( :carLcrut , r rL dt 's l 'accs intc l r rcs dcs barrdagcs cl l 'ectuûc I
n ror rvo i r  I c  r 'éh ic i r le , 'don l tc  I i t r t r  i i  t l cs  l cc tu rcs  q r r i  nc

Vo i le ,  l l  l ' a t r I  t1+rc  la  t r l t ' s r r r ' c  tk r
t r i l . c l r t r  tù r  ra i l .  t r r ' l i eso in  r ' r r  I ' l r i s l l t l
t l i J [c \ t ' r ' r r I  l l us  r l c  l r l r rs  t l c  :
5 t t rn i .  l )ou l ' l t 's  I 'o t rcs doul .  Ic  t l iaruùt le  au r 'ou l r t r renL cs l  supér ' i t ru l 'ou égi r l  i i  1 ,E00 r r r .
z l  t t l t t t .  l )out ' l t 's  t ' t t t rcs dont  lc  r l iarnôtre esL corr rpr is  entrc  1,800 ct  1 ,500 nr .
3 nrtn. pour les roues donI lc dianrèLrc est inlérieur ou égai à 1,500 rn.
éLl lr t [  ctt tendu que la vetleur absolue.de cet écaltcment reste comprises en 1,357 nr. cL 1,3t i3 1r.

Si les l imites ci-dessus sont dépassées, i l  I '  a l ieu de clescerrdr.e I 'essicu et clc mcsurer les
ct;Les d'écartement aux mêmes points qtre précédemment, au niveau du rail, lcs roues repo-

A  , ,
Apporeil pour lo mesure de l'écorfement extérieur et de l'epoisseur des boudins

Coupe â b

,/ ',7i71

F lG .107

sat t t  l i l l r c t i te t ' t  sur  le t  vo ie .  S i  la  d i l fé t 'e t tce  e t t t rc  l cs  nouvc l les  co [es  rnax i rna  eL  ur i t r i rna  l l ' aL [e in l .
prs :

4 ntnr. pour la l i rnite de 5 sous chargc',
3 mn-r. pôirT la l imite de 4 sous charge,
2 mnr. pour Ia l imil-e de 3 sotrs charge.

I 'essieu petr i  être remis en servicc',  à condit ion, toutefois que le u voi le > de chacun des ba1-
dages n'atteigne pas 1,5 trtm., ce qui doit  être véri f ié en tnontant I 'essieu entre pointes.

Cellc valeur est porbée à 2 nutt.  pour les essieux portetrrs de locornotives ou tenders.
Si le voi le est i l t fér ieut '  à 2 nuu., i l  couvierrt ,  soit  de rafraîchir légèLenrent les banclagcs,

so; i  de redresser  la  roue à Ia prcsse,  c lans un atc l ier  spécia l isé.
Si le voi le est supét ' ieur à 2 tnln.,  i l  convient (travaux cl 'aLel iers spécial isés) :

--- soiL cle redlesser l l t  loue trvcc ou sAns clésemltattagc,
-  so i t  de rect i f i t ' r  l 'a lésage dc lu  t 'oue ct  r le  recaler  à la  tô lc  s i  I 'ess ieu n 'est  l las fauss( . ,
-- soit  de re cl lesset '  l ' t :ssieu.
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I )ôs  c l t rc  l ' r r rc  t l t , s  c6r r t l i t i ons  lu ,  2u  c i -c lcssr rs  ( ressc  t l ' t \ t t ' t '  l ' c l l IP l i t ' ,  l t ' s  t ' ss ic t tx  t lo iV t ' t t t  t r t t ' t '

r .ct i rôs t l t r  scrr . i . , i  1ui , , r .  [a i r t :  l 'o l l jcL t lc  I 'unrr  t lcs t lcr tx l I l ( 's t l rcs st l iVl t t t t t 's  :

-  l la{raîcSis iagc t lcs bunr lages ou t les j r r r t tcs t les I ' t - r t t t 's  t t t t t t to l t locs'

-  l1e t ra iL déf i ' i l " i I  c t  r .crnplaccrrrcrr l ,  t lcs bant l i lges ou t lcs l 'ot lcs t t rot t t tb locs (al"c l ic ls) '

de le r  sur  l ' é t  u ( lc  g (1( , r l l c -

lu Considérations sur les causes des dérai l lements.

Nous avons l lar lé, au tomc II  (chapi[rc vII I ,  S q^lo) t lcs cotrdiLions à retnptir  dc.cons-
tructiou pour qu'un déraillemèrrt-f.ô"iq":, 1,"i-i,ri efforÎ horizotttal tlu boudin sul lc rail

u,ait uas lieu, c-eci dap, t" c", ï;",i-"ng1J a',,i,t"que. positi{,(t" roue tctldattt à motrter sur le

iail) ei dc prolils théoliqucs 1on usés du bartdage et tlu ratt'

Lcs déraillenrepts sont le plus souvcut la cànséqucnce clc fortlrcs vicicuses des llandagcs

qtc .  1o8

eI apparei ls t lc  . ,o ie.  Nouq.par. lcr . t - rns c i -a1- l 'ès t lc  I ' in i luetrcc t lcs I - rotr t l i r rs t l t ' t l i Is ,  I t ' l t tc l l l t t t ts  cL

t les c i rct-rnsLanccs t le dér 'a i l ienrents sur les aigui l lcs entt 'ebai l lees.

a )  P r o f i l  u n i l i é  d u  b o u d i n  e t  e f f e t s  d u  b o u d i n  d r o i t '

Des recherchcs approfondies ont été fa i tes dans 19 passe_l)r l t t r  t lé let ' rn i t tet ' l l t  t t ter i l lc t t t 'c

f r r r r rc de 5o*di ' .  01 e 'st  
" . . i ïÀ-" i i  

prôr i r  leprésenté l tgùrc 39. ' ( tonrc l l ; .  (essict t  nornlal  i t t t

ra i l ) :  i l  y  a 6,abord un cercle.o,r ."r i .  c le 15 iurn.  de râ):on,^ l r l , i t  u l lc .part ic d|oi te f l t isant t rn

a'gle g de 70o a'ec l 'hor izontalc ' , ,pt1is.un cercle cor lvexeïe 13^,6 I l l l l l .  dè rayon; enf in un cl tat t -

I re i '  e '  l ignc droi te incl iné 0. . - i1 i - i " i  ia r-ert icale pour faci l i ter  I 'cntrée du bant lage dans lcs

contre-rai ls.  La sect ion c l t i  ra i l  â i f . . i "  à pel  près' la fot ' t r te c l ' t tn rectanglc,  à coins at ' t 'out l is

6o' t  le rayon r là-cotubtrre (15 
" i !1)  

e1i  jnfor i .u.  a celui  t le I 'arroncl i  intér ' iet t t 'dt t  bant lagc

(15 nrnr.) ;  tu rui fucc c l t t  haut 'd i r  ra i l  ést  t rès légèr 'cnrcnt l lont ' l - rée;  dc pl t ts,  l t 's  t ' i t i ls  sot t t  incl inés

vers l , i ' tér ie ' r  suivant un , , rgï . : ;*ecla vert i ia lc à pctr  1-rrùs égal  I  celui  c lue fa i t  la ct t r l ic iLé

des l lanclages : . Ivec I 'hor izontale.

Cc prolil rlu banclage pet'ttret. cl'abord.lle 11'rr1'9',', q,\lltt,::^"1,.p3-tl1l,:l-:,,:?tl:ltliil:l;",1:
luu.ùà Ëij;^.;; i ;"ê;; i; i ; ' . i i ;orri iquiré det3'cssieu (1). bès lors le frottetnent est rét. ltr i t au

(1 )  \ /o i r  r r t i c lc  r l t , \1 .  l lou t t ' l uu1r  dans  l t .  nur r ré r 'o  c l 'o t ' tobr t '  19 .17  r . l c  la  l leu .  GaIe  des  c l t .  de  /e r  sur  l ' é t t t< lc  g ( ; ( ' l l l l c -

trique1larla,n"tt'|.t".,.i;.;.;;";i;i;ij"',ii;,;;i{;:l'ilt;iÎjil,.,ll.,:'"]]l]l.,,l]Jlî'..i.'::.'ll'o,:,.îii.'Tl"-,'imt r i que t i i r ;  i ; ' , r r " t r r * r "  , i cs  envc l ,_ ,1 l1 i t s  du  con tac t  ra i l - rou t ' .  I l  r t o r r r r c  un . ]  n l c t l l oc l c  s l l l l l ) l e  c t  ( ' o l l r [ ) l e  te  l ) t ' r ' r t r ( ' t
t l e c o t t t t a i t t . c t o t t s | c s ( , l i ' t t l c t t t s 1 - r t l s s i l l | c s c l t t 2 " c o t t t i t c t i i i i i , u i . . ' s u s c t , 1 r t i l l l t , 9 : : : I ] ] ' : ' : : : ] i ' " , . i , Ï

i ;

:i.:'l;;,i;i,"" t"ii,
0 u e l l a u i ù r c t l c l , a 1 r 1 r u i 1 - r r i r r c i 1 r l r | o . . r * i î u J i j " ] c u ' i i i . . t r , r i i . i i o ' i t i , r r s u r l c t ' i t i l d e c c . s e c t - l t t t l
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r r r i l t i l l l u t l t  t ' t  l : t  r ' o r r ( ' n ( ' l ) ( ' u I  r l é t ' a i l l e r  r l t r e  s i  l c  l t o t r r l i r t  r t t o n t c  c l r  l o t r l l r r r L  s r n ' l t ' r ' l r i l .  S ' i l  r r ' . t ' i r
l l r r s  t l ' t l ' l ' o r ' t .  l u t é t ' l r l  t l r r  J r o t r t l i n  s t u '  l t '  r ' i r i l  l c r  p o i n L  t l e  c o r t t a r : l  e s t  l r r r  s o n u r l t  t  r l r r  l r r i l ;  s ' i l  s u r ' -
r . i t : t t L  t t t t  t ' l l ' o t ' L  l i r t é r ' a l ,  l t r  1 l < l i r r L  r l c  t ' o n L l t t : L  l t t ' t ' i t ' t ' t - l l t n s  l ' a t ' t ' o t r r l i  i n L é r ' i c u l  r l t r  b a n r l a g t ' c 1 r r i  s c
s t t t t l è r - t ' l é g è r ' c l n e r t L  ( / r r l .  1 0 8 ) ;  l r t r i s  i t  l l l r r s u r ' ( ' t 1 t r e  I ' c f l ' o t ' L  l u t e r i r l  a u { n l ( r l l L c  l e  l l o r r t l i r r  r : o r r I i r r r r t :
i t  sc  t 'a1 t1 t toc : l t c t 'd t r  n r i l ,  sans  rp rc  i c  l )o i r ] [  t l c  co t t t l t cL  t l ( :passc  v r ] r ' s  l c  b r ts  la  par ' [ i c  a t 'L ivc  t l r r
boud in  s i tuûc  à  10  luu t .  au-dcssot rs  t lu  p la r r  dc  rou len len t ,  suu l  eu  cas  dc  t lô rn i l lenrer r [ .

Cc  l t ro l i l  de  bandagc n iccourc iL ,  t l ' au t re  pa l ' l ,  le  p lus  l lnss ib le  la  d isLance cn t re  l c  l to iu t
t l c  c t t t t tac : t  du  ] touc l in  avcc  lc  ra i l  e  L  l c  p lan  ver t i ca l  passauf  par  I 'axe  de  I ' css icu ,  avec  l lL  p l r rs
grande ol l l iqui té possible de I 'essicu,  sans dontter ccpenclant à I 'angle 1l  unc valcr t r  t rop la ib lc.

Ce poin t  de contact  (b)  ( [ ig .109)  cs t .  c r r  c f fe t
r l ' i t t tLant plus cn avanL clu lr larr vcrLical de trace ry
t luc  sot r t  l t lus  grands l 'a l tg le  a  de c isa i l lenrcr r t  c t
l 'attglc Ê (Ia l inr i te aclnisC cle f3 clans lc cas t l 'un

'  l - roud in  dro i t  es t  T t ju) .  Lorsc lue lc  po in t  (D)  est  rc -
por té  t rès  avant  c lu  p lan ver t ica l  passant  l tar  l 'axc
dc l ' css ieu,  le  c i renr in  parcouru pas le  f rô t tc r t rent
r i t r  boudin  sur  le  ra i l  es I  cons idérab lernent  accru,
t l 'ou une p lus grande rés is tancè à la  t rac t ion dans
Jcs courbes c lc  fa ib le  râyon;  le  ra i l  cs t  fa t igué,  i l  sc
t létériore, ce qui augntcnte le cocff icient de frottc-
tnent et par suite la tendance au clelrai l lernent.

S i  l 'ang le  p  é ta i t  in fér ieur  à  70o,  on d iminuc-
ra i t  c lavantage la  rés is tance à la  t rac t ion mais  on
augrnentera i t  t rop la  tendance au c léra i l lement ;  cec i
résulte nettement de la formule du chapitre VIII
( iol t* I l )  ($ B 1o) donnant la valeur du iapport de
l 'effort horizontal du boudin sur le rai l  â 

- l 'effort

vert ical exercé par la roue sur le rai l .  Remarquons
que cet  angle  B de la  sect ion du boudin  normâle au
ra i i  d i rn inue quand l 'ang le  d 'a t taque est  un peu
fort,  la tangente au point-de contact conrmun étànt
p lus fa ib le  que lorsque l 'ess ieu est  normal  au ra i l(1is. rosy. '

En résurné, quand la l tarLic act ive cl 'urr
br.ruclin sc l'al)prochc de la verticale, on clirninuc
théor"iqucnrerrt la Lcntlanoc nu dér'ai l lerncnt si

l"

t,
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I 'essieu esb nonnal  au rai l ,  mais on augmentc
cotrs i t lérul t lerr lcnt  l : r  r 'ésistuncc cn courbc
r l tu rn t l  I ' css ie r r  ( ' sL  légèr 'c tne t rL  o l r l i r luc
l ) l l l ' l ' upJ)o lL  a t r  lu i l .  Qr ta l r t l  o l l  u r rg r l rc r r t r r
I 'o l t l i t yu iLû  r l c  ccL te  l la lL ic  ucL i r 'ô  r , : ' r sL
I ' i r rvcrse .  Lc borrc l i r r  t rn i l ' ié l rvcc {)  :  j t30
L i c n f  l e  j u s t e  r n i l i e u .

F l G . 1 1 0

ài

pt 'a  L i t luc r r rcn  L  r rûu l i  gea l " r l c
l ) l 'éscn Le t lcs l r r r r - r rnal ics.

b )  B o u d i n s  t r a n c h a n t s .

l l  rés t r l te  c le  ces  cons i t lû r .a f io r rs ,  ( luc
l i t  t lé l 'ornurt ion t lu l toucl in usé en scrvic.r
( l touc l in  d lo iL )  a  u r re  in l ' l uencc  Lrès  nu i -
s i l t l c  sur  I 'e l ' l o r l  dc  t lac t ion  e t  I ' t r surc
r 'éciploque du rai l  et  c l t r  bandage, cal .
i l  ex is te  deux  ou  ; t l r rs icur .s  l ro in ts  de
conLacL (1 ) ,  rua is  ( lu r )  ccL te  in i ' l r re  ncc  cs t

su l '  la  Lc t t t la t tcc  t t t t x  t lé r 'a i l len tcnLs  s i - ru l ,  l t i cn  c t r tc r r t l r r ,  s i  la  vo ic

Quand la  n tac l r inc .u t t l r r l r re  ru le  a ie r r i l l e  e l t  l l o in Ic ,  I l r  l .ouc  r .cncr_rn t r . t ,  t i  l a  l ro i r r te  t l c
I 'a ig t r i l l c  u t t  obs tac lc  r t  la  I 'o is  l to t ' i zonLa[  eL  vcr t i ca l ,  s i  e l le  csL  a l tpu) rée  co l t1e  Ic ' r '1 i l  ù  cc

( l )  L c  b a n d a g c  s ' u s e  b c a r r t ' o u ; l  l t l u s  r . i t r :  q u c  l e  r a i l  :
r c ç o i t  ; i l u s  d e  3 ( ) 0  r ' o r r t r r t : t s  ( t ' l r u t . r r r r  t l I u r r I  t  r r u i i r i c  u l l  ( . o u t )
t l t c t s  < l l t r r s .  r l r r  l ) : . l l ' ( ' o r u r  j o r r l r r r i l i c t '  ( l ( ,  2 { x ,  l i r n .  l , r r r . c o n t l c ,
t l c  1 0 U  c s : , i e u x  r r e  l c ç u i t  q u e  3 . l t { J U  c r _ r n t u c l s .

s ' i l  . a ,  J )a r  cxen lp le ,  3  n r .  r l c  tou r ,  chaque  po i r r t  du  l r l t r rdagc
t l c  l i l t r c  r l u i  I ' u : c )  ; l r r .  l i r r r .  l ) i t r ' ( . ou r . l . l  t , t  p lus  ( l c  0 ( , .U0U c ( ,n -
t r r r  l u i l  dc  vo ic  l r i < luc r r td r ,  r ' cccv i l r r t  e r r  2 .1  l r r : u rcs .  l Ju  L ru i r r>
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l l l o ' r . ( . r r L  ( l ) .  l l  . r r  t s t .  t l t r  r n r \ n r c  l r  r . t ' r ' r r r i t r s . . P o i r r t s  r l t :  r ' < l i t ' t l é l ' t ' t l L r t t r t t x  r l I t  t t t r  t ' : r i l  t ' s l  t t l i t l  t ' t ' l i t '
r r t r  r r . ô c ( r t l c r r t ,  t , r r  l . u i s r r r r I  s . i l l i c .  l ) l r r r s  r . c s , t i r Ï i j i . . i u t s  c i r s ,  i l . P c u L  a t ' t ' i v c l ' e l l  ( ' ( ' s  l r o i r r t s  s 1 r ( r t ' i r t t t r
, r , , , j  1 , ,  b t r r r d i '  s ' a ' ' u i c  s r r r ' l ' , l r s t u c l c  i r  r "  r " ^ i r l À l . r  a "  l a  l i t l u t ' c  1 l ( l '  I l  s ' r ' l l l ) l ) t t i t ' t ' l t  t l ' l t t t l l t t t t '
l i r i c r rx  11 . r .  l ,a i { t r i l l c  ser .A  uno i , io t . rnenL cnLrc l la i l lô r r  .n r ' r iuc  la  I l t cc  a t ' i i r ' t i  t i t r  } r , r rc l in  p ré-
str ' t r r ra , ,uc arôLc '1ort l : . r ' tc  ( r roudin t r r r r . i i .u i i .  r ru. t , ,  la t 'otrc st '  sot t l t i l 'c  l r r r  l ' l r ' t ' icrc c l r
1 l i ' o ta r t  auLour  d '  po i 'L  t l c  cùurc t  

" r , " , rL  
t re - i ;a i . i t c  t l t r 'boud in . t lu i  s ' i ' c ] t rs t [ '  I -a  l ' o t lo  tc r rd

à dérai lcr  e '  rouiaut sars gt issc.  n i  dér ' ier ; ; .  i ' ; ; ; t . 'a i i  botr t l i r i  sur I 'obstacle { t t1 'anf  dc la
l . ro inte d 'a igui l le.

D,autre part ,  i l  .v  a l icu r le l .c lnarquer que dans les brancheuteuts c ' t  t ravcrsées- jonct io l ts 'i l 1, a, au croiscme't u' poiiri-rpé;iri t"*ô-ÀË-Jé 1" rig-urc 111) ou l'es-sieu scrait libre dc
dérailler s,il ',était pas nraintenu par' ,,,r .onlie-iail, lô âéraillement sc ferait alors nolr pas

.en..dehors, mais e' àcclarrr.  ùi* r.ôu. e rouâi"-trancha't qui tra'erse lc cæur, i 'sufI isam-
're't guiclée par la roue de ieitrérnité gpp.rd clô I'essieu 

'dont 
le botrclin s'cllgage eltre It:

rai l  cle la 'oie et le contrc-rai l ,  peut gravir lapointe cle cceJr et continucr cl 'y roulei 'si  I ' instr[-
Iisa.ce dc guiiag; ;;;;,tt;;i; i,.noint la traïersée dtr croisetnent'

u'  boucl in trarrchant est clonc clangeleux conjointement av(rc tr lr  défatrL clc voic ott
cl 'apparei l .

I)a's lcs traversées-jonction cloub!ç, il ,v a aussi cians I'axe 9,9 tYTêtrie de l'aPltareil r'rrt
lroirrt spéciat (axe cD. cte la 

"iî;;;;.îï1] 
:iri '.rriËu 

iùuit aussi librô cle dérailler s'il ' 'éLait
Das. d,une 1rart, guiclé par ,rn- contre-rail côuào surélevé et cl'aut're par[, entllêc:he' par sa
ii;i;.; ;;".Ii;;;i' i; i'etïicutc, tle pivoter (2)'

on voi t  c l ,après la  l igure Lù quc. le .boudin d 'une.roue iso lée abordant  t t t r  cro isct l le t tL
'c doit  iamais quit ter le couclc c sirréleve'àu-.onir-c-rai l  avartt  d'ôl,re engagé ctttre lc rai l
co*dé ef la pointe (/) clu croisemcnl.;  cctfe concl i t ion cst nécessaire poui quc la rottc soiL
guidée 'c 'clait  toutè' la tra'crsec di .roir.ni. ,r t ,  si  9l l .  t t 'esb pas .cmPlic, la l 'ouc peuL
cunfoumcr la poinLe (/) et clérai l lcr ' .  ou Jo"ir i i t .ô qu' i l  t loi I  existcr, l )ot lr  ult  ct 'oisctttcn[ '
' . t i ' i o i ' " r tLa .ô t t "co l i c i i t i o r t , l a re IaL io r rs t t i r ' a t r te

ia -  nl  (1,  + /r)  :  ( l  -  \atr+ F)"

la roue au roulement,
approrimativement la sai l l ie dtt  boudin'
coucle du contre-rail à la poitltt ',
dtr contre-rai l  (3).

rlrttre :
d) lc diamèfre de
lr) la hauteur otr
l)  la distance du
/r) la - strrélér 'at iot l

t : )  En t rebâ i l l ement  des  a igu i l l es '

113 rc'r.ésc.te un aigui l lage disposé po,ur Ia cl irect io. rte t lroitc, lu l .ruc t lc
c.trebai l lée. Suir.ant l ' import",r.ô de ôet entrebai l lernent (/ i9. 11'1) t .r t t  Yoit :
l ,e ' t rebâi lL :nre ' t  est  i ' fér icur  à (d, )  la  l lo in te c ic  I 'a ig t t i l l t  t l ' cs t  pus Lot t t : l lé t r
at' oiL dér'ailletlrettt ;

l ,ent re-bâi l lernent  var ie  c le  d,  à  d, , l 'a igu i l le  est  rnouchéc,  i l  Peut  ) ' tVt - r i r  déra i l -

G r s a r l S l t e u r t | c s v é l r i c u l e s r t r s u r r c t ' o i c o u \ , e r S l , a u t r t ' , l e s l a t r t t ' s t l ' a i g u i | l e s d e r - r a i c t t t ô t r ' c e x t t . ô -
r .erne'L rongues 

" t 'Ë i i i io . r -e i - io."or . r . r^ l ' ià .nt ie i le 'nrc. t i ;  
t ; " i ' ; ; :  De te l lês- iantes seraie i i t  exccssivetnent  f ragi les etdirricles à construtre. Pratiquentent, r;',fi;iJlfT;:^;:-:i:"i 'iijii;,,î:,'::'Xl': Lîl.1âit:"ii'^JL"'ï:'â:*Îi'iJ''ï::t:1ti"'1

La l igure
gauclte éLaltt

1 o  q u e
eL i l  nc  l leu t

ii zg que

S I

v
si

iititiiiJ"ïJilli',t**.: d.i":liiï'iii\l Lii*il,"iil"'\'già'à"'à.iiation; prus.ou ','oiu' grqiig, suivarit rc degré de perrectiotrde-r .appareir .  Les aigui t tages c lg r1.1res ; ; ,? 'ù ' i ; ,  i6 , i t i tu i . r .  i ; ; ;  à; (  à igui lJcs . 'ou. i* r"  (3 a 0 m'  e t t ' i ror t ) ,  o l f rer t t  ut r  at tg l t 'dc dér, iat io '  inrporr i . t  1 i 'o ,  20, .à : r " r  
" ï ' r " ' î i i ; . . -q" i - ; ; ; ;c t 'u i ï .  " Ï1ù". { . f "n i tcr  

la Yi tessc au passage sur I 'aPpnrei l '  l ) t :
' r us ,  l a  r i a i sou  du  fe ro .  c re  ccs  la r .e ' . rù . t . ,  au i ' a i l  . uu . r r i i - . i o i t " réa l i se .  u t l e  a r t i c t t l r r t i o t t '  qu i  dc  ce  la i t '  sc  t l i s l ' r 1u t :raDicre ' re. t  au r) r lssage rres-  r 'ues. .  r - . .  i i i l i . r i r ; r i is ï i r i .  ,1. t . * l ipr i " i r t  ut i i t ic t ,sor t t  t t ta i t t tc t rar t t  i rès l , 'g t rcs 19 ct  l2 t t t ' )
et - les ' rogrù,s rc^t is i j i i "u i l *u,  u, , i , , "g"- ' r ; " ï r i . i i . i r î  a 'obtc ' ' i r 'à ' la  lo is ut t  arrg lc.<Jc dér ' iat iot t  l r t rs  l 'a ib lc 125') '  t r r tc  cot t t 'bcc le  racco r r ten le ' t  co r rec te  e t  u .e  n rc i l l Ju - ie  p r ' t ec t i on  .o r l i . J  i i t ' , f i : . " i i r "n r in t s  P l r . c t t t r c l r r t i l l c t t t e  t t t ,  g r i t cc  a  I ' e  t t cas t rc -r ' c ' t  a ro .gd ,de  la  po i ' t e  d ,a igu i l l c  ro r i l " - , ' ï r " r r rP ig 'o 'o "T , i i i i , uqù . i . r r .  t ' s t  acco léc  ( r ' . i r '  $  c  s t t i ' r t t t t ) '  l l  f au t  c ( ' l ) e r r -r rar t  s ig 'a ler  quc r i ,  ï " i "À iuî ,À*,  ct  i l t , . r ibrcs i tù 

"pprr" i i ; ' * , i i ié ; ' .à i i i t i iuc.s 
P.r  r i t l r t - r l r tge r l t '  r r t i l  i t  : i t t te t t r i .cc tpr t rsui te c le pélur ic  . r " ' i " i i - "  , l tn, :  d ipaissc ai '  : r i  I t l t l l ' ) ,  I rô rdsistcpt  pas au ta lot t t tagc '

12) \ ro i r  l ieut te Gale des c l r .  c tc /er  nunréro r léc.  193 l ,  l l t  th ior ie t les croist t l rcnts ct  t r r t \ - t ' l 's t ' ts '
(3 )  I l a l l pe lo .s  q .c  da ' s  cc r la i r r r s  e r .d i t i o ' s  d 'usu re  t l cs  l l a t r t l i r g t ' s  c t  t l cs  ra i l s ,  l t ' c t l r t t t ' t 'D ' i ds  dcs  I ' , ucs  d ts
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l c t t t cn t ,  so i t  q t t t '  l e  l l o t r c l i t t  t l t t l t t t c

du ra i l  contrc-a icu i l lc ;
3o que s i  I 'ent re-bâi l lement

t i i6 -

s t r t '  l a  l a t t t c ,  so i t  q t t c  c t ' l  t t '

est supéricttr à d,, l t t  t ' 'ouc

so i t  éc l t t ' t i : e  v t ' r s  l l t  t l t ' t l i t t r

s t t r  l r t  l l l : t t l v i t i s c  t ' , r i t : .

t l e t ' r t i è r t r

s ' enqagc

IJ\I

tstj

a

A ,lf,l.il"
Ceci suppose d'abord que

roue de droilè les cotes (d') et
voie (12 mm.). On conclut de

1o qu' i l  ne peut y avoir

F t G .  1  1 3
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s i  I ' t t t t l e  - l - r a i l l c t t l c r t  L  c s L  s t r p é r i c t t t '  a

poss ib i l i té  t le  choc  d t r  l lo t tc l i t r  s t r r

ra i l s  n r : t t {s ,  t t t l t i s  I ' t t s t t re  t l t s  t t t t s  c l

la roue gauche s'appuie sttr le 'rai l ,  si  l l t t  cotrtrairt ' ,  c 'était  la
(d) devri ient être'majorées clu jeu latéral de I 'essiett  dans la

I à :
cléraillemelt si l 'eutre-baillement est inférieur à (d');

'  ) o  q u ' i l  y  a  t o t r j o u r s  t l é r r r i l l e r r r c l t t
t l e  I ' c s s i e u ) ;

3o  t l t t ' en t re  ccs  de t tx  l los i t ions  i l  1 '
b i l i té  t l c  t lé ra i l le t t rc t t t .

Ccc i  sup l )ose  c t ts t t i t c  t l cs  l la r t t l l tg r :s

I
I

t

a

e t

( r / ,  *  j c u  l a t é r ' a l

I ' a i g r r i l l e  e L  p o s s i -

r l cs  l t r t t t ' cs  a  l )o t l r
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effet principar d,a,gmenter ra distance (a) c' tre le, dcssus de la Pointt qs I 'aiqtr i l lc et '  le des-

sous clu boudin dcs roues; et cette usure.rt  i ï .r , , iablc sauf clans' le cas d't tne l lsure auortnale

âe la  face la téra le act ive du boudin ,  -  -^- r .  r^ , - -  r '^ , . , . "
Revenons à la l igurc 113 en admettant que les cleux roues s'engagent darts I 'ortr ière

formée par les tor,r.i Ët r.s rails voisins 
"" 

;;i l;;i Ë ;it; 'nirt rcprésetùé--par utr trait poin-

til lé (la distance de ces deux l-init, représcntant l 'écartetnent cle i rn' 359 des plans intérieurs

cles bandages). Il est impossible aur roues â" r. maintenir clans ces ornières, parce qu'atl

talon des aiguilles leur écàrt *i.iÀ"rn (1 m.îioi-.idiupeti."r à 1 m. 359' Trois cas peuvetrt

se présenter :  
.^ - r  ,^:^.. :r^ nA nà,too,, frénrr iq, ssion de la roue de gauche jusqu'au

Premier cas : L'aiguille aô cècle en fléchissant sous la prer

momenr ou le boudin, mordaJâân.r |acier,i;;;â;;i;ui[i i le. L'essieu se retrouve sur la

ioie de droite sans déraillement'

Deurième cas: L,aiguine ab présentant nne- rigiclité sultérieure à celle de I'aiguille cd'

c,est la roue de droite qri màni. Ju, la larne ou la i.r,verse.'L'essieu se retrouve sur la voic

cle droite sans déraillement'

Troisî.ème cas: Les aigui l lesab etcrl cèdent toutes deux à la pression des roues qu.i restent

dans les ornièr.r,-Èt èlàr'gissent ên repoussant vers I' intérieur

Ër àiàiiities et.iés rails sîivants, iusq-u'-111.3o*ttt ou l'écar-

tement des rails extérieurs deveirart plus grand que celui

.iïàii.ur. aes lanoages, le déraillement se produit.

Ce troi-sième cas Se rencontre presque toujo,,T: lorsqttc

les rÀues pénétrant dans I 'entrebai l lement sont cel les 0 t lne

machitre
l)ans ul le ralne de. plusieurs véhicules, onp.9.1' . .4'

contraire, obsel,.i O.t'.ssier,* obéissalt aux trois sollicita-

t ions cl i f lérentes ci-dessus: essieux dérai l lés.précédés ou suivis

FlG. 1lS 
cl 'essieux restés sur rai ls '

Les cattses les plus communes d'entre-baillement d'ai-

gui l les sont :

-- la présence d,un obstacle inùtite interposé entrc une lame d'aigu.ille et le rail 'voisin,

.- une ma'æuvre défectueuse des reviers d'aiguille lorsque I'appareil est dépourYu de con-

trôlc,
._ un défaût d,entretien ou cle réglage cle I'appareil. si: par excnrp.le, la travcrse B qui sup-

porte le talln à.-i;àisuille s'en"forice sous id lloitls d'un essieu et que les atttres tt'averscs

situées e'tre B et A resistent, i l  sc prodi, i i  Ji ;  la plus ral)ploch(,ê de 13, ' l 'Par excttr l t le,

un nrorverrrent cle 5ascur. ' l i i i  i . , i i r  l i  r* i . .  rclc 'cr ia Poi ' ie t lc I 'aigrr i l lc '  f 'otrt  crt  se t 'el t ' -

vturt ( l ig. 115) el le s'écarte dtr l 'ai l '  , ,  ,  -
Les e l for ts  de J ' r14age d 'une par t ,  lcs  r 'ôacLions c l t :  l l t  v r t i t ' r l ' l t t tL t ' t r  1r l r t ,  p t t t t l ' l t r t l '  ê [ r ' t '

d ,Ordre et  d , in tensi té  t r .ès r . l ivcLs,  i l  l tcuL en résnl lc l  c l t 's  Yut ' i l t l i t l l rs  l t t t t l t .b l ' i : t tscst l l t t ts  l t 's ( i l t r : ru-

tér iSt iqr res dt t  Clér ' f l i l l t ' t t t t l t t t .  l ' l l r  Voi t l i  r l r re l r l l l ( 's - t l l l ( 's  :
-  t .oges yoi lées,

[ i ' i r tglcs t l 'écarLt:t t tett l ,  t les :r i{ tr i l les l 'ol 'cr irs '

l r r r re d 'a igui l lc  lorduc,
écl isses tort l tres ou brisécs,
Lraccs c le compression sur .  lcs  faces i r r tc l r r t ,s  t lcs  l i r l r r i l lcs  cL sr t r  lc  c l r l r t l t l t igr ron t l t t  r l r i l ,

pointe t l 'aigtr i l lcs mouclrées.
IJ ien ct r tenc l r r ,  t6r rs  ccs ( ln ' rc tèr 'es pt t tvcnl .  s( ' r ' ( ' t l 'o t t t ' t ' l '< l l t t ts  lc  t t rê tnc l tcc i< l t l l l t '

Jo Rafraîchissage des bandages'

I )ot t r  f ixcr  les pl t rcot l rs t l t '  l t rv l igc ( t tutc l t i r l t 's  i r

at t  fot t l t t t tct tL deS f i l r r tc l lgcs.  Ct 's l ) : l l ' ( ro l l I ' r i  t lo ivct t I

c o n d i t i o r t s  d e  r e l  r t r i t  s o i c r t t  : t t  t c i t t t e  s '

v a l ) ( ' r r l ' ) ,  i l  l r  é L é  L c t r t r  t ' r t t t t p t c  t l c  I ' t t s t t l ' t l

ô 1 r ' t . , , , r n t l , t l t ' t t l t l t t t  r t i l r l i s Û s  s : l l l s  ( J t l t  l t ' s



l ; ;0  -

Ccs opôr ' l r t ior rs  1 iér iod i ( lucs ( l t , r , : re t .  or r  I IG)  sont  t lo t t t r  csset t t ic l lc r r rer t t .  ( ' l ractér is i lcs  l lar  le
la fnr îch issaqe c le I 'e i rsernble dt 's  J tanclages c le la  garr t i turc  t l 'css iet tx  de la  tnacl t i t tc .

I ixct: l t t ionnt ' l lcrtrent lcs l tandagcs des roues porteuses petlvetrt  être rafraîcl l is en cotlrs
dc sen ' ice s ' i ls  n t  r i ' .poncler t t  p l t ts  aux cor td i t ions f ixées.

I-e rafraîchissage n'cst exécuté que si la sol idité de la f ixat ion du bandage srtr la jante

1trésentc toute gar-anIic, et si ,  après-rafraîchissage, i l  reste att cercle t ]e roulemenL une épei-s-
seur égale. ou suir i :r ' ieure à cel le f ixée par un tableau.

a )  tn f tuence  de  I ' usu re  du  bandage  sun  son  mode de  rec t i f i ca t ion .

L'ustrre dc la part ie centrale de Ia surface de roulentent entraîne des enlèvernents de
rnati 'èrc beaucoult inoins grancls que la suppression des nréplats et de I ' t tsure des botrdins.

Pour rect i f icr la seule surface de roulenrent du profi l  usé de la l igure 116, i l  suff irait  de
rafraîchir à un diamètre f) au cercle de roulement. L'usure du congé du boudin ne s'el l  trou-
verait toutefois pas supprimé, il subsiste-
rait  encore une usrlre de Ia profondeur (s)"
I)our la supprimer, i l  faut encore réduire
l 'épaisseur  du bandage d 'une quant i té  (2,s) ,
donc ie diamèt.re t lu cercle de roulernent
d'une quanti té (4s).

On s'est efforcé de réduire, sur cer-
tains tyyres de machine conrtes (030) ou
lonques (050 de manænvrcs) devant cir-
culer fréquemrnent dans ies courbes de
faible rayon, cette usure des boudins des
cssieux extrêmes par un graissage ou arro-
sage à I 'eau. On s'est efforcé aussi de ré-
duire les effets nuisibles de cette usure sur
les pertes au tour (1).

L'ut i l isat ion de carbures métal l iques
spéciaux en place d'acier rapide permet de
tai l ler dans Ia part ie écrouie sans la faire
cl isparaître entiQrernt 'nt,  donc de conserver
r f  nc zone préc ieuse de haute rés is tance à

F t G .  1  1 6

I ' r rsure et  d 'ér ' i ler  de fa i re 1lônétrcr  l 'ouLi l  etr  c lessous de ccLtc 7.a\c oir  i l  enlève clcs col t t rat tx
( :1 l r i s  :  Chac lue  fo is  qu ' i l  n ' \ ' a  l )as  r le  c lé fa r rL  de  sur facc  i r  é l in t iner  on  to lè re  un  c rcux  t l tax i -
n lu rn  r l c  la  La l t le  r l c  rou le rnenL de  1  rnnr .  a l t r 'ès  Lor r rn rgc  t l t ' s  l ta r t i cs  vo is in t ' s ;  c l r t t t s  le  c ts
t l ' u t r  l tan t - l : - tqc .  ayanL t rn  cc t ' c l t  t l c  l ' o t r l t ' n \ t ' t t t  p t 'és r rn t . r t t t l  un( '  11 . \u t ' ( ' i r r ( rg : r l t ' ,  t :1 ' ( : I "c l l x  l t ' t ' x i s le l ' l r
( l l r c  s u r  l l i r ( '  p : r r ' I i c  t l t :  l a  1 l é r ' i p l r ô r ' i c .

l i )  C o n d i t i o r r s  d ' u s i n a g e .

I ) t r t t t i t : t '  t : t t s  :  l ) t ' o l ' i l s  L  i ) ,2 , i r - I ,  : i0 .

7 "  L ' r r s i n l e ( '  t l r r  l r t  I l r J r l t '  r l t '  ] ' o t r l t ' r t ] c r r I  r l o i I . l . r ' r . '  a [ [ ccL t tÔ  ( ' n  I c t t l t t t L  ( i o l ) t l ) t c  t l t ' s  t o l é t ' l t t l c t : s
sr r  i v r tnLes  :

I - r  c l i l ' férr .ncc t les c l ianrètr t 's  mo) 'ct ls dtr  c lcrrx blndages t l 'ur t  tnôtnc cssi t r t t  r tc t lo i I  prrs
c l ip ; . rsscr '1  in r i - t .  apr t \s  lo r r rnaq-e .  l )o ru ' r rn  j cu  t l ' css ieux  accor r l t lés ,  l t ' s  t l i l r r t r i ' I t ' es  lno l 'e r l s  ( l t '
r l ( ' r r x  l i r n t l a g e s  c l r r c l c o n q r r e s  d t r  j e r r  r r c  r l o i v e n t  l r a s  r l i l ' f é r t r  r l c  l r l L t s  r l ' t t t t  t t r i l l i l t t t \ t t ' c  ( 2 ) .

.  - - - .1 ,e  faux  ronc l  r l r r  ] r r r r r r l lq r '  a l l rôs  Io l l rn lec  nc  t lo i t  l l r s  r lé l l l l sser  1  t t t t t r .

( 1 )  L l r  R c i c l r b a h r t  c r r  p u r t i c u l i c r  u t i l i s e  r l c p r r i s  1 9 2 7  1 a  s o u < l u r e  t l c s  b o u d i t t s  s i  l l t  n a t t t r e  t l t t  t t t i ' t l t l  e t  t l t t  v t l l t i c t r l t '
l n  p c l n r c t t e r r t  ( c e  t t ' c s t  p a s  l t r  c : r s  < l c s  l r t c o n r o t i v t ' s ) .  l ) e s  c o r r l o r r s  r l c  s o t r d r r r c  s o t t t  r l i p r t s t i s  c t t  s l r i l ' l t l t '  a t t t o t t r  r l t t  l r o t t r t ' l t g t '
r l : r r r s  I c  t ' o t t ; ; é  u s ( i  a u  r l l o \ ' ( ' n  < l t , g r a r r r l t ' s  r r r r r c l r i r r t ' s  i l c c t l i q t r c s  a u i o r n a t i r l t t e s .

( - l )  t l n e  s r r r t i ; l l i i s s e r r r  r l c  ( 1 , 5  r r r r r r .  r , s I  u r r t o r i s d t , p o r r r  l t , s  c s s i c r r x  r n o t c r r r s  p r i t t c i p : r t t x  n f i r r  d e  t ' t i c l t r i r e  l t t  l t t i t t i t r t t r t r r
l ' t l t ' : t l t  l u : r x i t r r r r t r r  r l ' t r s u r t ' ,  t ' o t t s l i r l i c  t ' r r l r r .  l t . s  l r r r r r r l r r $ t . s  r l t .  r : t ' s  t ' s s i r . u \  c t  c c t t r  t l t ' s  t t t t t l t ' s  l s s i t ' t t x  : l t ' t ' o t t ; t l 1 i 5 .

\
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20 La l lart ie extcnre du l lanclagc' à la conicité dc- .15 .To csl.  t tsiuéc de- façon qtre I 'arôtc

du raccorclcment avec la table de roir lement soit  rétabl ic à sa placc normale, par raPPort att

cercle cle roulement, le chanfrein à 45o cst ensuite exécuté.

3o La face interne du banclage doit êtrc clressée pour rattrapgr, le.léger voile ér'entuel

crr laissant subsister un ténloin'd'un développement maximum de I la {"cercle ct doit  êtrc

uriné. 1-,ou, former le contour interne clu boiràin, cle faç,otr qtre la pente à ?9 
o/o.cotrpe Ia face

tlressée suivant rine circônfér'cnce clc clianrètre iupérieirr d'e 20 rnrn. att diamè.tre dtt ccrclc

t le roulcnrent (10 mm. sttr le rayon). ( )- A
L'écartement des deux faces intcrnes doit restcr t latrs la tolérancc 1359 j  '  j  nrnl. ,

lc voile cle chaquc Lanclage nc tloit pas êtreîpérictrr à 1 ntnr. 
( - I

.. Nor^. - l)ans le cas de profilage_q9 banclage^s neyf1,-l 'écartenlettt tles faces itrtérieures
i les } ianclages doit ôtre compri ieutre' i .SSg rnnl. +Z"t 1.359 lnm. + 0. I-cs brtt tr lages^doi.venL
être clressés sur toutes leuis faces intérieurcs pour scrvir tle référcnce lot's cles vérifications
rr l t i ' r ieures dt r  vo i le .

4o L'lsillage tle la facc actiye cles boudips est cfft'.ctué etr clé1tlaçarll" la- c:o.ttrburc thr profil
t1'pc, paral lèleri leuf r\  Ia table clc roulenrent, cle tnanière t\  réal iscr, qtt ' i l  s 'agissc t l 'essiettx

Porteui 's ou accoupléS, rtn écartentent mininlrtur cle :

l .41S 1 lp l .  po l l -  les n lachines autor isées à c i rcu ler  à ur tc  v i tcssc s t t l tô t ' ier r re à-100 l i rn /h.

1.415 nun. potlr  les arttres nlaclt int 's et totts lcs tertclers'

I- 'épaisseur réel le cles {eux boudins r l 'uu nlôrtte essictr.  ne r loit  1las. dif feî 'er de Pltts r le
211nt . , , 'L , lo i t  so rapprochel  lc  qt lus l toss i l l le  c lu  bour l in  le .  l t l t r is  usé âr 'a t t I  ra f la îch iss l lgc.

I-a cl i f férence d'épaisseur cst récluite à 0,5 n1nr. s ' i l  s 'agit  cle banclages nett ls ou qt l i  ottL
été coruplètement reprofilés.

L'arroncl i  concave raccorclant la facc active Avec la table de rouletnettL l leut pt 'ésenter
cles part ies laissées intactes à condit ion qu'aucul le arête vive u'existe at l  cotrtottr de ccs
parL ies.

Il colvient cl'abattre I'angle vif formé sur le sonlrnet tlu botrdin par les dettx profils
réal isés, avec un outi l  concave de 13,6 de rayon.

La hautenr du boudin obtenu, mesurée par rapport att  cercle dc roulemetrt doit  être
comprise entre 28,5 et 30 mrn.

I l  est  Iecomnlandé de se ra l )prochcr  c lu  nt in in l r rnr  de 28,5 s îns,  l l i t ' l r  e t t le l tdr t ,  t lescet t r l re
err r lcssclt ts.

I ' a i r l c  r l e  cu l i l r res .

I )eu t i i ' n re  c r l . s  :  l ) r 'o f i l s  i ' t  l t r l r t r l i r rs  r i r r l r t i t s .

] - t ' s  ] r a l t ( l : l g t r i  s o r r t  n r [ r ' r r î t . l r i s  t o r r r r r t c  i n r l i r i l r ô  l r u  1 l t ' t ' t t r i t ] l ' ( ' t t s ,  t l c  f : r t ' r l l t  i t  o b t c t t i t ' l r t t  t t t i t r i -

l l t l r l l l  t t t r  i ' r ' u t ' t ( ' r l l ( ' n l  r l t ' s  I ' l t t ' t ' s  l t t ' i i v t ' s  t l t ' s  l t t l r r t l i t t s  t l t '  :

l . ' 11 ' )  n l l l t .  l )ou l '  l t r  i r ro i i l  I -  27 , i t ,

1 . 1 0 7  l l l l ) 1 .  p o t t t '  l c  l l r o l ' i l  I '  2 l t ,
r :  à :  ' l  

. ' 1 0 2  l t l l l l .  l t o t t t ' l t ' l r r t l i i l  l , ' ) ' ) , i t .

T , c s  l x r n r l l r g e s  l l \ ' â l l I  r l e s  J r o r r t l i n s  : t t r r - l t l o f i l s  l ,  2 ( ] - 1 ,  l 7 , I l  t ' l  L  l 2 , i t  s o l t l  t ' : t f t ' l î t ' l l i s  t t r r

1 r t 'o l ' i l  r l ' o l ig i t te  t ' I  r 'é r ' i f  iés  l \  I ' l r i t l t '  t l t '  r : l t l i l l t ' t ' s .

c )  Méthodes de  ra f ra îch issage.

L t  s  o ; lé r ' l t t ions  ô lénren t l r i rcs  r l ' r rs inaec  qr r i  l ) c l rven t  ô t le  I r t t t t t ' s  o l l  t ' t ' t ' t l i t t cs  s t ' t t l t ' t t ' t c t tL
e f f c c I r r ô t ' s  s r r t ' r ' e s s i v c l l t c n I  r l l r n s  r r n  t ' u l t ' a î c l t i s s A Q t ' s u t t t  l t s  s t t i v r t l t t t ' s :

A  l ) ress t r  t l c  lu  facc  in tc l 'n t ' r l cs  l ; t rnc lages  ( / ig .  117)  uvec  unc  l i t t t te  s1 téc i l r le .

B l : -a i rc une la inul 'c  srrr  lc  cercle c lc roulement l )our rat t t 'a1lct ' lc  1 'at tx- t 'ont l  ct  l l r  r l i f fé-
rcncc  c le  t l ianè t re  des  c leux  lnn t laqcs  ou  pour  fa i re  d is l la ra î t t 'e  Ics  t lé fa r r ts  dc  s t t t ' f l t cc  (1 iq ,117) .
O o r r s r ' t ' r ' c r  r l c s  t é n r o i r l s  i l u s s i  é t c n r l r r s  q r r c  p o s s i b l c  r l c s  r t t t t ' i t ' n n ( ' s  I l r l l l c s  < l t r  t ' o t t l t ' l t t t ' r t t .



l t i l

C  ( ,h l r l io tc l  le  chanf t ' c i t r  e t  l l r  ta l t l t r  r l t  r -ou l rn r i ' r t t  s r t i v l tnL  la  l t c r t t c  t le  i l  t )o  l t t ' e t ' l e  I l r t \ l l te
o r r t i l  l i l a c é  a u  r c 1 ; ô r c  r l c  l l l o f o n r l c u t ' o b t c n u  r l r t t t s  l a  r a i r t t t r e  c c l t L t ' a l e  ( / i q .  1 1 . S ) .

D  C h a r i o t c r  l e  s o m m c t  t l u  l t o t r t l i n  I ) o u l ' l u i  d o n t r e t ' u n e  I t a t t t t ' u l  d c  3 t l  l n t ) l .  l ) l l ' l ' l l l l l l o l L
rur r  cc rc le  t le  lou lemcnt  ( / ig .  11 t i ) .

E  P lo f i l c r  la  facc  iu t t , r 'ne  r lu  boud iu  à  I 'a i t le  d ' tu tc  l l t t t t c  à  I 'o rn re  s1rôc i : t l t :  U iq .  119) .

F f  G .  117

F Profi ler la face externe du boucl in à I 'aide de la même
riôplace latéralernent dc quelques mm.

S 'c l l o t ' cc l  t l c  l r t i ssc t ' r r t t  [ é t t to i t r  t l r r  l l r  l ' : r t ' t ' l u lé r 'a l r r  t l c  I ' a r t c ie t t

lame que I 'on recule puis

l r r r t r r t  i n  ( l i u .  l 2 ( ) ) .

Chorioto!1e

I
1

F I G  4 1  8

G  r \ l r a I t t ' c  I '

Ni iL- , r .  -__ Si
i  io r ts  p rccér lcn tcs

l ' l  I  "anrcr Ja
(fiq. 12'J).

FtG.122

r t r ù L c  t l u  s o r r t r r r e t  c l r r  b r l r r t l i n  l \  I ' r r i r l e  d c  l l r  r r I ù r r r c  l a n r t ' ( / i g .  1 2 1 ) .

I t ' s  l io t t t l i ns  c l rs  l x r t r r laucs  b t ' t r t s  o r tL  t r r re  t 'p l r i sscru 's r r ! ' l ' i s l t r t t c  l cs  t lu is  opûr ' r r -
I i ,  l i ,  C i  pcr rvent  ê t t 'e  cor r l ' onr l t res  c r r  u r r t r  ser r l t ' .

1 - t t ' r t t t ' t l c  l l  I ' i n  t l c  t r r b l r  c L  t l r r  c h r n l l e i n  r r v c c  t r n c  l l r t t t t ' l r l l ' i r t é t ' l i t r  p l o l ' i l
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] j t .cr r t i i , r r ,  ) l  ë t l r r tdc :  l l l r f l l r i t ' l r issagt '  r l t r  borr r l i t t  c I  d t r  chrnf rc i l t  sr - ' t t l t ' l t t t ' l l t .

cet tc  nréthor l t '  cs l  u  cnr l l lovc l  ob l igato i rc t r te l tL  s i  :

1o le  ba ' r lage nc présentc aucune défect r ros i té  de la  s t l l ' fa( 'e  c l t r  Ia  tab le t le  r t l t t leuret tL;

2 0 | a d i f l ' é r e r l r . e r ] c s d i a r r r t . t r c s c l c r J e t t x l i a t t t l a g c S t ' s L <

3o  l ,ôcar tcmtu t  dc rs  faces .ex tc rnes  des  boud ins  csL : .à  l ' éca r tcn te t t t  t t l i n in ru t t r  i nd iq t ré

pour chaque profi l  au S b précédent.
Les opératious suivantes soti t  exécutées (/ ig. 123) :

A - l ) - E - I ' - - G - l l
o t l  E , - F - G - H

bruri'è^e I\[éutode : ]leprofilage conplet en conservant tles téttloins cle l'artcielltlrr tablc ct

de I 'anc ien boudin.
Cette méthocle est à employer obligatoirement si :

10 les banclages sout ûsés ;.  
Zo si les .onùtio,rs d'appl icat ion 1o et 2o de la méthode 1 ne sont pas remplies.

30 si la table cle roulement ne présente pas cle zones dures ou si ces zones peuvent être

chariotées, là oit  ce sera trécessaire àvec I 'oufi l  pasti l lé spécial;

40 pour les bandages neufs. Les opérations suivante.s sont exécutées : A à H (f ig'  123)'

Trotsième 14étltocle : lleprolilaqe complet en corlservant si possible un témoin stll ' I 'alrcien

boudin le Pius usé.
Cette mét-hocle est 'à employer si les condit ions d'appl icat ion des méthodes 1 et 2 ne

sont p;;.-pti.t. l,es opérations suivantes sont exécutéêa A à H (lig. 123).

\o Remplacernent de bandage.

a) Désombattage (atel icrs spécial isés).

1o Cas d' t t t t  banclagtr  inut i l isable.
--  Coupel-  11 t<l t r r .  lcs part ics c lu brrndagc r( 'colvrant lcs agrafes af in de récupôrer ces

der i i ièr-es ou lc coldi-rrr  du l tant lage dal ts la f ixat ion Sal lnon.

- -  Cgt rper  le  l :asd lge  l ru  c l ia lu rncau er ]  unc  scc t ion  quc lconque cn  ayant  so i t r  c le  ne

pas tot tcher l i  la jar t te.
-  A l 'a ic le c le coi t ls ,  ouvl . i r  le Jtanclage et  le fa i re tomber ctr  I 'a idat l t  à coups de l l lasse "
- F-aire de ntêrne pottl '  I 'atttre l landage

20 Cas d 'un  l landage ré t r l i i i sa l l le .
--  Ret i rer  I 'agrafe.
,  -  C5:ruf fer  le bapclage aussi  rapidcnrent quc p<-rssible,  r \  2500 t l r r tx i t t t t t t t r .

1 -  Sîulevcr I 'essicu l )our dégagcr le l t l t r tc laqcr

l {o1 ter  sur  l c  lo rp .  le  l l r r r t luec 'c lésenr i ta l tu  l )o r l r  c l t i cver  la  parL ic  dc  I ' l l g ra fc  res téc

clatrs son loget l rct t t .

b )  Us inage (a tc l ie ls  spéc ia l i sés) .

Ayu l t  c l 'ê t re  l losé  s r r r  la  rouc ,  le  b : rnc lugc  es t  a lésé . i r t té r ie t t re t t r t r l t t  s t l r  t t l l  tour  Vet ' t i ca l

,1 , . . i l i l  1 .1  f i xu t i6 i r  4 t r  I - r l rn r lagc  s t ' fa i t  par ' -c 'h iens  i r t t lépcnt l l t t r t s  o t t  l ) r r  P la tcar r - l \ . sc r rage
c'orrcerr t r . iqrrc.  Op r 'ér i l ' ic  ce t 'cr i i t ' , ,gc l lur  r in galct  n lot t lé à la place de I 'otr ! - i l  Uiq.  1 '2 ' l ) .

Dég, ,ss iss t t ( t t :  U i ( t .  125)  ,  L "  l lo r ' [é_c  1 lc  ]a  jun tc  cs t  d 'a l to t ' t l  c l t l t t ' i o [é t r  t t vc ( ' t l t s  o t r t i l s

r l r o i I s  o r d i r r u i l t i l .  O i r " r ] é q r o s s i t . , , t i ' i t e  l c  l o g e n r i n t , l !  c e i ' c l e  a g l n l ' c  l l v t : c  l r l l  o l l t i l  a  s a i g n c r

i ' i i g : -  t 2 6 y ,  I ' a 1 . , 1 r , r r ' . i l  d , ,  l l  l i g u t ' c  1 2 7  p c r r n , i [  d c  v t l r ' i f i e t ' l : r  t ' t t t t ' t l o t t t t e t ' t ' l t t t ' t '  l l t  g o l ' g e  e l  l l r

[ l rce i t t t t r l tc  t l t t  l t l r t lc l l tQ'c
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I , ' in fssnqc ( | ig .128)  :  Ct : t te  opérat ion a pour  ht r t  dc c lot t t ter  a t t  bandage r t t te  cote I .  cor-

responclant  a td ' targeur 'de Ia jantô.  On règle ies out i ls  avcc l 'appnrc i l  d t r  la  l iqure 129 et  ce l t r i
rfe la ligure 130 scrt à vérifier le travail termirté.

i 'àlétoge est cnsuite terrniné au cl iarnètrc cle la jante dirninué dtt serragc ( l)  (2) ( l / fq. l3t)

et on cxéctùe.un redan ( l i f l .  132) atr tr tômc diatnÔl,rc^{uc I ' r lésage.

c) Embattage (atel iers spécial isés).

1o Gas dtun bandage neuf .

1o I-e bandage usiné, clont le serrage a été préalablement vérifié, est cltauffé sur une
ranrpe à gaz sur doute sa périphérie à uie ternpeiaturc inlérieure à 350o. Le contrôle de la
te,npératùre est effectué avec âes pastilles de plomb ou de résine posées sttr le bandage.

)o Si la disposition du four le permet, descetrdre directement Ia roue dans le bandage
cSancl, sinon placer le bandage chaticl, débarrassé dcs copeaux ou Jtattitttres qtri poumaicnl.
se trouver dans I 'alésage, suides tas de niveâu; desccndre la roue péralablement préparée
clans le bandagc jusqtt 'à ce que la jante bute sur le talon.

Une prern"ièrô r'èrificatiôn, à la jauge à coulisse, de l'écartement entre le bandage ct
I'arête int'érieure de la jante opposée lermet de s'assurer que les cotes dtt bandage ernbattu
sont correctes

3o Placer I'agrafe préalablement préparée et coupée dc longueur corresllo.ndante. au-clia-
mètre du banclagé, et l ' 'enfoncer dans-sot logement att moye.ll de pinces spéciales (/f9. 13?).
I-es aglales de rétenue au profil unifié doir'ènt porter parlaitement sttr toute lettr circonfé-
rence dans le fond de leur logernent.

40 Sertir l 'agrafe sur quatre zones d'environ 100 mnl. de longtteur chacune, situées stti-
I'ant cleux clianrétres perpèndiculaires après avoir vérifié, par sondage an martcau,, que lc
bandage de I'essieu est eir contact avec la jante sttr toute sa périphérie et dès quc la tetn-
perature du bandage est inférieure à 100 degrés.- 

Les opérations décrites se répètent pour le deuxième bandaqe' de I'essieu dc la mêmc
façon que pour le premier bandagé sauf la vérification de l'écartement, la mesttre de cet écar-
tement étant effeituée sur la paitie dressée des faces qui avoisine, I'agrafe. Cet écartement

doit toujours avoir pour valeur 1.359 
Ï 3

(1)  Le scrrâge cst  ér ,a lur i  par la d i f férence cntre lc  d iamètre de Ja jante-  et  le d iamètrc i t t tér icur  dtr  bat tdagt ' .  I l
est  4c ' l , f tn*-pa"r  urètre c lc d iàmètrc.  Par exceyt t ion,  i l  cst  rédui t  à 1 nrm. l lour  lcs rot les ac:cou; t lées dc l t tcot t rot iYts

dc grarrds diamètres ayat t t  tendattce r \  carrosser
Cettc règlc coldui t  i r  obtenir  pour toutes lcs rorres,  quel  que so- i t  lcur  d i i r tnètrc,  Ja. t r rôt t re tct ts iotr  c l t t  l t lé ta l  < let ts

le barr i lagc 
"1 i r i ; r  

pot" .  Approximat i r ierncnt  aussi ,  la Jr l r issîon nolrnalc l i  la  jante_; l t t r  ut t i t i ' r le  st t r fact '  cst  i t tvcI 'sct t te l l t

l l roport id i r t rc i l "  at i  ravot) ' r ic  lu rouc (3 kg.  mm2 l rour l  t , r , "  rour:  dc I  t r t .  cot t t r 'c  ] ,5 k3-.  Potr t '  t t l l ( '  l 'oLl ( ' .  < l t ' -2 l r l . . )  et  la

i l r e i s i c , r r t o t a ] e ' . . ' i i ^ . j a r r t e c s t i r t r l é 1 l e r r t 1 a i r t c t l c l : r v a l e u r t l t ' . c c I ' A \ ' 0 t l .
i - rarrc lage \ ' î  ep r iécroi isalL 6e la st i r facc intér ierrre à la surfact '  c-xtér ' ic t t rc ct  la ja. t l t t ' .c le rot t t ' ,  r rot t  i l td i ' lo t ' l t t l tb l t ' ,  s t :
. o , i ' 1 o i i i ' . , . , . 1 i ^ l . ' ' - ' " , r t s o u s I ' e f l , o r t c l u b a n c l a g
c i l e , t , a r r r t : l [ j c ' t ] 0 c 1 t l i c l i t t r i t t t r c ] a t c t l s i o r r t l u n r é t i l l l l l s c c
rJuc  l ' é l t a i ssèur  c lu -banr lage  es t  p lus  l a ib l c  eL  ce l l e  de  la  j anLe  l t l t t s  fo t ' t c .'  

i . a  p l css io t r  n t t i t i t i r e  t t o r l t t a le

i c s r 1 , é c l l ) l g e s r | c , l l a t l t l a g t . . l l s c 1 i r . o d u i t , e t r e f f e t p l u s t l t . t l é c a l i r g e s s t t t ' l t s g t ' l t t t r | t . s l ' ( ) t l c S q t | ( .
t u res  1*us  lué r1 t t t ' t t t . cs  s i t t  l cs  l t e t i l cs  ro t l es  ( l t l e  s t t r . l cs  g r l l l l ( l c \ .

r r r cp tc r  r t c  I i a r r rè t r " l  L , ,
t ' s t  ré f l u i t c  de  70  i r  25  ru l t i . ,  t l ' o i r  l r r  l r écess i té  de ' i i x t . r  r i nc  l i t n i t e  . i r t f i ' r i t ' t r t ' t ' 1 [ ' 1 :1 r1 t i ss t ' t t l ' .

(2) L. sc'r 'age't ' t i ..tt istî 'ar lc rt iseau ^,,*'" ' i i l , l ]t_,i. 
ï,r; i l :,:,;,,,.

srr i l  ; ruur unc I 'or lc <lc 7,7l t t t r :  1,1-r8 , , t , t t .  c, , t , t , 'c  r , r r t l ] l l , r .  i i la S. N. ( ; .  l r .
l l a l g r d ' t : c  I r l r r s  f l i b l c  s o l . t . a g e ,  l c  L .  ] 1 .  S .  t r ' l r  p : r s  < l t ' b l n r l l r g c s  l i t c l r d ' s .  I l  o b t i c r t I  t ' t ' t ' t l s t t l l a I  t ' t t  l r o i i s s r t t r t .  l l t  s u t ' [ : t c t '

s u . . l " s t o t | r s t : c r | i t . n r t x t t t t t t l i s t l ' r t t t t i l s l r p e s t i | . | c
l l  c s t  r ' n t i  t o u t e f o i s  q t t c  l ' r t t ' i e r  d c s  b l t l r d a g e s  c s L  p l t t s  < l t t r :

I t  :  U l t  à  97  kg tn / r t r !  r \ l l o t lgc l r tc t t t  13  n  1  1  9 ;

. Â v c t t r l c s s u r f n c c s J l o l l c s i | c s L f : r c i | t , t l e t t t e s t t r c r t . x c t c l l l c

l c s  s i l l o i i s  e t  I a v t i r c s  r l r '  l ' r r s i r l t g c  s c  t n l t e n l  s o r r s  l ' : r < . t i o t r  r l c s  r ' l t o c s  s t l l r i s  1 t : t t '  l ' r ' s s i t ' t t  ( ' l t  ( ' ( ) l l l ' s  t l t '  s t ' t ' \ ' i t ' t ' ,  (  t '  ( l l r i

r l i r n i t t r r e  l e  s e r r l t q e .
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l , a  l t a r t i e  t l t r  ] t an t lAee  l ' l l t a l - Luc  su r  l ' l r g l a fe  u t ' . t l o i L  p résen tc r  a [ t c t l nc  f i s s r t t ' c ,  t l ans  l l l l c t t l l

r:1s el le ie pelt  être répârée par souclure. Soudcr les exirémités t le_l 'agrafe en I 'ei l l t t t t t  qu' i l
p ' r ,  a i t  auc lne at tache,  so i t  avee le  bandage,  so i t  avec la  jante.  Dans lc  bt r t  d 'u t i l iscr  dcs

c l i r r tes c l 'ac ier  prof i té  i l  est  to léré que I 'agràfe so i t  consLi tuée par  l t l t rs ie t t rs  é lé lnents sot r t lés

:rr ' : tnt la yroscr.

I i t l t i ' r 'c  dc l tos i l i r t t t  de bt r r t . r l t r t l t ' .

Après la mise en placc des banclages, toutes les roues dc locomotives ct tcnt lers t loiVcttt ,
rc.e.roi. les repères pour permettre de cléceler le moindre déplacement en servicc.

Ces repères sonf exécutés conformément aux indications ci-après :

.. Une saiglée de bédane de 6 ntrn. de largeur et tle 1 mm. de profondeur est pratiqtrôe,
st i ivant l 'axe" cl 'un rayon snr la face extérieuiê des bandage.s et des l 'oues ( l ig. 13.1). l )ans le
cas de l .oles accouplées, le repère est al lposé à l 'extrémitâ du rayon passant l lar le tout ' i l lor l
de manivel le.

Ce repère permet de déceler un cléplacement clu-banrlage m?il ce déplacement n'implique
pas que lé serrage est devenu insuffisânt. Pottr rechercher ce défaut, frapper le bandage au
inartèau, un baiclage lâché donne. un son ntat, tandis qtt 'un bandage bien f ixé clonne l t t l
son c la i r

Le son renclu 1)ar un bandage' varie d'ai l leurs l totr seuletuent srt ivaut qtr ' i l . ts!_ ot l  l lol l
lâc1é, mais aussi sr.r ivant le type de roue, suivant qu'el le est ou non recouverte d' l tui le et cle

ltoussières (ce qui tend à donner un son mat) et suivant l 'épaissettr du bandage (un banclage
épais tend à clonner nn son clair).

Si ]e son est ntanvais ou douteux, exalnincr attett t ivcmetrt les raccort letncnts du bandagc
a\-ec la jante. Lc lâchage arnène généralement une poussière d'oxyde si la rotte est sèclte
ou cles rci l lux d'hui le si là roue est hui leuse et si  le lâchage est important.

Le banclage peut présenter cles traces d'un déplacement tratrsl 'ersal,  c 'est-à-dire paral-
lèle à l 'axe de I 'essiert.

Au bout de peu de temps, ces défauts sont associés car lorsque le bandage est lâché i l
peut tourner sur Àa jante sous I ' inf luence t les coups de Jrein et i l  en résulte une usure rapide
àe la jante tant sur sa surface cyl indrique que sur ses deux queues d'aronde.

A la suite cle cet examen qui cloit  être effectué par des agents très habitt tés, le bandage
est réembatlu ou remis cn service après Avoir rétalt l i  les repères t l 'emltattage, i l  corlviett t
a lors r le  fa i rc  d is l laraî t re l )ar  nratage I 'anc: ien re l tèrc  dr t  l l l t r t t l l ige.

2 , '  Ressenrage  d 'un  bandage  lâché  e t  éb ran lé .

Les essir 'ux cn sel 'r ' icc exltérl iés isolénrcnt arrx atel iers spéciul is(rs l tourt 'ott t  l t t 'oi t '  lctrt 's
l tandages l ' ( 'ssen ' r !s  s ' i ls  t 'c , rn l t l isse nt  s i r rur l tanément  lcs t leux conr l i l i<- r t ts  s t t iv l t t t tes :

1o avoi r  une é l ta isseul '  s t r l rér ' ic r r rc  t \  la  cote c lc  rc i [o t ' t r te  ;
20 avoir r ine épaisseut '  uu nroit ts (:gale r\  3() nt l t t .
Poi r r* les l ru t t 'es r 'ss ierr r  (nutc l t in t 's  en répar .at ion pér ' io t l iqr r t ' )  lc  rcsset ' l 'agc l lc  scra l t r l l t r is

qrre s ' i l  t 's t  l toss i l t lc  i l 'o l t lcn i l  l ipr 'ès t ' l l ) 'a îc l r issaqc t l t t  lx t t tc l r tgc tu tc  é lx t issct t t 's t r1tét ' ic t t t 'c  t lc
5 ntur. l \  la cotc t lc ré1'ot ' t t te.

G a l c u l  d e  l ' é p a i s s e u r  d e  l a  t ô l e  à  i n t e r p o s e r .

s o i t  :  l ) 1  -  l ) i a r t r t \ t r t '  t ' r t é r - i e r r r  n ' l o v c l t  c l c  l a  i a n t e
I ) 2  -  l ) i u n r t \ t l c  i r r t ô t ' i t ' r u ' l n o v e l l  t l r r  l t u n t l a g ' e
S  -  S e t ' t ' a g c  n o n t l a l  à  r r p p l i r l r r e r  ( 1 , 3  r t - r n r .  o u
c -  I i l ta isst 'u l  c lc la tô lc l \  a l tp l ic lucr '  :

nr t 'srn ' r1s r- \  l l  tcrnpét 'at t r rc rut t l l i l rnt t '

n rn l .  p l r  t r tè t rc  r l c  < l ia r r rùLrc ) .
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On cho is i l  r r r r t ' ( :pu isscu t '< le  t t ) l c  qu i  se  ra ; lp roc l t t ' à  n to i t t s  t l t . 0 , i3  r t r r t r .  t l c  cc l l c  t t ' ou r ' ( te
par  le  t ' a l cu l .

L'épaisseur rnaxinlul l l  dc la tôle à interposer l)our ASSurer un serragc convenalt lc l te
devra jarnais clépasscr 2 t tr tn.

Prépara t ion  de  la  tô le .

La tô lc ,  dc qual i té  AO, dont  l 'é l la isseur  aura ôté vér ' i f iô  cn l l lus ieurs poi r tLs,  scra dôcoupÔc
en bandes d'nne largeur inférieure cle 2 rnm. à cel le de la jante et cl 'unc longueur développée
inft ir ienre de 5 mm. envirolr à cel le de la jante.

A r léfaut de tôle suff isanrurcnL longue, Ia forr lnlre porrrrâ ôtre cotrt l losire t le trois lnol '-
ceAnx at r 'n tax imurt l .  .

I l  est inLercl i t  :
-  d'ut i l iser des tôles de dif férentes ôpaisseurs pour caler un bandagc,
-  de ne caler  que sul 'une.par t ie  de la  pér iphér ie  de la  jante.

Rée m battage.

Procécler au réembattage commc pour un banclage neuf, en ayant soin cle placer les
repères de posit ion en regard I 'un de I 'autre. Glisser la ou les tôles pré1larées entre le ban-
dage et la roue quand on a r 'ér i f ié que cette dernière est venue butet '  sur tout son pourtottr
snr le talon du banclage.

Rien s'assnrer qu' i i  n'y a pas de chevauchement de tôle.
Placer I 'agrafe et la sert ir  sur 4 zones d'environ 100 mm. de longueur chacune, situées

sri ivant diamètres perpendiculaires. Ces 4 zones seront choisies de tel le façon qrt 'el les ne
présentent pas de f issures et qu'cl les ne soient pas affectées par un sert issage précédent (cette
dernière condit ion ne concerne que les bandages sert is part iel lement à l 'or igine). Souder les
extrémités de I 'agrafe en vei l lant qu' i l  n'v ait  ancune attache, soit  avec le bandage, soit  avec
la jante.

Si, malgré les précautions prises, les repères de posit ion prévus au paragraphe précé-
dent, ne se trouvent pas en regard, Ie repère du bandage doit être maté et un nouveau repère
réal isé.


