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CHARGESRS, 1'fÉC6NIQUES ET C6fAUFFE AU MAZ9UT

A - CHARGEURS t4ÉcaNlQuES

I o Généralités

grr lr  rrt iei 'L tr* l i ra.crr sls- les nrar:hincs nrotlenrcs.lrr l i rni tc de l t  i l0ssibi l i té r l tr  eltaruetnetl t ;

i r  l .  ' raiu ( lu'o'  ' t rul f ixer à i ' ; ; ; ies à I 'ht i ,r .  t i rxr i .gr. 1r". nt!  strL tr i l t r  gr i l le t l tr ' t  t trr) ' I-es

c'u'grrurs 'rÉ,cairi.1u., recentr-1Ënï.t,t"ut^1- lieirîr..t 'î it 'cnreul 
ttes tattx'de t:.'rbusLion cltr

r.(x)o kgs 'ar ,;ïî1..i1'1,-qii.a"ï.300 Is, c.1 Ameriqils) a'rt:.u* r'cttcletttcttl ' thcrlniqttc cltr l 'ot'clrtr

tle .[0 à b0 ,1u.Le,lli it rèctr*r.rré-o"îrr- I'appl-icatiô,i 0,, chtrrgenr rtr(rcatritl.ue :'\ nos clct'nit)res

séries cle locomotives n'est pu, o* réalisei nomralement .,r, in.,* cle conùttsti,n .ttssi cilcvé

(clont I 'ut i l isat ior, *ruit  o'ait ieui ls très oner., . , iâ uig:1 bis) rnais cle pouvoir brfr ler l ' (rot iram-

merL 2 t 'n 'es cre eharbon's*r. ir .  gr i l i .  , i ; - l  ;1 .rùJi*posdr t le fat iqtù exagérée att t :hattf fett t '

cL e ir  str r [ :serl ,nnb cles possibi l i tés îte vaporirai ioi i  inL.nic lors dt 's ,r  coups r l tr  trol l i t r l ' ))  ott  i )ottr

r.é'ontl . tr  l . , ,ar-éclrér 'È à,1,,,  rr.xigence, à..rr, . , ,  d.,  trari . ,  t lans l t 's Ltt t t tél :s ' t \  r ' t r t t i r" I in r\ntérir l tr t l

srrr.  l* ' l rs i l t r is.sa'te l ,c,ornot- ivt i-  dt,  'ortcle on r. l  l )* as'stt t ' . i '  r .  t ' r t t t t l r t tsI i ' t t  t l t '  22 tonrrcs t l tr

r : i ta t ' l l t t l t  ( ' l I  t l l l c  hc t l r t r  St t l ' t lnc  s t t r facc r l t l  g l i l l t r  t l t r  l7  r l t ! '

Lcs l t l ' l t t t I l tg t .s  c l t r  chargor i r  t t t t r ( : t tn i t l t rc  sot t I  l t l s  s t t iv i t t l ts  :

lo  I l  ' . r r 'e t  d ,augrnenter  la .pr r issar ice de l t  chat r t l i t \L t t  s l t t rs  (J t l 'o l I  so i t  l i ru i té  pur  l l r  cap i l -

r: iLé t l .  crrarge';ù i ,r i  | tr  2 chrrtrf f l ,rrrs. Ln r, i , t i , l . , .r . i  , l !  t t ,nci ionri***nL l ' i  Pcr^rct t l t 'st t i r-re

Ir isé.rc'L L.ut., ,  , . ,  r ,nriat ion;, i ;  régirn.,  r le r irarchc t le l l r  loc:trnxlt i ' t r ;

)o I l  ' r :r ' r ' t t  l .  cr-r ' I i 'ui t i r  *t  la rêgulari té: l : l - : f ] . : , i t : i , l l t t t t  f i r ' . rr tblt t . t t  Ltrtr t lett terrt  Iher-

rrr ir l trc t lc la clururl id'rc tr t  i tntél iorc sa tt lnuc cn servit :r) l )at '( : tr  t l t r ' i l  l ) tr l l l t l t  lc t :hat 'qetut ' t t I  sl t l ]s

,rr ' r iL r.  'o111r, (:r : i ta'b., i ,rr i ' i . ,  r . i i t i=-r , t ; j , i r l  l i 'uirL. iui t l i rr i i ' t rùt l t t  LtrtuP(rrt l t t tre t les g'az

r:hurrt ls cL rel.roit l iL lcs tôles thr foyer. , , \vgc le t :hargqPglt- rnanutr l  [)our ul lc col lsourmatirt tr

rrrr.uirc en poi*te rre 5 to.nuÀ'i" ' i rËit . ;  i t i ,  t , iy,.r , te' iâi t  ôtre otrverl t t  la t tr . i t i ( ' t l t t  t trnrl ]*s'

:Jo ll pelnet rle brûrler certalns cftarbon" nrbtlirlcl'es tltr l l ltts lttts llrix' tttltr tltl lt('fiants et

rr l*rut.  teneur rr.  rnatic\res volat i lcs (plu- ; i ;  ïô i 'J ' 'qtr i  stt ' raient inr i l l . l l t 'cs à l l r  t :hatt l '1e à

l i i  uuri t t  trb sotls t tntr l 'aible épaissettr (10 t: tn') '

Les crrnb*st ibles qui . ,onviennernL le nrieux à la crhauffe mécarl iqtre sotrL les criblés ttépotts-

siérés li haute 
-L.ii.,,," 

en matit\res 'olatites ei-assez faible ternettr e. ientlres' ct's constatations

^,cxcl*ent, 4,:r i l lcrrrs pns la i , ïJr i l rr î i i ; , i . '  t rr , i t .r  datrs cles cotrcl i t ions satisl t t isnttLes cles com-

htrsri l l lcs m'i 's r i trhes, clcs [,r*t-r ' t ' 'z,rt  u,, ' i i roi ' i i  rLes f inei si  lcs régitnes sotlL régtt l iers ( l tr

'ri lt:5r,[cr se I'. 'rrrr surtrut ,:,n"iii,rrutp1rot. r'. '*ti i.f.i. '., l lenrla'i lts 1lét'iritlts tle ntltrt:ltt: l i régLt-

l : r ter r r .  l . t r r r r ré, r r  l ' t r i l l lenrr ' , , t , , , , ' i . i . i ' i , ' r i ;  fer r  t 's I  r rn  p, : t t  l r l r rs  ( l l l l i is  ( t r r tc  I t r t t t r t t t ' t ' l l  l t l l l l i t ' t 'es

l l '
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vo la t i les  fn i l t l t r  r l im in t re  la  r , i t cssc  r l t .  r :onr l l r rs t ion ,  c t  i l t '  r l t ' r ' r r i t \ r t :  ( .on ln ] ( r l t ( l rn I  l l tn t l l r r r l  f r r
p ro . iec t ion  r l t t  coml lus t ib l r ' ) ,  r ' l  - : ; i  

! c  ta r rx  r l t ' co tn l r r rs i ion  cs I  r r ' l ; r l i v t 'n l 'n l  l ) ( ]u  ( ' l c r 'ô  ( : i (X)  i
1o0  kgs /nr . /h . ) .

. l o  I l  p e r n t c i ,  t l ' e f f e c t t t t r t ' r l e s  l o n g s  l x r t - c o u r s  a \ ' c ( :  l a  l n ê n r e  é q r r i l r t ' t ' l  l : r  r r r t l r r r t ' r n a t ' l r i r r t :
ou elvcrr  l l lusieurs t iqui l tes ser relayant.

. - -  5o I l  augm*ente Ia sécur i té en al lége.1nt la tâche du chauffeur qui  peut égalenrent sur-
vei l ler  la voie.

Les inconvénients r l r r  chargerrr  mét:anigue sont :
Io  I l  es t  lo t t rd ,  che l ' ,  d ' t tn  t 'nL l ' t r t ie t t  as .sez  r r r t rh lcnx  c t  s t rs r :e l r t i l r l t '  r l ' rn ' : r l ies .

FlO.  $/ ter  Ç

2o La proport ion des imllrr i lés esL augmentéc (fraisi l) .
i lo Ltr rt toLeul r lépensc une quanti té r l tr  vaperrr alrpréc:iablc. (2 ù i  ' ,1,,  r lc la r lél tcnse tot lr i tr

dqr vapcrur scrlon le type cle train remorqué).
On peut t:lasser .les c:hargeul's rtrrrcanigties, en churgeurs purement mécaniquers l\ pelltrs

projeteuses et les charseurs ut i l isant la vapeur pour lancrer le charbon sur la gri l le. On pcut
encore les classer en charsleurs par-dessrrs la gri l le eL chargeurs l lar dtrssous.

lo Chargeurs mécaniques type H T | ( f ig. 67 ter A)

Le chargeur rnécanique Standard Stocl iel type I{TI avecr gri l le IJulson
cles Fours Stein est rnonté sur les 141. P t ' t  1,11. l l  r le la l ieg-iorr.

( l t ' t  a ; rpar t  i l  t :o t t tprenr l  essent ie l lemet t I  l t r  r l isposi t i l '  ( l t '  r ] lnnt r t t , r r t io l r

t l t r  la Conr l lagni t :

t l r r  c o n t  l l t r s l  i b l c
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r l t ' l l t r is  l r r  sot tLc i \  c l tatbotr  i i rsqtr 'atr
l 'oyer ct lcs apparcils {9 r'éS.artit ionl t ltt

co"mbust,iblt: sirr la gri l l t:. I- 'amenée cltr

charbon de la sottte àu foyer est obtenue

à I'aicle tl ' ' t tn convoyeur 
-à 

vis cl 'Archi-

nrèclc. Le clta rbon contenu clans tlne

tr'érnie cltt tentler t lesceucl par grar:ité

daus tlnc l lttqc. r 'ectungulait 'e située sotts

le l ,endcrr .  ( letÉe at lge cômporte à la parLie

supériettrt '  t les trappes cottl issantes pcr-

mettant de réqler ia chute clu combtts-

t ib le.  L 'extrémité arr ière de I 'at tget  esb

rir,ée sttr Ie bâti t l 'un réclttc r eur ttt l

vr  tesse [ortcbionnatrL cI l  ct t r t t ' r  termé"

{ l i r  r 'écl t rct t : t r r  recoi t  -*otr  t t l t l t tvenrent t l t t

r t to teur  : i  v l t l r t ' t t r  ; l l l t t :é  s t t r  l t l .  te ' r rder .par

l ' in lerrnét l i i l i re t l '  t r t r t r  t ratrsrnission [él t rs-

crtl; iq1,. ' à t:arc[ittts. Le collvo]:ettr r\ r ' is

.n 'aôicr  t r totr l i l  p lacé dans I 'auge pousse

te trharbon tl 'abôrtl vers trne l l laqtte fixtl

r ltr brovltqer otr srlnt cotlcassés les pltts

,qros Inorceatlx. I l s(r l lrolouQe l)âlr. . l l lre
il is intenuéctiairtr l luis par ttne vis élér'tr-

I r ice conclr t isanL le.  cot t rbt tst ib le au-dessr ls

rltr lu porte tltt foYer, ccrs -vis stlt l t arti-

r :u lées enLrtr  t r l les l \  la cart lan et  p lacées

à I ' intér ietr l  t l t ,  t :otr t l t t i ts  assetr tb lés l i

. |o i r r ts sphér i r l r rcs '  Ltr  t :h l t r l ion str  t lé l 'cLst l
s r r r ' l r r  tdb l t ,  t lô  t l i s t r ib t t t ion  ( f ig '  l l 7  te r  I ) )

oir i l  r. '51, 1'e1n'is pllr 3 tlu 5 .iets tltr vallttttr

r r r r i  l t s s t t , ' . , i t  1 , ,  
' r ' é 1 x r t ' t i t i o n  

s t t r  t o t t t e  l a

srrr l l tce r lc la gr i lkr  ( l i f l .  tô7 ler '  O). '  ( - t 's

, iets foncLionnent sépa-fer l int  ot t  s imtr l -
: lanément att gré tltr chauffeur' avec une

intensi té réglable t ' t  let t r  or ientat ion est

tixe. Lîne i.onrricct cl 'alimeutation en

vaueLtt '  sat t i rée ot t  st t rchatr f fée (1) com-

1, , , i t *  l t ' s  3  o t t  5  t 'ob ine ts  répa l t i t curs

i ' i - a r r r ô s ,  t l t r ' r o b i l t e L  t l e  r ' é g l a g e  t l c  l t t

1,r 'ession t les . iets c le vapettr '  t ln robinet

i le clémarrlrgti du motetlr '  t ln ro:i itret cltr

réglage clc 
-ia 

vitesse clu mott'ttr '  ( l- it l '

{t7"ôi;). Lc ntotertr à \:apeur cltr Stockt'r '

ts l .  t lu t1 'ptr  hor izontal  
-à 

2 c1ir1Çres.à

vi tesse t ' i  i inlrl. entre 50 et 600 T/m' la

Iubr i f icat ior t  t l t t  néc:anisrne est  assurée

llar barbotage clans I 'htt i le; une I 'alve

1ls 11rnt'ersement permeL tlc changer le

sens t le rotaLior l  de la v is '
Le c l tarbon ainsi  d istr ibué 'est

nlentt et passerait facilement à travers

les inter"àlles entre les barreattx des
gril les ortl inaire's avant de tbrfi ler' On a

Eté ^-.t é à actopter une gril le de forme

siréciale, clu tYPè u Hulsotl ' '  h;

(_
f,e
o
E
:)
è

{tql(]
-a
ooq

(1) La vapcur surchauffée parait préidrable à la r-apeur saturée dont une pariie se

t1-. l ir tu,,èrc atrsornïàïiuità "tiô nien'pi,ri gianAe q.aitité de cltalcur au fo,'er pottr
conclcnsatrt par ddtcntc à la sortie
sa revapor isat iotr .
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.  Cc t tc  g r i l l t '  u  I  l t r l sor t , ,  111y1111y1.1r1111 r l t , s  l l l rn . ( raux
tuu  Io r r r i l l on  à  ch : rquc  ex t r 'é r r r i té i rL  ln rc  n l : rn iv t r l l c  r l t r

-TuyeRE -

t t tob i les  rcc ta r rg t r la i l cs  ( l r l  fo r r t t - r  l l o r . t lu rL
co l l lnandc  ( f io .68) .  Sr r r  ch : rquc  bar . rcau

-Bnnnenu HnBTLERECTANGULAIRE -

FI6URE, 6B

est.posé urr gtrr. tnble de tu1'ères en fonte, chacune de
la ligure 69. I-a llartie' supéïieure est un demi-cvlinàie

crrs tuyèl'es :.r Iu Ior.me l.ellréscntéc srrr
à axe hbl izontal  d isposé perpencl icu_

bsnl!.,

comntande

)l )D )\
-)

)D )D )D )D
-)

FICURE 69

iait 'r ' tncrrL atr barl.ci.r.u ntolt i lc r_,,]- 
l.gucl , la It

ryrtre csL lt lucéc; la lt lrr.t ie irrl,ér.ie ru.e csl, rrnc l,oilc
tnunic cl 'ttne out'erture rcctangulaire aâns--iaqucllc 

';r i i ;;- ie 
bàr.reau-r,-iàiit.. I-a tuyèrc srr

Ycrrotti l le sttl '  le barreatt grâce f .ttt cl ispositif qur colnprend sur nnc face verticale du Ëarrea*

*1
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l t l l  l tossagtr  l r l r tg i t t rd in l r l  t l t r  stct iot t  c l t ' t t r i -c i lc :u lu i r r r  t r I  srn '  l t ,s  far :cs vcrt ic: l r l t rs r l t '  I 'cur,or: l r t r
t l t t  la Lt tvt \ rc une ntortaist t  c lemi-cr i rculuir t r  c lans laqtrc l le lc l rossage vient se loger.  Lc nrontagc
sc I 'a i t  l lar  uuc exh'émité c lu barreau oir  le bossâge cst  intcrrômpu. La tufb.re possède rÈs

- CunRGEUR , .
MECANIQUE -

FIGURE 6T

Coupe A A
al

F f  G . 6 7 r e r p

carlleatlx cl'air cle sectiotts difl 'erente clébouchant sur les faces latérales cltr clemi-cylindre
sttpéri trur.

'\\ 'ec ce tvpe cle glil le li l section.4g passage de I'air 1i l.trntr'ée dans le foyer est à petr 1trèse,g-ale..à 20 Îiâ âè la stirface cle grille (fi.ql 61 ùr D). C; ciriflrc très 1aible (il est de Sd a bl;g ,'/o
datts le cas des grillesSlla-uffees-à la pliie. n'eniraîne- pa:s tle contreitression'exagérée à l'éclap-
pement du fait de la faible épaisseur cle Ia conche cie ciralbon (1g'cm. environ). L'air s,,riant
des cilrneartx est brassti dans l' itrten'aile (a1l1lt.lé valléc) coml;ris'rrntrt: lcs tuyèr.r .onr",ruLivcrs,



. 
- ;i:'i I

i l  refroidit ainsi frès bien ces clernières e.n s'échauffant. La conrbustion se r'épartit cl ' ttne taç:6n
assez uniforme sur tout. le plan cle gri l le.

Chaque barreau peut s' incliner de 45 % d+.ns un sens ou clans I 'autre, I 'ouve.rture existant
dans cette posi t ion permet de ieter le feu.  Ce plan de gr i l le r le cornporte c lonc pas cle jet tc-

FIG .67ru  E-

fcu. Il est divisé en .[ ltarties commandées chacune par ttn levier particulier.

L'emploi clu stocker a concluit à adopter :

a) une voitte plus allongée pour accroître le
Icur cornbtrst ion sttr cette trajectoire et s'oppose

ô) une boîte à {uruée agutrclie pottr recueillir
ord inai re;

trajet des particules entraînées, permettre
à I'entraînement cles $lains trop menus;

le fraisil plus abondant que dans la chauffe
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c) r irr  cendrier spécial ( l ig.67 ter F). L'air entle latéralement par'cles trapes prescJue
holizontales situées en bordtue du caclre cie foyer. Il ri 'entre çJue sous I'influence d-e la-clépres-
sion dans le foyer (lig. 67 ter Ii), celle'de la vitesse étanb neutralisée; il est de ce fait bien réparti
et le tirage d'égale intensité en tons les points de la surface de grille. La vidange des cenclres
se fait  par une-trappe osci l lante située au point bas de la poche centrale cle tcl le sorLe qtt 'on
ne risque pas de sorties d'escarbilles en cours de route.

Les précautions spéciales suivantes sont à observer dans le montage

a) N{onter les sommiers bien parallèles en observant un jeu de 7 mm.
mités des barreaux;

b) \rérifier les jeux de 7 mm. entre les extrémités des tuyères;

c) Les sommiers latéraux, les l-larreaux fixes AV et AR doivent êtrc
parois du foyer et découpés pour le passage des têtes d'entretoises;

d) Les entrées d'air dans les 4 angles du foyer seront obturées par des
les sommiers;

La
monte
ticaux
clevant

ligure 67 montre ulr transporteur du type Stocker Sirnplex B. Le charbon poussé
daus uu conduit travclsant la ,r..i i l lc et protège du feu par des éléments de grille ver-
traversés par une circulat ion d'air.  I l  cst déposé sur urle table en fcr à cheval si tuée
la plaque arrière tlu foyer

de la grille :

aux cleux extré-

joint i fs avec les

tôles souclées sur

B -  CHAUFFE AU MAZOUT

lo Intérêt  nat ional .

C'est dans ie seul intérêt national cluc la S. N. (1. F. a envisagé l 'équipcment cl 'une importante séric
de locomotives à vapcur à la chatrffe au rnazout. l ,es combustibles l iquides depuis iongtemps uti l isés
dans les pal 's producteurs (Russie, LJSA) ne l 'avaicnt étt1 cn l .rance qu'à t i tre d'esstt i .  Leur emploi n'dvait
jamais été étendu par ce que les frais étâicnt comparables ou supérieurs.

En raison de ses ressources charbonnières trop faibles en regard cle son dévcloppement industr iel,
la I i rance est tr i l lutaire des importat ions de charbons étrattgers. A la suite de la r lernière guerre, el le n'arr i-
\-era pas d' ici  très longtemps à couvrir ses besoins en charbon avec sa propre l l roduction et les importat ions
en provenance erxclusive de ses anciens fournisseurs des pays d'Europe. Nlotrc pa).s se trouve donc clans
l 'obl igation de laire appel aux charbonnages américains, mais les l ivraisons sont insnff isantes, reviennent
très cher et lcur cl tral i té les rend le plus souvent i tnprol l les r\  toute ut i l isat ion dans la métal lurgie. La
Irrance souffre ainsi,  depuis sa Libération, faute de disposer dc quanti tés suff isantes de charbon convcnant
à la sidérurgie, cl 'une crise très grave dans sa production de fonte et d'acier.

Pour atténuer cette crise, le gouvernement français a demandé attx principaux consommatetrrs de
charbons industr iels de remplaccr la plus forte proport ion possi lr le des charbons cokéfiables nationaux
qu' i ls ut i l isent et qui seuls conviennent à la combustion clans lcs l tauts fourneaux, pâr cles combustibles
l iquides maintenant offerts en abondance sur le m:rrché intcrnational.

Dès avant guerre, la S. N. C. F., de son propre chef et clans lc même souci dc diminucr la part de
cirarbon gras r\  col ie qu'el le consommait,  avait  rnis à l 'étt tdc, puis adopté pour ses rnachines modernes,
le chargernent atrtomatique du charbon par stoker qui pcrtnet d'ut i l iser les charbons f lambants non coké-
l iables. C'r.st ainsi c;ue lès locomotives 1-11 P et 150 P, puis les 13.10 urachincs 141 R comanclées aux
Iltats-Unis et au C.irnada avaient été .-._ ou ctevaicnt être __ fo11ls5 munies cle ce clispositif.

Devunt I ' insistance des Popvoirs Publics, Ia S. N. C. F. a décidé cl 'atnénagler pour la cltauffe au fuel,
nralgré la lourde charge qu'entraînera pour el le la nrodif icat ion de machines pariaiternent au point, 620 cles
1.340 locotnot ives 1J1 R de son parc  fu tur .
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I l  conv icnt  cn e f fc t .  de b ien corn l l rer rdre que s ' i l  paraî t  p lus  fac i le  d ' i rnpor ter ,  c lc  rnanutent ionner
et  r le  l r r t i le r  sous for tne l iqu ic le  gue sous for tne so l ic lc r  les  combust ib les  dont  t tous so ln lnes t r ibuta i res de
l 'é t langcr ,  I i '  déve loppcrucnt  de la  chauf fç  au fuc l  sur  un nombre i rnpor tant  de locornot ives pose,  pa l '
cont re ,  dcs prob lèn lcs  nouvcaux assez complexes et  compor te  des su jé t ions t rès on i ' renses dans les  domaines
de la  tcchnic iue,  de l 'o rganisat ion c t  de l 'éconorn ie  .

)o Chbix des locomotives à équiper

l )ans k c lomaine technique les nrachine.s existatr tes _- et  même les 141 11 -  n 'ont  pas été
concurrs de constmct ion pour ce mode de chauffe.  Toutes les machines à charbon ne peuvent
pas r l t re ut i lemenl t ransformées. I )es essais ef fectués en France dès 1920 sur le P.O. ont montré
que pour ol t tc 'n i r  un résul tat  saLisfaisant i l  fa l la i t ,  d 'une part ,  que la longueur et  le t 'o luntcr
c lu foyer fus.sent en rapport  averc la longueur c le la f lamme et que, d 'autre part ,  le poids du
fuel  c lc ib iLé ne dél labsât pas 200 kg. par m3 de chambre de ôornbust ion et  pal  heure.

I )our 'ér ' i t t ' r '  c le diminuer Ia puissance des locomotives dans cles proport ions inadmissiblc 's,
l 'aylpi icat ion t lc  la chauffe au I 'uc ' l  doi t  donc c\ t re. l imi tée aux machines de movennc i l t t issal tcc,
dr.  I ' i tesst  moclér 'ée et  donl  le ra1; i r r l r t  entre le r .o lume de la charnble c le combttst io i t  et  la
sul farr t  c le qr i l lc  csl  aussi  grant l  quo possi l l lc .  Ce sott t ,  etr  général ,  dcs machines à I 'overs à
g t ' i l l c  !onr - r r t ' t . l  ( : t ro i tc  o r r  rn r rn is  c l 'une  c 'ha tnbrc ,  ck r  coml tus t ion  à  I 'avanL d t r  lovc t ' .

( -n  l t roq i ' i l uunc  r le  n ro t i i l ' i t ' a t ion  t l t ' n ra i :h in rs  a t rc ic rnnes  ne  sAr i l ' a i l .  c lonc  ê t rc  qu 'L ln  conr -

I ) r 'o l l r i s  t :n t t 'e  l l r  n t i t ' t ' ss i té  tcchr r i r l r rc  t l c  t r t :1 ras  perdre  t roy t  de  pu issancc  eL  lc  dés i r  de  s ' t t r . l : t i r t c r '
lu t rx  l rcso ins  éco i ro rn iqucs  r l r r  l ,avs .  Lc  t ' i ro ix  c les  tnach i l res  141 I i  réso t rd  le  micux  Ia  qucs l io t t

l ) o u i '  I ' i n s t u n t .
l ) i r r rs  l t ' t ' i t s  t l r  t ' hau f f ( 'au  l l r i r z r )u t ,  on  r lo i t  rc tnp laccr  en  pre tn iè l 'e  ap l ) r 'o \ i tne t io t t  r la r ts  l r  fo t - r t r r r l r

r l t ' \ : . r r la!  t lonnant la puissrncr r l t ,vapol isat i r r t t  c l 'u l te chatrdièrc (voir  $ 1)o chap. I )  la st t r face r ic gr i l le ( i
par ' Ic r-olurnc Y r l r r  t ' ( i \ -er  c larrs lct l t re l  s 'cf fectuc la comltust ion (alors qut 'cel le t l t t  c l tar i ron s 'ef fectu( 'J)r ' ( 's-
r lu 'crr)rrs ivenrt ' r t t  st t t '  la surface clc gr i l le) .

l .n puissirnr:r 'de prur lu<' t ion r lue l 'ot t  l lcut  a lors detnatrder z)  la chaudièrc seml l le ôtrc:
\\ '  .- : i.1,ir0 \: l ig/h

\-  t i Ia l t I  expr i t t r i '  ( ' l l  ] t l3 .

Jo Descr ip t ion de I ' insta l la t ion

a)  D is t r i bu t ion  généra le .

La rtrodif icat ion dcs tnaclt irre, .urrt lr .encl essentiel lement (f i .g. 70 btsA) :
a) la transf 'orntat ion cle la soute à charbon clu tcnder en un réservoir à fuel oi l  cle 3.500

gal lons U.S.A. ,  so i t  13 rn"  35 envi ron;
' l ' instal lat ion dans le f tx 'er cl 'un brùleurrel ié à Ia soute par une canalisation à cleux rotules

pouvant él iouser' les ntour-ements relat i fs du tender et de la machine,; sur cette canalisatinn,
unL' \ 'anne l l l inr: ipale, sirnplt '  robinet à boissc'au commandé de la plate{orme par une manette,
pennet de réglel Ie débit du fuel;

It. rt.nrltlacement cle la grille par une tôle recouverte d'ttn briquetage en forme de berceau
trapézoïdal suivant l 'axe de la machine et dont les côtés remontent de .10 cm. environ le
long cles parois clu l 'over pour les l l rotégerr de I 'act ion directe des f lammes;

la supplessiou cle la voit t t : ;
I ' instal lat ion , lans la soute à l 'uel clu tender et le long de la canalisation extérieure d'arne-

née clu Iuel a,,  l rpf i leul ' ,  d'un disposit i f  de réchauffage par la vapenr de la machine;
lu nrisc'  t ' r :  plactr sul la drrvanture de la machine d't tne boîte secondaire de prise de vapeur,

al imentét à part ir  cle la prisr '  rnult iple des auxi l iaires'et cl istr ibttent la vapeur au bri t leur,
au r 'éehaufl 'eur t le la canalisati t in ext(rr ieure cl 'amenée clu f t tel,  aux réchauffeurs de fuel du
tcur ler ' .

I - t ' revt \ tenrrnt  cn l t l iques c le Ia  par t ie  bassc 'du foyer  ( f  ig .70 b i .sB)  a pour  but  de protéger '
les tôles du lo\-er de project ions directes cle la f lamme du mazout qui étant très chaudrr
(1 70tto ertt- iron) l ' l r t t  : .rc1rrt ' rait  t 'apidemt'nt.

lâl
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a t r l r ,
.) , i r  )  ' --

. \  1 r ' t , s  l ) o s ( , .  l t , s  I r r . i r l r r c s  s o r r l  r ' ( , ( : o l r v t , r ' I r ' s  r l ' r n r  ' i r r r t r t t l  s P ( , r : i l r l  l t  l l l t s t :  t l i t  t ' ; t t ' l r t t t t : t l t r  r l .

s , r r t l t , r l r r i  s r r  r i i i ' i t i , ' . , , , i ,  l ' l r r : t i r r r  r l r r  l r r  r , l r : r l t , u l  t ' I  p t ' o t t \ g c  I ' t r s  J r l ' i ( l l l r r r i  t : o t t t t ' t r  l ' l t c l i t t r i  r l t ' : ;

I ' l r r t t r t t t t r s
( . t , r . e r . ô te l ' ( , r l L  d i r t r i ' u t r  l l r  s r r r [ 1 t . r r  r l t , c : l u ru l ' f e  r l i t ' c t ; t c ;  i l  1 l r ésc t l t - ç  l , . t t  

r ] ' i l t c t t l t r 'Ô t t i t r t t I  l t t t

' ' iu t  t l t , r -u t ,  r . t lnr le ' r .u t  t r . , . r r i r i , i i i . . r )  i ' , r i .s . '  r lc  l r r  gron, i .  f l ic i l i té  t l 'a l lsor l l t io t t  t i t 's  s t t r l ' l t t : .s

i l , .  eh: . r t r l ' l ' t  r t i ' tc i * . . t  inr l i rcr : r . r l . ' l l  pr 'éscntc t rn  .o , t t i i , ,n tat . ior t  l ' t tvat rLaqc t le  [o t t r t t i r '  coI l I I l l ( '

rrr t ,  r . , l l t t , ,  'ar sa -nurssr. 
l lot ' tétr i ru r 'oug(' ,  ul l .(r lérmcnË régrrlr t Ictt t ' l rr t  l '0t ' trr  trL t 'otnl l l l l ( . :( '  l ( ' ( ]ol ] l -

J r r rs t i l r l e  i l l o . r t l t r scc r r t .  J . r r  r , , , . i , u l i ,  t l , , , l l i , , , l ' l ' r r  r l i Le r : I t r  r l i so rhar r t .  t t t o i t i s  t l t r  c l t l t l t r l l ] ' ( l l t t r  t l : t l t s

r r r r t ,  l . r , . r ' ' t i ' .  i \  c :51r 'J tgrr  , , r ,  
- , , l r t i t r r rL  

t r r r  $ôt t i r t ' l t l  t l t :s  sr t t 'c l t l t t t l ' l ' t ls  sr tPét ' ic t t r t rs '

l , l )  Br t  leur .

Le c:o ' r l l ,s l i l t lc  l i r lu i4c l l r ]  l ) r )11 l r r 'ù l t :y '11utr  r luns un Ôlat  cxt t ' t l t t t t r  c lc  t i i l ' i s io t t  t 'L  Lr l I  uot t l l tc l

irrtinr. il 'cc l 'uir., on r.éalir. ."ii.i lonrlitirrri ,,.-.'. dcs. altltareils ttnalogttes attx éjcctctrl 's' L'll

. i t r t  t lc ' i l 'er, .û,; . . ; ; l , ,r i  l , i  r , . : .- , i  J,5 t ig.; .r 'ntraînc ct l iulrérisc I 'hui lc l i rocluisattt  tr t t  nlètrt tr

1( r r t )s  r r^  ( . t , r . [ , i i ; , ' ; , ; ;p ; l  , i : i , i i ' . ' ' | , ; ;  i ; i , l . ,o- r I in , i  t lc . r ' : r1 , . " i .  *L t l ' i r t t i l t r  r l ' iL . r 'ar ic 'c t r l t ' t r  t l ' i tss t rz '

i , l r . . i t t ,s  l i r r r i l t ,s ;  s i  le  c , l r l r r rs l ih l t .  i .s t  , ' , r  . *c t t r ,  11 ss i  insuf f isa l l l l t t t ' . t l f .  1 [ t l r 'é t ' is ( r '  J l l r i l t '  t t ln l  0 t

t l . r r r r t , r r r r t r  l ' t t t t t i ' r r  t t t l i t ' c  t ' I  l t l l ç , l t t l i t t t t t l ;  t l l l  ( r \ ( : t \ s  r le  \ - { l l ) t ] t l l ' c t t t t ' l t Î l l t r  u t tc  l te t 'L t r  i t t t t t i l t "

.  
L t .  J r r . r i l t ru '  r t ' ' r . ig i ' r ,  I i .S . , \ .  ips t l r l lé  s t r l  i cs  111 l t  cs I  t rx tL t \ t l t t l l t l t ' t l I  t ' t t s t i t J t t t r '  l l  co t ts is t t l

( . s r i r , i l t i t r l l t rn r t r r r t  t i i g .70  t i i ,  t , )  t ' n  uu t r  soL tc  r l c  1 l i1 rc  cn  l l | ( )nzc  r i i r  r l cu \  ( : i l l t t l i i s l t t io r ts  s t l l ) t r l ' l )os t l ( rs

t l c  scc t i . '  r . t r t : t : rneu l l r i le  , , , , r , tn , in l . , ' , , l l r  t l r r  ha t i t  :  r l t t t l  l l t tne  r l t r  l t re l  (7 f )  )<  1 t ;  t t r t t r ' ) '  t ' c l l c  r l t r

bus :  r ru t ,k ln rc , ' i ; . i ; ' ; i r ; ; i . ; ' , i . , i i i j r . , ' , ' (70  )< , .0 ,7  mur . ) .  l - c  [ r rc l  sc  I ro t t r ' ' '  r r i t rs i  t ié r ' c rs t i  l )a I  g ' r : r -

r . i t ( r  srr .  r r re sortc r le lapis t l t .  r - l r1-rrrul '  ( l r r r  r -" i i t r l , r înc,  cc qt t i  t lotr t l t r  r t t t i '  i l l t t r tn le t r 'ès l t t rgt"  ( l t '

5 r . t r l r t r .  r , ' i 11 t , r , ^ , i i r  ln r t , i t t .  tog t r ' . i r r . r , I  r ru - t l t ' ss r rs  r l r i  , ;u11 i ' . t  t l t r  Iov t ' r ,  l t  l i t v l l l ] l '  t l l t t r s  l ' l t x t r  r l t t

i  r l r -c t ' .
] -e J, ' . r i leur. , , lacé i r  l 'uvaut t lu fo5'er ' ,_esI  o l i rntÔ r ' t r ls  l 'at ' t ' i t - \ r t r .  L i l rc I r 'a l lpc l l lacétr  t t  l ' l tYl t t t I

t lu l .o 'cr  t t  cor-nmanclét ,  1r" ,  i ,n leviôr, i tue iL"nr I 'abr i -Permet l t r  l lassa$è de l 'a i r  nécessai t 'e

à la èom5'st io. .  U'e el t réc c l 'a i r  supplemeir ta i re,  . régkrble 1lar.  r in s i rnple regist t t  ' ]  t t ta i t t ,

cst 'ré'agée da's I 'empiac.,nr.rJ dc iânci..ri . p.ort.c i lu fo1;et'"clltr-ntêtne l\ clt. lrt i  t l l lstrrtétl

'nr. le rt 'r\teurert t ls lrriqutrs inio,' i .,r.,, ' . Lin r.:g*i,t placé sttr 'ctrttc -Pot'ttr Per' l l lct t ltr stl iVl 'tr l lr

i ro 'c l t r i te d* l 'etr .  { i116r â. t rc.  t rptr . i rc d 'a i r  est  p iàt iq, i91 c latrs l t :  [ont l  l tor izotrL: l l . t l t r  I r r iqtrcLage

t l*  1 ' r .cr .  *r , -0. ï r ,o^. i ' . iu pct i i - . r i i r rnn,  r ' t rsLigc cn' t 'écl t tc: t ion t l t r  I 'atrc ictr  cetr t l t ' ic t . '

c )  Réchauf feur .
pour.  rnainteni l .  le i  mazout l iqrr i t le,  i l  faut  l t r  r r rchl tu l l 'er .  I )our t :e la,  o l l  s t )  ser ' I  t l ' r l l l  sc l ' ] )c l t -

t i. ' lacri cla's ià i.r,...,.-oir. Ir,u:'tg;ui troio, i l  lutrt réglcl I 'alrir 'ée cle r-allettr i l tr collectettr

t le r .éc5a. l l 'age i r l " , .é sur la cont lu i te^dtr  i l1âZout al lant  r iu l l r ' i r le i t r  (ce col lectei l r  consf i t t t t '  t t t t

r .échauff .ur  r , rp]-r l* i r i . ' i r to i . . . , ) .  L;  croul"s der loute,  i l  Taut brassct ' le tnazott t  i r i rqt t t 'mnlc l lL '  or l

réal ise cet t*  opérat io '  e1 r , t i i i . ianr un iet  t lc  val)eur c l t i r ivé t le la concl t r iLc c i t ' réchlr i r l ' l 'ag-c '

I - 'eAu ' ré la 'gée a. .p lazor i t  étant plus loul t i r : ,  sc c léposc l t t r  fotrd c l t t  réscl ' r 'o i r ;  i l  {arrL t l i l t t t : '

,,pr.rr-.,,r ' i tï i ià""?r'.uf prolo.'gri,. l lurgter ce cle'nier'. ce'brassag.t présente cellcudani- tttt i ttcotl-

r .é i r ie ' t .  U'e certai 'e c luernt i té d 'L,an, por, tâ i r t  a l ler  jusqu'ài  9;  c le.  la.qtr?rn 'L i té c l 'htr i ler  fa i t

é'rulsio', est entraî1ée Cp Jrrri leur, et sâ r'allorisation i l irnirtt le consiclérablernettt le reuclement

t l tcrmique de la c,ombust ion.

4" Conduite de la locomotive

u )  A l l u l r l a g e .

. \ r .* ' I  l 'a l lu '*rge i l  futr t  s ' : . rssru 'cr .c1u' i l  n ' \ '  a pas r lc c l tar l lotr  t l t t  t lcs l l r i r l t t t ts  t 'é- t t ' i tc I l r i |cs

cueh,ut la sortie dà lu Ïlamurc du .bt'ùleur.

I l  fa, t  sc se^' i r  c le 5ois i )oul 'a l lnmer q-uuut l  la pres,s iou t tc pelmeL. l las de Iaire t t ' t tVai l ler

I 'utomizer ct  le,so, i i i i * i , . .  lpr i i i : , i  aLtent ion i l .  r , .  pas cnctonunagèt ' le br- iquetage.ort  l t 'br t i letrr '

.u i ' t i .or lu istr ' t  lc  ] ro is t luns te lover; .  t l t i l iscr  t t i t t . ,  caur l isat ion t ie '  \ 'a l )c l t r  t rxtér i t r t t t 'o l ) l 'oYc-

' . r t t  d. ' l l t ,  ' * rc5i ' t r  ' t r is i ' t ,  l )1r .  rxgnrple -pour i lssul 'e l '  l ' ( 'cot t lc lnenL t [ 'ht t i l t l  t l l t t ts  Ic l l ' i r lc t r r '

( 'ar  légt ,L.c,u 'u ' t  c lc v lpct , i  i i , , r l r  tc roct iaul 'J ' r rur  t l 'hui lc) .  l l [ :chaul ' I t : r  I ' l t t t i lc  t l t r  Lcrnclcr  cL

'bttrrir 'u. ' t..mii.r.J,,.. ' ,1. 55)ôô; lruut le fuel no 1 et 65/70t' potlr ler I 'uel uo 2' IÎ l  tctnlls
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1. l r r  grr l ,  e l l tp l ( )ycl  la val t . r :  c l r r  r t r tour d 'hui lc l )oul 'nel . toycr lc t t t1,3x c l 'a l inr t r t r t . i t t i0r t  de t t rarzott t .

Ouîr-ir I 'afomizer pout' chasser toutt ' conelensation qui per.rl, se ttottver dar:s lc tuJle àt vape.rtr

ou dans le brûlcut ' .
Ouvrir l 'éteignoir.  Le souff leur t loi l ,  èlre ottvcrt

conrant à trarters le foyer.
assez cn grand pour établir utr lége.r

Ouvrir le robipet. cl 'huile clu tender et jeter des chiffons enflammés datts le foyer cn

ouvr.Ant suffisamnrent l 'atoruizer qrrand I 'huile contme.ltce à couler, le courant de- vaPetlr sera

suffisant pour transporter I 'huile' jusqu'à la flamme. Le régleur cle mazout sera otlverL de

façon à éviter une gùncle. explosion loisqu'i l brûlera. I l est rtéc.essaire que. I 'atomizer s'otlvre

aùnt toub. Ensui[e, ourrir^graduellemènt le régleul ckr rnazortt et ajustel I 'atomizer afin

cl 'engenclrer cle la vapettr sans pl'ovoquer de fumée.

Quancl la pression atte.int 6 l ig. environ, enlevet' la sotiff lerie uti l isée à cc't cffeL, ct se

scn' i r  du souff leur de Ia machinc.

Si  lu bois ayaut seni  à I ' i r l lu inaj l 'e t ro sc cousr.u)rc l ) i l .s  conr l l lèt .ct t r t t t t t ,  i l  doiL Ô[rc etr ler 'ô

tlu lover poul'Oïiter les donultages cpr' it l lourrit i t procluit 'c:. l-cs l lr incli l l trs ctl s'eltf lanr.t l lattL,

s'cc'lrapperaient. à tr:rvers les trrbi.s crt la cheminée jlertdant le travail t l t- '  la machine..

Poul beaur:ou1t (le causL?s, Ic. Ieu l leut s'êteinclt 'e pertclaltt I 'al ltttnagg; rt l le surveil lattcc

ruttcutive est t lernairclée. Si le feu s'éteint, i l  fatrt ltr rallLuner de suiL,e en vérif iant si le souffletrr

t 'st srdfisaulmcnt s1l1;r1't. I., 'al luprage clirôct par lcs hliclues c:hauffées ne cloit pas se fdirc, car

i l  pourrai t  . i l rovoque.r  des t rxplosiou.s.

t  n matrr ' : r is  ré.{ lager ptrut  fa i re r :orr l r r r  l 'hrr i le rrn grauck: r luani i té i l iut i l is i } l l t r ,  ct  les gotr t ic-

Ict . tcs r lu i  l .onrbtrrr t - l lcur 'è.nt  l ) rovoqucr t les explosious à I ' intér iet t r  c lu foyer-

t-).uand on rl i lrrrnrr rrntr c.hauclit\r lt, r 'enrplirr cl ' tr irrr froit lr:. Ie clébit cltt t l tttz.otrl, doit. bt're r'églÉ

t l . :  faùrr  q l rc,  l ) ( , r r l  i ' l t rvcL la prcssiorr  r r  I  J ig.  r rnviron. i l  c lo i t  s 'éc.ouJe.r  t tnt ' .  het t re.  ot t  t t t r t r  l t t r t t t 'e

cL  r l t ' i n ic  i ' r rv i ron  cL  ru rc  l re r i re  t ' r t  I l r r : ;  po i r r  l ' é l r l t ' e t '  j t r sq t t 'a t t  t im l r re .

.  Q. r r l r r r r I  l i t  t , l t : ru r l i i ' r ' c  t , s t  a l i r r t t ' r r t t t r  r l ' t - . l ru  c l ta r r r l t r ,  l ç  11 ln1 ts  csh  t t t0 i l t s  l t t r rg  c l .  r l t t  l t r :  l ' i s t l t t c

l ) ls  ( l ' t r t t r lot t t t t tet{ t ' t '  l t r  [over r l t t  l : r  t : l t l rLrr I ièt 'e.

l .cs c l r : t r r fJ ' t . t r r ' .s  ct  lcs survci l lar i ts t le c lé1tô1. doirrenL st l  t t 'orrvcr ct t t tstat t t t l letr t ,  l t r t l l t 'cs t lcs

rrr : r r : l l i r r t rs t rL survei l l r : r  l r l lc t t I ivet t t i - r t t I  lc t r t 'a l l r r l l lag 'e.

;\r.rssitr)L rltrtr lt, l ' t 'r i  (.olnnlellc,rr ri l lrcrnclre rlans Ic fo5-cr eL l lettclant [out lc.l,eÛr1ls,-qtrt: l i t.

t t r l t t ' l r i n ' e t . r s t ' i l t t | . c t | . l l r ; l r r t . [ e r l t t l ' r r r . e t . r l o i t ê t r e r r e r r . o t r i I l é e .

ô . 1  C o n d u i t e  o l l  l i g n o '

[ - l r  t .onr l r r i lc  r l r r  I t ru r lernauth l leaLlc()up cl 'aLturr t iot t  c i t t  Ia parb c lu cJrat i fTeLtr .  I [ ÏauL régJer

Jtr  t lé l l iL r l r r  r laz,rruI  t : t  l 'arr j r .ée dc vaprrrr  a i r  prr lvér is l r teur,  selot t  l 'e i Ïor t .denraudé..a la machintr
ct .  la depcl tse qir i  crr  r i :sul te.  l , : . r  t 'orr i l - , t rst ion^s'el lecbut:  cn r iosaut cot tvenabletr lent  ] 'adrr i iss ion

t lc urzrzpuI ct  i ' i r r lpr ission de vr l l . )cur ' .  l ,orsclnc l t r  ntécatt ic: icn ler tue l t l  i 'égulatet tL,  Ie c l tauf feur '

t lg i I  t r l r - r i l  inurécl iate.urc 'nL Ia pi isc c le va1-rèul  du suul f ]eur pol t_ l 'ér ' i ter  I 'accumtt lat ior t  des gztz

<lirus Ir l 'ovcr', t ' t i lu J-rrrsoiu i l-réduit l 'atrrir 'ét '. cltt tttazottt atr brti leur.

I t  cst  l l r . rssi l lh. :  rJe rnairr te.nir  l t r  b lu l r ru l  a i lurné-sans_l) l 'ovoquet 'u l le élevlrLiot t  t l t r  la Pt 'essi0rr
r l r . r ' l l ) r ru r "s i  I ' on  i r  s r ' r iu .  lp rès  av t t i t ' r - t ! r lu i t  le  déb i t ,  c l t r  tn t tzo t t t . ,  r l ' - r :

c lc t l i tn inurr '  I r r  pression clc l i r  \ 'àr l )ct t l '  t l t r  ptrh 'ér ' is t t f i l r t t ,

I l  csL égale.ureni: possibie c!'urèter Ie brrïleur (so-uJTIeur', t 'ér' l ta',t l l .age. t iu rt letzottI att Jlrt i-

leur r.t pulfrisation ciû ntazout, étant i 'ermés) et de le réalit iner allt 'ès tles arrêts Yariant cle

2  à  15  minu tes .
Lorsque par.sLr iLe c l 'un c lé l - l i t  c lc mazout Lrop forb. l i i rû leur mal réglé,  t i rage insuf l ' isant)

ou laisse. ôe. piocluile trop longLemps une furnée iioire i l se dépose daus.le.s tubes un noir clc

fumée particulièr.eruent collan"t. Cê aepOt_ de suie climinue notablement le lendernent ther-

nrique it. ta clrauci.ièr'e ainsi qtie le cieg-ié cie surchauffe. I l esf clonc uécessaire de s'astreindre

à1i1. fuuriyorité totaie et iorsc1,, 'acëiclentellernent nne ftt inée noire a -j)t l s_e- produire cle

ri l lnorler. les tubtrs pal le reqald l i lnr..e sur la porte du io1-er en injectant du sable.se répartis-

supt 41ps l r  Ia iscrr i r r  t1|rr l i i .c ,  rô, ,s l 'c ' l ' ls t  c le I 'asl . r i rat io i r  t les gaz. I l  - r '  i ,  [ot l t  intérèl  à cf f t rc-
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I t t t ' l '  l ( ' s  t ' l l l l t ( f nA {cs  : t  r l c . s  n l on t r ' n t . s  . i t t t l i c i t ' t r s t ' r ' n r ' n I  r ' l t o i : ; i . s  ( r l i ' r r r l u ' r ' i r { ( ' .  r t r o r r l t l t '  r l t ' s  t ' ; r t np t ' s i
r l t '  t t t ; t t t i t " t ' t r  i  P l ' n l ' i l t , r '  r l r r  l i t ' l r q t .  t t r ; t s i n l u n t .

I ro t t t ' -è t t ' t :  ; .15511t 'e ' . r 'n  l ignt  t : [ , -c l t r  . lu i [  ( ]u  i r .u- lÈs"r - r ( ' t ' ; tssr 'nrçn i  t l t ' s  i r r ] r t ,s  r lu i  l rorn ' r ' , i l i t ' rL i  . : r r ' t . t r
I t l t  t l l i l l l va i s  r t iS l i r g ( ' s  o i r s t l r e . r  i r r ) f  t : i +p i . ç f e11 l t r n l  r ' I  e t t t l t t \ r : h t ' r ' l i r 11 [ r - r  p roc l r r r . t i o r r .  i l  . s t ' r ' l t  p l o l l ; r -
J . l l t r t r te . t t I  t tér 'c .ss : . t i r r : . r lc  lan l ( ] l rer ' [ réq i rcnu l leuL (nra lc l re  i i  l 'on t l  ( l t ' t , r i r i ' s1r ,5 l iu .  1 .11r  sab ic  I r . l t r tes
les 10 minutes). Ce ramonage risquerer d': lvoir des consétlueircr's néIerstes t ' i  inrl lrér-isi lr les clri
fa i t  de I 'act ion abra.s ive c lu sable sur les cordons des l l larques tubulai les et  les culo[s r l 'é léments
strrchatr f feurs.

l )an.s le nt t rnr i r  o i : ih ' r r t l : f t létr  t ' t  l tour parf i t i r ' ( r  l t '  r t t r tJ.or- i rgc.  r t t '  l l  t t r l r r r l t r r t '  :
i i  I ' r r l l t t t tu tee  i l  J 'a r r t  ob ter t i r  i !u r r  n r ise  e t r  l l l css io r t  l r i t t r :  t ' t  s : lns . i l ( ' { ' u rn r r laL ion  r i t ' f t r . . ' l  r l :u ts

I t ' l ' oycr  t t t ' s t r t ' l t ' s  p le rq t res  t t r l l r r l : r i res  ( r i sqr res-c l - incenr l i r l l l  t l c  f r r i l ( ' s  i lu \  t ' t r l l t ' s ) :
i \  l l t  t ' e u l . t t ! c  l t r t  r l r r P r ) t  i l  l ' : r r r [  [ a i t ' t ' t t t t  r t r i l t o v r r g - e  l l a r l a i l  r l t ' l l  [ : r r J l r r l r l t ' .

c )  R e m  i s a g e .

l i r r  st i t l io l tuctnenI i tLr  t lé1iôf ,  le [cu r- 's t .  g-énéur lcntent c l"eini .  Lrr  l ) l 'cssion t l l l t .s  Jr t  c,hatt-
t l i è r t ' c lo i t  ê l le  rnâ i r l t { ' r } t re  \ . :e rs  t i  kg .  t l c  l l c ;o r r  i l ' pour -o i r  re ruc t l . r 'e  i i r c i lunenL l l r  loco tuo [ iv r '
c l l  prc.ssiort .  I -or .s11ue la locotr tot i r : t r  es ' [ -  r 'etnisée, tu r :hatrc l iùrr .  t lo i t  Ètrç r 'ernpl i ( '  ( l ' t 'e lu.r)ornl i r -
lernett t  a lot 's  c l r te lc J.eu t 's t  e l ' r  act iv i té.  I l  est  io l rncl lemr.nI  intr . t ' r l i ' -  r l ' l r ! inr .c ' i tLcr l : . r  chuucl i t \ r r ,
lorsclue le ferr cs[ éteiuL.

Pour éteindre la chauclirile, il faut : 3

fertt trer le robinet cl 'al imentation clu tenclei '  (ciuancl l 'hui lc sr trour-urrt
lcr ro]:inet d'alimentation r't le ltrirlr'ur sel'a consrmrée. frrrmtrr lc regletrr rte

llriso nniè.re. t'.n tre
rnazor r t ) ,  .

fernrer I'ttonrizer',
le  r t t t t ' t '  i 'é te i .gno i  i . ,

I ' r ' l ' t t tct '  l t '  so rr. l ' l ' lc rrt ' ,  .

-  . l i ' r t r l t r t '  l t ,s  - t 'ob i t rc [s  c l t r  [e t t t Ie t ' ,  I ' r : rmcr  I t :  t ' t l ch l t rJ ' i .c r r r ' .

l \1lrès i tvuir éteinL le feu i l  est l 'ecrommanrlarble rt 'cf i trcturrr une chasst ' .  dans ln canalisatirrrt
tle tnazout par lc robinet spécial en dérivation; On êr'ite ainsi les gaz cfétonants qtri ponrraierlË
se former pâr la raporisation au contaeÈ-des parois chancles clrr nrazout rtsté rlans Ia caqali-
safion clui .s'ér:orrlrrrait aprt\s l lr. fernreturc cle i 'u[onrizt'r.

5o  Organ isa t ion  du  serv ice

l )ans  c t r  r lo t tu t i r t t r ,  I ' i n t ro t l r r t : t io r r  t l t r  la  char t f l r r  l r t r  I ' r r r . . l  o i I  s r r r  u r  s t ' r . r t t t l  t t t i t t t l t t ' t ' t l t ' l os (F
r r ro l . i vcs  v l t  euLra îuer  ( l t rs  111s ,1 i i ' i t :a t ions  pro fo i rc les  c lans  l t ' s  ins f t l l l r t ions  r l cs  r l r :1 l t ) t s . '

L ' l rPpt 'ovis ionnement en c:ar l luLanb cxige :
t les lvagon.s-citeri les ou cetntiorrs-citernes, an l ieu tlc tcrnrirereltu\ e l, t le tt 'cttries ([crrr cons-

t rucb ion  e t  leur  en i re t ien  incornbent  unx  fourn isse .urs  ck r  I ' t re l  o i l ) ; .
des réstrrvoirs r le.  s. tocl iagc et  porn[)c is de r l is t l ibuLir ln lu l ic t r  611r Plrrcs,  s i l r ls ,  Io i tust ' iu ls,  r ' l [ : .

r le.s voic 's t lc  t l isbr i l - i r r t ion s1lécidrrs c i rncntéc: ; ,  é lo iguérs t le Lout.  lo) ' r r r ;

l i tLér 'a lemenL par , r  l r t t i l e  de  c l ta r r f fag t ' . , ,  le  p i 'oc l r r i t ,  t l r r r r  l l ous  ser 'ons  ar t r .enés  à  b rûr le . r ' :  u  I 'ue l
no 2 r  c ' t  r r  Bt t t t l ier  C l ,  n ' i l  c l 'hr t i le à Ia ten' tpéra[ t r re orcl i ru l i le ({ue. ]e nom et sa mani l lu l t t ior t
relèr'e plutôt dtr la pellt: que drr robinet. -= r' iscosité: l ' l5o Engler à ln températfrre clrr 5t)tt (: --

il faudra le radtanil'er eu ntoitts à .90o pour qu')l puis,se cou)ef).

l, 'al imentation t]es 620 rnachines 141 Il uéc,e.ssitera [ ' install irt iou rl ' ttue cenLititttr t l tr r 'éser'-
voirs de 50 à 1.000 nr3 ainsl  que le.s sbat ions r le pornpage e[  t le réchaul luge incl ispeusables
dans une cinquart ta ine c le c lé1tôts t l 'atLaclre otr  de : ' r - r la is-  -

Eucort- 'convient- i l  de.  rernr l rqrrer que les plans r l ' r r t i l isaf ion en l larxr l i té t lcs nt t t t : l t intrs oi t I
été ti lablis t le .façorr à l irniter îLl rninlmutn les iristrt l l+biri i+s;ià rir ir l iser. Les l ignes.exll loi ' fér's
part t rn[ ,  ar . r  r lémalrnrr lc,  t lcs l io int :s I rornl i l r . rx r l ' iml lor t r tL ior t  t l t t  . i t rc l  o i l  c I  t le.s ral f i r tcr i t ' : ; ' :
t r l l r rs t ' i l l t ' , ' p r r i s  N lu r lcs ,  [ , : r  [ ' ,o t : l t t ' l l t ' ,  [ , t r  I I : t v t ' t r ,  t r r l ' i r r  S l t ' r rs ] lo t t t ' q ,  t t t .  Q l tq r tcn t .  t l t '  ; l t ' o r l t t ' .  t ' t t
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procl lc Ycl 's I ' intét ' i t ' t t t ' r l rr  ]) : lvs:trr frr l  ct l i  nrr ' .surrr r lc I 'au.gmcntatiorr clc I 'c[J'ect i I  r l rr .s r lr ;rc5i.cscqlr u)('e.s
Iiin 19'17, ltrs {j20 locotnotivcS 14 I lt, scront répalties à raison de {)0 sur I'Est, 1g0 s'rI'Ouest, 350 sur le. Sucl-Est. 300 machincs équipé.s'd. constructiou, seront mises en servicetl'ici avril 1947;320 autres, cléjà cu servicc, sèroït par la suite é.q;ipé;Lï-f'."rr.. entre awlret octobre 1947 à partir d'équipements commanclés aux U.S.A. i 'd*erique est en effet seulepour I' instaut en ncsure de liiryer cles brfileurs dans des clé.lais acceptaËies, et les constio.-tettrs américains ont refusé, eu égard à leurs programmes de fabricatibn, de morlifier cle càns-truction plu's de 300 locomotit'^.I:. P*flloité. eir bànalité, et couvrant ainsi Aei pnr:à;"* iàu.-naliers importants, le Par_c des 620 loc-omotives 1.11 R chauffées au fpel consonnel'a annuellc-tnctrt tttt tontrage de fuel équir,-alent à environ 850.000 tonnes de char.bo'.

- 6o Comparaison des chauffes au charbon et au mazout

a) Eeae d'esseà

Des essais ont été cffectués au banc d'essai de Vitry en \:ue cle cléterminer le côefficient
tl 'équivalence dans la chauffe. au charbon ct au mazout" des 141-R. Les coefficients ci-arlrè.s
concernettt trois pttissances (1150, 1710 et 2500 C\).Les rcler'és ont été faits sur une hËure
cle fonctionnetnent ct à la vite.sse. de 80 km/h. Dans rin cas Ie combustible utilisé était au ôhar-
lrorr calibrê (20150) et-lar'é à 7.750 calories, clans I'autre cas du fue.l no 1 à g.g00 calories.
Le rapport clt's ltouvoirs calolifiqucs inférieurs était ainsi égal li :

- 9 9 0 0  : 1 , 2 8
7750

9" g"l signifie -gue si on uti[sait ]e.s calories du combustible avec nn renclement thermique
égal dans les dettx cas on nboutirait à un coefficient d'équivalence de- i,28.

Les réstrltats ont été le.s suivants :

i
I

I Puissarrcc
Cotrsommation horaireEffort.

au crochet

1.2p0 kg
1 . 7 3 0
3 . 1 6 0

(230 kg/m )
(350 -  )
( 6 1 0  -  )

860 kg
1 . 1 9 0
1.950

Coef.ticien t
d'équivalencc

1 , 3 8
1,35
1,60

Cltarbon Iruel

1..1:-rfl

r .770
?.ir00

3,9 t
5r7
s14

Les chilfres relatifs atrx plrls. fajbles vitesses (60 et 40 hm/h.) et aux plus faibles puis-
sances ft'ront I'objet d'ess-ais riltér'ieurs. On rem.arqùe d'aborcl grie fe coefficiôtii a;éçri-""i.n..
varie a\:ec la puissance dér'eloppee. Ceci llrovieni cle ce q,,e ie rendement theimiq,,.*it. tn
çh-T,dièrc (rt) clinrinue avt'c lfi 

-charbon 
lorsque le taux cle. combustion augmenté (0,70 à{},57 l tr tx essrr is) (r 'oir / ig. 70 Dis Q) alors.qu' i l  reste." p*u près constant orË. I tr  fugï ' i () ,TT

i 0,7'l ')- ()tt retttltl 'qttrl trttsuite tlurr lc coefficient cl'équivzi1encè reste supérieur Èr celli cir)r,rl(,
t :r t  l .ott t :Liott  r lcs_lrt :  e I  t :ec: i  t t tèttrtr  I)olu' le.s faibles tauxi l tr  conrbustion. Cedi pr, lyjelrbit . . , ,a. qi i ' , r , ,
]r i t t tc i l  t 'sI  Pos.sibltr  t l t r  réal istrr-uncprécisionpatf ir i te dans le réglage clu feir e,t  1r)c com]rusti ,rr
l)rcsqtle cotnpJète sill ls excès d'air cl'oit, à llui-ssance égale, r,n nËilËur ren4erlent tlermiquc r.c
c luns Ia chauf fe au mazout .

Cc bi lan t ient t l 'ai l lettrs compte cle la consol l l rnation supplémentaire clc vapeur pcicessit . i .c Jrar laclr i ' r tr f le au nrazout :
- -  c . t ' l le  l ) ( . r r t r ' l ' in . icc t ion ( . l r  1 i , ,  r i  10 ' , ) i  e l r ' i rop dg po i r ts  r l t :  rnazo l t ) :
-  '  i ' t : l le  pr r r l r  le  r t l t ' l ln t t t t t rgg (1 .  l ig  de_t 'âpeur  peut -  i ' r 'har r f fer  rJe 1o rurc  tonnc r l r . .nrnz i r r r l ,  lc  c l ra leur  sJrÉ( . i -l ' i11ue t lu  nr r lzor r l  É l r l r l  Égulc  ,1  t t , i  - .  (1 ,0r_ i ( r?  t . r .
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Colories contanues dons le combustible
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f-c tallftratr r: i-drrssorrs
i l l t l i t ' t 'sstl t:ottsl. l l ttç rlc
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)

r lo lntr  l r r .s r . t isrr l tats des cssnis r l 'ut tc 1{1 R cl tat t f l 'éc l r r r  n l lz .ot t t .

, \ { )  kr t r  / l r .  t r t .  i r  d i lT i r r l l l {  5 ( : l ' i l t ts  r l ' r t t l t t t iss i r l l t .

Condi t ions de I 'essa i .

Vitcsstr
Cran d'adltrissiotl .. . .

Vitesse moYsn." réal iséc . .  .  .

Pu issance i r  la  jante

Press ions.
Chautliirre
Col otrue cl' ('t-.lt it 1l 1lt'ttt ett l.

Dép ress ions .
RoÎte :i fttmée

Températures.
i\{azout . "(:

f ' lan chaucle refoulée l) tr l ' la potrtJrc.
\raptrur : IJoîttts :it vallcttr . . .

Colonntr cl 'ét:hal l l t .
( l tz :  sor l ie  t les  gros l t t l ) t ' s  . .  .

--  1rc' t i ts t t tbes.

Consommat ion d 'eau et  de
de  vapeu r .
I lau froidc i t  l 'hctrrtr  . .  .  .  l<g

par C\:, tr  r i  ln jatr le

Calories'traltsttr ises lh l 'eâu el.  i t  la

. 
vetpeur ir  l 'he.ur( '  . .  .

Consommation de' nrazout.
Pot rvo i r  ca lo t ' i f i t l t r t :  i t t le r icur  c ' t l . '

Consornuration cle tuarzottt .  hor. kg
par ( l \ i /h ir  la ' iante

Calorie.s cotr l .enues r latrs lc mazouL
co l l so l l l l l l t i . .  .  .

r t rm .  d ' c r l u . 270

ir9
1()$
:l (i:l

1 ( i5

.3!)!)
: t01

19.3f i0

H .270 . (X

1r .73{ i
1 . l )5( i
'0,7fi9

19.0;-r0.000

1 2 , S
0.1)
1 . : i

1). tit;
7' l , l l

1 5
81
1 . 1 4 - t

L5,4
0,()!).1

7 L

53
f) J-r

3: i1
12( l
3:J'1
298

s.1)(i0

25
80,1
.1.7( i ( i

7 it,4
0 , 2 1 0

12i)

74
100
348
1 3 8
35!)
332

12.: t00

1).0.q2.(xx)

l).S{ir
1.200

. 0,(i79

11.820.r100

72,2
O ,

4:2

10, ; f
7ri;s

30
70,9
1.9{ i2

15,35
0.:102

1 (;{;

50
1 0 0
il50
111
:]89
358

35
7ç1,7
2.:t2:l

1ir,3{i
0,42$

5(i
1 0 : t
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mis de constater gïe les 141 R à la chauffe au nlazout mises au poirit et bien concluites pon-
vaient assurer Ie mêrne service que les 141-R à chauffe au charboï. Les résultats cle ces essais
sont exposés dans le tableau ci-dessous :

-  3 4 9 -

Train Lyon Saint-Germain

Charge remorquée . . .
D'urée traiets, arrèts cléd.uits
Puissance maxiû1urn
Puissance minimum
Puissance moyenne
Travail total (CV/h.)
Eau froide totale, kg.
IVlazout total, kg. .
\raporisation eau froide par kg.

mazout

500 r.
2 h. 25 rn.

2075 CV à 67 km/h.
768 Cv à 43 lim/h.

1530 CV à 60 km/h.
3.700

31.000
3.170

Train Lens-Le Rourget

2000 t.
5 h .  1 1  m .

1478 C\' à 25 km/h.
353 CV à 42 kmih.
1210 CV à 31 km,rh.

6.200
52.000
5.080

10,29,8

Les dispositions à aclopter pour I'obtention cn seryice
lcs suivan'bes :

Modification de l'échapperntrnI par se,rrage à 160 mm. dc
l3a,rreltes (au-lieu-de 172 Âm. cl'ori$ine) ce {ui correspond à
à la locomotive à charbon (KylchÀ l.

de puis.sance.s équivalelrtes sont

rlizrmètre. tle la tu1'ère, mo)-(rnnes
un serrage tle 1ti 1/o par rapport,

A|S--.Ltation de la section d'entrée d'air autour clu Jlrùle.ur (3,7 à 6,3 dcme), I'agranrlis-
sement de I'ouvertnre du cendrier ne s'imposant pas.

Amélibration de la combustion à-]g position < ralenti r tlu brfileur qui est enrplové aux
arrêts ou à régulateur fermé, p_a-1 modificâtion dn tournant clu robinet dè réglage dè lrarrivée
de mazout afin d'obtenir uD débit progressif.





Les ateliers d’imprégnation de traverses de la SNCF de Bretenoux (Lot) possèdent encore
(fin 2009) dans leur chaufferie trois chaudières en état de marche, provenant de

locomotives série 6000 du PO puis 4-150A

BAGLIN D. Une curiosité. Echo du rail, Editions du Cabri Breil-sur-Roya 2009,
n° 342, p. 12.


